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1. INTRODUCAO

O Estudo de Viabilidade (EVTESAL) produzido no ambito do projeto
“Desenvolvimento de Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica, Social,
Ambiental e Juridico-Legal para a Implantacdo de Sistemas de Transporte
Ferroviario de Passageiros de Interesse Regional - Trecho Concei¢do da Feira —
Salvador - Alagoinhas”, objeto do Convénio N° 04/2011/SPNT/MT, firmado entre o
Ministério dos Transportes e a Universidade Federal da Bahia insere-se no Projeto
Trens Regionais que integra o Programa de Regaste dos Transportes Ferroviarios de
Passageiros incluido do Plano de Revitalizacdo de Ferrovias, lancado em 2003 pelo
Governo Federal com o objetivo de resgatar o transporte ferroviario de passageiros em

trechos ociosos da malha ferroviéria brasileira, sem prejuizo ao transporte de cargas.

A avaliacdo das alternativas para o Trem Regional de Passageiros desenvolvida
de acordo com o Termo de Referéncia elaborado pelo Ministério dos Transporte — MT
foi desenvolvida no Volume Il do presente estudo. Como resultado desta etapa, a
alternativa “0”, Concei¢do da Feira / Salvador/Alagoinhas, se apresentou inviavel do
ponto de vista técnico-operacional, devido as dificuldades de duplicacdo da via, no
trecho Conceicdo da Feira — Buranhém. O presente volume desenvolve dois estudos: (1)
analise da demanda e (2) avaliacdo multicritérios de auxilio & tomada de decisdo Esses
estudos complementares e necessarios para a adequada insercdo da cidade de Feira de
Santana, no estudo EVTESAL do trecho Conceicdo da Feira/Salvador/Alagoinhas foram
desenvolvidos, como resposta a uma iniciativa de gestdo oriunda do Governo do Estado
da Bahia, dirigida a avaliar a viabilidade de um futuro trem de passageiros que
interligue as cidades de Salvador e Feira de Santana. Esta demanda surge da proposta do
Governo Federal para a construgdo de um trecho de transporte ferroviério de carga ligando as
cidades de Belo Horizonte, Feira de Santana e Recife. A incorporac¢do da cidade de Feira de
Santana na rede proposta para o trem regional de passageiro pretende atender, ainda que

parcialmente, as demandas sociais que ndo poderdo ser satisfeitas pela inviabilidade
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técnica-operacional da Alternativa “0” (conforme descrita nas consideracgdes finais do
Volume I1), assim como, representa uma demanda potencial de grande porte que pode
contribuir com a viabilidade econémica do projeto em estudo. Diversos cenarios
possiveis de integracdo modal e locacional (estacdo de integracdo), ligando as cidades
de Feira de Santana e Salvador, passando por Candeias e Buranhém (localidade préxima

a Santo Amaro), foram construidos visando subsidiar o processo de tomada de decisao.

1.1 JUSTIFICATIVA DA INSERCAO DE FEIRA DE SANTANA

A partir da forte evidéncia da importancia do Municipio de Feira de Santana na
hierarquia da rede de cidades do Estado da Bahia e considerando seu grande potencial
de demanda por transporte, com registro de 673.637 habitantes no ano de 2010
(IBGE/2010) a Coordenacdo/UFBA dos Estudos do Trem Regional de Passageiros no
Trecho Conceicdo da Feira-Salvador-Alagoinhas levantou informacdes e dados sobre o

municipio, chegando a algumas constatacGes apresentadas a seguir:

e O Municipio de Feira de Santana sofre cada vez mais com a saturagdo da
rodovia BR-324, principal via de ligacdo desta cidade com Salvador e demais
cidades da Regido Metropolitana (RMS).

e Existéncia de projetos de transporte ferroviarios nao executados, sendo um deles
0 Projeto Final de Engenharia da Variante Mapele-Feira de Santana-lagu,
desenvolvido pelo Consércio TRANSCON - ASTEP ENGENHARIA LTDA,
contratado pela REDE FERROVIARIA FEDERAL SA, em 1976. Este projeto
continha definigdo de pardmetros técnicos e tracado em mapas conforme dados
abaixo e Figura 1.3:

- Extenséo — 241,063 km

- Raio minimo — 625 m

- Rampa méxima ndo compensada — 1,30%

- Rampa méxima compensada — 1,41%
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- Velocidade do projeto — 80 km/h

- Superelevacdo maxima — 100 mm

Figura 1.1 - Variante Mapele-Feira de Santana-lacu
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e Como Projeto futuro existe a proposta do Governo Federal de construcdo de
trecho de transporte ferroviario de carga com ligacdo Belo Horizonte — Feira de
Santana — Recife. Os principais objetivos dessa proposta sao: Fazer a conexao da
malha ferroviaria do Nordeste com a malha do Sudeste; Desvio do transporte de
carga geral da rodovia para ferrovia; Interligacdo com portos da regido Nordeste.
O trecho tem extenséo total de 1.651 km e no Estado da Bahia de 850 km, com

Leildo previsto para Fev/2014. A figura 1.2 mostra o tragado proposto.
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Figura 1.2 — Proposta de Malha Ferroviaria BH- Feira Santana-Recife
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e Durante reunides com Orgdos e Entidades da area de transporte e
desenvolvimento urbano, foi levantada a discussao por técnicos da Secretaria de
Planejamento do Estado da Bahia, da possibilidade de inclusdo de feira de

Santana no presente Estudo, tendo em vista sua importancia regional.

Com base nestes dados levantados se constatou que a ligacdo ferroviaria
Salvador-Feira de Santana pode ser restabelecida com a construcéo de uma alternativa
de tracado dentre algumas alternativas as quais a equipe técnica do estudo Trem
Regional/Ba decidiu analisar neste trabalho, utilizando o método de Auxilio aTomada

de Decisdo: Avaliagdo Multicritério.
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A seguir serdo apresentados os estudos de demanda com o resultado da
pesquisa de campo realizada no Municipio de Feira de Santana e Municipios de
entorno, o qual subsidiou a andlise de alternativas, inclusive o tracado acima

mencionado.

2 PESQUISAS DE DEMANDA

2.1 PESQUISA DE DEMANDA EM FEIRA DE SANTANA E SEU
ENTORNO
Conforme ja citado no Item 1.1 deste Relatério, a cidade de Feira de Santana foi
inserida nos estudos no &mbito do Projeto Desenvolvimento de Estudos de Viabilidade
Técnica, Econbmica, Social, Ambiental e Juridico-Legal para a Implantacdo de
Sistemas de Transporte Ferrovidrio de Passageiros de Interesse Regional no Trecho
Conceicdo da Feira-Salvador-Alagoinhas, tendo em vista, dentre outros motivos, 0 seu
grande potencial de demanda, com registro de 673.637 habitantes no ano de 2010
(IBGE/2010), além, da sua importancia na hierarquia da rede de cidades do Estado da
Bahia e de sua intensa relagdo com a capital, Salvador.

2.1.1 Planejamento da Pesquisa

Na busca de subsidio técnico para verificacdo da viabilidade da insercéo de Feira
de Santana, compondo uma das alternativas de tracado do estudo em pauta, a
Coordenacdo do Projeto Trem Regional/Ba, da UFBA, elaborou o Termo de Referéncia
para Pesquisa de Campo (vide Apéndice 1) neste municipio e outros trés municipios de
seu entorno (Conceicdo do Jacuipe, Amélia Rodrigues e S&o Gongalo dos Campos),
com o objetivo de contratagdo de servicos de pesquisa dos tipos: Pesquisa de Origem-
Destino (O/D) com Opinido (em Esta¢des, e PGT’s), Pesquisa de Origem-Destino
(O/D) com Motoristas em Rodovias e Pesquisa de Contagem Volumétrica Classificada
de Veiculos em Rodovias.
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A realizagédo das pesquisas de campo contou com o apoio financeiro do Poder
Publico Estadual o qual juntamente com o Poder Publico Municipal demonstrou forte
interesse no desenvolvimento do trem de passageiro de carater regional, interligando

Feira de Santana a Salvador.

As pesquisas de campo foram planejadas para realizacdo nos municipios de
Feira de Santana, Conceic¢do do Jacuipe, Sdo Goncalo dos Campos e Amélia Rodrigues,
tendo sido definido todo o processo de planejamento, envolvendo o dimensionamento
da equipe executora, a logistica da pesquisa, a elaboracdo e preparacdo dos
questionarios e dos formularios requeridos para aplicacdo das entrevistas, seguindo o
mesmo critério das pesquisas realizadas no trecho Conceicdo da Feira-Salvador-

Alagoinhas.

2.1.2 Calculo do Tamanho da Amostra

Seguindo a mesma metodologia das pesquisas realizadas no trecho Conceicao da
Feira -Salvador-Alagoinhas a base de dados foi composta pelo nimero de pessoas
maiores do que catorze anos, residentes na area urbana dos municipios pesquisados,

conforme os dados disponiveis no Censo Demografico de 2010, realizado pelo IBGE.

As entrevistas foram realizadas nos Pdlos Geradores de Trafego mais
representativos em cada uma das cidades e o plano amostral escolhido foi estratificado
sendo o municipio a variavel de estratificacdo. O namero total de estratos foram os 4
municipios que a pesquisa abrange. Dentro de cada estrato foi realizado uma amostra

aleatoria simples sem reposicao dos individuos.

A tabela 2.1 a seguir mostra os tamanhos das amostras previstos por municipio.
Estas amostras foram distribuidas para os terminais rodoviarios e Pdlos Geradores de
Trafego em cada municipio da area urbana, conforme os critérios estabelecidos pelo

grupo de pesquisadores envolvidos no projeto.

10
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Tabela 2.1: Pesquisa O/D - Localidades, PGTs, tamanho da amostra e N° de Pesquisadores

Tamanho
L . . N° N°
Municipio da Pélos Geradores de Tréafego . .
Supervisor | Pesquisador
Amostra
Feira de 923 e Terminal Rodoviario interurbano o1 09
Santana e Centro de Abastecimento (CEASA)
o “Feiraguai”
gogcelgao 100 e Terminal Rodoviario Interurbano 01 04
0 Jacuipe e Centro de Abastecimento
zao gongalo 100 e Terminal Rodoviario Interurbano 01 04
0s L-ampos e Centro de Abastecimento
Améli . -
R (;ne 1 100 e Terminal Rodoviario Interurbano 01 04
odrigues e Centro de Abastecimento
TOTAL 1223 04 21

A populagdo alvo da pesquisa nas Rodovias Intermunicipais foram os
motoristas dos veiculos automotores. Para a viabilizacdo do levantamento de campo foi
fixado em trés pontos nessas rodovias. Os pontos, suas localizacbes e 0s respectivos

volumes médios diarios estimados para os para 2012 estdo apresentados na Tabela 2.2.

11
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Tabela 2.2 Pontos de Contagem Volumétrica Pesquisa O/D com motoristas, Tamanho da
Amostra e Dimensionamento da Equipe de Campo

(0]
! . N° Pesquisador
e Contagem
Tamanh dor
Ponto de Fluxo 0 da N° Sentid
Municipio Rodovia contadem Diario | Amostra | Superv O/D com 0 Sentido
g (VMD) | Pesquisa isor Motorist de de
o/D* N Trafeg | tréafego.
0 2
1
Posto de
BR-324 _na | 9asolina Sao
Posto 1 pista (b;lijlgira
Amélia sentido: Larco) em 03 03
Rodrigues/ Feira — frente 3
Feira de Salvador 2936 230 01 02
Santana/ Electra
Conceicéo BR324 _ma Postes
do Jacuipe . . Lanchonete
pista sentido
Salvador— | © restaurante 03 03
Feira Beckmann
Posto2 | BR-101na PZ::,?,S;
Conceicdo | pista sentido gan deira 7320 572 01 03 03 03
do Jacuipe | Alagoinhas Shell
Posto 3
'S:aerlltc:lr?;/ Posto de
Séo Ba-s02 | g%solina [ o5, 185 01 02 03 03
Gongalo Feira/Sao
dos Gongalo”
Campos
TOTAL 12610 987 03 07 12 12

2.1.3 Pesquisa de Campo

Cada pesquisa foi realizada nos seguintes periodos:

Uma quinta-feira, um sabado e um domingo;

1
O Tamanho da Amostra foi determinado em fungdo do VMD, porém considerou amostra minima : Posto 1 e 3 =100 e o Posto 2 =

150

12
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o Durante os horarios de pico e de vale da manhé e da tarde.

A pesquisa totalizou 1.287 entrevistas realizadas. Na Tabela 2.3 estdo

apresentadas as localidades de realizacdo da pesquisa, as amostras prevista e realizada.

Tabela 2.3: Pesquisa O/D em PGTs

. Tamanho Amostra , .
Municipio da Amostra Realizada P6los Geradores de Trafego
Feira de 923 846 e Terminal Rodoviario interurbano
Santana e Centro de Abastecimento (CEASA)

o “Feiraguai”
((j:ogcen;,ao 100 163 e Terminal Rodoviario Interurbano
0 Jacuipe e Centro de Abastecimento
Sédo
Godngalo 100 157 e Terminal Rodoviario Interurbano
0S e Centro de Abastecimento

Campos

Amélia . -
Rodri 100 121 e Terminal Rodoviario Interurbano

odrigues e Centro de Abastecimento
TOTAL 1223 1287

Os resultados das pesquisas de campo estdo apresentados no Apéndice 2 deste Volume.

13



UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA

ESCOLA POLITECNICA _'%

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES

A

UFBA EPUFBA

3 ANALISE E PREVISAO DA DEMANDA

3.1 DETERMINACAO DO PERFIL SOCIOECONOMICO

O objetivo desse capitulo é caracterizar os entrevistados da area de influéncia
do estudo do Trem Regional dos municipios de Feira de Santana, Concei¢do do Jacuipe,
Sao Gongalo dos Campos e Amélia Rodrigues, em termos socioecondmicos, a partir de
percentuais, conforme: sexo, idade, grau de instrucdo, renda domiciliar, setor de

ocupacdo, posse de automaoveis no domicilio.

Essas informacGes sao resultantes da compilagdo dos questionarios preenchidos
pelos entrevistados na pesquisa de campo. Da compilacdo e tratamento de dados das
pesquisas de campo foi gerado um Banco de Dados, o qual servira de base (juntamente

com outras informagdes), para a expansdo das viagens, a ser descrita posteriormente.

Todos os entrevistados foram categorizados em termos socioecondmicos e

padrdo de viagens visando fornecer as seguintes informagdes.

Objetivando estudar a viabilidade de inclusdo da cidade de Feira de Santana no
tracado do Trem Regional de Passageiros, conforme justificado no capitulo introdutério
(Volume 1), o trabalho aqui apresentado tomou por base 2 (dois) tipos de pesquisa
conforme observado nos questionarios aplicados: Pesquisa Origem-Destino (O/D) com
opinido (com usuarios de transporte publico e motorista) e Pesquisa Contagem
Volumétrica Classificada de Veiculos. Estas pesquisas foram realizadas na cidade de
Feira de Santana e mais 3 cidades do entorno: Amélia Rodrigues, Sdo Goncalo dos

Campos e Conceigdo do Jacuipe.

Para otimizar a pesquisa, o formulario foi aplicado somente aquelas pessoas
que declaravam viajar, regularmente, no trecho em estudo (no minimo uma vez por
semana). As pesquisas se desenvolveram considerando no minimo 01 dia atil (quinta

feira), um sdbado e um domingo nos horéarios de pico e de vale. As pesquisas O/D com

14
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opinido foram realizadas em locais de grande demanda de viagens e foram direcionadas

para motoristas que realizam viagens nas rodovias intermunicipais.

A seguir serdo apresentados os principais resultados decorrentes dessas
pesquisas. Para visualizar maiores detalhes, consultar o ANEXO 1V. 1 - Relatorios da

Qualitest (empresa vencedora da licitacdo e realizadora da pesquisa),

3.1.1 Perfil dos Entrevistados e Viajantes
Como relatado anteriormente, ficou decidido entrevistar somente as pessoas
que realizavam viagens entre 0s municipios da area de estudo, no minimo uma vez por

semana, ou seja, aqueles possiveis usuarios do Trem Regional.

A seguir serdo apresentados os principais resultados desta pesquisa.

PESQUISA O/D em Polos Geradores de Viagens — Feira de Santana e
Municipios do Entorno

Grafico 3.1 — Idade

Pesquisa nos Pélos Geradores de Viagens - Idade

W acima de 65 anos
W Até 19 anos

W de 20 a 29 anos
Ml de 30 a 39 anos
W de 40 a 49 anos
[ de 50 a 65 anos

[ N&o Informado
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Graéfico 3.2: Escolaridade

Pesquisa nos Pélos Geradores de Viagens - Escolaridade

Grafico 3.3 - Renda

W12 Grau
M 2°Grau
[32 Grau
M Néo Informado

[l Sem Instrugdo

Pesquisa nos Pélos Geradores de Viagens - Renda

0.
W Acima de 55.M
WAté1SM
HEntrela3s.M
HEntre3a5S.M
M N&o Informado
[ Sem Renda
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Gréfico 3.4 — Ocupacgéo

Pesquisa nos Pélos Geradores de Viagens - Ocupagao

M Agricultura

M Aposentado

M Comércio

M Estudante

M Inddstria

[ Néo Informado
[ Outra

[ Servigos

Gréfico 3.5 - Tipo de Residéncia

Pesquisa nos Pdlos Geradores de Viagens - Tipo de Residéncia

M Alugada
H Cedida
[ Propria
MW Vazio
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Graéfico 3.6— Carro no domicilio

Pesquisa nos Pélos Geradores de Viagens - Carros no Domicilio

w1

2

[ Mais de 2

M Néo Informado

[ Zero

Analisando as informagdes socioecondmicas dos entrevistados da desta
pesquisa observa-se 0 seguinte:

Idade: Em Feira de Santana e cidades de entorno a faixa etaria predominante é
de 20 a 39 anos com 57,34%;

Renda: Apresenta como faixa de predominante de 1 a 3 Salarios Minimos -
SM -74,44%. Outro aspecto importante em relagdo a essa caracteristica sOcio
econbmica é o fato desta regido apresentar um reduzido percentual de entrevistados
(viajantes) com renda acima de 5SM (0,70%). Observa-se uma expressiva parcela que
informou n&o possuir renda (21,37%);

Ocupagdo: As atividades de comércio e servigo sdo preponderantes (52,29%);

Casa propria: A maior parte dos entrevistados declarou possuir casa propria
(80,6%);

Carro: A maior parte dos entrevistados declarou ndo possuir carro mas existe
um percentual bem semelhante que informou possuir 01 carro (26,57%);
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3.1.2 Pesquisa nas Rodovias com Veiculos de Passeio

Nas pesquisas realizadas com os motoristas de veiculos particulares conforme
descrita no Relatério da QUALITEST (Apéndice 2), foram coletadas informacoes
socioeconémicas e sobre o padrdo de viagens dos entrevistados (viajantes).

Pesquisa nas rodovias com veiculos de passeio

Nas pesquisas realizadas com os motoristas de veiculos particulares conforme
descrito no capitulo 5 do Volume | e nos Relatérios da Qualitest também foram
coletadas informagdes socioeconémicas e sobre o padrédo de viagens dos motoristas dos
veiculos de passeio.

Conforme descrito nos Relatérios citados acima, para a pesquisa com 0S
motoristas dos veiculos particulares de passeio que trafegam nas rodovias que cruzam a
ferrovia em estudo foram definidos 3 pontos de contagem de veiculos onde também,
foram realizadas pesquisas de O/D com opinido. Estas pesquisas foram aplicadas
seguindo 0s mesmos parametros que as pesquisas de O/D dos PGTSs.

e 3 pontos relativos a pesquisa de Feira de Santana e cidades do entorno :
1. BR 324 — Amélia Rodrigues;

2. BR 101 - Conceic¢do do Jacuipe;

3. BA 502 - Sdo Gongalo dos Campos.

Observou-se que o conjunto dos 4 municipios que englobam a Feira de Santana
e entorno apresentaram a mesma tendéncia evidenciada na pesquisa dos PGTs (dos 11
municipios do Trecho Conceicdo de Feira/ Salvador/ Alagoinhas), ou seja,
Escolaridade: predominancia dos entrevistados foram jovens/adultos de 20 a 49 anos;
Renda: predominancia dos entrevistados nas faixa de 1SM e 1 a 3 SM; Ocupacéo:
predominancia dos entrevistados declararam trabalhar em atividades ligadas ao
Comercio/Servigo/ Industria: Casa prépria: nas duas regides a maior parte dos

entrevistados declarou possuir casa propria. Por fim, Carro: a maior parte dos
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entrevistados declarou ndo possuir carro, mas existe um percentual bem semelhante que

informou possuir 01 carro.

Os gréficos resultantes da pesquisa de campo nos 4 municipios estdo apresentados no
Apéndice 3.
3.2 ANALISE DA DEMANDA

3.2.1 Demanda Estimada Total

Este item teve como objetivo estimar a demanda atual total por passageiros,
bem como demanda atual e futura por passageiros propensos a transferéncia modal
(automodvel para trem ou Onibus para trem) dos municipios Amélia Rodrigues,

Conceicdo de Jacuipe, Feira de Santana, Sdo Gongalo dos Campos.

. Os principais produtos desta analise sao:

1. Matriz Origem/Destino por 6nibus atual expandida (quinta-feira ou dia de maior
namero de viagens, sabado)

2. Matriz Origem/Destino por automével atual expandida

3. Matriz Origem/Destino total expandida (quinta-feira ou dia de maior nimero de
viagens)

4. Matriz Origem/Destino de propensos a transferéncia modal expandida (quinta-
feira ou dia de maior nimero de viagens)

5. Matriz Origem/Destino de propensos a transferéncia modal, incluindo Demanda
atual total

6. Demanda atual de passageiros propensos a transferéncia modal
A inclusdo de Feira de Santana (e municipios do entorno) teve como objetivo

avaliar o potencial de demanda a ser acrescentada ao trecho Conceicdo de

Feira/Salvador/Alagoinhas. Dessa forma, o procedimento para elaboracdo das Matrizes
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O/D expandidas de propensos adotou 0s mesmos principios que os descritos no Volume
.

A demanda atual resultante desses célculos corresponde a Alternativa 2 e é
apresentada na Figura 3.1
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FIGURA 3.1 - TREM CANDEIAS/SALVADOR/ALAGOINHAS + INTEGRAGCAO(CANDEIAS OU BURANHEM) COM ACRESCIMO DA DEMANDA DE

FEIRA + CIDADES DO ENTORNO

Total

Destino
Municipio o @ 5 I ‘= . § =
© S g g & e & |22 g g E = 2}
= s =] > e = < S S = ] o —
& & g 5 5" § |8< §° e © § 8
Feira + Entorno 13383
Candeias 12196
Salvador 4977 3353 38250
Simdes Filho 3007 4325
Camacari 4013 5459
£ Dias D" Avila 1670
D
'5 Mata de Sdo Jodo 471
Pojuca 1027
Catu 1621
Alagoinhas 0
78403
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3.2.1 Projecdo da Demanda
O calculo da projecdo da demanda para o periodo horizonte do projeto (2013 a

2038) é extremamente importante para o estudo de viabilidade.

Tomando como premissa que o modo ferroviario € um modo estruturante do
uso do solo, mas tem uma forca inercial grande, pois existe de certa forma uma cautela
do usuario potencial realizar a transferéncia de modo, apesar de que o estudo em analise
demonstrou atraves dos resultados das pesquisas de campo (Ver graficos do Apéndice
1) que existe uma grande disposi¢do a mudanga.

A bibliografia sobre planejamento de transportes considera que a elasticidade-
demanda do modo ferroviario de passageiros é baixa, principalmente, em fungdo do
poder aquisitivo dos seus usudarios. Dessa forma, nesse estudo, tomou-se como base de

valor para elasticidade demanda o valor de 0,15.

Outra premissa a ser utilizada no calculo é que os 3 primeiros anos serdo
utilizados para obras (incluso no intervalo de 25 anos), sendo o restante considerado
como anos operacionais e a demanda considerada com 100% so sera alcancado a partir

do 4°ano.

A partir dessas premissas adotou-se que a demanda do ano 2013 seré projetada
para 0s 25 anos (ano horizonte do projeto) a partir de uma progressdo geomeétrica (PG)
cuja razdo é baseada na associacdo das variaveis: elasticidade demanda, crescimento da
populacdo na area de estudo e PIB da &area de estudo. Para tanto, utilizou as séries
historicas do IBGE para todas as cidades constantes da area de influénia do Trem
regional de Passageiros.

Os quadros 3.1 a 3.3 apresentam a projecdo das demandas estimadas para a

Alternativa 2, a qual inclui o0 municipio de Feira de Santana e mais trés municipios do
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entorno (Conceicdo do Jacuipe, Amélia Rodrigues e Sdo Gongalo doa Campos) para o
periodo do projeto ( 2013 — 2038).
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QUADRO 3.1 - PROJEGAO DA DEMANDA PARA PERIODO DO PROJETO (2013- 2038)

Alternativa “2” — (Feira de Santana + Entorno) +Candeias /Salvador/Alagoinhas
Demanda Diaria 2013 = 78403 passageiros/sentido/dia
Diaria Anual 2013 =28.617.172 passageiros/sentido/ano

100% da Diaria Anual 2013 = 28.617.172 passageiros/sentido/ano

Demanda Anual Anos

Ano Projetada Taxa crescimento decorridos 28617172

2013 28617172 0 1,000
-2 2014 30620374 7,00% 1 1,070
-1 2015 32763800 7,00% 2 1,070
0 2016 35253849 7,60% 3 1,076
2 2018 40321237 6,00% 5 1,060
3 2019 42337299 5,00% 6 1,050
4 2020 44030791 4,00% 7 1,040
5 2021 45633199 3,64% 8 1,036
6 2022 47055847 3,12% 9 1,031
7 2023 48359067 2,77% 10 1,028
8 2024 49572408 2,51% 11 1,025
9 2025 50715206 2,31% 12 1,023
10 2026 51769748 2,08% 13 1,021
11 2027 52777117 1,95% 14 1,019
12 2028 53743426 1,83% 15 1,018
13 2029 54603321 1,60% 16 1,016
14 2030 55476974 1,60% 17 1,016
15 2031 56253651 1,40% 18 1,014
16 2032 56928695 1,20% 19 1,012
17 2033 57497982 1,00% 20 1,010
18 2034 58015464 0,90% 21 1,009
19 2035 58479588 0,80% 22 1,008
20 2036 58713506 0,40% 23 1,004
21 2037 58889647 0,30% 24 1,003
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QUADRO 3.2 - PROJECAO DA DEMANDA PARA - PERIODO DO PROJETO (2013-

Alternativa “2” — (Feira de Santana + Entorno) +Candeias /Salvador/Alagoinhas

UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA
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Demanda Diaria 2013 = 78403 passageiros/sentido/dia
Diaria Anual 2013 =28.617.172 passageiros/sentido/ano
85% da Diaria Anual 2013 = 24.324.696 passageiros/sentido/ano

2038

EPUFBA

Demanda
Anual Taxa Anos

Ano [ Projetada | crescimento | decorridos | 24.324.696

2013 | 24.324.696 0 1,000
-2 2014 | 27.201.398 11,83% 1 1,118
-1 2015| 30.418.431 11,83% 2 1,118
0 2016 | 34.015.934 11,83% 3 1,118

|1 o017] asosso0s [ 790% | 4 [ 1079 |

2 2018| 40321237 6,00% 5 1,060
3 2019| 42337299 5,00% 6 1,050
4 2020| 44030791 4,00% 7 1,040
5 2021| 45633199 3,64% 8 1,036
6 2022 | 47055847 3,12% 9 1,031
7 2023| 48359067 2,77% 10 1,028
8 2024 | 49572408 2,51% 11 1,025
9 2025| 50715206 2,31% 12 1,023
10 [2026| 51769748 2,08% 13 1,021
11 [2027| 52777117 1,95% 14 1,019
12 [2028| 53743426 1,83% 15 1,018
13 [2029| 54603321 1,60% 16 1,016
14 12030| 55476974 1,60% 17 1,016
15 ]2031| 56253651 1,40% 18 1,014
16 |2032| 56928695 1,20% 19 1,012
17 |12033| 57497982 1,00% 20 1,010
18 |2034| 58015464 0,90% 21 1,009
19 |2035| 58479588 0,80% 22 1,008
20 |2036| 58713506 0,40% 23 1,004
21 |2037| 58889647 0,30% 1,003
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QUADRO 3. 3 - PROJEGAO DA DEMANDA PARA - PERIODO DO PROJETO (2013- 2038

Alternativa “2” — (Feira de Santana + Entorno) +Candeias /Salvador/Alagoinhas
Demanda Diaria 2013 = 78403 passageiros/sentido/dia
Diaria Anual 2013 =28.617.172 passageiros/sentido/ano
70% da Diaria Anual 2013 =20.003.020 passageiros/sentido/ano

Demanda
Anual Taxa Anos

Ano | Projetada | crescimento | decorridos | 20.003.020

2013 | 20.003.020 0 1,000
-2 2014 23.515.302 17,39% 1 1,174
-1 2015| 27.604.277 17,39% 2 1,174
0 2016 | 32.404.265 17,39% 3 1,174

|1 [o007 ssosse0s [ 790% | 4 | 1079 |

2 2018 | 40321237 6,00% 5 1,060
3 2019| 42337299 5,00% 6 1,050
4 2020| 44030791 4,00% 7 1,040
5 2021| 45633199 3,64% 8 1,036
6 2022 | 47055847 3,12% 9 1,031
7 2023 | 48359067 2,77% 10 1,028
8 2024 49572408 2,51% 11 1,025
9 2025| 50715206 2,31% 12 1,023
10 [2026| 51769748 2,08% 13 1,021
11 2027\ 52777117 1,95% 14 1,019
12 [2028| 53743426 1,83% 15 1,018
13 [2029| 54603321 1,60% 16 1,016
14 |2030| 55476974 1,60% 17 1,016
15 |2031| 56253651 1,40% 18 1,014
16 |2032| 56928695 1,20% 19 1,012
17 |2033| 57497982 1,00% 20 1,010
18 |2034| 58015464 0,90% 21 1,009
19 |2035| 58479588 0,80% 22 1,008
20 |2036| 58713506 0,40% 23 1,004
21 |2037| 58889647 0,30% 1,003

27



UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA

ESCOLA POLITECNICA ;%ﬁ-

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES

UFBA EPUFBA

QUADRO 3. 4 - TABELA RESUMO - PROJECAO DA DEMANDA

ALTERNTIVA 2: INCLUSAO DE FEIRA(CIDADES DO ENTORNO)/ CANDEIAS/SALVADOR/ALAGOINHAS

Cenarios das PASS./ANO sistema PASS./ANO 1 PASS./ANO 22 TAXA GEOMETRICA MEDIA
. PASS./DIA -
Alternativas da TGM 22/1 TGM 22/Sist.
Demanda Inicial
100% 78.403 28.617.172 38.038.903 58.889.647 1,55% 2,06%
85% 66.643 24.324.596 38.038.903 58.889.647 1,55% 2,42%
70% 54.882 20.032.020 38.038.903 58.889.647 1,55% 2,56%
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4  ANALISE MULTICRITERIAL

O Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica, Social, Ambiental e Juridico-
Legal para a Implantacdo de Sistemas de Transporte Ferroviario de Passageiros de
Interesse Regional — Trecho: Conceicéo da Feira (BA) — Salvador (BA) — Alagoinhas
(BA), objeto do convénio Ministério dos Transportes e a Universidade Federal da Bahia
conforme comentado anteriormente, ndo contemplava o municipio de Feira de Santana e
por isso foi decidido avaliar qual a contribuicdo que este municipio poderia trazer para o

trecho em estudo.

Conforme comentado no Volume Il é importante destacar que apesar da
Alternativa “0”, Concei¢do da Feira/Salvador/Alagoinhas, se apresentar inviavel do
ponto de vista técnico-operacional, devido as dificuldades de duplicagdo da via, no
trecho Conceicdo da Feira — Buranhém, a equipe ndo descuidou a necessidade de
realizar novos estudos que contemplassem a possibilidade de inserir essa regido menos
favorecida economicamente, principalmente 0 municipio de Santo Amaro, construindo
novos cendrios de integracdo modal. Para isso foram desenvolvidos estudos de demanda
complementares, como resposta de uma iniciativa de gestdo oriunda do Governo do
Estado da Bahia, dirigida a avaliar a viabilidade de um futuro trem de passageiros que

interligue as cidades de Salvador e Feira de Santana.

Feira de Santana é a segunda metrdpole regional, em ordem de importancia, no
estado da Bahia, a sua incorporacdo na rede proposta para o trem regional, representa
atender uma demanda potencial de grande porte que pode favorecer positivamente a
viabilidade econdmica do projeto em estudo, considerando adicionalmente o0s

importantes ganhos sociais e ambientais desta iniciativa.

Este volume apresenta dois estudos capazes de mostrar a viabilidade de se
incluir a cidade de Feira de Santana aos estudos do Trem Regional de Passageiros
Conceicdo da Feira /Salvador/Alagoinhas .
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Esta avaliacdo inicialmente, se concentrou nos estudos de demanda atraves da
concepgdo de uma nova alternativa que foi denominada de Alternativa 2, Porém, em
decorréncia da constatacdo da importancia dessa alternativa para o estudo original e
apos uma analise mais aprofunda dessa alternativa, a equipe do projeto vislumbrou a
possibilidade de aprofundar mais as analises em torno dessa alternativa desdobrando-a
em um grupo de sub-alternativas onde combinava-se um tipo de tecnologia de
transporte a uma localizacdo para a implantacdo de uma estacdo de integracdo dessa
ligacdo oriunda de Feira de Santana a alternativa selecionada no volume Il, no caso a

Alternativa 1(Candeias/Salvador/Alagoinhas). .

Foi entdo, elaboradas 6 alternativas combinando uma varidvel relacionada a
localizacdo da estacdo de integracdo (Candeias ou Buranhém) e uma variavel
relacionada a uma tecnologia de transporte de passageiros de alta capacidade (6nibus
articulado operado em faixa exclusiva, um sistema BRT e uma variante do Trem
BH/Feira de Santana/Recife proposta do Governo Federal ). Apresentadas nas figuras
4.1a 4.6.

Alternativas:

- Alternativa 2: Alternativa Tecnoldgica: Faixa Exclusiva de Onibus (com Integracdo em

Candeias)

- Alternativa 3: Alternativa Tecnoldgica: BRT (com Integracdo em Candeias)

- Alternativa 4: Alternativa Tecnoldgica: Trem BH/Feira de Santana/Recife (com Integragéo

em Candeias)
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- Alternativa 5: Alternativa Tecnoldgica: Faixa Exclusiva de Onibus (com Integracdo em
Buranhém)

- Alternativa 6: Alternativa Tecnoldgica: BRT (com Integra¢do em Buranhém)

- Alternativa 7: Alternativa Tecnolégica: Trem BH/Feira de Santana/Recife (com Integragdo
em Buranhém)

FIGURA 4.1 - ANALISE DAS DEMANDA POR TRECHOS FERROVIARIOS - Ano
2013
Alternativa “2” — Trecho Candeias/Salvador/Alagoinhas + Incluséo Feira de Santana +
cidades do entorno

Alternativa Tecnoldgica: Faixa Exclusiva de Onibus (com Integracio em Candeias)

- vﬂ o Projeto Trem Regional

e Gong o s v U

PSR (G Alternativa 2

Candeias - Salvador - Alagoinhas

Comelydo datens
Legenda

oavemae st

%  Acesso Norte

Cauhoats

—a " o Estagdes

Faixa Exclusiva

Rodovias

Linha Férrea - Trem Regional
Linha existente

Municipios da Area de Influéncia

Demais Municipios
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FIGURA 4.2 - ANALISE DAS DEMANDA POR TRECHOS FERROVIARIOS - Ano

Alternativa “3” — Trecho Candeias/Salvador/Alagoinhas + Incluséo Feira de Santana +
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cidades do entorno

Alternativa Tecnol6gica: BRT (com Integracdo em Candeias)
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FIGURA 4.3 - ANALISE DAS DEMANDA POR TRECHOS FERROVIARIOS - Ano

2013

Alternativa “4” — Trecho Candeias/Salvador/Alagoinhas + Incluséo Feira de Santana +

cidades do entorno

Alternativa Tecnol6gica: Trem BH/Candeias (com Integracdo em Candeias)
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FIGURA 4.4 - ANALISE DAS DEMANDA POR TRECHOS FERROVIARIOS - Ano
Alternativa “5” — Trecho Candeias/Salvador/Alagoinhas + Incluséo Feira de Santana +

cidades do entorno

Alternativa Tecnoldgica: Faixa Exclusiva de Onibus (com Integracio em Buranhém)
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FIGURA 4.6 - ANALISE DAS DEMANDA POR TRECHOS FERROVIARIOS - Ano
2013
Alternativa “7” — Trecho Candeias/Salvador/Alagoinhas + Incluséo Feira de Santana +
cidades do entorno

Alternativa Tecnoldgica: Trem BH/Candeias (com Integracdo em Buranhém)
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4.1 COMPARACAO DAS ALTERNATIVAS

Objetivando a indicacdo de uma hierarquia entre as alternativas propostas para
a inclusdo de Feira de Santana ao Trem Regional Conceicdo da
Feira/Salvador/Alagoinhas foi desenvolvida uma analise comparativa entre essas
alternativas. A metodologia utilizada para comparagédo teve por base o uso da avaliagdo
multicritério para auxilio & tomada de decis&o, para isso foi utilizado o Método de Analise

Hierarquica (MAH) e o software Expert Choice.
4.1.1 Método de Anélise Hierarquica

O Meétodo de Andlise Hierarquica ou Processo Analitico Hierarquico,
desenvolvido por Thomas L. Saaty em meados da década de 70, € um método de apoio
a decisdo através da medicdo pela comparacdo par a par, Usa estrutura de hierarquias
para representar um problema de decisdo e faz uma priorizacdo para as acdes possiveis
baseadas no julgamento do decisor. E estruturado para a analise de problemas contendo
diversas variaveis a serem avaliadas simultaneamente em um contexto que envolve
varios niveis e critérios, possibilitando de modo quantitativo a investigacdo de critérios

subjetivos.
Essencialmente, 0 método estd baseado em trés principios:

1 - Decomposicdo do problema em hierarquia: Na estrutura o objetivo geral devera
estar no nivel mais alto da hierarquia, localizando-se nos niveis abaixo 0s
objetivos secundarios, atores, critérios e alternativas. A estruturacdo deve ser
feita de forma que os critérios em cada nivel sejam homogéneos e néo
redundantes. (SAATY, 1986,1991 apud FREITAS, 1999 e ROCHA 2011)
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2 Para estabelecer as prioridades dos elementos em cada nivel hierarquico, o

procedimento basico consiste em estabelecer a importancia relativa de n

elementos em relacdo a um objetivo, através da comparacdo para a par destes

elementos formando uma matriz A de comparacdo n X n definindo-se um vetor

W = (W1,W2,...,Wn) de pesos relativos . A matriz de comparagdo A=

Alternativa |W 1 W 2 Wn
W1 wl/wl |wl/w2|...|wl/wn
W 2 w2/wl |1 . lw2/wn
W 3

W n wn/wl |wn/w2 | ...| wn/wn

Figura 4.1 — Matriz de comparagao

Utilizando a matriz de decisdo A, o Método AHP calcula resultados parciais do

conjunto A dentro de cada critério de acordo com a equagdo 1:A = [Wij] nxn

Definindo-se Aij = wi/wj. Onde Aij é o valor que indica a importancia do
critério Wi quando Comparado ao critério Wj. (DEXHEIMER, 2010 e FREITAS, 1999

apud ROCHA 2011).

Para os valores de comparacdo Saaty propde uma escala numérica denominada

escala fundamental de Saaty mostrada no Quadro 4.1.
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Quadro 4.1. - Escala Fundamental de Saaty

Intensidade de

importancia Definicéao Explicacdo
. A As duas contribuem igualmente para o
1 Igual importancia -
objetivo
2
3 Moderada importancia E_xp_erlenua & julgamento uma
ligeiramente mais importante que a outra
4
5 Fortemente mais importante Experlenma e julgamento uma fortemente
mais importante que a outra
6
Uma é fortemente mais importante que a
7 Muito Forte outra ou importancia demonstrada na
pratica
8
. A importancia de uma sobre a outra tem a
9 Extremamente mais importante

mais alta ordem de relacéo

2,46 e 8 valores
intermediarios

Fonte: Decision making a with the analytic hierarchy process (Saaty, 2008)

4.1.2 Critérios utilizados na comparacéao das alternativas
As alternativas foram comparadas com base nos seguintes critérios:

1. Custo de implantagdo: custo relativo estimado para a implantacdo da alternativa
comparada as demais.

2. Capacidade de agregacdo de demanda: capacidade da alternativa de agregar
demanda ao trem regional de passageiros quando comparada as demais.

3. Impactos ambientais: Impactos de poluicdo atmosférica, poluicdo sonora,
Segregacao no ambiente urbano e seguranca viaria.

4. Desenvolvimento regional: Capacidade alternativa implantada induzir o de

induzir o desenvolvimento regional no raio de influencia do seu entorno.
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5. Tempo de viagem: tempo para realizagdo de viagem entre os trechos Feira de
Santana — Candeias/Salvador utilizando a alternativa avaliada, considerando
para isto 0s tempo de transbordo e acesso a cidade até a estacdo Ferroviaria de

Candeias.

4.1.3 Importancia relativa dos critérios utilizados.

Os critérios foram comparados entre si, sendo estabelecendo suas importancias
relativas para a comparagdo das alternativas propostas para a integracdo de Feira de
Santana ao Trem |Regional de Passageiros, objeto desse estudo. A comparacao foi feita
pelos proprios especialistas integrantes da equipe responsavel pelo estudo, e apresentou

0 seguinte resultado:
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Resultado:

1) IMPORTANCIA DOS CRITERIOS

TEMPO RELATIVO DE VIAGEM ,430
DESENVOLVIMENTO SOCIO-REGIONAL  ,253
CUSTO IMPLANTACAO ,153
DEMANDA ,088
IMPACTOS AMBIENTAIS ,043
FACTIBILIDADE POLITICO SOCIAL ,032

Inconsistency = 0,10

with 0 missing judgments.

Tempo de viagem: 43%;
Desenvolvimento regional: 25,3%);

Custo de Implantacéo; 15,3;

Capacidade de agregacdo demanda: 8,8%;
Impactos ambientais: 4,3

Factibilidade politico social: 3,2.

4.1.4 Importéncia dos Critérios

Os resultados da comparagdo das importancias de cada um dos critérios em
relagdo ao objetivo da andlise — selecionar a melhor alternativa locacional (estacdo de
integracdo) e tecnoldgica para a ligacao entre Feira de Santana e Salvador mostrou que
para os especialistas (equipe técnica do projeto Trem Regional de Passageiros - trecho
Conceicdo de Feira/Salvador/Alagoinhas) o critério tempo de viagem foi o mais
importante com 43%. Vale ainda acrescentar que o critério desenvolvimento regional
também obteve um bom julgamento (25,3%). Ja o critério relacionado com a

perspectiva politica (Factibilidade politico social) ndo foi tdo bem avaliado. No entanto,
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deve-se ressaltar que a implantacdo de um sistema de transporte ndo pode ser
considerada como uma questdo essencialmente técnica principalmente, no contexto
atual, onde a sociedade se manifesta de forma tdo expressiva em relacéo a esse tipo de

Servico.

2) PREFERENCIA DAS ALTERNATIVAS EM RELACAO AOS CRITERIOS

a) Tempo de viagem

Priorities with respect to: Sintese

Goal: SELECIONAR ALTERNATIVAS
>TEMPOD RELATIVO DE VIAGEM

Altemativa 7 <44c I
Altemativa 4 289 I

Altemativa 6 128

Altemativa 5 058 N

Altemativa 3 054 R

Altemativa 2 ,025

Inconsistency = 0,10

with 0 missing judgments.

b) Desenvolvimento regional

Priorities with respect to: Sintese

Goal: SELECIONAR ALTERNATIVAS
>DESENVOLVIMENTO SOCIO-...

Altemativa 7 300
Altemativa 4 ;250
Altemativa 6 (200
Altemativa 3 100
Altemativa 5 ,080
Altemativa 2 070

Inconsistency = 0,00

with 0 missing judgments.
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c) Custo de Implantagéo

Priorities with respect to: Sintese

Goal: SELECIONAR A LTERNATIVAS
>CUSTO IMPLANTACAD

Altemativa 5
Altemativa 2
Altemativa 6
Altemativa 3
Altemativa 7
Altemativa 4
Inconsistency = 0,11

with 0 missing judgments.

d) Capacidade de agregacdo demanda

Priorities with respect to: Sintese

Goal: SELECIONAR ALTERNATIVAS
>AGREGACAO DE DEMANDA

Altemativa 7
Altemativa 4
Altemativa 6
Altemativa 5
Altemativa 3
Altemativa 2
Inconsistency = 0,08

with 0 missing judgments.
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e) Impactos ambientais
Priorities with respect to: Sintese
Goal: SELECIONAR ALTERNATIVAS
>IMPACTOS AMBIENTAIS
Altemativa 2 (200
Altemativa 5 (200
Altemativa 6 A70
Altemativa 3 A70
Altemativa 7 140
Altemativa 4 (120
Inconsistency = 0,00
with 0 missing judgments.
f) Factibilidade politico social
Priorities with respect to: Sintese

Goal: SELECIONAR ALTERNATIVAS
>FACTIBILIDADE POLITICO S...

Altemativa 4 A56
Altemativa 7 272
Altemativa 2 128
Altemativa 5 078
Altemativa 3 042
Altemativa 6 ;025

Inconsistency = 0,10

with 0 missing judgments.

4.1.5 Importéncia relativa de cada alternativa segundo cada um dos critérios

Os resultados da comparacdo das preferéncias dos analistas em relagdo a cada
alternativa em vista dos critérios mostrou que a alternativa 7 (Alternativa Tecnolégica:
Trem BH/Feira de Santana/Recife (com Integracdo em Buranhém) foi preferida (sob o ponto

de vista da equipe técnica do projeto Trem Regional de Passageiros - trecho Conceigéo
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de Feira/Salvador/Alagoinhas), em relagcdo aos seguintes critérios: tempo de viagem,

desenvolvimento regional e capacidade de agregacdo demanda.

4.1.6 Resultado Final da Comparagéo das Alternativas

A anéalise comparativa das alternativas considerando todos os critérios apresentou 0s
seguintes resultados:

RESULTADOS

Synthesis with respect to:
Goal: SELECIONAR ALTERNATIVAS DE INCLUSAO DE FEIRA DE SANTANA AO TREM REGIONAL
Overall Inconsistency = ,07

Aemativa7 215
Altemnativa 4 223 [—

Altemnativa 6 A40 I

Altemativa 5 127

Alternativa 2 J07

Alternativa 3 079

1) Alternativa 7 : 31,5%
2) Alternativa 4 :22,3%
3) Alternativa 6 :14,9 %
4) Alternativa 5 :12,7%
5) Alternativa 2 :10,7%
6) Alternativa 3 :7,9%

Seguindo a metodologia de Anélise Multicritério existira uma ponderacdo dos critérios
que receberam maiores valoragfes com as alternativas que estdo relacionadas a esses
critérios. Dessa forma, a Alternativa 7 foi considerada, sob o ponto de vista da equipe
técnica, como a alternativa selecionada (com 31,5% de preferéncia). Esse resultado
vem ao encontro das consideracOes realizadas no capitulo 11 a respeito da necessidade

de realizar novos estudos que contemplassem a possibilidade de inserir a regido menos
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favorecida economicamente, principalmente o municipio de Santo Amaro na proposta
de implementacdo de um sistema de trem de passageiros visando a melhoria das

condicdes sociais dessa regido.

Convem ressaltar, que o objetivo da analise Multicritério ndo € a de encontrar
uma solucdo 6tima, ou seja, a melhor solugdo em termos matematicos e sim da solugdo
de compromisso entre um grupo de atores, ou seja, uma solugédo resultante de uma
negociacdo, de um pacto onde se leva em consideracdo o0s varios pontos de vista
(técnicos, econdmicos, juridicos, sociais, ambientais etc.) - interesses entre 0s atores em
busca de uma solucdo de acordo por isso essa analise ndo elimina a necessidade de
estudos mais aprofundados tais como os EVTESALS que podem ser realizados antes ou
apos essa analise de acordo com a visdo do gestor. Destaca-se entdo, que a avaliagcdo
realizada nesse estudo, de escolhas entre alternativas locacionais (Candeias ou
Buranhém) e tecnoldgicas (6nibus articulado em faixa exclusiva, BRT, trem) para
inclusdo do municipio de Feira de Santana e entorno, foi realizada exclusivamente por
especialistas integrantes da equipe técnica, sem a participacdo de atores de outros
seguimentos sociais tais como gestores publicos, empresarios do setor de transporte e a
sociedade civil. Portanto, é importante ressaltar que as analises apresentadas nesse
volume tem caréter preliminar e parcial, pois, foi realizada com a visdo exclusivamente
técnica. Caso outros atores viessem a participar do processo de decisdo poderia
acarretar em um resultado diverso do apresentado, pois agregaria outros pontos de vista.
Como por exemplo, se houvesse uma decisdo politica de incorporar o transporte de
passageiros ao trem de cargas Belo Horizonte//Recife.

Outro aspecto que também, deve ser considerado e que foi demonstrado nos
Estudo da Demanda é que existe uma expressiva demanda potencial oriunda da cidade
de Feira de Santana e entorno conforme apresentada na Figura 3.1. Recomenda-se,
dessa forma, que seja elaborado um Estudo de Viabilidade completo, englobando outros

aspectos alem da demanda, tais como meio-ambiente, técnico-operacional, avaliagdo
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econémico-financeira, entre outros visando avaliar de forma mais global e segura a

inclusao de Feira de Santana.
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