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1. INTRODUGAO

1.1. OBJETIVO

O Plano Aerovidrio do Estado do Amapa (PAEAP) aobjetiva definir
e orientar o desenvolvimento da infra-estrutura aeronautica no estado, de
modo a capacita-la a atender &4 demanda da aviagéo de pequeno porte e da
aviagao regional com o intuito de integrar o estado e as diferentes regides
do Pais através do transporte aérec.

1.2. DIRETRIZES AEROPORTUARIAS E AMBIENTAIS

Para que a implantagéo do sistema aerovidrio estadual seja
elicaz, faz-se necessdrio o cumprimento de uma ampla legislagio
aeronautica e ambiental, relativa a construgdo, exploragao, administragdo e
protecéo dos aeroportos componentes do sisterna estadual.

Desta forma, sdo apresentadas as principais diretrizes que
deverdo ser observadas para a implantagao e o desenvolvimento dos
aerddromos,

1.2.1.  DIRETRIZES AEROPORTUARIAS

O planejamento aeroporiudrio realizado no Brasil esta inserido no
contexto mundial através da adogao das recomendagdes e metodologias
estabelecidas pela Organizagéo Internacional de Aviagiio Civil {OACI),
publicadas nos seus Anexos e Manuais, e de diretrizes setoriais do
Ministério  da Aerondutica. Essas orientagbes estio adaptadas as
condigbes brasileiras na legislagédo do Plano Basico de Zona de Protegdo
de Aerédromo e de Zoneamento de Ruido (Porlaria n® 1.141/GMS, de 08
Dez 87), assim como na legislaggo referente & homologagdo de aeroporto
(Instrugao do Ministério da Aerondutica 58-10, de 16 Jul 90), principais
documentos de referéncia para a definigdo das diretrizes aeroportuarias
quanto a elaborag@o de projeto, construgfio, homologagdo e operagdo de
aerédromos.

a) Projeto de Aerédromo

O drgéo responséavel pela administragdo dos aerédromos devera
elaborar projetos, de acordo com as diretrizes constantes neste Plano e as
normas de projeto definidas nos documentos apresentados a seguir, a fim
de proceder ao dimensionamento e correta localizagio dos cormponentes
aeroportuarios:

— ABNT. Aeroportos — Pargué de abasiecimentc de aeronaves.
Rio de Janeiro, 1997. 4p. (NBR 9719).
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- ABNT. Sinalizacio horizontal de pistas e patios em aeroportos.
Rio de Janeiro, 1989. 23p. (NBR 10855)

- BRASI.. MAER. Portaria N® 1.141/GMS, de 08 de dezembro
de 1987. DispOe sobre Zonas de Protegdo e aprova o Plano
Basico de Zona de Protegdo de Aerddromos, O Plano Bésico
de Zoneamento de Ruido, 0 Plano Basico de Zona de
Protegcdo de Helipontos e o Plano de Zona de Protegdo de
Auxilios a Navegagdo Aérea e da outras providéncias. Didrio
Oficial [da Republica Federativa do Brasil), Brasflia, v. 125, n.
233, p. 21190-98, 9 dez. 1987. Segéo 1.

— BRASIL. Ministério da Aerondutica. Comando Geral de Apoio.
Diretoria de Engenharia da Aeronautica). Niveis de protecdo
contra-incéndio [Rio de Janeiro} : [s.n.], 1995 (NSMA 92-01).

— BRASIL. Ministério da Aerondutica. Comando Geral de Apoio.
Diretoria de Engenharia da Aeronautica. Norma de Infra-
estrutura [Rio de Janeiro] : [s.n.), 1979 (NSMA 85-2).

- BRASIL. Ministério da Aeronautica. Departamento de Aviagio

Civil. Instruc@io para concessao e autorizacdo de construcéo,
homoiogacéo, registro, operacao, manutencao e exploracio

de aerddromos civis & aeroportos brasileirgs [Rio de Janeiro] :
[s.n.], 1990 (IMA 58-10).

~ ICAO. Aerodromes. t.ed. [Montreal], 1990. 2v. V. 1:
Aerodrome design and operations. (Annex 14).

~ ICAO. Aerodrome _design manual. 2. Ed. [Montreal], 1984. 5v.
V. 1. Runways. (Doc 3157-AN/S01).

- ICAQ. Aerodrome design manual. 3. Ed. [Montreal], 1991, 5v.
V. 2: Taxiways, aprons and holding bays. (Doc 9157-AN/901).

b) Construgéo de Aerédromo

Apés elaborado o projeto, caberd ao 6rgao responséavel pelo
aerodromo submeté-lo a aprovagao para construgéo, junto ao Ministério da
Aerondutica. Devera ser encaminhada ao respectivo Comando Aéreo
Regional {COMAR) a documentagio do aerddromo, estabelecida na
seguinte legislagao:

- BRASIL. MAER. Portaria N° 1.141/GMS5, de 08 de dezembro

de 1987. Dispde sobre Zonas de Protegéo e aprova o Plano
Basico de Zona de Protegdo de Aerédromos, O Plano Basico
de Zoneamento de Ruido, o Plano Basico de Zona de
Protecéo de Helipontos e o Plano de Zona de Protecdo de
Auxilios & Navegagao Aérea e dd outras providéncias. Didrio
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Oficial [da Republica Federativa do Brasil], Brasilia, v. 125, n.
233, p. 21190-98, 9 dez. 1987. Segao 1.

~ BRASIL. Ministério da Aeronautica. Departamento de Aviagao
Civil. Instrucéo para concessfio e autorizacéo de construcio,
homologagéo, registro, operacdo, manutencao e exploracdo
de aerédromos civis e aergportos brasileiros [Rio de Janeiro] :
{s.n.], 1990 (IMA 58-10).

c) Homologacéo do Aerddromo

Apds construide o aerédromo, o 6rgio responsavel devera
solicitar ao Ministério da Aeronautica a sua homologagdo, através do
respectivo Comando Aéreo Regional (COMAR). O aerddromo sé estara
absrto ao trafego aéreo apés sua homologagao, a ser concedida através da
obssrvagao dos requisitos contidos na IMA 58-10, de 16 Jui 90.

d) Zona de Protecédo de Aerédromes e Zoneamento de Ruido

Os Planos de Zona de Protegio de Aerddromos e o Plano de
Zoneamento de Ruido fornecem os critérios para ocupagio do solo dentro
dos limites do aeroporto e em sua area de entorno. Desta forma, para
minimizar os problemas de relacionamento urbano, faz-se necessaria a
elaboracdo de uma lei de uso solo, em adequagido com ¢ Plano de
Zoneamento de Ruido e observados também os gabaritos do Plano de
Zona de Protegéio de Aerddromos. Cabe ressaltar que o drgao responsdvel
pelo aeroporio devera providenciar e acompanhar a implantagao dos
referidos planos, observando as diretrizes especificadas na Portaria N2
1.141/GMS5, de 08 Dez 87.

€) Taritas Aeroportuarias

A implantagdo de um aerédromo tem como finalidade prover
transporte aérec a populagdo, atendendo as necessidades de
deslocamento, assim como promover o desenvolvimento do transporte
aéreo nacional. Desta forma, na implantagdo do sistema estadual de
aeroportos, a sua administragio deverd capacita-lo a arrecadar tarifas
aeroportudrias, a fim de contribuir para este desenvolvimento através da
geragdo de nova fonte de receitas. De acordo com a legislagéo tariféria, os
requisitos minimos para que os aeroportos sejam classificados como
arrecadadores de receitas sao:

- sejam administrados através de concessao ou aulorizagao do

Ministério da Aeronautica;

- estejam  devidamenie

aerondutica competente;

homologados pela autoridade

Introdugao 6

- possuam pista de pousc e decolagem, pista de taxi e pétio de
aeronaves, devidamente pavimentados e de acorde com as
normas em vigor;

— disponham de terminal de passageiros.

A classificagdo destes aeroportos para fins de cobranga de tarifas
sera feita de acordo com os servigos e as facilidades proporcionadas pela
pista de pouso e decolagem, pista de tdxi, patio de aegronaves, terminal de
passageiros e area de estadia, conforme especificagdo na legislagao
apresentada a seguir;

- BRASIL. MAER. Portaria N° 638/GMS, de 13 de outubro de

1988. Aprova critérios e procedimentos de Cobranga das
Tarifas Aeroportudrias de Embarque de Pouso e de
Permanéncia e das Tarifas de usos das Comunicagdes e dos
Auxilios a Navegagdo Aérea em Rota. Diario Oficial [da
Republica Federativa do Brasil], Brasilia, v. 126, n. 198, p.
20191-94, 17 out. 1988. Secéo 1.

- BRASIL. MAER. Portaria N® 750/GM2, de 26 de outubro de
1990. Estabelece Critérios e Procedimentos para Utilizagao de
Areas Aeroportudrias, Edificadas ou ndo, Instalagoes,
Equipamentos e Facilidades nos Aeroportos e da outras
providéncias. Diario Oficial [da Republica Federativa do Brasil],
Brasilia, v. 128, n. 207, p. 20555-57, 29 out. 1990. Segao 1.

- BRASIL. MAER. Portaria N® 1.582/GM5, de 07 de novembro
de 1884. Delega competéncia ao Diretor-Geral do
Departamento de Aviagdo Civil para classificar os aeroportos
nacionais e da outras providéncias. Didrio Oficial [da Republica
Federativa do Brasil], Brasilia, v. 122, n. 217, p. 16577-78, 7
nov. 1984, Sec¢do 1.

- Sistematica para cobranga pelo uso dos servigos prestados
pela infra-estrutura aerondutica e valores das respectivas
tarifas - portarias periddicas publicadas pelo Subdepartamen-
to de Operagdes (SOP) do Depaniamento de Aviagdo Civil
{DAC).

1.2.2. DIRETRIZES AMBIENTAIS

A legislagdo ambiental brasileira, instituida através da Lei N°®
6.938, de 31 Ago B1, estabelece a Politica Nacional de Meio Ambiente e
prevé a obrigatoriedade da avaliagdo ambiental como parte integrante do
planejamento. A partir de 1986, com a publicagéio da Resolugdo CONAMA
N® 001/86, que estabelece critérios basicos e diretrizes para a elaboragao
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do EIA/RIMA, a atividade aeroportudria foi incluida como potenciaimente
poluidora e sujeita ao licenciamento ambiental.

A partir de entao, a implantacdo e operagdo de uma unidade
aeroportuaria, antes dependente apenas da autorizagdo de construgiio e da
homologagao concedidas pelo Ministério da Aerondutica, estao legalmente
vinculadas & concessdo de licengas ambientais, expedidas pelo érgéo
ambiental pertinente, durante ¢ processo de Licenciamento Ambiental, para
as fases de planejamento, implantacio e operagdo de uma unidade
aeroportuaria.

As administtages aeroportudrias, quando da necessidade de
ampliagdo, construgdo ou alteragéo da cperagdo dos aeroportos, deverdo
providenciar o Licenciamento Ambiental.

A administragdo deverd ainda considerar outros impactos
observando a legislacio pertinente apresentada a seguir:

~ ABNT. Proteco sanitdria dg sisterna de abastecimento de

agua em aeroportos. [s. L.], 1996. 8p. (NBR 9916).

—. ABNT. Tratamento do lixo em aercportos. Sao Paulo, 1996,

7p. (NBR BB43).

- BRASIL. Ministério da Aeronautica. Departamento de Aviagao

Civil. Subdepartamento de Operagdes. Normas sanitdrias nos
aeroporios_do pais. Rio de Janeiro: DAC, 1986. 16p. (IAC
2310-0786).

- BRASIL. Ministério da Aerondutica/lnstituto de Aviagao Civil e
Instituio Brasileiro do meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis — IBAMA. Termos de Referéncia para Elaboragao
de Estudo de impacto Ambiental para Aeroportos, Agosto de
1991.

- BRASIL. Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio
Ambiente. Conselhio Nacional do Meio Ambiente. Resolugao
N2 20, de 18 de junho de 1986. Didrio Oficial [da Republica
Federativa do Brasil], v. 124, n. 143, p. 11356-61, 30 jul. 1986,
Secao 1.

— BRASIL. Ministério do Meio Ambiente. Conselho Nacional do
Meio Ambiente. Resolugao N® 5, de 05 de agosto de 1993.
Diario Oficial [da Republica Federativa do Brasil], v. 131, n.
166, p. 12996-98, 31 ago. 1983. Segéo 1.

- BRASIL. Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos
@ da Amazdnia Legal. Conselho Nacional do Meio Ambiente.
Resolugio N? 4, de 9 de outubro de 1995 (cria a Area de
Seguranga Aeroportudria). Didrio Oficial [da Republica
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Federativa do Brasil), v. 36, n. 236, p. 20388, 11 dez. 1995.
Segao 1.

1.3. HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

As diretrizes de desenvolvimento deste Plano sdo estabelecidas
para os horizontes de cinco, dez e vinte anos. Os servigos especificados
para cada horizonte deverao ser executados ao longo de periodos, que
compreendem 1998 a 2002, 2003 a 2007 e 2008 a 2017.

1.4. ESTRUTURA
Este Plano Aerovidrio compde-se de sete partes a saber:
— 1. Introdugao

Apresenta as ptincipais diretrizes do Ministério da Aerondutica
para o projeto, a construgao, a administragio e o controle ambiental dos
aeroportos.

— 2. Analise da Infra-estrutura Aerondutica

Apresenta a infra-estrutura aeronautica existente e os
diagnosticos dos aeroportos, abrangendo as condigdes operacionais, o
relacionamento urbano, os aspectos relevantes da infra-estrutura e as
possibilidades de expanséo de cada componente do campo de estudos.

- 3. Andlise Sécic-econémica '

Apresenta uma selegfio e andlise dos indicadores econdmicos,
bem como o potencial e a hierarquia dos municipios.

- 4. Andlise e Prognose de Demanda por Transporte Aéreo

Apresenta uma analise do potencial de transporte aéreo dos
municipios e localidades do campo de estudos, além da previsao do
volume de passageiros, por segmento da aviagio, nos aeroportos do
sistema proposto.

- 5. Tipologia de Aeroportos

Apresenta um modelo para planejamento de aeroportos de
pequenc e médio portes e os critérios de dimensionamento e localizagio de
seus componentes,

- 6. Definigao do Sistema Estadual de Aeroportos

Compreende a apresentacdo das unidades selecionadas para
compor o sistema estadual de aeroportos e as razbes para sua selegdo e
classificagho neste sistema. Sao definidos ainda as aeronaves de
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planejamento para cada unidade aeroportuaria, bem como o nivel de infra-
estrutura necessario para atender a sua operagao.

- 7. Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos

S&o definidas as metas para implementagéo do sistema estadual
de aeroportos e as diretrizes para cada unidade aeroportudria através da
elaboragdo das propostas de desenvolvimento. Apresentam-se também a
consolidag@o dos investimentos e os custos para a execugéo dos servigos
por unidade do sistema e por horizonte de planejamento.

1.5. CAMPO DE ESTUDOS

O campo de estudos foi definido mediante aplicagio de critérios
que visam selecionar apenas os municipios de maior relevancia no
contexto estadual, em razdo do grande nimerc de informagdes que
compdem as andlises realizadas na elaboragdo dos Planos Aeroviarios,
tentando cobrir o espago territorial de forma homogénea.

. Apresenta-se, a seguir, o Mapa 1.1 das localidades constantes do
Campo de Estudos,

Introdu¢ao
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Mapa 1.1 CA.I\yO DE ESTUDOS

"o owromE

SURINAME E

,
PARA

5570 ANTONG DA CAHOERA
& UL 00 im0
@ dunack
Py
Ay



2. ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA



PAEAP

2. ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA
2.1. OBJETIVO

Esta andlise tem por objetivo avafiar cada aerédromo vistoriado
quanto as condigbes fisicas e operacionais, no seu relacionamento com a
localidade e as possibilidades de expanséo no atual sitio aeroportuario.

Assim, elaboram-se diagndsticos dos aerddromos vistoriados do
estado, com base em informagdes levantadas in-loco (vistoria detalhada) e
através de sobrevdos (vistoria suméria), cobrindo os topicos anteriormente
mencionados. O Mapa 2.1 ilustra as localidades vistoriadas no estado, para
as quais serao elaborados os diagnésticos.

2.2, INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

As informagdes referentes aos aerodromos vistoriados de forma
detalhada estao contidas nos Quadros 2.1 e 2.2. O Quadro 2.1 apresenta
as principais caracteristicas operacionais relativas & homologagdo, &
seguranga e & utilizagdo do aerédromo. O Quadro 2.2 apresenta as
dimensoes dos componentes aeroportudrios. As informagdes referentes
aos aerodromos vistoriados de forma sumaéria estdo apresentadas no
Quadro 2.3. Este quadro contém apenas algumas das informacdes citadas
antariormente em virtude do tipo de levantamento.

Com relacdo as informactes levantadas, a area patrimonial se
refere a drea cercada do aerédromo, devido & dificuldade em se obter e
analisar 0s documentos de propriedade em que estdo definidos os seus
limites legais. O suporte apresentado é o homologado, tendo sido utilizado
como fante 0 ROTAER (Manual de Rotas Aéreas), publicagéo do Ministério
da Aeronautica. As referéncias de localizagao relacionadas como lateral
direita e fateral esquerda sado definidas a parlir da cabeceira de menor
numero para aquela de maior nimero, ou seja, é determinada com
referéncia num observador posicionado na cabeceira de menor nimero e
vollado para cabeceira de maior nimero. No caso de vistoria sumaria, as
dimensdes da pista de pouso e decolagem apresentadas sdo as
homologadas, ou ainda séo estimadas aparecendo, em alguns casos, em
faixas.

Em complemento as informagdes contidas nos quadros
mencionados, apresenta-se também, antes de cada diagnéstico, a infra-
estrutura de cada aerodromo, de modo a consolidar, no mesmo local, todas
as informagdes necessérias a sua avaliagéo.
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2.3. DIAGNOSTICOS DOS AERODROMOS

A estrutura dos diagndsticos compreende os seguintes tdpicos:
infra-estrutura aerondutica, condigbes operacionais, relacionamentc urbano
e possibilidades de expansdo. Estes tdpicos foram selecionados por
apresentarem os problemas que interferem no desenvolvimenio
aeroportudrio. A seguir, descreve-se a forma como cada um deles deve ser
abordado, de modo a permitir a formagéo de um quadro que represente a
situagdo atual dos aerdédromos.

2.3.1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O objetivo desta andlise é verificar as caracteristicas e a condigao
tisica do aerédromo, através da identificagAo dos componenies
aeroportuarios existentes, incluindo-se os equipamenios de protegdo ao
vGo, a sua localizagéo e o seu estado de conservagdo. Procura-se ainda
verificar a disponibilidade de servigos de infra-estrutura basica, combate a
incéndio e abastecimento de combustivel, bem como avaliar a sitvagdo
patrimonial e administrativa do aerédromo.

2.3.2. CONDICOES OPERACIONAIS

A analise das condigdes operacionais trata da identificagdo dos
obstaculos &s operagdes aéreas. Obstdculos sdo acidentes fisicos ou
objetos de natureza tempordria ou permanente, fixos ou méveis, que
estejam situados em Zona de Prote¢do e que tenham altura superior ao
gabarito fixado pelos diversos Planos definidos na Portaria n? 1.141/GMS5,
de 08 de dezembro de 1987, que disp&e sobre o Plano Bésico de Zona de
Protegdo de Aerédromo. Neste trabatho, contudo, somente serdo
analisadas a faixa de pista, a drea de aproximagéao e a area de transigéo,
estabelecidas neste Plano Bdsico. Esta andlise é realizada a partir da
identificagéo da natureza do obstaculo e de sua localizagdo com relagao a
essas areas, cujas caracleristicas fisicas sao definidas a partir do codigo de
referéncia do aerédromo e do tipo de operagéo.

2.3.3. RELACIONAMENTO URBANQ

A anélise de relacionamento urbano é realizada de forma a se
avaliar & siluag@o urbana da cidade onde est localizado o aerédromo,
principalmente com relaglo &s 4reas localizadas em seu entorno, cujo o
desenvolvimento possa vir a interferir nas operagdes acronduticas, assim
como vir a sofrer influéncia destas operagges.

Uma das principais questdes que surge nas comunidades
localizadas no entorno dos aerédromos estd relacionada ao ruido
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aeronautico. Com o objetivo de amenizar ou prevenir os problemas gerados
pelo ruido aeronautico nestas comunidades, foram eiaborados os Planos
de Zoneamento de Ruido(PZR).

Para a apficagao destes planos, os aerédromos estudados nestes
PAEPE foram classificados conforme a sua categoria, definida através dos
tipos de aeronaves e nimero de movimentos observados nas operagdes do
aerodromo, de acordo com a Portaria n? 1.141/GMS5, de 08 de dezembro de
1987.

Os PZR séo compostos por areas delimitadas por curvas de nivel
de ruido, onde sdo estabelecidas restricdes ao uso do solo. A andlise
elaborada consiste em identificar os lipos de uso do solo nestas areas,
verificando sua compatibilidade as restrigdes estabelecidas nos artigos 69 e
70 da Portaria n® 1.141/GM5.

A identificag@o dos vetores de expansaoc urbana é importante na
medida em que permite avaliar as possibilidades de envolvimento do
aerodromo pela malha urbana e de seu adensamento.

As principais vias na area de entorno sdo analisadas quanto ao
seu estado de conservagdo e adequagéo ao trafego local, a fim de que
sejam verificadas as condicOes de acessibilidade ao aerédromo.

A inlegragao do aeroporto com os transportes de superficie é
fator fundamental para sua existéncia. Assim, o sistema viario principal, que
permite as ligagbes com os pélos geradores de viagem, deve ser
destacado e receber atengao e tratamento adequado.

Tendo em vista a seguranga das operacgdes, todas as ligages
urbanas {estradas ou caminhos) cortando a 4rea patrimonial devem ser
coibidas. Neste sentido, o sistema vidrio periférico deve observar este
aspecto, canalizando todas as vias para fora dos limites patrimoniais.

2.3.4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ

Elaboradas as andlises das condigdes operacionais e do
relacionamento urbano, sdo discutidas neste tdpico as alternativas de
localizagdo do aerddromo. Os problemas detectados nas analises
anteriores sao determinantes na definigdo sobre a permanéncia do
aerédromo no sitio atual ou a seleg¢do de novo sitio aeroportuario. No caso
de permanéncia, avalia-se ainda a situagdo da area de entorno do
aerddromo, a fim de verificar a sua possibilidede de crescimento.

2.4 PLANTAS DOS AERODROMOS

Neste trabatho, sdo apresentadas plantas gerais dos aerédromos
objeto de vistoria detalhada, em escala, elaboradas com a finalidade de
ilustrar os componentes aeroportudrios, as vias de acesso e a drea
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patrimonial, quando demarcada. Elas ndo devem ser utilizadas como base
para a elaboragio de projetos executivos, devido as limitagSes impostas
pelo tipo de levantamento utilizado,

Na elaboragdo das plantas foram utilizadas informagdes dos
levantamentos realizados in-loco e, eventuaimente, de plantas cadastrais
fornecidas pelas prefeituras municipais ou 6rgéos afins. Para aerédromos
objetos de vistoria sumaria foram elaborados desenhos esquematicos.
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Mapa 2.1
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QUADRO 2.1 - INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA (VISTORIA DETALHADA) - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS E UTILIZACAO
AERGDROMO INDICASOR | aLt(m) | TREF ¢ o) | omENTAGAO | copico OPERAGRD | UTILIZAGAD ‘L‘Eﬁ.(%ﬁgﬁ."o% o\éop;"c:?ﬁ.sgn':r%s N DE AERONAVES
+ +
Amapa SBAM 14 33,0 07/25 3 IFR Publico Até 16 Até 10 -
Calgoene SNCC 18 33,1 06/ 24 2 VFR Publico Ate 16 Até 10 -
Oiapoque SBOI 19 33,2 03/21 2 IFR Publico 48 a 80 10a 20 -
Porto Grande SNPG 60 32,0 09/27 2 VFR Pdblico Até 16 Até 10 -
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QUADRO 2.2 - INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA (VISTORIA DETALHADA) - CARACTERISTICAS FISICAS

PISTA SAIDA PATIO

AERODROMO PAT:'I’:AEI:NIAL TEPAX OUTRAS AUXILIOS E
{ha) Dimensdes | Natureza Suparte Dimensdes | Natureza | Dimensdes Area Natureza {m%) EDIFICACOES ILUMINACAO
{m x m) do Piso | Homologado {mxm) do Piso {(mx m) {m? do Plso
160 x 18 ““gﬂ“‘“- NDB, 52, 53, 54,

Amapa 623,00 1,525 x 39 | asfalio 12/FICHIU 135 x 18 asfalto [ 230,0x57,0 | 13.11000 | asfalto 157,95 Est. Meteoroligica Biruta, FR

lama 5.700Kg/
Calgoene {1) 1.300x11,8 astaltica 0.50MPa - - 68,6 x 60,6 | 3.551,20 terra 356,68 -

SRPV, %1, 82, 53, 85, biruta, FR, L2,
Oiapoque 1.200,00 1.200x 30 { asfallo | 10/F/BfY/U 50x15 asfalto | 92,1 x 71,1 | 6.548,30 | asfalto 368,44 04 Residan- L3, L4, NDB, EPTA GAT *B°
cias, PAA

Porto Grande (1} 1.178 x 36 tarra BIF/CHY U - - 64,0x34,0 | 2.176,00 terra - - -

LEGENDA: (1) Informagdo néao obtida :
S1 — Sinais designadores de pista/S2 - Sinais de cabeceira/S3 — Sinais de eixo de pista/S4 — Sinais de faixas laterais/S5 — Sinais de identificagéo do aerddromo/S6 — Sinais de guia de
14xi/FR -~ farol rotativo/i 1 — VASISAL2 — Luzes de identificagéo de cabeceira/L3 — Luzes lalerais de pista/L4 — Luzes de cabeceira e final de pista/L5 — Luzes de eixo de pista/Lé —
Balizamento de emergéncia/KF — Casa do gerador/KT — Casa de transmiss&o/C.G.C. - Casa do guarda-campo/TEPAX — Terminal de Passageiros.

oBS.: Nenhum dos aerddromos conta com estacionamento de veiculos ou hangar.
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QUADRO 2.3 - INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA (VISTORIA SUMARIA) - CARACTERISTICAS FiSICAS
AERGDROMO mnlltt:::gon ALT (m) | TREF (*C) | ORIENTAGAO | copiGo cgé‘sr;.:.‘f (N,:)O DE‘:,F::TU:' (‘,‘“) Hoﬁg’&ngfno Nggﬁ:ﬁ“ EDIFICAGOES
Aporema 4} 50 32,3 06/24 1/VFR| 600 a 750 15a25 {1) grama -
Jarilandia (1 22 32,6 10/28 1/VFR| 750a900 25a30 {1) grama -
t aranjal do Jari )] a0 324 04/22 1/VFR| 750a 900 <15 (1) terra 9
Lourengo {1) 320 28,1 m/19 1/VFR{ 600a750 15a25 (1) terra 1
Pedra Branca do Amapart (1) 80 31,6 15/33 2/ VFR 1.200 <15 (1) terra -
Santa Luzia do Pacui (1) 50 32,2 156/33 1/VFR| %00 a1.200 25a30 {1) terra -
Tartarugaizinho (1) 50 32,3 10/ 28 1/VFR| 900 a 1.200 15a25 {1) grama 1
Vila Velha )] 100 318 15/ 33 1/VFR < 600 15a25 (1) grama 1

LEGENDA: (1} Nao homologado
0Bs.:

As localidades de Bailique, Mazagao e Santo Antdnio da Cachoeira, componentes do campo de astudo, nao possuam infra-estrutura aeroportudria.
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AERODROMO: AMAPA

Anilise da infra-Estrutura Aeroportuaria 18

e
CAHACTEFIISTICAS GERAIS
NCICADOR ICACE SBAM ALTITLEE (): 14
PROFFIEDACE Maer TBW CEREF (°G: 330
ADMNISTRACAQ, Prefeitura Muncipal 000 3
AREA PATRIVONAL (ha): 623,00 TPOCECPERAGAC IFR
AFEA CEMOVIMENTO
ASTA OFENTACAO, o725
CIVENSOES {muay: 1.525x 3
FEVESTIVENTO: asfalto
SUFCHIE 12FC)
sabA OVBNSOES () 160.0x 18,0/ 13,0 18,0
REVESTIVENTO, asfallo
PATIO AFEA (n?): 12.110,00
DVBNEOES (mkmy: 230,0x 57,0
FEVESTIVENTO, asfalto
AREA TERMINAL
TERX 157,95
EST. CEVEOLLOS {n#): -
HANGAFES (n®/nf): -
QUIRAS FIRCAQOES: reskiéncia, PAA, estacan meteoroldgica
SERVICOS
ABAST. DECOMBUSTIVEL: Sim
SERVICD QONTRA-INCENDIO: -
ALKLIOS ELLMMAGAO: NOB, 52, 53, 54, birvta e FR
ABRONAVES SHIADAS: -
DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aergporto de Amapa é de propriedade do Ministério da
Aeronautica e a administragéo é feita pela Prefeitura Municipal. Sua infra-
estrutura é dotada de pista de pouso e decolagem e saida, em bom estado
de conservagéo, e patio de estacionamento de aeronaves, em mau estado
de conservagdo, todos com revestimento astaltico, Conta, ainda, com
terminal de passageiros, em bom estado de conservagio, dotado de

e e
sagudo, sanitarios, bar e sala de administragdo, onde também funciona a
estagao de telecomunicagdes. O servigo de abastecimento de combustivel
e operado pela FAB e destina-se somente as suas aeronaves. Com
relagéo aos auxilios visuais, o aerddromo possui sinalizagao horizontal de
pista, indicador de dire¢go de vento (biruta) e farol rotativo, além de contar
com NDB operado pela INFRAERO. O aerédromo é atendido por todos os
servigos de infra-estrutura basica que servem ao terminal de passageiros e
demais edificagdes.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protegdo de Aerédromo,
o cddigo de referéncia do aerédromo é 3 e o tipo de operagéo IFR. As
condigbes de operagdo do aerédromo esldio comprometidas devido a
existéncia de obstdculos na faixa de pista, tais coma cerca e vias em terra
ao longo das laterais e vegetagéo no entorno de toda a pista. Na area de
transicdo, o patioc de estacionamento de aeronaves se constitui como
obstaculo &s operagdes, quando ocorre parada de aeronaves na borda
mais préxima a pista de pouso e decolagem. Existe, ainda, caminho em
terra que corta a pista entre o patio de aeronaves e a cabeceira 25, pondo
em risco as operagdes adreas.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo situa-se ao norte da cidade, distante do centro
aproximadamente 9km, através da via ndo pavimentada BR-156. Sua pista
esta localizada em area plana, com varios cérregos, sujeita a alagamento.
O uso do solo no entorno é predominantemente rural, sendo de
propriedade pubiica. Os vetores de expansédo da cidade estdo direcionados
para sudoeste, ao longo da Rodovia BR-156, e ndo sdo previstos futuros
contflitos de relacionamento urbano, ja que existe entre a malha urbana e ¢
aerédromo, além de grande distancia, um rio que atua como barreira
natural ac crescimento urbano naquela diregao.

4. POSS!BILIDADE DE EXPANSAQ:

A area patrimonial tem sua expansao facilitada tendo em vista o
solo de entorno ser pouco parcelado e de propriedade publica. A expansao
longitudinal da pista de pouso e decolagem fica limitada na diregio da
cabeceira 07 pelo cérrego localizado no seu prolongamento e na cabeceira
25 por via em terra. Transversalmente, é limitada pela existéncia de
redovia em terra na lateral direita e corregos e alagados em ambas as
laterais. A &rea terminal tem como obstaculo & expansdo a Rodovia BR-
156, em terra.
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AERODROMO: APOREMA

CARACTER‘STICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: — ALTITUDE {m}). 50 o ,
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. (°C): 32,3 S
ADMINISTRAGAO: - CODIGO: 1 : U
AREA DE MOVIMENTO EPRTRP
PISTA ORIENTAGAO: 06/24 EER
COMPRIMENTO (m): 600 a 750 P — @ R e
LARGURA {m): 15a25 ‘ Ll B | _? DS
SUPORTE: - B .2 B UL,
SAIDA: - S AT o RN D P S
PATIO: - ST
REVESTIMENTO: grama
AREA TERMINAL ST
EDIFICACOES: ~
DIAGNOSTICO @

A infra-estrutura do Aerédromo de Aporema é constituida apenas
de pista de pouso e decolagem, com revestimento em grama e em estado
regular de conservagéo, apresentando vegetagdo arbustiva em toda sua
extensdo.

Este aerédromo situa-se ao lado da localidade, tendo sua pista
orientada paralelamente & malha urbana. O usc do solo no entorno é
predominantemente rural, com exce¢ao de parte da lateral esquerda, onde
se focalizam uma igreja, escola e algumas edificagGes.

Existe na drea de entorno da pista a ocorréncia de vdrios
alagados, o que torna sua expansdo muito restrita. Outros fatores
limitantes & ampliagao da pista sao o relevo acidentado e a vegetagéo alta,
alem das edificagdes e da rede de energia elétrica na laterat esquerda.
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AERODROMO: CALCOENE -
CARACTERISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAQ: SNCC ALTITUDE (m): 18

PROPARIEDADE Governo do Estado TEMP. DE REF. (°C): 33,1
ADMINISTRAGAO: Prefeitura Municipal oODIGO; 2
AREA PATRIMOMAL (ha): - TFO DE OPERAGAD: VFR
AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAC: 06/24
DIMENSOES (mumy: 1.300x 11,8
REVESTIVENTO: larma astéltica
SUPORTE 5.700Kg / 0,50MPa

SAIDA DIMENSOES (mum): -
REVESTWENTO: -

PATIO AREA (md): 3.551,20
DIVENSOES (mxm): 58,6 x 60,6
REVESTIVENTO: terra

AREA TERMINAL

TEPAX (rTF): ‘ 35,55

EST. DE VBCULOS (m?): -

HANGARES (n®/n?):. -

OUTRAS EDIFCACOES: ' -

SERVICOS

ABAST. DECOMBUSTIVEL: -

SERVIQXO CONTRA-INCENDIO: -

AUXILIOS ELUMNAGAO: -

ABRONAVES SEDIADAS: -

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Calgoene é de propriedade do Governo do
Estado e sua administragio é feita pela Prefeitura Municipal. Sua infra-
estrutura é constituida de pista de pouso e decolagem com revestimento
em lama asféltica e patio de estacionamento de aeronaves, em terreno
natural, indevidamente localizado junto & pista, ambos em mau estado de
conservagao. O aerédromo conta também com terminal de passageiros,

.
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em alvenaria e madeira, em mau estado de conservagdo, dotado de
sagudo, sanitarios e check-in. Como servigo de infra-estrutura basica, sé o
terminal de passageiros possui energia elétrica.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protegdo de Aerédromo,
Calgoene tem cddigo de referéncia 2 e o tipo de operagdo VFR. Como
obstaculos as operagbes aéreas ha, na faixa de pista, rodovia em terra,
caminhos, cerca e rvores altas no prolongamento da cabeceira 06, além
de caminho em terra, cerca, drvores altas, patio de aeronaves e quadra de
futebol na lateral direita e cerca e vias em terra na lateral esquerda. Séo
também obstéculos, na drea de aproximagao, mata no prolongamento da
cabeceira 24 e na drea de transigdo o terminal de passageiros e caixa
d’agua na lateral direita da pista.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

Localizado a noroeste da cidade, o aerédromo situa-se ao lado
da malha urbana, posicionado paralelamente a esta, distante aproximada-
mente 1km do centro, com ligagéo através de vias em terra em estado
regular de conservagao.

O principal vetor de expanséo da matha urbana esta direcionado
para nordeste, portanto contrdrio & diregdo do aerédromo, nao sendo
detectada interferéncia do crescimento urbano em relagéo ao aerédromo.

4. POSSIBILIDADE DE EXPANSAQ:

O entorno do aeroporto apresenta solo com uso
predominantemente rural e pouco parcelado. Porém as possibilidades de
expansac da area patrimonial ficam comprometidas pela existéncia, na
lateral direita, de malha urbana que se desenvolve ao longo da rodovia BR-
156, que também passa junto & cabeceira 06.

No que se refere & expanséo da pista, cabe ressaltar a existéncia
da rodovia e corrego no prolongamento da cabeceira 06, malha urbana,
rodovia e via em terra na lateral direita e vegetagio e via em terra na
lateral esquerda. No prolongamento da cabeceira 24 os principais
obstaculos sdo mata e a Rodovia BR-156. O patio de estacionamento de
aeronaves apresenta como fatores limitantes & expansdo terminal de
passageiros, indevidamente construido dentro deste, caixa d’agua, rodovia,
rede de energia elétrica, malha urbana, campo de futebol e mata.
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AERGDROMO: CALGOENE
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AERODROMO: JARILANDIA
e e —————————
CARAC‘I’EHISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: - ALTITUDE {m): 22
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 32,6
ADMINISTRAGAQ: — CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAO: 10/ 28 .I.I.IIIHII HHHIIHHIHIIII I
COMPRIMENTO {m): 750 a 900 [ﬁ T R R
LARGURA (m): 25230 ; G o,
SUPGRTE: _ - e t\i'
SAIDA: - 1ERAE
PATIO: sim
REVESTIMENTO: grama
AREA TEAMINAL ] i
EDIFICAGOES: - (\D
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem e do patio de aeronaves, situado adjacente & pista.
Ambos sdo em grama e encontram-se em mau estado de conservagéo.

O aerédromo localiza-se posicionado paralelamente &4 malha
urbana e dista cerca de 1km do ntcleo urbano, ao qual se liga através de
via em terrenc natural. O uso do solo no seu entorno é totalmente rural,
havendo fazendas pecuaristas na lateral direita. Neste contexto, ndo ha
problemas de relacionamento urbano.

As possibilidades de expansdo da pista sao restritas na diregdo
da cabeceira 10 devido & depressdo e alagado ali existentes. Existem
depressdes também no prolongamento da cabeceira 28 e ao longo da
lateral esquerda, além de mata no entorno de toda pista.
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AERODROMO: LARANJAL DO JARI

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: — ALTITUDE (m): 30
PROPRIEDADE: - . TEMP. DE REF. (°C): 32,4
ADMINISTRAGAO: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGCAO: 04/22
COMPRIMENTO (m): 750 & 900
LARGURA {m): <15
SUPORTE: -
SAIDA: -
PATIO: sim
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL
EDIFICACOES: 9
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerédromo de Laranjal do Jari constitui-se
apenas de pista de pouso e decolagem e patios de estacionamento de
aeronaves localizados no prolongamento das cabeceiras. Toda a infra-
estrutura @& em terreno natural e se encontra em mau estado de
conservagao.

O aer6dromo estd posicionado radialmente & malha urbana.
Dista cerca de 700m do centro, ligando-se a este através de via em terra.
O seu entorno é predominantemente rurai, de solo pouco parcelado.

Como fatores limitantes & ampliagdo do aerédromo, a malha
urbana na dire¢gdo da cabeceira 04 é o principal deles. Existe, ainda, uma
estrada em terra no prolongamento da cabeceira 04, areas de depresséo
no prolongamento da cabeceira 22 e laterais da pista e, ainda, vegetagao
em todo ¢ entorno da mesma.
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AERODROMO: LOURENGO
e ————————————— e e T -
CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE {m): 320
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. ("C): 28,1
ADMINISTRAGAQ: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO @ .
PISTA ORIENTAGAO: 01119 D M,

COMPRIMENTO (m): 600 a 750 T 4 fE e

LARGURA (m): 15825 ——

SUPORTE: - R
SAIDA: - s e
PATIO: sim LC L =
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL
EDIFICACOES: uma

. (.b' s 4

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas de pista de
pouso e decolagem e patio de aeronaves adjacente a pista, ambos em
terreno natural, encontrando-se em mau estado de conservagao.

O aerodromo esta posicionado radialmente & malha urbana e
dista aproximadamente 2km do centro, ligando-se a este através de via em
terra. O uso do solo no entorno é predominantemente rural, exceto no
prolongamento da cabeceira 01, onde se desenvolveu o nucleo urbano,
porém este ainda nao esta gerando confiitos de relacionamento urbano.

Longitudinalmente, a pista tem sua expansdo comprometida
devido a existéncia de depressdo, caminho em terra, mata no
prolongamento das cabeceiras, além de pequena elevagdo no
prolongamento da cabeceira 01 e de cérrego no prolongamento da
cabeceira 19. Nas laterais, séo obstaculos & expansdo: depressio,
caminho em terra, mata, alagados.



PAEAP
AERODROMO: OIAPOQUE
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_ A — R — —— N — R
CARACTERISTICAS GERAIS
NDICADOR ICAQ: SBOL ALTITUDE (m): 19
PROPRIEDA DE: MAer TBWP. DEREF. (°C): 33,2
ADMNISTRACAO: DEPV CODIGO: 2

AREA PATRIMONIAL (ha): 1.200,00 TWPO DE OPERAGAC: IFR / Nao Precisao

AREA DE MOVIMENTO

ASTA ORIENTAGAO: 03/21
DMENSOES (mxm); 1.200 X 30
REVESTIMENTO: asfaito
SUPORTE 10/FBIY U

SAIDA DIMENSOES {rm): 50,0x 15,0
REV ESTMENTO: asfaito

FATIO AREA {m?): 6.548,30
DIVENSOES (mwmy): 92,1 x 71,1
REVESTIMENTO: asfatto

AREA TERMINAL

TEPAX(R): 368,44

EST. DE VECULOS (m#): -

HANGARES (n®/ne): .

OUTRAS EDIFICACOES: SRRV, 04 residéncias, PAA

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVE.: PF

SHRVICO CONTRA-INCENDIO: -

AUXILIOS ELUMNAGAO:  NDB, EPTA CAT"B*, 51, S2, §3, S5, biruta, FR, 12, L3, L4
AERONAVES SEDIADAS: -

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Qlapoque é de propriedade e administragdo do
Ministério da Aeronautica. Sua drea de movimento é constituida de pista
de pouso e decolagem, saida e patio de aeronaves, todos em asfaito e em
bom estado de conservagio. Conta com terminal de passageiros dotado

R i s S
de sagudo, sanitarios, restituicio de bagagens, bar, sala da Policia Federal
e da Receita Federal, em bom estado de consefvagio. Ha também
edificagéo de protegdo ao vdo, posto de abastecimento de aeronaves e
residéncias, todos em bom estado de conservagdo. Com relagéo aos
auxilios & navegagdo aérea, o aerédromo conta com NDB, radio, farol
rotativo, biruta, sinais designadores de pista, sinais de cabeceira, sinais de
eixo de pista, luzes de cabeceira, luzes de lateral de pista e luzes de
identificagdo de cabeceira. Esta unidade aeroportuaria é atendida por
todos os servigos de infra-estrutura basica.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS:

O codigo de referéncia ¢ 2 e o tipo de operagdo IFR néo-
precisao. Sao obstaculos & operagéo, na faixa de pista, mato, e vala de
drenagem nas laterais direita e esquerda, bem como mato no
prolongamento da cabeceira 21, além de elevagéo na lateral direita e o
patio de aeronaves na lateral esquerda. Na area de transicdo ha arvores
na lateral direita.

3 RELACIONAMENTO URBANO:

O aerddromo localiza-se a sudeste da cidade, distante aproxima-
damente 5km do centro, através da Rodovia BR-156, e sua pista esta
paralela & malha urbana. O seu entorno apresenta uso do solo
predominantemente rural, sendo propriedade do Ministério da Aeronautica.
A cidade tem seu principal vetor de expansao direcionado para o sul.

4. POSSIBILIDADE DE EXPANSAO:

O sitio aeroportuario possui boas condi¢des de expanséo, quanto
ao aspecto patrimonial, pois © solo do entorno é de propriedade tnica. No
entanto, o relevo acidentado e a existéncia de residéncias e estrada na
lateral esquerda dificulam a expansao da area patrimonial nesta diregao.
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AERODROMO: PEDRA BRANCA DO AMAPARI

A —
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: — ALTITUDE (m): 80
PROPRIEDADE: — TEMP. DE REF. (°C): 31.6
ADMINISTRAGAO: - CODIGO: 2
AREA DE MOVIMENTO | o)
L I
PISTA ORIENTAGAO: 15723 / e ® ?D
COMPRIMENTO (m): 1.200 W | N
LARGURA (ITI)' <15 i | T T 'IIJII:T;TT‘El}:‘mT:::.:MI| T AT T TR T |:|
SUPORTE: - S S T
SAiDA: - == '@ . (g
PATIO: - o Er T b
REVESTIMENTO: terra B n
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: - 2,
. &
DIAGNOSTICO

O Aerédromo de Pedra Branca do Amapari tem sua infra-
estrutura dotada apenas de pista de pousc e decolagem em terreno
natural, encontrando-se em estado ruim de conservagdo. Nas laterais
observam-se vias em terra, residéncias e rede de energia elétrica, que
certamente se constituem como obstaculos & operagdo, além de
vegetacdo no prolongamento das cabeceiras e via em terra que cruza a
pista.

Situa-se ao lado da cidade, acerca de 500m do centro através de
via em terra, posicionado paralelamente & malha urbana. O uso do solo no
entorno é predominantemente rural, com excegdo da lateral direita, onde
se desenvolve parte da malha urbana, 0 que provoca conflitos de
relacionamenta urbano.

As possibilidades de expansao da pista sdo restritas, tendo como
principais limitantes depressdes no prolongamento das cabeceiras, rio e
estrada em terra na cabeceira 15, além de igarapé na cabeceira 33. No
sentido transversal, os fatores limitantes sdo vegetagdo, vias em terra e
rede de energia elétrica existemes em ambas as laterais, além da malha
urbana localizada na lateral esquerda.
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AERODROMO: PORTO GRANDE
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N R -
CAHACTERISTICAS GERAIS

NDICADOR ICAQ: SNPG ALTITUDE {m): 60
PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal TEMP. DE REF. {°C): 32,0
ADMBSTRAGAQ: Prefeitura Municipal CODIKGO: 2

AREA PATRIMONIAL (ha): -
AREA DE MOVIMENTO

TWO DE OPERACAC: VFR

PSTA ORIENTAGAO: 09/27
DIVENSOES (mxm): 1.478 X 36
REVESTIVENTO: terra
SUPOHTE BIFIGIY U

SADA DIVENSOES (mm): -
REVESTIMENTO: -

PATIO AREA (ni): 2.176,00
DIVBNSOES (i 64,0 x 34,0
REVESTIMENTO: terra

AREA TERMINAL

TEPAX (f): -

EST. DE VBECULOS (nf): .

HANGARES (n?/n¥): -

QUTRA S EDIRCAGOES: -

SERVIGOS

ABAST. DE COMBUSTIVAL: -
SERVICO CONTRA- INCENDIO: -
AUXILIOS EILUMINAGCAO! -
AERONAVES SEDIADAS: R

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA:

O Aerédromo de Porto Grande é de propriedade e administragéo

da Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura & constituida apenas por pista
~de pouso e decolagem e patio de estacionamento de aeronaves, ambos
em terreno natural e em mau estado de conservagdo. O patio de
aeronaves encontrando-se indevidamente localizado, junto & lateral

W.,
esquerda da pista. Como servico de infra-estrutura bésica, o aerédromo
possui apenas rede de energia elétrica.

2. CONDICOES OPERACIONAIS:

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protecéio de Aerddromo,
Porto Grande tem cédigo de referéncia 2 e o tipo de operaggdo VFR. As
condigbes de operagdo do aerédromo estdio comprometidas devido a
obstaculos na faixa de pista, tais como caminhos em terra no
prolongamento da cabeceira 09 nas laterais, além de edificagées na lateral
direita e vegetagdo alta no prolongamento da cabeceira 27 e lateral direita.
Na area de aproximagéo sdo obstdculos & operagdo a vegetagdo existente
no prolongamento da cabeceira 27, assim como cerca, rede de energia
eletrica e edificacdo no prolongamento da cabeceira 09; na drea de
transi¢do, 0s obstaculos existentes s&o arvores ailtas e edificacdes na
lateral direita, além de elevagéo na lateral esquerda.

3. RELACIONAMENTO URBANO:

O Aerédromo de Porto Grande situa-se a sudeste da cidade,
distante do centro aproximadamente 2km, através de vias municipais, ndo
pavimentadas e em bom estado de conservagdo. Sua pista esta
posicionada paralelamente a malha urbana. O uso do solo do entorno &
predominantemente rural, existindo fazendas de plantacdo de pinheiros no
prolongamento da cabeceira 27. O principal vetor de expansdo da matha
urbana estd direcionado para o aerédromo, encontrando-se a cabeceira 09
envolvida por uma quantidade expressiva de edificagdes, caracterizando
confiitos de relacionamento urbano, comprometendo, assim, sua operagio
e expansao.

4, POSSIBILIDADE DE EXPANSAQ:

Devido as caracteristicas de uso do solo do entorno, a expansao
da drea patrimonial encontra-se comprometida por conta do vetor de
crescimento da cidade. A expanséo da pista de pouso e decolagem, no
prolongamento da cabeceira 09, é limitada principalmente pela existéncia
de rodovia pavimentada, além de fazenda de plantagéo de pinheiros, via
em terra, rede de energia elétrica, vegetagdo alta, malha urbana em
expanséo e depressdo. No sentido da cabeceira 27 existem como
obstaculos & expanséo vegetagdo alta e depressdo, além de elevagéo e
via em terra na lateral esquerda e malha urbana em expanséo, vegetagio
e via em terra na lateral direita,
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AERODROMO: SANTA LUZIA DO PACUJ
e S N A . P S — e S
CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ; — ALTITUDE (m): 50 : ),‘
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 32,2 /
ADMINISTRACAO: - CODIGO: 1 VA
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAQ: 15/33 — wconr woom

COMPRIMENTO (m): 900 a 1.200 R =

LARGURA (m): 25230

SUPORTE: -
SAIDA: -
PATIO: -
REVESTIMENTO:; terra
AREA TERMINAL '
EDIFICAGOES: - 2,

e
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerédromo de Santa Luzia do Pacui é
constituida apenas por pista de pouso e decolagem em terreno natural,
encontrando-se em mau estado de conservagio.

O aerddromo situa-se ao lado da cidade, posicionado
radialmente & malha wrbana. Dista cerca de 600m do centro, ligando-se a
esle através de via em terra. O seu entorng é predominantemente rural no
prolongamento da cabeceira 33 e nas laterais. No prolongamento da
cabeceira 15, o solo apresenta-se pouco parcelado, onde se observam
trecho com plantagdes e o pequeno ndcleo residencial.

. Como fatores limitantes & ampliagcdo do aerédromo, tém-se
caminho em terra, vegetagdo alta, fazenda agricola e residéncias no
prolongamento da cabeceira 15, além de rodovia em terra, rede de energia
elétrica e vegetagao alta na lateral esquerda. A existéncia de vegetagéo
alta no prolongamento da cabeceira 33 e da lateral direita também séo
obstaculos & expanséo do aerddromo, assim como a depresséo ao longo
desta lateral,
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AERODROMO: TARTARUGALZINHO

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAD: - ALTITUDE (m): 50 T
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 32,3 o
ADMINISTRAGAQ: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAQ: 10/28 o
COMPRIMENTO (m): 900 a 1.200 e
LARGURA (m): 15a 25 ‘ ) - — ———— —
SUPORTE: - (5
SAIDA: -
PATIO: sim
REVESTIMENTO: grama .; Egi'ﬁ'.i,:?x""l‘:“m‘--
AREA TERMINAL i —
- -l
EDIFICAGOES: uma 4
|
r@r
DIAGNOSTICO :

A infra-estrutura do Aerédromo de Tartarugaizinho constitui-se
apenas de pista de pousc e decolagem e patio de estaciocnamento de
aeronaves, indevidamente localizado junto 4 pista, todos com revestimento
em grama e em estado regular de conservagio.

O aerédromo esta posicionado paralelamente ac ntcleo urbano e
dista cerca de Skm do centro através de via em terra. O uso do solo no
entorno é predominantemente rural, com vegetagao de floresta, e nao se
apresenta parcelado. Cabe ressaltar,porém, que a ampliagio do
aerédromo apresenta como principal fator limitante rodovia, em terra, no
prolongamento da cabeceira 10.

A pista de pouso encontra-se cortada por inimeros caminhos em
lerra @ sua expansdo é limitada devido & existéncia de alagados e
vegetagao alta nas laterais @ no prolongamento da cabeceira 28.
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AERODROMO: VILA VELHA

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: —
PROPRIEDADE: —

ALTITUDE {m): 100
TEMP. DE REF. {°C): 11,8

ADMINISTRAGAO: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAQ: 15/33
COMPRIMENTO (m): <600
LARGURA (m): 15825
SUPORTE: -
SAIDA: -
PATIO: -
REVESTIMENTO: grama
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: uma
DIAGNOSTICO

O Aerddromo de Vila Velha tem sua infra-estrutura dotada
apenas de pista de pouso e decolagem, revestida em grama, encontrando-
se emn estado ruim de conservagio.

Situa-se ao lado da localidade, posicionada radialmente a esta,
comprometendo a operagionalidade e a expansao do aerédromo. O uso
do solo no entorno é predominantemente rural, com excegdc do
prolongamento da cabeceira 33, onde se desenvolveu o povoado, 0 que
provoca conflitos de relacionamento urbano.

A expansao da pista é comprometida longitudinalmente devido 4
exisiéncia de depressGes & mata no prolongamento da cabeceira 15,
obstaculos estes que se repetem no prolongamento da cabeceira 33, além
de caminho em terra, edificagdes e rio. Nas [aterais, a mata é ¢ limitante &
expansao.
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3. ANALISE SOCIO-ECONOMICA

3.1. APRESENTACAO

A analise sécio-econdmica tem por objetivo caracterizar os niveis
de desenvolvimento das regides e dos municipios do estado, visando
identificar aqueles com potencial de geragdo de demanda por transporte
aéreo. Assim, esta andlise fornece uma hierarquia dos municipios do
estado, que é utilizada como parametro a indicagdo de um conjunto de
cidades para compor o sistema estadual de aeroportos.

3.2. RESULTADO DAS ANALISES

Com a finalidade de avaliar o desempenho sécio-econémico das
microrregides e municipios do Estado do Amapa, foram analisados os
setores e desenvolvidos os estudos a seguir, abrangendo o periodo de
1980 a 1991:

* Demografia: andlise do processo de colonizagdo e o
surgimento dos primeiros nlcleos urbanos, processos
migratorios, crescimento populacional e atual distribuigao
demografica;

» Estrutura Produtiva: localizagdo das principais regides
produtoras e das que apresentam perspectivas de crescimento
segundo seus macrossetores (setorizacao da economia);

» Sisterna Viario Terrestre: levantamento da infra-estrutura vidria
e suas condigbes, principais entroncamentos e a localizagao
de regi6es que apresentam problemas de acesso;

» Hierarquia dos Municipios: andlise da capacidade de atragéo
das varias regides e nicleos, em seu papel de distribuicdo
varejista e de prestagao de servigos, para uma populagdo que
resida externamente aos mesmos, com base nas variaveis
sdcio-econdmicas e nos estudos de regionalizagdo realizados
pela Fundagéo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica;

» Planos e Projetos: identificagdo de projetos de investimentos
nos segmentos rural e urbano e suas respectivas localizagtes.

E importante mencionar gque as informacgbes apresentadas no
decorrer deste capitulo estéo vinculadas as Microrregibes Geograficas
(MRG). Este conceito é utilizado pela Fundagdo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) para .dividir o estado em grupos de
municipios com caracleristicas sociais e econdmicas semelhantes. As
microrregides do Estado do Amapd sdo apresentadas no Mapa 3.1.
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33 DEMOGRAFIA

O processo de ocupagéo do Estado do Amapa percorreu varias
etapas desde o inicio da atividade de garimpo, de carater temporério, em
razao do esgotamento das reservas. A extragdo vegetal de borracha e
castanha nao obteve sucesso, assim como a atividade agricola, que se
tornou eficaz somente com a criagdo da Colbnia Agricola do Matapi, na
década de 40.

Apenas na década seguinte, contudo, a regido finalmente recebeu
um maior nimero de migrantes para a exploragao do minério de manganés
na Serra do Navio, o que modificou completamente a paisagem
demogréfica do entéo territério federal.

Simultaneamente, o governo federal criou cinco novas coldnias
agricolas - Ferreira Gomes, Jari, Mazagédo, Oiapoque e Vila Velha do
Caciporé -, a fim de povoar definitivamente ¢ territério, tendo em vista a
experiéncia bem sucedida da Coldnia do Matapi.

O comportamenta demografico mais recente esta caracterizado
por concentragbes na distribuicdo da populagdo sobre o espago
amapaense. A microrregido 003, na quat esta localizada a capital, participa
com 81,34% do total de residentes no estado e apresentou o maior
incremento no periodo 80/91, indicando que a concentragdo tende a se
acentuar. Isto se explica pelas funges politico-administrativas, importancia
econdmica e disponibilidade de melhor equipamento urbano de Macapa.
Esta tendéncia se torna mais clara uma vez que as demais microrregides
diminuiram suas participagbes em 1991, quando comparadas com 1980. O
Quadro 3.1 apresenta a distribuigio populacional por microrregiao.

Por outro lado, as Microrregides Oiapoque e Amapa sao as
menos populosas, € correspondem, em conjunto, a apenas 8,52% dos
habitantes do estado. Isto se deve, em grande parte, as deficientes
condiges rodovidrias que, aliadas a caréncia de infra-estrutura energética,
dificultam a atragdo de novos investimentos para essas regides e
conseqientemente a sua ocupagéo e fixagdo demogréfica.

Com relagdo & Microrregido Mazagdo, sua ocupagdo foi
impuisionada, sobretudo, pela presenga do Projeto Jari, em Monte
Dourado, no Estado do Para.

A nivel municipal, as quatro cidades mais populosas do estado
encontram-se localizadas no sul do estado, e correspondem a 90,68% do
total de habitantes. Isto indica que ha um completo desequilibrio
demogréfico entre as regides sul e norte do estado, j4 observado em 1980.

O Municipioc de Santana, iocalizado ao sul, obteve a maior
evolugéo no estado no periodo 80/90, apresentando a taxa de crescimento
de 5,28% a.a, o que pode ser atribuido ndo s6 a sua atividade porluaria,
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mas tambem as industrias de beneficiamento de madeira, pesqueira e &
implantagdo do Distrito Industrial de Macapa, que ampliaram as
perspectivas de geragdo de emprego. Diante dessa realidade, o municipio
apresegta a maior densidade demogrdfica no estado, 27,37% habitantes
por km®,

J& nos municipios de Mazagéo e Ferreira Gomes houve retragéo
populacional, de 0,06% a.a. e 2,00% a.a., respectivamente, que pode ser
explicada pela relativa proximidade a Santana e Macapd, com melhores
infra-estrutura  urbana e oporlunidades de emprego. Até mesmo os
assentamentos realizados em Mazagdo pelo Instituto Macional de
Colonizagdo e Reforma Agraria (INCRA) durante a década de 80,
envolvendo 528 familias, ndo reverteram esta tendéncia. _

No norte do estado, o Municipio de Calgoene apresentou a taxa
de crescimento mais expressiva, 3,70%, a segunda maior do estado,
podendo ser creditada, em parte, aos assentamentos de familias originarias
de regides com tradigdo agricola e a atividade de garimpo.

No que se refere a populagdo urbana (vide o Quadro 3.3), a
tendéncia de concentragdo se mostra ainda mais intensa. A MRG 003
responde por 86,43% do total das populagbes das urbes do estado.
Somando-se @ MRG 004, o total percentual chega a 93,96%, que
corresponde a participacdo da regido sul no total da populagéo urbana do
estado.

O Municipio de Santana, conforme ilustra o Quadro 3.4,
apresenta 0 maior grau de urbanizagdo do estado, com uma taxa de
89,42%, em razéo dos tipos de atividades econdmicas prevalescentes na
localidade, entreposto comercial e industrial. Além de Santana, os
Municipios de Macapa e Amapé foram os (nicos a apresentarem grau de
urbanizagéo superior ao do estado.

Com relagéo & evolugio demografica nas urbes, observa-se que
a taxa de Macapa ¢ significativa dentro do cenario estadual, em fungéo do
tamanho da sua populagéo. As demais cidades também obtiveram taxas de
crescimento consideraveis, embora nao apresentem uma populagéo
urbana menos significativa, quando comparadas com o total do estado.

34. ESTRUTURA PRODUTIVA

3.4.1. SETOR PRIMARIO

As atividades primarias se consiituem na base da economia
amapaense, mas o setor ainda carece de uma melhor estrutura para
consolidar-se. As principais dificuldades ao desenvolvimento sio as
restrigbes a assisténcia técnica @ ao crédito rural, assim como o deficiente
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sistema de armazenagem, que contribui decisivamente para a reducao da
margem de lucro na comercializagéo da produgéo. :

Outro fator importante so as condiges vidrias, que dificultam a
comercializagao da produgéo em outros mercados e restringem o produtor
apenas aos mercados locais. Além disso, historicamente, o estado convive
com graves problemas fundiarios, sobretudo o relacionado ao intervalo
obrigatdrio de cinco anos para a concessao da propriedade definitiva, que
impde ao agricultor a apresentagéo de garantias alternativas, que nao a sua
terra, para solicitar o crédito rural. '

Essas deficiéencias se refletem claramente no sistema de
producdo estadual. Em termos agricolas, por exemplo, a producao e
incapaz de suprir a demanda interna, gerando a necessidade de recorrer a
outros mercados.

Além dos fatores estruturais, a agricultura do estado sofre em
razao de tatores naturais. A maior parte dos solos necessita de praticas
constantes de fertilizagao e calagem, devido a pouca dotagéo de nutrientes.
Em decorréncia, a cuitura agricola nao é diversificada, restringindo-se aos
géneros basicos, dentre os quais se destaca a mandioca como uma das
culturas mais difundidas no campo. Outros plantios temporarios sdo o
arroz, o milho e o feijdo, porém todos insuficientes ao abastecimento
interno. A produgdo de hortaligas, ao contrario, tem experimentado uma
fase de boas perspectivas devido a infra-estrutura de apoio obtida pelos
produtores junto ao governo do estado.

Quanto as culturas permanentes, a citricultura tem demonstrado
um aumento da quantidade ofertada, também através de investimentos do
governo estadual, enquanto a banana que, em outros tempos, gerava
excedentes que eram exportados, teve a sua produgéo reduzida. Apesar da
tendéncia oposta, ambas se mosiram insuficientes para atender a
demanda local. A excegdo se dd com a pimenta-do-reino, que é enviada
para outros centros extra-estaduais.

No que se refere a pecudria, a criagio é praticada em moldes
extensivos, que se caracteriza pelo emprego de métodos tradicionais e pela
menor demanda de mao-de-obra.

A bubalinocultura foi introduzida durante a década de 70 com
grande éxilo, devido as peculiaridades naturais do Amapa e, hoje, ja
representa o principal rebanho do estado. Os maiores criatérios estiio
localizados nos Municipios de Macapd e do Amapa, que abarcam mais de
38% do total de cabegas e também mais de 50% do rebanho bovino do
estado. A pecuaria se encontra no mesmo patamar da agricultura, ou seja,
a sua produgéo é insuficiente para atender ao mercado interno.
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A produgao de leite segue um padrao similar, no qual esses
municipios s&o responsaveis por mais 70%, sendo da capital a maior
participagéo.

As criagbes de suinos, de ovinos e de caprinos ndo sdo
economicamente representativas, servindo mais para a complementagéo
da renda e da alimentagao familiar.

A avicultura, além de ser escassa frente as necessidades
alimentares do estado, enfrenta empecilhos para desenvolver-se. Dentre
eles, a diminuigo da produgao de mitho, nos ultimos anos, e a
necessidade de importa¢do de ragéo, que elevam os custos do agricultor e
comprometem a ctiag@o avicola.

Ja a atividade pesqueira assume especial importdncia para o
estado por ser, tradicionalmente, parte integrante da alimentagéo da
populagao da Regido Amazénica. Por outro lado, também gera divisas para
a economia local, sobretudo através da comercializagdo do camarao-rosa,
que tem no mercado internacional o principal alvo da produgéo.

Apesar desta importancia, a paricipagido econdmica poderia ser
ainda maior, em virtude da abundéncia de espécies e da quantidade
existente; entretanto, esta atividade se vé penalizada em razio de préticas
inadequadas de conservagdo, o que ocasiona a necessidade de rapida
comercializagao por parte do produtor e, conseqientemente, pregos
menores,

A extragao de palmito do agaizeiro € outra atividade geradora de
recursos, uma vez que o processo de industrializagdo &
predominantements voltado para a exportagao.

3.42. SETOR SECUNDARIO

O setor energético apresenta um sério fator inibidor do
desenvolvimento, que vem a ser o elevado custo de geragdo de energia
elétrica em razéo do insumo basico utilizado na maioria das usinas termo-
elétricas, os derivados de petrdleo, serem provenientes de fontes externas
ac estado. Esta situagdo acarreta o aumento do custo de produgéo e,
conseqientemente, uma diminuigdo de compelitividade dos produtos
amapaenses, aié mesmo no mercado local.

Dos nove municipios considerados neste estudo, cinco -
Oiapoque, Calgoene, Amapd, Tararugalzinho e Laranjal do Jari - sdo
servidos por energia gerada por este tipo de usina. Além disso, estes
municipios tém que conviver com interrupgdes no fornecimento que visam
minimizar 0s custos de geragao.

No PLANO PLURIANUAL formulado pelo Governo Federal estava
prevista, para o perfodo 1996/1997, a implantagdo de centrais de
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distribuigdo de energia nos Municipios de Amap4, Calgoene e Oiapoque,
assim como a ampliagdo da capacidade de geragido da Hidrelétrica
Coaracy Nunes, instalada na Cachoeira do Pareddo, no Municipio de
Ferreira Gomes, que atende aos demais quatro municipios. O sistema a
ser implementado néo implica ainda uma mudanga total de tecnologia, pois
ainda tera uma unidade termo-elétrica interligada, com a finalidade de se
evitar a falta de energia nos periodos de estiagem e de manutengdo do
maquinario.

Outro fator inibidor do desenvolvimento econdmico observado no
setor secundario se refere a falta de recursos para a formagdo de estoques
de mateéria-primas. Grande parte das inddstrias executam suas atividades
apenas com capital proprio, o que impGe restrighes 4 expansdo e as
limitam a trabalhar de acordo com as encomendas. A caréncia de méo-de-
obra especializada e a consequente utilizagio de métodos tradicionais de
produgdo complementam o quadro de entraves ao desenvolvimento
industrial.

Esta atividade é pouco diversificada, limitando-se aos ramos de
madeira, alimentar, mobilidrio, metalirgico e oleiro-ceramica. Os dois
primeiros s&o os maiores empregadores de médo-de-obra e os que
possuem maior numero de estabelecimentos. Os demais ramos ndo
possuem expresséo, apesar de voltados para o mercado externo, no caso
da industrializagdo do camardo-rosa, palmito, madeira serrada e
compensada.

A abundancia de madeiras de valor comercial suscitou o
aparecimento do segmento de movelaria, que hoje se mostra
representativo apenas quanto ao nimero de estabelecimentos.

Neste setor, a atividade mais importante no que se refere a
gerac@o de renda e emprego é a extragdo mineral, considerada de grande
porte. O principal minério explorado é o manganés, extraido no Municipio
de Serra do Navio. Esperava-se que este empreendimento impulsionasse a
economia do municipio; todavia, a empresa exploradora construiu uma vila
para abrigar seus funcionarios e implantou a infra-estrutura a eles
necessaria, formando, assim, um nicleo dissociado do restante da
populagio. _

O manganés extraido é enviado, através de ferrovia, ao Municipio
de Santana, onde uma parte da carga é direcionada a uma industria local
para a produgéo de ferro-liga e outra é exportada para o mercado
internacional, no qual tem sofrido a concorréncia de paises africanos, cujas
minas apresentam elevado teor e custos de produgdo menores. Esta
concorréncia causou, recentemente, uma redugao do ritmo de extragao.

Outro mineral importante economicamente é o caulim, exiraido no
Municipio de Laranjal do Jari, mas industrializado no Estado do Para. A boa
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gualidade do produto tem favorecido o aumento da extragéo, da qual uma
peguena parcela atende ao mercado interno, enquanto a maior se destina
ao exterior,

'O ouro também se constitui numa atividade de destaque. Sua
principal produgdo se concentra na Regido Lourengo-Caciporé, no
Municipio de Calgoene, onde se desenvolveu através de garimpos, que
causaram sérios danos ao meio ambiente por se ulilizar de mercurio. Na
atualidade, a extragio aurifera é realizada, na sua grande maioria, com
1écnicas industriais, que tém propiciado ¢ aumento da produgéo, assim
como minimizado a deterioragio ambiental. E importante ainda o fato de
gue pesquisas conduzidas por empresas do setor, nos Municipios de
Mazagao, Amapa, Ferreira Gomes, Tarlarugalzinho e Oiapoque, indicaram
potencial de extragao deste mineral.

De forma similar as outras atividades, a exiragdo mineral é
limitada pela escassa estrutura de transporte do estado, o que impde as
préprias empresas a responsabilidade, na maioria dos casos, pela
recuperagdo, manutencdo e construgdo dos meios necessdrios i
exploracio.

3.4.3. SETOR TERCIARIO

O setor terciario é o principal responsavel pela geragéo de renda
e pela absorgdo de mao-de-obra no estado. A maior parcela dos
trabalhadores esta concentrada na capital, ¢ que tende a aumentar com a
dinamizagao e o desenvoivimento de pdlos de produgdo agro-silvo-pastoril
e industrial na Area de Livre Comércio ja implantada em Macapéa/Santana,
conforme proposta no PLANO PLURIANUAL do Governo Federal.

O nivel de atividade deste setor € muito dependente do
funcionalismo publico estadual, o maior empregador do Amapa.

O comércio € composto por empresas que se caracterizam como
de micro, pequeno e médio portes, com pouca diversificagdo, do gqual os
géneros mais importantes sdo os espectalizados em produtos alimenticios,
tecidos e confecgbes. Em virtude de os produtos comercializados pelas
empresas do setor seram geralmente oriundos de outros centros como
Belém, por exemplo, sofrem acréscimos ao entrarem no mercado
amapaense. Nas cidades do interior do estado os pregos sofrem
acréscimos ainda maiores, devido as dificeis condi¢cées de acesso, que
acabam se refletindo nos custos relativos aos fretes.

O segmento turistico do estado apresenta uma variada gama de
atrativos, tanto do ponto de vista natural e arqueolégico, gquanto do
arquitetdnico, folclorico e religioso, ainda inexplorados. Uma das principais
restrigbes ao desenvolvimento do turismo encontra-se vinculada Aas
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dificuldades de acesso & maioria das localidadas interioranas, onde pode
ser vista a grande parte dos atrativos.

Um quadro geral da dindmica do setor terciario pode ser oferecido
através do ndmero de agéncias bancidrias existentes no estado. De um
total de quatorze agéncias, doze encontram-se localizadas na MRG 003,
sendo nove na capital e trés em Santana. Além destas cidades, apenas os
Municipios de Oiapoque e Laranjal do Jari possuem agéncias. Nos
Municipios de Mazagéo, Amapa e Calgoene, os servigos bancérios sdo
prestados por postos.

3.5. O SISTEMA VIARIO DE TRANSPORTE
351. TRANSPORTE RODOVIARIO

No que concerne ao transporie rodoviario, a malha existente néo
permite a liga¢do entre todos os municipios do estado, em fungdo das suas
condigbes de trdfego durante o ano ou pela prépria inexisténcia de infra-
estrutura. A precariedade das estradas no atua no sentido de proporcionar
a desejavel integragAo dos municlpios mais importantes no contexto
estadual.

Ja no caso das pequenas localidades, o isoclamento é completo
durante todo o ano, ficando restritas apenas a utilizagdo do modo
hidroviario.

Do total de 2.401Km de estradas implantadas, 36,19% sdo
federais, 35,86% estaduais e 27,95% municipais. O Mapa 3.2 mostra que a
principal via de articulagdo do estado é a BR-156, que se estende no
sentido norte-sul, de Oiapoque até Macapa, continuando para a Regiao do
Jari. Originalmente planejada para integrar todas as sedes municipais,
apresenta restrigbes de uso no decorrer do periodo de chuvas, sobretudo
nos 590Km sem revestimento asfdltico. Devido a estas contingéncias, os
Municipios de Calgoene e Qiapoque chegam a ficar isolados do restante do
estado. O trecho pavimentado, de apenas 151Km, interliga a capital a
Tartarugalzinho, sem, contudo, alcangar a sede deste municipio, O
Governo Federal destinou recursos no PLANO PLURIANUAL para a
pavimentagio de 670km da BR-156, atendendo aos trechos: Laranjal do
Jari/Macapa e Ferreira Gomes/Qiapoque.

A segunda rodovia a ser destacada é a BR-210, denominada de
Perimetral Norte. Ela, que foi planejada para servir de via de acesso a
inéspita regido ceste do estado, encontra-se pavimentada somente no
trecho compartilhado com a BR-156. Esta rodovia cumpre o importante
papel de atender a assentamentos agricolas localizados ao longo da
mesma, mas por outro lado pode propiciar conflitos, pois parte da rodovia




PAEAP

encontra-se implantada dentro de 4reas indigenas. Além disso, apresenta
dificuldades semelhantes as da BR-156 durante o periodo chuvoso.

352  TRANSPORTE HIDROVIARIO

Tendo em vista que o Amapa nédo dispde de ligagao rodovidria
com o restarte do pais e uma malha pouco densa, 0s rios assumem
especial importancia no sistema de transportes do estado, sobretudo para a
populag@o de menor poder aquisitivo. Embora os rios possuam obstaculos
naturais, a navegagdo no interior pode ser feita nos trechos até as
cachoeiras e corredeiras, por meio de pequenas embarcagbes. A
navegacao é o principal meio de transporte utilizado pela populagdo para
sua locomogao, assim como serve para escoamento da produgdo.

353. TRANSPORTE FERROVIARIO

O transporte ferrovidrio também se faz presente no estado.
Mesmo que realize o transporte de cargas e de passageiros entre
pequenas comunidades, sua implantagao atende, principaimente, ao
escoamento do minério de manganés da Regiao de Serra do Navio até o
porto localizado no Municipio de Santana, num total de 195km de extensao.

3.54. TRANSPORTE AEREOQ

As dificuldades de acesso apresentadas pelo modal rodoviario,
‘sobretudo nos periodos de chuvas, aliadas 4 morosidade e aos
impedimentos naturais das hidrovias, submetem algumas comunidades ao
completo isolamento do restante do estado.

Ja o transporte ferrovidrio, embora atenda, limitadamente, a
pequenas comunidades, tem como objetivo precipuo o transporte de
minério.

Portanto, diante das vicissitudes apresentadas pelos modais de
superficie, o transporte aéreo se apresenta como a importante alternativa
para suprir as deficiéncias verificadas naqueles meios. Do atual conjunto de
aerodromos do estado, os (inicos a apresentarem revestimento asfallico
sdo os dos Municipics de Oiapogue e Amapd, além do Aeroporto
Internacional de Macapa, o mais importante do estado.

3.6, CONCLUSOES

A andlise sécic-econbmica tem mostrado que, normalmente, o
transporte aéreo mantém uma estreita relagdo com o tipo de atividade
econdmica predominante numa determinada regido ou municipio. Com o
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desenvolvimento, torna-se mais evidente o forlalecimento das atividades
secundarias e terciarias, em detrimento das atividades primarias. Sendo o
transporte aéreo notadamente um servigo, 0 aumento gradual do nivel de
desenvolvimento econdmico induz, em geral, o estabelecimento da
atividade aérea. Por outro lado, as economias que se encontram
fundamentadas nos setores secundario e terciario sac também as que
apresentam as maiores concentragbes populacionais, bem como os
nuimeros mais expressivos de habitantes residindo no meio urbano.

Portanto, os municipios que apresentam resultados significativos
com relagdo aos setores secundario — nesta andlise representado pelo
consumo de energia elétrica industrial — e tercidrio — representado pelo
consumo de energia elétrica comercial ~, além de populagdo urbana
elevada, séo os que deverdio apresentar maior potencial de geragao de
demanda e, conseqiientemente, obter as classiticagbes mais elevadas na
hierarquia funcional, caracterizando, assim, as relagdes de troca de bens e
servigos entres as localidades e o poder de atrago de cada uma delas.

E importante considerar também que a renda, assim como o
ICMS estao associados ao estagio de desenvolvimento em que se encontra
umna regido ou municipio. Conforme as economias se desenvoivem,
ocorrem incrementos nos niveis desses valores em decorréncia do
aumento de demanda por bens e servigos, entre os quais o transporte
aéreo.

Assim sendo, dentre os indicadores considerados no presente
estudo, podem-se apontar o consumo de energia elétrica industrial e,
principaimente, a renda, o ICMS, o consumo de energia elétrica comercial e
a populagéo urbana como os de maior relevancia para a selegdo dos
municipios com potencial para compor o sistema de aeroportos do estado.

3.7. HIERARQUIA DOS MUNICIPIOS

Na definichio da hierarquia dos municipios, empregou-se o
processo de hierarquia analitica, desenvolvida por Ernst Frankel e descrita
no livio Project Management in Engineering Services and Development.
Esle processo é uma técnica que permite avaliar, simultaneamente, um
conjunto de varidveis, de forma a produzir um resultado que leve em
consideragao a contribuigdo de cada uma delas.

O que se pretende neste caso é classificar um conjunto de
variaveis representativas do grau de desenvolvimento econdmico de um
grupo de municipios, de forma a identificar o potencial de geragéo de
demanda por transporte aéreo de cada um deles.

Sao0 apresentadas no Quadro 3.8 as hierarquias dos municipios
do estado, segundo as Microrregides Geogréficas.
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Mapa 3.1 MICRORREGIOES GEOGRAFICAS
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Mapa 3.2 PRINCIPAIS RODOVIAS E FERROVIAS
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Mapa 3.3

PRINCIPAIS HIDROVIAS
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QUADRO 3.1 - CLASSIFICACAO DA POPULAGAO TOTAL, SEGUNDO AS MICRORREGIOES

CLASSIFICAGAO POPULAGAO TOTAL , TP X
MRG MICRORREGIAO
91 80 91 80 91 80 80/91
001 | OIAPOQUE 3 4 10.434 7.862 4,28 4,49 2,61
002 | AMAPA 4 3 10.336 9.138 4,24 5,21 1,13
003 |MACAPA 1 1 198.346 137.821 81,34 78,64 3,36
004 |MAZAGAO 2 2 24.739 20.436 10,14 11,66 1,75
TOTAL DO ESTADO | - - 243 855 175.257 100,00 100,00 3,05
Fonte: IBGE — Censo Demogratico do Estado do Amapa;

Legenda: TP - Taxa de Participagao do municipic no estade, em %:;
‘TX ~ Taxa de Crescimento Média Geamétrica, em % a.a;
CL - Classificagao da microrregido no estado.
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QUADRO 3.2 - CLASSIFICAGCAO DA POPULAGAO TOTAL, SEGUNDO OS MUNICIPIOS

CLASSIFICAGAO POPULAGAO TOTAL TP TX
MRG MUNICIPIO
91 80 91 80 o1 80 80/91
001 |CALGOENE 7 7 4.228 2.834 1,73 1,62 3,70
001 |OIAPOQUE 6 6 6.206 5.028 2,54 2,87 1,93
002 [AMAPA 5 5 6.604 6.338 2,71 3,62 0,37
002 |TARTARUGALZINHO 8 8 3.732 2.800 1,53 1,60 2,65
003 |FERREIRA GOMES 9 9 1.963 2.451 0,80 1,40 -2,00
003 |MACAPA 1 1 153.572 111.061 62,98 63,37 2,99
003 |SANTANA 2 2 42.811 24.309 17,56 13,87 5,28
004 |LARANJAL DO JARI 3 3 17.544 13.193 7,19 7,53 2,62
004 |MAZAGAO 4 4 7.195 7.243 2,95 4,13 -0,06
TOTAL DO ESTADO - - 243.855 175.257 100,00 100,00 3,05
Fonte: IBGE ~ Censo Demografico do Estado do Amapd — 1980/1991;

Legenda: TP - Taxa de Participagao do municipic no estado, am %:;
TX - Taxa de Crescimento Média Geométrica, em % a.a,;
CLASS - Classificagéo da microrregiao no estado.
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QUADRO 3.3 — CLASSIFICACAO DA POPULACAO URBANA POR,
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QUADRO 3.4 - CLASSIFICAGAO DA POPULAGAO URBANA, POR

MICRORREGIAO MUNICiPI0S
- CLASS TP GuU POPULAGCAQ
MRG MICRORREGIAQ {91) POP URB (91) (91) (1) UHBM?A GU
TP
MRG MUNICIPIO CL:.lss > 91
oo OIAPOQUE 3 6.561 3,20 62,88 91 80 N 80
002 | AMAPA 4 5.461 274 52,83 001 | Calgoene 7 3.189 2.074 7543| 7318| 3,99| 1,60
003 |MACAPA 1 172.213 86,43 86,82 001 { Oiapoque 5 3372 2514| 5433| s5000f 271| 1,69
004 | MAZAGAQ 2 15.009 7.53 60,67 002 | Amapd 4 5.461 3.633 82,69 55,741 404| 2,74
TOTAL DO ESTADO - 199.244 100,00 81,71 002 | Tartarugalzinho 8 1.278 1) 34,24 - - 0,64
Fonte: IBGE — Censo Demografico do Estado do Amapa; 003 | Ferreira Gomes 9 1.264 1225| e439] 4098| o029| 063
Legenda: TP - Taxa de Participa¢ao microrregiao no astado, em %;
CLASS - Classificagdo da microrregido no estado;
GU - Grau de Urbanizagdo dos municipios, em %. 003 | Macapa 1 132.668| 91.907 86,39 82,75| 3,39) 66,59
003 | Santana 2 38.281 (1) 89,42 - - 19,21
004 [ Laranjal do Jari 3 11.800 (1) 67.26 - - 5,92
004 | Mazagac 6 3.209 2104) 44601 29,05] 3| 164
TOTAL DO ESTADO - 199.244 ] 103.735 a1 59.19] 6,11 100,00
Fonte: IBGE - Censc Demogréfico do Estado do Amapa — 1980/1991;

Legenda: TP - Taxa de Participagio do municipio no estado, em %;
TX — Taxa de Crescimento Média Geométrica, em % a.a;
CLASS - Classificagio do municipio no estado;
GU - Grau de Urbanizag&o dos municipios, em %;
{1) - Informagéc ndo disponivel,
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QUADRO 3.5 - CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA MUNICIPAL, POR CLASSE DE CONSUMO

MRG MICRORREGIAQ RES ™ T IND TP ™ COM ™w ™ RUR ™ TX TOTAL ™w X
001 | CALCOENE 627 0,75 4,63 7 0,02 (1) 163 0,53 -1,72 (1} {1) (1) 1.204 0,57 0,25
001 | OIAPOQUE 900 1,07 6,28 38 0,12 1,53 599 1,94 8,05 {1) (1) (1) 2.323 1,11 6,03
002 | AMAPA 788 0,94 4,33 113 037} 60,18 216 o070 -492| (1) H 1) 1.604 0,76 1,58
002 | TARTARUGALZINHO 252 0,30 24,77 1 0,003 {1) 103 0,33 24,58 1 0,18 -13.17 553 0,26 22.627
003 | FERREIRA GOMES 410 0,49 13,74 61 0.20 5,96 163 0,53 36,38 7 1,39 (1) 1.090G 0,52 12,08
003 | MACAPA 64.417 76,63 6,53 3.359 10,97 6,66 25.195 81.57 6,82 275 5769 | -12,92 147.756 70,45 6,00
003 | SANTANA 10.645 12,66 8,61| 26.064 85,09 8,73 2.861 9,26 6,77 (1) (1) . (k)] 45.425 21,66 10,28
004 | LARANJAL DO JARI 2.820 3,35 16,24 30 0,10| -18,92 1.048 3,39 30.28 1) {1} {1} 4.247 2,03 20,51
004 | MAZAGAO 991 1,18 10,40 36 0,12 -0,95 195 0,63 12,29 66 13,81 4,37 2.262 1.08 6,33

TOTAL DO ESTADO 84.061} 100,00 7,581 30.€30] 100,00 8,98 30.88.8 100,00 7.42 476 100,00 -6,15 209.736f 100,00 7.31

Fonte: CEA — Cia de Eletricidade do Amap4 - 1988 & 1994 - em MWh;

Legenda: TP - Taxa de Participagdo microrregido no estado, em %:

TX — Taxa Média Geométrica de Crescimento, em % a.a.:
Consumo de energia elétrica expresso em MWh;
{1) - Informagao nao disponivel,
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QUADRO 3.6 - RENDIMENTO MEDIO MENSAL DO CHEFE DO DOMICI-
LIO, POR MUNICIPIOS
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QUADRO 3.7 - ARRECADAGCAO DE ICMS, POR MUNICIPIOS

TOTAL
MRG | MICRORREGIAC DOMICILIO | PESSOA R g‘EDé?:'
MEDIA
001 | CALCOENE 1.024 5.004 222,69| 0,7264
001 | QIAPOQUE 1.507 7.440 324,05 0,5648
002 | AMAPA 1.430 8.050 183,72 10,5585
002 | TARTARUGALZINHO 849 4.630 163,13 05678
003 | FERREIRA GOMES 408 2.333 193,50 | 0,5040
003 | MACAPA 33.233 177.832 34528 | 0,5542
003 | SANTANA B.774 51.000 22567] 0,5559
004 | LARANJAL DO JARI 4.271 21.132 20746] 05345
004 | MAZAGAO 1.450 8.480 157,32} 0,4893
TOTAL DO ESTADO 59.946 285.991 297,76 05677

Fonta:
Legenda:

IBGE -~ Censo Demogréfico do Estado do Amapé — 1991;
Renda Média expressa em US$ de agosto de 1991,

_ ICMS
MRG [ MUNICIPIO | CLASS ™ 9;,’;5
95 (US$) 95 (R$)
001 | Oiapoque 6 74.676 72.660 0,17 98,36
001 | Calgoene 5 457.278 444 931 1,02] 204,19
SUBTOTAL I} 531.954 517.592 1,19] 178,88
002 | Amapa 7 42.381 41.237 0,09 | 139,214
002 | Tartarugalzinho 8 3772 3.670 0,061 104,16
SUBTOTAL v 46.154 44.907 0,10} 13564
003 | Ferraira Gomes 9 2.086 2.029 0,00| 16013
003 | Macapa 1 30.361.392 29.541.635 68,02| 189,71
003 | Santana 2 10.687.277 10.398.720 23,94 | 19570
SUBTOTAL I 41.050.755 39.942.384 91,97 | 19t,23
004 { Laranjal do Jari 3 1.552.250 1.510.338 348} 13568
004 | Mazagao 4 669.402 651.328 1,50 177.20
SUBTOTAL Il 2.221.651 2.161.667 4981 105,78
TOTAL DO ESTADO - 44.635.499 43.430.341| 100,00] 190,66
Fonte: Secretaria de Estado da Fazenda do Amapd — 1995;

Legenda:

TP — Taxa de Participagao do municipio no estado;

CLASS - Classificagao da microrregiao no esiado;
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QUADRO 38. - HIERARQUIA E POTENCIAL ECONOMICO DOS

MUNICiPIOS
MGR MUNICIPIOS HIERARQUIA POTENCIAL
003 |MACAPA 1 Muito Alto
004 |[LARANJAL DO JARI 2 Alto
003 |SANTANA 3 Alto
001 |OIAPOQUE 4 Alto
003 | FERREIRA GOMES 5 Médio
004 |MAZAGAO 6 Médio
002 | TARTARUGALZINHO 7 Meédio
002 |AMAPA 8 Baixo
001 | CALCOENE 9 Baixo

Anélise Sécio-Econdmica
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4. AEIA'.LISE E PROGNOSE DE DEMANDA POR TRANSPORTE
AEREO

4.1, AVIACAQ REGIONAL
4.1.1. CONSIDERAGOES INICIAIS

Considerando-se os registros de ligagdes aéreas nos (Htimos
anos, constatou-se a existéncia de ligagbes de aviagdo regular no interior
do Estado do Amap4. O Municipio de Oiapoque é atendido por ligagdes de
Aviagéo Regional pelo menos desde 1978. A cidade de Amapa também
passou, em setembro de 1996, a ser atendida por véos de aviagiio regional.
N&o obstante a existéncia de tais ligagdes, a sua pouca diversidade e
reduzido nimero de observagdes ndo permitem a construgao de uma base
de dados suficientemente ampla para calibrar 0 modelo econométrico de
previsdo de oferta e demanda. Tal conclusdo leva & necessidade de se
buscar um outro referencial de informagtes, de modo a permitir a
elaboragdo dos prognosticos para a oferta e a demanda por transporte
aéreo, necessdrios ao tipo de planejamento feito no Plano Aerovidrio
Estadual. Uma abordagem regionalizada do mercado de transporte aéreo
regular fornecera a base de dados necessaria.

A abordagem utilizada para a elaboraggo das previsbes de
aviagdo regular considera o mercado de transporte aéreo regionat em toda
a Regido Amazbnica, na suposigdo de que a homogeneidade existente se
reflita no comportamento futuro do transporte aéreo regional no Amapa.

41.2. O MODELAMENTO ECONOMETRICO

O modelamento econométrico utilizado foi desdobrado conforme
a influéncia de cada ligagao na oferta de assentos na linha a que pertencer.
As ligagbes de maior fluxo de passageiros, em cada linha, influenciam de
forma preponderante a oferta da linha, sendo tais ligagoes consideradas,
daqui em diante, Ligagdes Principais. As demais ligagdes, por terem suas
ofertas ditadas pelas linhas a que pertencerem (em fungéo da ligagao
principal), passam a ser denominadas secundarias.

Para as ligagbes principais, foi desenvolvido um modelo
econométrico de Sistemas de Equagdes Simultineas, onde uma das
equagdes & relativa & demanda e a outra a oferta. O propésito foi obter uma
modetagem correta de acordo com as técnicas econométricas, de modo a
considerar a influéncia reciproca entre oferia e demanda.

As ligagdes secundarias dispensaram a equagdo de
determinagéo da oferta pois, como foi exposto, esta é exdgena a ligagao,
que se sujeitard & oferta da linha de que fizer parte. Para as ligagdes
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secundarias, o modelo econométrico consta de uma equagdo para a
determinagéo da demanda.

A montagem da base de dados iniciou-se com o levantamento de
todas as ligagdes regionais que operaram na Amazénia Brasileira no
periodo de 1989 a 1995,

As ligagdes que operaram em um periodo igual ou inferior a dois
anos ou aquelas onde ocorreu uma significativa concorréncia da aviagao
doméstica foram excluidas da base de dados a fim de se evitarem
resultados distorcidos.

- Sistema de Equagdes Simultaneas para as Ligagoes Principais

O sistema de equagdes simultaneas calibrado e aprovado nos
tesles estatisticos pertinentes foi:

NP = ppC-15581 1-0.204052 (10,8619

0= CLO.283018 NPU.6684 e2.02991

Onde:

NP; Variavel de demanda, expressa em numero de passageiros
transportados na ligagdo (embarcados + desembarcados) por
ano, no ano considerado;

0: Variavel de Oferta, expressa em nimero de assentos ofertados
(ida + volta) na linha ao longo de um ano, no ano considerado;

PP; Produto das Populagbes totais dos municipios da figagéo (em
milhares de habitantes), no ano considerado;

T: Tarifa (ida + volta} normal cobrada na ligagéo regional entre o par
de cidades considerado, seu valor € uma média anual de valores
convertidos para o délar americano, pela cotagdo do délar
comercial;

CL: Comprimento aéreo total da linha (em Km) de que a ligagdo
principal em questao faz parte;

e Base dos Logaritmos Neperianos.

- Equag8o para as Ligagdes Secundarias
O modelo calibrado e aprovado nos testes estatisticos pertinentes
foi:

0,87493 +-0,40122 0,41 -3,682
NP = PpOa7ie T0.401228 041809 -3

As detinicGes das variaveis sao as mesmas acima explicitadas.
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4.1.3. LOCALIDADES CONSIDERADAS NA APLICACAC DO MODELO

Como a menor unidade para as quais (a principio) se dispbe das
informagtes sdcio-econdmicas usualmente utilizadas é o municipio, este
deve ser o ponto de partida para a aplicagdo do modelo. 56 em casos
especiais se poderia cogitar a utilizagéo de um distrito de um municipio.

Os primeiros municipios considerados serdo, naturalmente,
aqueles que ja dispdbem dos servigos da aviagado regional (Macapd,
Oiapogue e Amapa). Por j& terem traduzido o seu potencial em realidade
concreta, devem ser considerados cbrigatoriamente. Séo eles:

As cidades de Mazagdo e Santana estdo muito préximas da
capital, nao justificando a consideragio da possibilidade de seu
atendimento por aviagéo regular distinto daquele ja existente em Macapa.

Amapa4, j& servida por aviagdo regional & permanecendo nesta
condi¢ao nas previsdes futuras, exclui a consideragdo de localidades que
lhe sejam préximas para também receberem aviagdo regular. Esta
consideragéo — de exclusdo de localidades muito préximas aquelas que
dispbem de aviagdo regional — exclui principalmente a localidade de
Pracuuba e, secundariamenie, Calgoene.

A cidade de Laranjal do Jari, embora apresentando um
contingente populacional significativo @ um isolamento em fungao da nao
existéncia de um meio de comunicagéo terrestre com a Capital, deve ser
excluida como cidade com potencial para possuir ligagdes requlares por via
aérea, devido a sua forte ligagdo com o municipio paraense de Almeirim,
mais especificamente com o Distiito de Monte Dourade, o qual ja possui
intenso servigo de aviagao regular.

As cidades de Porto Grande e Ferreira Gomes encontram-se
ligadas a Macapé por rodovia pavimentada. Para a ligagdo com a cidade de
Tartarugalfzinho, falta apenas um trecho relativamente pequeno a
pavimentar. Nesse caso, o modal rodoviario exerce grande efeito inibidor
sobre uma eventual liga¢do regular entre a capital e estas localidades. Tal
fato é observado ndo s6 na Regido Amazdnica como também em outras
regides do Brasil. Assim sendo, tais localidades foram excluidas do
conjunto de municipios candidatos a possuir ligagtes de aviagao regular.

Da mesma forma, as cidades de Serra do Navio e Pedra Branca
do Amapari dispdem de um acesso rodoviario bom e relativamente curto &
malha rodoviaria pavimentada. Sao servidas também por ligagao ferroviaria
a Macapa. .

Os municipios cuja populagéo seja inferior a cinco mil habitantes
deverdo ser excluidos da aplicagéo do modelamento. Assim, para o Estado
do Amapa foram excluidos os seguintes municipios:
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~ Ferreira Gomes;

— Serra do Navio;

- Cutias;

-~ Pedra Branca do Amapari;
— Praculba; e

- [ltaubal.

Em fungo do exposto anteriormente, foi delimitado o seguinte
conjunto de localidades para a aplicagéo do modelamento:

— Macapa;
— Oiapoque;
- Armapa.

4.1.4.  LINHAS CONSIDERADAS

Conforme ja mencionado, é necessario fazer-se uma suposigéo
quanto as possiveis linhas a unir as diferentes localidades consideradas,
abrangendo pares de ligagbes entre essas localidades.

Cabe destacar que tal suposigao de linhas é um imperativo do
tipo de modelagem que se deseja aplicar. Embora em seu estabelecimento
sejam incorporadas consideragbes de modo a dar um cardter de
aceitabilidade as linhas propostas, isto ndo se constitui em uma prognose
de linhas aéreas e muito menos qualquer compromisso com um futuro
estabelecimento das mesmas. A prognose de linhas implicaria maior
aprolundamento em consideragdes sobre: a economia das empresas
aéreas, prognose de aeronaves, caracteristicas técnico-operacionais das
mesmas ete, fugindo assir ao escopo deste estudo.

O alendimento das localidades em suas ligagGes foi feito através
de duas linhas, tendo como ponto em comum a capital:

L1) Macapa — Amapé — Oiapoque;
L2) Belém — Macapa - Oiapoque.

A L2 é uma linha existente a um longo tempo e que existe até o
momento. A L1 é de existéncia recente. Considerando-se que, em cada
linha, as ligagbes com Macapa apresentaram um potencial de demanda
bastante proximo, ndao permitindo uma separagéo nitida entre qual das
ligagdes seria a principal da linha, foi adotado o seguinte critério: a ligagéo
de maior movimento de passageiros foi adotada como a principal para fins
de aplicagao do sistema de equagdes simultaneas calibrado e consegiiente
determinagao da oferta nas linhas; as demais ligagdes com a capital
tiveram a sua demanda determinada a panir da oferta enconirada e da
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aplicagdo da equagdo de demanda do sistema. As ligagBes entre as
localidades do interior tiveram o seu potencial estimado a partir da equagéo
calibrada para as ligagées secundarias.

O resultado da aplicagdo dos modelos, referidos anteriormente,
as linhas e suas ligagdes componentes, nos diversos horizontes de
planejamento considerados, é apresentado nos quadros 4.1 e 4.2:

QUADRO 4.1 — PREVISOES DE OFERTA NAS LINHAS

NUMERO DE ASSENTOS
LINHA | HORIZONTE | ASSENTOS/ANO FREQUENCIAS SEMANAIS

2 3 4 5

2002 4.600 20 15 i1 9

L1 2007 4.900 23 16 12 9
2017 5.500 25 18 14 9

2002 6.700 a2 22 16 13

L2 2007 7.000 34 23 17 14
2017 7.600 28 25 19 16

QUADRO 4.2 — PREVISOES DE DEMANDA POR AVIAGAO REGULAR,
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para a previsdo do nimero de aeronaves de aviagio geral especifico para
essas localidades.

Assim sendo, optou-se por um critério qualitatvo para a
elaboragéo dessas previsdes. Este critério baseou-se em uma avaliagao
global da economia do estado {ver capitulo 3) e em analogias entre cidades
da regidgo Norte em cujos aerédromos observou-se a operagéo regular
registrada no Anuario Estatistico da Diretoria de Eletrénica e Protegéo ao
Véo - DEPV.

Em concluséo, foram oblidas as seguintes estimativas para os
municipios de:

-  Amapj;

— Calgoene;

-  Kumaruma;

- QOiapoque;

— Palikur;

~ Pedra Branca do Amapari;
- Pono Grande;

— Santa Luzia do Pacui:

— Tartarugaizinho.

QUADRO 4.3 - MOVIMENTO DE AERONAVES DA AVIAGAQ GERAL

EM CADA LOCALIDADE
MOVIMENTO ANUAL
ANO (POUSOS + DECOLAGENS)
MUNICiPIO ANO PAX/ANO INTERVALO
2002 2.500
Oiapoque 2007 2.800 2002 700a 1500
2017 3.400 2007 1.500 a 2.200
2002 1.100
Amapd 2007 1.200 2017 3.300 a 5.300
2017 1.400

4.2, AVIACAC GERAL

Em virtude da indisponibilidade de informagbes sobre trafego de
aeronaves de aviagdo geral, nos aerédromos integrantes do sistema
aeroportuario do Estado do Amap4, nao foi possivel formular um modelo
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5. TIPOLOGIA DE AEROPORTOS
5.1. ASPECTOS BASICOS

Para se orientar a implantagio dos componentes aeroportuérios
previstos, foram estabelecidos critérios de planejamento e definidas
diretrizes globais de desenvolvimento para os aeroportos, 0s quais estéo
incorporados na configuragao denominada Modelo Basico para Aeropontos
de Pequenc e Meédic Portes.

Os conceitos utilizados na elaboragdo deste modelo basearam-se
nos requisitos operacionais das aeronaves em operagdo no Pais nos
setores da aviagéo regional e nas limitagdes de seguranga estabelecidas
pela legislagdo que rege o assunto, bem como em estudos de
planejamento anteriormente desenvolvidos pelo JAC, especiaimente
naqueles estabelecidos no documento “Critérios para Planejamento de
Aercporios de Pequeno Porte".

5.1.1.  FILOSOFIA DE PLANEJAMENTO

A filosofia que rege o planejamento dos aeroportos de pequeno e
médic portes é fundamentada na utilizagao do conceito de "flexibilidade”, ou
seja, na preservacdo de sua capacidade de desenvolvimento em
decorréncia de fatos nao previstos na andlise e prognose de demanda ou
na andlise sécio-econdmica. E essencial planejar esses aeroporios para
que comportem variagdes em lermos de sua expectativa de evolugéo e nédo
se torne inviavel a sua expansao, de forma a aproveitar o investimento
inicial neles aplicado.

Em termos de infra-estrutura aerondutica, o nome flexibilidade se
traduz em duas orientagdes:

~ utilizagdo de componentes modulares, com alto grau de

expansao;

- utilizagdo de componentes que possam ser desenvolvidos de

forma independente, reservando-se areas de expansdo para
cada um deles & impedindo a sua mutua interferéncia.

5.1.2.  CLASSIFICACAO DOS AERODROMOS

O objetivo da classificagdo dos aerédromos é definir um método
simples para relacionar as especificagdes relativas aos componentes
aeroportuarios, a fim de adequa-los &4 aeronave que se pretende operar no
aerédromo e aos requisitos de seguranga operacional da legislagao
brasileira. O Anexo 14, da Organizagao da Aviagdo Civil Internacional
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(CACI), estabelece que os aerédromos devem ser classificados segundo o
codigo de referéncia de aerédromo, composto pelo numero e pela letra de
cédigo.

O ndmero de cédigo é determinado a partir do comprimento
basico de pista, definido como o comprimento necessario para decolagem
da aeronave com peso méximo homologado, referente as condigdes de
altitude do nivel médio do mar, temperatura padrdo (15°C, nesta altitude},
vento nulo e gradiente de pista nulo. Os comprimentos basicos de pista sdo
indicados pelo manual de vdo da aeronave. '

A letra de codigo é determinada a partir da envergadura e da
bitola da aeronave, devendo ser utilizado aquele que fornecer a letra mais
restritiva. A envergadura é o comprimento de uma extremidade  outra das
asas, enquanto a bitola é a distancia entre bordos externos das rodas do
trem de pouso principal. Os quadros 5.1 e 5.2, a seguir; apresentam o
numero e a letra de cédigo.

QUADRO 5.1 - NOMERO DE CODIGO

NUMERO DE CODIGO COMPRIMENTO BASICO DE PISTA (CBP)

CBP < 800m

800m < CBP < 1.200m

1.200m < CBP < 1.800m

I [=

CBP >1.800m

QUADRO 5.2 - LETRA DE CODIGO

LETRA DE CODIGO ENVERGADURA (m) BITOLA {m)

A Menor que 15 Menor que 4,5

De 15a24 De45a6,0

De 24 a 36 De 6,0a89,0

De 36 a 52 De90a140

m|O 0 o

De 52 a 60

De 9,0 a 14,0

O numero de cédigo, em associagdo com o tipo de operagéo
previsto no aerédromo, seja VFR ("Visual Flight Rules”) ou IFR ("Instrument
Flight Rules") precisio ou néo precisdo, fornece o dado de entrada para a
determinagdo das caracteristicas fisicas do Plano Basico de Zona de
Protegdo de Aerédromo (PBZPA), conforme estabelecido pela Portaria n®
1.141/GMS, de 08 de dezembro de 1987.
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5.1.3. AERONAVES DE PLANEJAMENTO

A aeronave de planejamento € aquela selecionada para atender &
demanda por transporte aéreo, regular ou ndo regular, prevista para o
aeroporto nos horizontes de planejamento, servindo de parametro para a
classificagdo do aerédromo. Esta aeronave é também utilizada para o
dimensionamento dos componentes aeroportudrios, tais como pista de
pouso e decolagem, patio, terminal de passageiros e estacionamento de
veiculos.

A sua selecdo ocorre com base nas possibilidades de expansao
da infra-estrutura aeroportudria existente, bem como de acordo com o
movimento anual de passageiros embarcados e desembarcados no
aerdédromo, para o qual se define um tamanho médic de aeronave
{TAMAYV), levando-se em consideragao a freqiéncia de operagéo e o fator
de ocupagéo da aeronave. Além disso, a sua selegdo observa a frota de
aeronaves em operacéo na area em estudo e a andlise custo/beneficio do
investimento necessario para a sua operago.

No caso de aeroportos onde a demanda é de carater ndo regular,
adola-se como aeronave de planejamento a do tipo R1, quando houver
apenas a aviagéo de pequeno porte, e a aeronave critica quando for o caso
da aviagéo geral e/ou charter.

As aeronaves utilizadas no escopo deste trabalho, apresentadas no
Quadro 5.3, séo compativeis com o porte dos aeroportos em estudo.

5.2. MODELO BASICO DE AERQPORTOS

A filosofia de planejamento estabelecida permite a elaboragac do
Modelo Basico para Aeroportos de Pequeno e Médio Portes, a fim de
orientar a elaboragao dos modelos especificos adequados as aeronaves de
planejamento selecionadas para atender ao sisterna estadual de aeroportos
de Pernambuco. A sua formulagdo incorpora o conceito de zoneamento, a
fim de promover as diretrizes da filosofia de planejamento, conforme se
observa na Figura 5.1.

5.2.1. ZONEAMENTO DO AEROPORTO

O zoneamento do aeroporto consiste na definigdo de trés dreas
especificas — area de movimento, terminal e secundaria — e na adogéo do
conceito de linha de edificagbes, mantendo-se a independéncia das
instalacdes e do seu desenvolvimento:
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a) Area de Movimento

Esta area é composta pela pista de pouso e decolagem, pista de
taxi (ligac&o e rolamento) e patic de aeronaves (aviagéo geral e regional).

b) Area Terminal

Esta area inclui os sistemas terminal e de apoio, definidos a

sequir:

~ Sistema Terminal - € composto pelo terminal de passageiros
(TEPAX) e pela drea de estacionamento de veiculos localizada
proxima & via de acesso ao TEPAX.

— Sisterna de Apoio - 4rea destinada ao Ndcleo de Protegdo ao
Vo (NPV), Servigos de Combate a Incéndio (SECINC) e Posto
de Abastecimento de Aeronaves (PAA), localizada entre a area
de hangaragem e o terminal de passageiros, com espacgo
superior ao previsto para as edificagbes, mesmo quando da
implantagdo de drgdos mais sofisticados, como Torre de
Controle (TWR), Centro de Controle de Aproximagao etc.

c) Area Secundaria

Esta drea constitui-se no Sistema de Aviagdo Geral, que é
composto pelas areas de hangaragem (hangares e péatios associados) e
estadia. A expansido da area de hangaragem deverd ocorrer no sentido
contrario & do sistema terminal, a fim de nio apresentar qualquer limitagao
ao desenvolvimento ou construgdo de novos hangares ou terminais
independentes em horizontes superiores ao deste Plano. A area de estadia
deve ser localizada ao lado do pétio de aeronaves da aviagao geral,
respeitando os mesmos afastamentos.

d) Linha de Edificagbes

Esta linha é o limite de atastamento do eixo da pista para a
construgao das edificagbes que compdem as dreas terminal @ secundaria.
Alinha de edificagdes define o limite minimo das implantagées que deverdo
ocorrer até o Ultimo horizonte de planejamento. Isto significa que, numa
primeira implantagdo, este limite ndo coincide necessariamente com a
edificagao.

O zoneamento proposto utiliza preferenciaimente o sentido
longitudinal (paralelo a pista e a localizagao mais proxima da cabeceira de
maior utilizagéo) para o desenvolvimento dos componentes aeroportuérios.
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QUADRO 5.3 - AERONAVES DE PLANEJAMENTO - ESPECIFICACOES

TREM DE | COMPRIMENTO ENVERGADURA | BITOLA | RAIODE CARGA P cBpP
TIPO | AERONAVE oLSD ) e (m) | ciRo (m) | ASSENTOS | o ioi ) ﬂ"‘;? p
EMB-711 Corisco Simples 832 10,80 3,19 9,40 04 509 1.247 750
SE EMB-720 Minuano Simples 8,44 9,97 3,22 9,75 06 716 1.543 480
EMB-721 Sertanejo Simples 8,44 10,00 3,39 9,14 06 767 1.634 506
ME | EMB-810 Séneca Simples 8,72 11,85 3,37 10,20 08 792 2.073 800
EMB-820 Navajo Simples 10,55 - 12,39 418 15,12 10 1.260 3.175 765
CESSNA 208 Caravan Simples 11,46 15,88 3,40 11,90 09 1.267 3.629 675

R1 | EMB-110Q Bandeirante Simples 14,23 15,32 4,94 12,00 18 | 1.800 5.600 975
EMB-121 Xingu Simples 12,25 14,45 524 10,73 05 907 5.670 865

A2 | EMB-120 Brasilia Duplo 20,00 19,78 6,58 16,00 30 3.270 11.500 1.420
DASH 8-100 Duplo 2225 25,89 7,87 17,60 30 3.814 15.650 942

ATR 42-300 Duplo 22,67 24 57 8,78 17,40 48 4.915 16.700 1.080

DASH 8-300 Duplo 25,68 27,43 7,88 19 80 50 6.290 19.500 1.085

R3 EMB-145 Amazonas Duplo 29.87 20,04 4,10 19,50 50 5.515 19.200 1.500

FOKKER 27 Duplo 25,05 29,00 7,20 20,00 50 6.128 20.412 1.670

FOKKER 50 Duplo 25,19 29,00 7,20 18,10 50 6.080 20.820 1.260

A FOKKER 100 Duplo 3553 28,08 5,04 22,30 107 12.365 44.450 1.720

BOEING 737-500 Duplo 29,54 28,35 6,00 24,00 130 13.470 58.110 -

Legenda: PMD — Peso Méximo de Decolagem
CBP - Comprimento Basico de Pista
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FIGURA 5.1
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52.2. CONFIGURAGAO DO MODELO BASICO

O modelo basico apresenta os componentes do aeroporto,
localizados de acordo com as diretrizes de zoneamento e com as limitagbes
impostas pelo PBZPA. Como mencionado anteriormente, o nimero de
codigo de referéncia de aerédromo e o tipo de operagdo permitem definir
as caracteristicas fisicas das areas que compdem o PBZPA, determinando,
assim, a correta localizagdo e a allura maxima dos componentes
aeroportuarios. A partir do modelo basico sdo elaborados os modelos
especificos de acordo com a associagdo dos pardmetros: as aeronaves
tipo representativas das aeronaves de planejamento, o cédigo de referéncia
de aerédromo e os tipos de operagéao. Os resultados sao apresentados a
seguir no Quadro 5.4.

QUADRO 5.4 - PARAMETROS PARA OS MODELOS ESPECIFICOS

CODIGO DE REFERENCIA TiPO DE
AERONAVE TIPO DE AERODROMO OPERACAO

4c IER

A VFR
3c IFR

VFR

3C IFR

R3 VFR
eC IFR

VFR

3C IFR

R2 VFR
2C IFR

VFR

Rt 28 IFR
VFR

R1 1B VFR

Os modelos especificos foram elaborados de forma a incorporar
as limitagbes e caracteristicas tisicas impostas por esses pardmetros. A
sua aplicagdo em um aeroporto em parlicular devera observar as suas
caracteristicas de altitude e temperatura de referéncia.

A partir dos modelos especificos, sdo elaboradas as propostas de
desenvolvimento para cada aerddromo, através da determinagdo das
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direlrizes basicas de implantagdo e de expansdio dos componentes
aeroportuarios, objetivando o melhor aproveitamento possivel das
instalagbes existentes. Os modelos especificos séo apresentados na Figura
9.2. As defini¢bes referentes as caracteristicas fisicas particulares de cada
aeroporto, a localizagdo precisa das instalagies e das edificaces e as
adaptagdes as condigdes topograficas de cada local s6 serdo alcangadas,
contudo, gquando da elaboragdo dos Planos Diretores, documentos de
carater especifico que determinam as diretrizes de desenvolvimento com
um nivel maior de detalhamento.

52.3. WMODULARIDADE

As principais instalagbes e edificagoes dos aeroportos, como os
patios e o terminal de passageiros, bem como as dreas reservadas para
expansdo, foram planejadas de forma modular, como detalhado nos
topicos seguintes.

5.3. DIMENSIONAMENTO D0OS COMPONENTES

O dimensionamento dos componentes aeroportudrios é feilo a
parlir das caracteristicas e requisitos operacionais da aeronave de
planejamento. O método de dimensionamento adotou o conceito de hora-
pico, caracterizado pelo movimento (embarque e desembarque) de apenas
uma aeronave, com fator de ocupagao dos assentos de 100%, para efeito
da determinag¢&o do nimerc de passageiros.

No caso das aeroportos onde néo esteja prevista a operagao de
aviacao regular e cuja aeronave de planejamento seja a do tipo R1, o
nimero de passageiros utilizado para o dimensionamento da area terminal
é de 24 PAX/hora-pico.

6.3.1. PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Pista é uma 4rea retangular em um aerddromo terrestre,
preparada para o pouso e decolagem de aeronaves. As dimensbes da pista
sao determinadas para a aeronave de planejamento prevista a operar em
um determinado horizonte.

O seu comprimento é determinado ulilizando-se 0 respectivo
manual de véo para as condigdes especificas do aerédromo, considerando-
se as condigdes de vento nulo e gradiente de pista nulo, a saber:

- altitude;

~ temperatura de referéncia.
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FIGURA 5.2

e P

CONFIGURAGAO DE AREA DE MOVIMENTO
e

e e ]
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! r___J L
AERONAVE CRA A (m) B (m) C/2 (m) m)
TIPO VFR IFR VFR IFR
R1 1B 675 30" 30 75 55 100
R1 2B 975 30 "™ 40 75 65 100
R2 2C 942 30 40 75 65 100
R2 3ac 1.420 30 75 150 110 185
R3 2C 1.090/1.085 30 40 75 65 100
R3 ac 1.870/1.5001.260 30 75 150 110 185
A 3c 1.720 30 75 150 110 185
A 4C - 45 75 150 110 185

Obs:

Legenda: CRA - codigo da referéncia de aerodromo:;
A - comprimento basico de pista;
B - fargura da pista de pouso e decolagem;

C - largura da faixa de pista;

D - afasiamento da borda do patio de aeronaves ao eixo da pista de pousoc e decolagem.

(1) Admite-se 18m, para tipo de operagio VFR;

(2) Admite-se 23m, para tipo de operagdo VFR.
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A sua largura é determinada pelos dois elementos componentes
do codigo de referéncia de aerddromo, definido pela aeronave de
planejamento em um determinado horizonte. Para os aerddromos deste
Plano, preconiza-se a largura inicial de 30m, capaz de atender & operagdo
de aeronaves tipicas da aviagéo regional.

QUADRO 5.5 - LARGURA DE PISTA (m)

NUMERO DE LETRA DE CODIGO
1 18 18 23 - _
2 23 23 30 - _
3 30 30 30 45 _
4 - - 45 45 45

Obs.: A largura da pista para operagao precisao, para os nimeros de codigo 1 e 2, ndo deverd
ser inferior a 30m (Anexo 14 - OACH.

5.32. PISTA DE TAX!

A pista de taxi é uma via especifica em um aerédromo terrestre,
estabelecida para o taxiamento de aeronaves e destinada a proporcionar
ligagdo e acesso a&s partes componentes do aerédromo. Ao conjunto de
vias implantadas com essa finalidade denomina-se sistema de taxi.

O sistema de taxi deve apresentar uma complexidade compative!
com o nivel de atividade aeronautica esperada para o aeroporto, a fim de
minimizar os custos de construgdo. Assim, a sua implantagcio devera
observar as seguintes etapas:

~ sistema minimo, composto de turnarounds em ambas as

cabeceiras e uma ligagéo direta da pista ao patio;

~ incorporagdo de pista de téxi paraleta parcial, ligando uma das

cabeceiras ao patio;

- complementacgao da pista de taxi paralela.

Neste Plano foi adotada somente a primeira etapa, devido ao
nivel de atividade aerondutica prevista.
5.3.3. PATIO DE AERONAVES

Define-se como patio de aeronaves a area em um aerédromo
terrestre destinada @ acomodar aeronaves para fins de embarque ou
desembarque de passageiros, carga ou descarga, reabastecimento de
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combustivel, estacionramento ou manutengdo. No pétio deverao predominar
apenas atividades que ndo incorram em redugdo acentuada de sua
utilizagao. As atividades de longa permanéncia serao designadas para
areas de estadia, adjacentes ao pétio. Sio as seguintes as hipéteses
consideradas no seu dimensionamento:

- as aeronaves deverao locomover-se por meios proprios;

- os afastamentos entre as aeronaves deverdo ser 0s minimos
estipulados pela OACI, ndo devendo nunca uma aeronave
obstruir a passagem de outra;

— apenas uma aeronave da aviagao regional devera operar na
hora-pico, salvo quando especificado o contrério, juntamente
com as aeronaves da aviagéo geral ou de pequeno porte.

Sendo assim, para o célculo da 4rea necessaria para o
eslacionamento e a manobra da aeronave, foi utilizado o seu raio de giro
considerando um &ngulo de 50° do trem de pouso principal. Os valores dos
raios de giro nessas condigbes sdo apresentados no Quadro 5.3. .

A ampliagao devera se processar através da adigéo de modulos
correspondentes a grupos de aeronaves de pequeno porte elou a
aeronaves da aviagdo regional, conforme apresentado na Figura 5.3 e
detalhado a seguir:

- configuragdo minima (patio inicial): 40m(C) x 125m(L),
totalizando 5.000m?, permitindo o estacionamento de uma
aeronave do tipo R1 e aeronaves leves da aviagao geral;

- separaglo das aeronaves da aviagio geral/pequeno porte das
de aviagéo regional. A configuragéo deste patio podera seguir
dois modelos, dependendo do movimento de aeronaves da
aviagdo geral,

~ a expansao do péatio de aeronaves da aviagio geral podera
ocorrer de duas formas, de acordo com a demanda verificada
nos horizontes de planejamento: acréscimo de médulos com
20m de largura, em diregéo & pista de pouso e decolagem, ou
acréscimo de modulos de 50m x 40m, no sentido da cabeceira
predominante;

- as dimensdes do mddulo de crescimento do patio de
aeronaves destinado & aviagéo regional variam em fungdo do
tipo da aeronave que ir4 operar:

e R2 - acréscimo de mddulo com 45m x 65m localizado na
direcio oposta ao pétio da aviagéo geral, preservando a drea
previamente destinada & aeronave do tipo R1;

* R3 - acréscimo de médulo com 45m x 65m a partir do pétio
destinado & operagdo da aeronave do tipo R1. Neste caso,
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se as aeronaves do tipo R3 substituirem aquelas do tipo R2,
o pétio ndo sofrera ampliagdo, permanecendo 0 mesmo
usado anteriormente.

* A - acréscimo de mddulo com 55m x 75m a partir do péatio
destinado & operagéo da aeronave R2/R3.

- as expansbes longitudinais irdo ocorrer de acordo com a
introdugao de novas aeronaves da aviagdo regional ou da
aviagéo geral, sempre em diregGes opostas;

- uma vez que o pétio da aviagdo regional é dimensionado para
uma aeronave na hora-pico, quando houver a substituigdo
desta, a drea ocupada pela aeronave que a substitui devera
ser superposta aquela anteriormente existente. Somente na
substituigdo da aeronave do tipo R1, a sua drea é mantida,
sendo acrescido do médulo para a aeronave R2, ampliando,
desta forma, o patic de aeronaves.

O quadro abaixo apresenta o total das areas dos patios em
fun¢@o das aeronaves de planejamento e do tipo de aviagéo prevista no
aeroporto.

QUADRO 5.6 — PATIO DE AERONAVES
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O dimensionamento da 4rea de estadia depende do numero de
aeronaves com permanéncia prolongada no aeroporto, tais como as que
pernoitam ou aquelas sediadas, sem, contudo, possuir hangar proprio. O
dimensionamento deve considerar uma drea de 500m’ por aeronave que
utiiza esta &rea. A definigio do nimero de aeronaves dependera do
movimento estimado para a aviagéo regular e, principalmente, para a
aviagao geral.

53.5. PAVIMENTACAQ E SUPORTE

O método de determinagio do suporte da drea de movimento é
baseado nas solicitagdes de peso das aeronaves de planejamento. Neste
método, a resisténcia do pavimento é representada pelo Nimero de
Classificagdo de Pavimentos (PCN), expresso por um cédigo com cinco
elementos, em fung@o do peso maximo das aeronaves, representado pelo
Numero de Classificagdo de Aeronaves (ACN). O PCN de um determinado
pavimento deverd ser maior ou igual aoc ACN da aeronave para que esta
possa operar no aeroporto sem restrigbes de peso.

O cadigo que expressa o Nimero de Classificagao do Pavimento
contém, através de seus elementos, as seguintes informagdes:

QUADRO 5.7 - NUMERO DE CLASSIFICAGAO DO PAVIMENTO

AERONAVE DE AV. GERAL AV.REGIONAL | AREA TOTAL
PLANEJAMENTO (m?) (m?) (m?)
A1 5.000 . 5.000
At 7.500 - 7.500
A1 3.840 1.160 5.000
Rt ‘" 6.340 1.160 7.500
R2/R3 5.000 2.925 7.925
R2/R3 7.500 2.925 10.425
A 5.000 7.500 12.500
A 7.500 7.500 15.000

Obs.: (1) Esle caso apresenia movimento de aeronaves da aviagdo regionat ou de pequeno
porte superior ao caso anterior equivalents.

AREA DE ESTADIA

Constitui-se em uma drea de estacionamento de aeronaves por
periodos de longa duragao. Em geral, localiza-se ao lado do pétio principal,
podendo possuir pavimentag&o rudimentar {cascalho, pigarra, grama etc).

5.3.4.

TIPO DE RESISTENCIA PRESSAO MAXIMA BASE DE
PAVIMENTO DO SUBLEITO DOS PNEUS AVALIACAO
Alta (A) R Avaliag8o Técnica (T)
K > 120 MN/m Consiste em um estu-
Média (B) do especifico das ca-
Rigido (R} 60 < K < 120 MN/m® racteristicas do pavl-
Baixa (C) Alta (W) mento e na aplicagao
25 <K < 60 MN/m® Sern limite de pressao gg'::::nrx:)g’% :so CZTi:
Ultrabaixa (DL Média (X) mentos. d
K < 25 MN/m P < 1,50 MPa (217 Psi)
Alta (A) Baixa (Y) Experiéncia (U}
CBR> 13 P < 1,00 MPa (145 Psl} | Compreende o conha-
Média (B) Ultrabaixa (Z) Canonio o Upo @ peso
8<CBR< 13 ; ara u as
Flexivel (F) B(‘ < P <0,50MPa (73Psi) | condicaes normais de
aixa (C) emprego em que os
4<CBR<8 pavimentos  resistam
Ultrabaixa (D} satisfatoriamanta.
CBR < 4

Legenda: K = Mddulo de Reagao do Terreno de Fundagio
CBR = California Bearing Ratio
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CONFIGURAGAO MODULAR DE PATIO DE AERONAVES

FIGURA 5.3
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A notificag@o do PCN de uma pista de pouso e decolagem deve
ser baseada em &bacos que sdo apresentados nos manuais de
planejamento das aeronaves que necessitam de maior suporte. A titulo de
exemplo, um determinado aerédromo podera receber a avaliagdo
9/F/C/Y/U, que é compativel com a operagéo de aeronaves tipo R1 e R2.

Em se tratando de peso de aeronave igual ou inferior a 5.700kg,
nac é necessdrio determinar o ACN. Assim, no que diz respeito aos
pavimentos destinados a estas aeronaves, é necessario notificar o peso
maximo admissivel dessas aeronaves e a pressao maxima dos pneus
{p.ex., 5.000kg/0,50MPa).

: Embora algumas aeronaves leves da aviagdo geral possuam
carregamentos relativos inferiores a 5.700kg (conforme ilustrado no quadro
a seguir), nas fases preconizadas neste Plano o tipo R1 devera ser utilizado
como referéncia para eleito de pavimentagéo e suporte.
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planejamento nos hotrizontes estabelecidos. Coma recomendagac de
suporte para a area de estadia, esla podera possuir pavimentagéo simples,
com suporte néo superior a 3.000kg/0,50MPa.

5.3.6. TERMINAL DE PASSAGEIROS

Este componente atua como interface entre o sistema de acesso
vidrio e a aeronave. Nele, o passageiro, a bagagem e a carga estdo
sujeitos a procedimentos para o embarque e o desembarque da aeronave,
para efeito de inicio, término ou continuagéo de uma viagem.

O dimensionamento do terminal de passageiros foi realizado a
partir das aeronaves tipo, como mostra o Quadro 5.9, a seguir.

QUADRO 5.9 - TERMINAL DE PASSAGEIROS

AREA MINMA | AREA MAXIMA
QUADRO 5.8 - NUMERO DE CLASSIFICACAQ DE PAVIMENTOS AERONAVETIPQ | PAXHORA-PICO (m?) (m?)
AERONAVE PESO MAXIMO DE SEME 24 108,00 121,50
TIPO DECOLAGEM (Kg) TREM DE POUSO PCN R1 24 a 50 121,50 243,00
SE 3.000 SIMPLES 8/F/B/Y/T R2 50 a 80 243,00 364,50
ME 3.000 SIMPLES 6/F/BYIT R3 80 a 180 364,50 776,25
R1 5.600. SIMPLES 6/FIBIY/T A 180 a 240 776,25 1.046,25
R2 11.500 DUPLO 6/F/B/YIT
R3 20.820 DUPLO 1U/F/BIYIT Devido ao reduzido volume de carga transportada pela aviagao
A 44.450 DUPLO 20/E/BINIT regional, verificado pelas estatisticas de movimento dos ltimos anos, nao

A pavimentagao sera necessaria prioritariamente nos aeroportos
onde operar a aviagdo regional - principalmente aqueles com previsio de
ulilizagdo do tipo R2 — e imprescindivel no caso dos jatos comerciais.
Devera, portanto, ser executada de acordo com as previsdes da operagio
desses servigos e de aeronaves em cada unidade aeroportuaria.

A resisténcia do pavimento (suporte} devera evoluir em fungdo do
peso das aeronaves previstas, observando-se as seguintes diretrizes:

~ as pistas ndo pavimentadas deverdo ser compativeis com as

aeronaves tipo R1, observando-se o valor minimo para suporte
de 6/F/B/Y/T;

- as pistas pavimentadas deverdo apresentar suporte minimo de

11/F/B/Y/T, compativel com a operagio de aeronaves tipo R3.

A pavimeniagao dos aeroportos serd programada em uma ou
mais fases, de acordo com a entrada em operagéo das aeronaves de

seréao propostos terminais de carga.

A concepgéo dos terminais de passageiros foi desenvolvida em
cinco etapas de crescimento, evoluindo segundo sua capacidade. S&o elas:

Terminal Bésico — reune os servigos minimos imprescindiveis
para atender as aeronaves leves (SE, ME), contando com sagudo,
sanitarios masculino e feminino, local para administragdo e pequena area
de bar, para venda de artigos de consumo imediato e que nao sejam
preparados no local. Na auséncia do bar deve-se reservar um local para
instalagé@o de bebedouros.

12 Fase — este terminal visa ao atendimento da aviagao regular,
com aeronaves do tipo R1, apresentando servicos necessarios a este setor
da aviagho, tais como restituigio de bagagem e check-in separados, além
de area superior para o bar e a administragao; quando for atingido o limite
superior de passageiros, poder&o ser alocadas algumas concessdes.

2° Fase - este terminal visa ao atendimento da aviagdo regular,
com aeronaves do tipo R2. Em sua concepgao, além dos setores existentes
na fase anterior, hd a necessidade de proporcionar fluxos distintos de
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embarque e desembarque, além de contar com um escritério para a
companhia aérea. Este terminal apresenta local para algumas concessdes
(revistas, presentes elc).

3% Fase - esta fase prevé a operagao regular da aeronave tipo R3,
nao diferindo da fase anterior quanto aos tipos de servigos a serem
oferecidos aos usuérios.

4* Fase — esta fase j4 atende a operacdo de jatos da aviagéo
regional do tipo A e prevé a ampliagéo do terminal de passageiros, que
passa a contar com restaurante, escritério para as companhias aéreas e
uma area maior para as concessoes.

Em todas as fases preconizadas, o terminal de passageiros conta
com uma drea destinada ao controle do trafego aéreo no aeroporto. O
dimensionamento dos terminais de passageiros, no que se refere a
circulagéo e &s areas de check-ine restituicao de bagagern, foi feito a partir
de valores de niveis de servico adotados no trabatho Level of Service
Standards (Transport Canada — 1977), considerando-se um nivel de servico
intermediario, que proporciona um nivel regular de conforto ao usuério do
aeroporto.

As figuras 5.4 a 5.8 ilustram as concepgdes modulares,
desenvolvidas para este Plano. Embora esses projetos possam sofrer
alteragBes na sua forma, em razio de caracteristicas locais (clima,
topografia, perfii de passageiros efc), os conceitos que levaram a sua
elaboragdo e o programa de instalagbes deverdo ser preservados. Os
principais conceitos utilizados foram:

— Dimensionamento  Modular: o dimensionamento  das
instalagdes internas e a expansdo do terminal sio feitos
utilizando-se a composicdo dos médulos ou de fragdo dos
rmaédulos,

- A partir da 2® fase, fluxos independentes de embarque e
desembarque, estando o primeiro localizado no lado direito do
terrninal.

— Inexisténcia de obsticulos 4 expanséo longitudinal, devendo
as instalagbes hidraulicas ser concentradas nas paredes
longitudinais do terminal.

- instalagdes operacionais e administrativas voltadas para a
area de movimento.

- Amenidades concentradas de forma ndo conflitante com os
fluxos de embarque e desembarque.

- Sanitarios centralizados com parede hidrdulica dnica.

A correta localizagdo do terminal de passageiros no momento de
sua construgdo é de suma importancia para gue 0 mesmo possa se
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desenvolver observando os limites estabelecidos pela legislacdo
aerondutica vigente.

No projeto para novos terminais, sugere-se a adogdo da
modularidade para que os mesmos possam evoluir de acordo com o
crescimento da demanda. Propde-se também a utilizagdo de material local
na construcdo destes terminais, para que haja economia de custo de
transporte e sejam preservadas as caracteristicas regionais.

5.3.7. ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

O estacionamento de veiculos deverd se localizar préximo ao
TEPAX, a fim de atender aos usuarios do aeroporto que utilizam o
automével como meio de acesso. O seu dimensionamento & feito com base
nos seguintes parametros:

- percentual do meio de transporte que, chegando ao aeroporto,

faz uso do estacionamento;
— Ppercentual do meio de transporte utilizado:
- ocupagéo média do veiculo.

Considerando-se uma drea de 25m° para cada veiculo -
estacionado, incluindo &rea para circulagdo, foram oblidos os seguintes
resultados:

QUADRO 5.10 - ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

AERONAVETIPO | PAXMORA-pico | AREAMINIMA | AREA MAXIMA
(m%) (m)
SE, ME 24 350 375
R1 24 2 50 350 675
A2 50 a 80 875 1.100
R3 80 a 180 1.100 2.400
R3 180 a 240 2.400 3.200

5.3.8. ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

O servigo de abastecimento de combustivel nos aeroportos
devera ser realizado por empresas de distribuigdo de derivados de petroleo,
cuja contratag@o caberd ao 6rgao administrador. A Associagéo Brasileira de
Normas Técnicas editou a NBR 9719, de agosto de 1996, com a finalidade
de orientar os procedimentos quanto ao depdsito de combustiveis em
aeroportos. Como proposta geral, foi definido um espago na modulagio
para os componentes do sistema de abastecimento (escritério, tangues e
fitros), como mostra a Figura 5.1.
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FIGURA 5.4 CONFIGURACAO MODULAR DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
A T

TIPQ R4
22.50 x 4200

TIPQ R4 TIPQ R2 TIPQ R3

13.50 x 1350 13.5Q x 2550 13.59 x 34]50

SE, ME

9.00 13.-Tso

DIMENSAO DOS MODULOS: 1,50m x 1,50m
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FIGURA 5.5

CONFIGURACOES DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 5.6 CONFIGURAGAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 5.7 CONFIGURAEEO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 5.8 CONFIGURAQAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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5.3.9. SERVIGO CONTRA-INCENDIO

A NSMA 92-01, de 17 de outubro de 1985, "Niveis de Protegao
Contra-Incéndio de Aerédromos", é de observéncia obrigatdria e se aplica a
todos os aerédromos brasileiros. Esta Norma tem como objetivo
caracterizar, através de categorias, 0s riscos de incéndio e os meios de
protegdo necessarios aos aeropartos, além de proleger e estabelecer
procedimentos a serem adotados em situagGes de desconformidade. A
categoria de aerodromos é estabelecida com base na maior aeronave
operada e a sua freqiéncia de operagdo. Conforme os valores assumidos
-por esses dois fatores, caracteriza-se um determinado grau de risco ao
qual corresponde uma quantidade e tipos de agentes extintores
necessarios em cada aeroporto. Os Servigos Contra-Incéndio (SECING)
s80 necessdrios em todos os aerédromos onde opera a aviagao regular.

Nos casos em que a manutengdo destes servicos nao for viavel,
recomenda-se a sua complementagio através da adogdo de servigos
conjuntos da localidade e do aerédromo, sempre que as condigbes de
acesso assim o permitirem.

INFRA-ESTRUTURA DE PROTEGAQ AO VOO

Entende-se como infra-estrutura de protecio ao véo o conjunto
de elementos de apoio & navegagao aérea que lhe proporciona seguranga,
regularidade e eficiéncia. A Diretoria de Eletrénica e Protegdo ao Voo
(DEPV) cabe o exercicio da autoridade normativa, técnica e operacional
sobre esses elementos.

A legislacdo brasileira define trés classes de operacio, a saber:

- VFR (Visual Flight Rules) — Regras de Vdo Visual;

— IFR-n&o precisdo (Instrument Flight Rules) - Regras de Véo

por Instrumentos;

— |IFR-preciséo.

5.3.10.

Os aerddromos pertencentes a este Plano Aerovigrio estio
enquadrados dentro das duas primeiras categorias. Assim, todos os
aeroportos onde esteja prevista a operagdo da aviagao regular deverao
fazé-lo na condi¢o IFR-ndo precisao diurna/noturna, através da instalagéo
do Sistema de Protecdo ao Véo “A”. Para os aerédromos onde esteja
prevista somente a operagdo de aviagdo geral e que ainda ndo operem
IFR, devera ser implantado o Sistama de Protegéio ao Voo “B", destinado a
auxiliar a operagac VFR diurna.

Esses sistemas sdo compostos por estagbes permissiondrias de
telecomunicagdes aeronduticas (EPTA) e por auxilios. O Sistema “A"
compde-se das EPTA “A” e "C" e de auxilios visuais e luminosos, enguanto
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o Sistema “B” compde-se da EPTA “A” e de auxilios visuais. As definigdes
das estagOes e dos auxilios sdo apresentadas a seguir:

- EPTA Categoria "A" — com o objetivo de prestar o Servigo de
Informagéo de Voo de Aerddromo (AFIS) e de Aleria, através da
operag@o dos Servigos Movel e Fixo Aeronauticos (AMS e AFS)
e da confecgéo e divulgagao de observagdes meteoroldgicas de
superficie, horaria e especial, na forma dos cédigos METAR e
SPECI, bem como de prestar o Servico de Informagdes
Aeronduticas (AlS).

- EPTA Categoria "C" - proporciona ofientagdo a asronaves em
rota e apoio basico para a execugdo de procedimentos de
aproximagdo e pouso, contendo: Radiofaroi Nio Direcional
(NDB) efou Radiotarol Omnidirecional (VOR) com ou sem
Equipamento de Medigéo de Distancia (DME). '

— Auxflios Luminosos — balizamento noturno, farol rotativo de
aerddromo e indicador de dire¢do de vento iluminado (biruta
iluminaday).

- Auxilios Visuais — sinal identificador de aerddromo, sinalizagao
horizontal de pista e indicador de diregao de vento (biruta).

Deve-se ressaltar que a Instrugio do Ministério da Aeronautica,
IMA 63-10, Estagdes Permissiondrias de Telecomunicagdes Aeronduticas
(EPTA), de 30 de novembro de 1995, deve ser utilizada como referéncia
quanto aos requisitos indispensaveis & existéncia das EPTA, bem como a
IMA 100-12 — Regras do Ar e Servigos de Trafego Aéreo.

O Quadro 5.11 apresenta os equipamentos que compdem os
Sistemas de Protegéo ao V6o “A” e “B". Para que os aeroponos operem em
condigbes VFR noturno, deverdo ser adicionados ao Sistema "B", descrito
neste quadro, farol rotativo de aerédromo, balizamento noturno e biruta
iluminada,

53.t1. AREA PATRIMONIAL

O dimensionamento da area patrimonial utiliza como parametro o
codigo de referéncia de aerédromo imediatamente superior aquele
determinado para o dltimo horizonte de planejamento. Além disso, o
dimensionamento das areas patrimoniais utilizou os seguintes critérios:
- incorporagéo da Area | de Ruido (Portaria n2 1.141/GMS, de 08
Dez 87);

- reserva de area referente ao Plano Basico de Zona de
Protegdo de Aerédromo - Areas de Aproximagéao, Transigcao e
Faixa de Pista (Portaria n® 1.141/GMS5, de 08 Dez 87);
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— reserva para localizagao das instalagbes e edificagdes das
areas terminal e secundaria do aeroporto;

- feserva para expansdo da pista de pouso e decolagem e
afastamentos para a operagdo de um cédigo acima do previsto
no uitimo horizonte deste Plano Aeroviario.

As éreas patrimoniais foram dimensionadas para os
comprimentos basicos das aeronaves de planejamento, conforme
apresentado na Figura 5.9. A sua aplicagdo deverd observar a corregio
deste comprimento as condigbes especificas do aeroporto - a altitude e a
temperatura de referéncia - ou o comprimento de pista j& existente.

5.3.12. OBRAS COMPLEMENTARES

Componentes tais como residéncias, rede de abastecimento de
agua, esgoto e energia elétrica deverdo ser implantados de acordo com as
conveniéncias locais e as normas em vigor. Seu detalhamento serd
estabelecido, portanto, por um planejamento especifico para o aeroporto.
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QUADRO 5.11 —- EQUIPAMENTOS DE PROTECAO AO VOO
SISTEMA A" SISTEMA “B”
(Operacéo IFR-Ndo Preciséo) (Operagao VFR)

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo e recepgdo na faixa de
freqiiéncias do Servico Mével Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessgrios, sendo um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para atender
as comunicagdes aeroterrestres.

Equipamentos necessérios ao estabelecimento de enlace oral com outro érgio do
Servigo de Trafego Aérec (outra EPTA ocu 6rgao do MAer).

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo na faixa de frequéncia
adequada, sendo um efetivo e outro reserva, com respectivos acessérios, cujo
alcance devera ser suficiente para atender aos requisitos operacionais para a
navegagao aérea em rola e/ou para suporte aos procedimentos de trafego aéreo.
Esses requisitos serdo definidos peta DEPV.

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagdo telegrafica com
um Centro de Comunicagbes ou Estagdo da Rede de Telecomunicagdes Fixas
Aeronauticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

Anembdmetro anemosciépico.

Psicrometro de funda.

Psicrémetro em abrigo meteorolégico.

Fonte de energia elétrica secundaria.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizagdo horizontal de pista.

Radiofarol Nao Direcional em LF/MF {NDB) efou Radicfarol Omnidirecional em VHF
(VOR).

Farol rotativo,

Balizamento notumo.

Balizamento de emergéncia.

Biruta iluminada.

Publicagbes e formuldrios necessérios ao funcionamento da EPTA, devidamente
atualizados,

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.

" & & 9 ° & v @

Dois conjuntos de equipamentos para transmiss@o e recepco na faixa de
freqiéncias do Servigo Mdvel Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessorios, sendo um efetivo e oulro reserva, com poténcia adequada para alender
as comunicagdes aeroterrestres,

Equipamentos necessarios ao estabelecimento de enlace oral com outro 6rgdo do
Servigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou 6rgao do MAer).

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagéo telegrafica com
um Centro de Comunicagdes ou Estagdo da Rede de Telecomunicagbes Fixas
Aeronauticas (AFTN).

Barometro anerdide.

Anembdmetro anemoscapico.

Psicrémetro de funda.

Psicrémetro em abrigo meteoroidgico.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizagao horizontal de pista.

Biruta.

Publicagdes e formuldrios necessdrios ao funcicnamento da EPTA, devidamente
atualizados.

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.
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FIGURA 5.9

DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
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AERONAVE CRA A (m) B (m) C(m) D (m) E (m) F (m)

TiPO VFR IFR

R1 1B 675 300 300 100 85 280 325

Ri 2B 976 445 300 100 85 290 325

R2 2C 942 728 300 100 85 315 350

R2 3C 1.420 250 300 100 85 360 500

R3 2C 1.090 630 300 100 85 315 350

R3 3C 1.260 460 300 100 85 360 500

R3 3C 1.500 220 500 180 85 360 500

R3 ac 1.670 50 300 100 85 360 500

A 3C 1.720 - 500 180 85 370 510

A 4C - - 500 180 85 370 510

Legenda: CRA - cadigo de referéncia de aerédromo;
A - comprimento bésico de pista;
B - reserva para expanséo da pista de pouso e decolagem:;

G - distincia da cabeceira da pista ac limite da curva de nivel de ruida 1:

D - distncia do eixo da pista a0 limite da curva de nivel de ruido 1;

mm

- distincia da borda do pétio de aeronaves ao limite da drea patrimonial;
- largura da drea patrimonial.
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6. DEFINICAO DO SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS

A formuiagdo do sistema estadual de aeroportos tem como
objetivo classificar as unidades por sua fungédo, abrangéncia e hierarquia
funcional, com base na andlise socio-econdmica e na prognose e andlise
de demanda por transporte aéreo, a fim de selecionar um conjunto de
unidades aeroportuarias que atenda de forma integrada as necessidades
da aviagéo civil no estado. Estas unidades deverdo ser prioritarias para
receberem investimentos de recursos financeiros para a adequagéo de sua
infra-estrutura a operagdo prevista e, assim, promover as condigbes
necessdrias ao desenvolvimento da aviagao regular e da aviagéo geral.

6.1. CLASSIFICACAQ DO SISTEMA

As unidades selecionadas para compor o sistema estadual de
aeroportos foram classificadas da seguinte forma:

6.1.1. AEROPORTO INTERNACIONAL
— Macapa

Situado no centro-sul do Estade do Amapa, Macapa concentra
cerca de 90% da populagdo amapaense. A atividade fundamental para o
seu desenvolvimento situa-se nc setor primario, sendo a principal atividade
econdmica o extrativismo mineral e vegetal. Devido a sua posigéo
geografica, o transporte aérec é a ligagdo mais eficiente para este
municipio. Esta situagéo faz do Aeroporto Internacicnal de Macapa o seu
principal portdo de entrada para o Estado. O planejamento aprovado pelo
Ministério da Aerondutica para o seu desenvolvimento esta consolidado no
Plano Diretor do Aeroporto (PDIR/SBMQ/10-86), aprovado pela Portaria n®
002/1SC4, de 31 de maio de 1989. Em fungao da evolugdo do transporte
aéreo local e da localizagdo estratégica, em termos de desenvolvimento
regional, este planejamento devera ser revisto a curlo prazo. Esta revisao
devera reavaliar, principalmente, o Sistema de Pistas de Pouso/Decolagem
proposto para o aeroporto em fungdoc das novas necessidades da regifio.

6.1.2. AEROPORTO REGIONAL
— Qiapoque

Esta localidade apresenta potencial de demanda por transporte
aéreo em ligagdo com Macapd, a parir do primeiro horizonte de
planejamento, em virtude de se constituirem os mais desenvolvidos polos
econdmicos depois da capital.
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6.1.3. AEROPORTO SUB-REGIONAL
- Amapa

Esta localidade apresenta potencial de demanda por transporte
acreo em ligagdo com a capital, a partir do primeiro horizonte de
planejamento. Todavia, o volume de passageiros previsto & inferior aquele
previsto para os aeroportos de carater regional.

6.1.4. AEROPORTO LOCAL

- Calgoene;
- Porto Grande;
- Tartarugalzinho.

Estas localidades apresentaram potencial sécio-econdmico no
contexio estadual e fazem parte do projeto do governo estadual para o
desenvolvimento regional, sem contudo apresentar demanda pelo
transporte aéreo regular.

A localidade de Tartarugalzinho, em especial, constitui-se em
regiao de turismo ecoldgico.

6.1.5. AEROPORTO COMPLEMENTAR

Kumaruma

Palikur

Pedra Branca do Amapari
Santa Luzia do Pacui

Essas localidades foram selecionadas para compor o sistema
estadual com o objetivo de prover acesso as localidades que apresentam
uma populagao residente, ou aldeias indigenas, provendo-as assim de um
meio alternativo de transporte, promovendo a sua integragdo com as
demais regibes do estado. Devido a sua localizagdo estratégica,
constituem-se em localidades de interesse tanto federal quanto estadual.

6.2. DEFINICAO DA AERONAVE DE PLANEJAMENTO

O tamanho médio de aeronave (TAMAV), estimado pela andlise e
prognose de demanda, foi utilizado como referéncia para definir as
aeronaves de planejamento {(aeronave tipo) para as unidades do sistema
estadual.
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Todos os aeroportos do sistema tiveram a aeronave de
planejamento definida pela demanda de passageiros ou pela necessidade
de contribuir para a integracéo nacional do Pais.

6.3. METAS PARA O SISTEMA

O desenvolvimento do sistema estadual de aeroportos depende
da delinigao de direlrizes gerais e especificas. Neste estado, para
aeroportos regionais ou sub-regionais, serd proposta implantagao da area
de movimento (pista de pouso e decolagem, patio de aeronaves e saida)
- compativel com o limile do cédigo 3C. A area patrimonial também sera
definida com base neste critério, além de outros especificos para a sua
definicéo (vide capitulo 5).

Para os aeroportos locais e complementares, propde-se a
implantagéo da area de movimento compativel com cédigo 2C, e reserva
patrimonial para o cédige imediatamente superior aquele previsto
inicialmente. Esta reserva possibilita a ampliagac do aeroporto, no caso de
se constatar essa necessidade, em horizonte posierior ao Plano Aerovidrio.

Todas as unidades deverdo ser providas de terminal de
passageiros, com &rea minima de aproximadamente 121,50m2. Os
aeroportos regionais e sub-regionais deverdo ter a érea de movimento em
asfalto e o tipo de operagdo IFR ndo-precisdo diumo/noturno. Os
aeroportos locais e complementares devem ter a drea de movimento em
asfallo e a operagao VFR diurno.

As diretrizes especificas, aqui descritas, visam adequar as
diretrizes gerais as condigdes encontradas nas diversas unidades
componentes do sistema. Os aeroportos que j& apresentam infra-estrutura
superior as previstas nas metas de desenvolvimento para o sistema, e que
estejam adequadas & legislagao aerondutica, deverdo ser mantidos.

Os aeroportos regionais e sub-regionais deverdo ser desenvol-
vidos para a operagéo 3 IFR. Os equipamentos de protegdio ao vdo serdo
implantados quando da operagao da aviagéo regular, neste estado a partir
do primeiro horizonte de planejamento, e compativeis com as EPTA CAT
“An e MCH'

Os aeroportos locais e complementares deverdo ser
desenvolvidos para a operagdo 2 VFR. Os equipamentos de prolegéo ao
voo (EPTA A) serdo implantados no segundo horizonte, para os locais, e no
terceiro, para os complementares.

Naquelas unidades ndo homologadas, e sem valor de suporte da
pista, sera previsto o investimento relativo ao reforgo deste componente
com o objetivo de adequa-lo & operagé@o da aeronave de planejamento. A
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realizaggo desta atividade dependera de sua verificagio por ocasido da
elaboragao de projeto.

A seguir, sdo apresentados a composigao do sistema estadual de
aeroportos, no Mapa 6.1, assim como os elementos que determinam os
modelos especificos de desenvolvimento que orientam a implantacao dos
componentes aeroporuarios.

QUADRO 6.1 - DETERMINAGAO DOS MODELOS ESPECIFICOS

AEROPORTO CLASSIFICAGAO | AP | cR o;g’&gﬁo
Qiapoque Regional R2 3C IFR
Amapé Sub-Regional R2 ac IFR
Calgoene Local R1 2C VFR
Porto Grands Local R1 2C VFR
Tartarugalzinho Complementar R1 2C VFR
Pedra Branca do Amapari Complementar R1 2C VFR
Santa Luzia do Pacui Complementar R1 2C VFR
Kumarum3a Complementar R1 2C VFR
Palikur Complementar Rt 2C VFR

Legenda: AP - agronave de plangjamento;
CR - cddigo de referéncia de aerédromo.
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MAPA 6.1 SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS
e = S ==
SURI NAME CEANO
/ LANTI CO
%,
LEGENDA

[e] AEROPORTO REGIONAL
[] AEROPORTO SUB-REGIONAL
4\ AEROPORTO LOCAL

/\ AEROPORTO COMPLEMENTAR
AEROPORTO INTERNACIONAL; OBJETO DE PLANO DIRETOR
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7. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA ESTADUAL DE
AEROPORTOS

7.1 CONCEITUACAO

Esta etapa consiste  na elaboragdo de propostas de
desenvolvimento para as unidades aeroportudrtas do sistema estadual de
aeroportos, na quantificagao dos recursos necessarios para implementar
as atividades decorrentes dessas propostas e na elaboragdo de plantas
dos aeroportos que incorporem as diretrizes de desenvolvimento.

7.2. PROPQSTAS DE DESENVOLVIMENTO

A proposta de desenvolvimento de um aeroporio orienta a sua
futura evolugéo através da definigéo de atividades de construgao civil e da
implantagcdo de equipamentos de protegdo ao vdo, a fim de adequa-lo a
operagéo pravista & 4s metas estabelecidas para o sistema estadual de
aeroponrtos nos trés hotizontes de planejamento.

_ A operagdo prevista é caracterizada pela aeronave de
planejamento, pelo cédigo de referéncia de aerddromo, pelo tipo e
regularidade de operagéo. A definicdo das atividades e dos equipamentos
mencionados resulta dos requisitos desses elementos, que sdo também
propostos para um determinado aeroporto com base nos mesmos estudos
e analises que levaram a definicéo do sistema estadual de aeroportos.

A previsdo de investimentos, que quantifica 0s custos relativos
as atividades e equipamentos propostos, complementa as propostas de
desenvolvimento e serve de base para a solicitagdo de recursos
financeiros dos programas de desenvolvimento aeroportuario.

Cada proposta apresenta um guadro sintético das caracteristicas
fisicas e operacionais @ uma descrigdo das atividades e diretrizes definidas
para cada aeroporto nos horizontes de planejamento.

7.3. ATIVIDADES

As atividades propostas para os aeroportos compreendem um
grupo de obras e servigos considerados mais significativos que, para efeito
de padronizagdo, sdo definidos a seguir:

7.31 IMPLANTAGAO

Esta atividade decorre da necessidade de implantagéo de novos
elementos basicos que compdem a infra-estrutura de um aeroporto, cujo
zoneamento das instalagbes devera ser realizado segundo adaptagao do
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modelo basico as peculiaridades locais, conforme proposto no capitulo de
Tipologia de Aeroportos, constituindo-se de: '

- implantagéo de pista de pouso e decolagem, saida e patio de
aeronaves, com o suporte adequado;

- construgdo de terminal de passageiros e edificagbes
complementares;

- instalagio de equipamentos de protegdo ao véo para
operagao visual (VFR) ou de equipamentos de iluminagéo -
balizamento noturno (BN) e farol rotativo de aerédromo (FR) -
e de servigos de protegdio aoc vdo para operagdo por
instrumentos (IFR).

7.3.2. MANUTENGAO

Esta atividade consiste na conservagio da infra-estrutura
existente, compatibilizando-a com as normas em vigor, de modo a manter
a operacionalidade do aeroporto, exigindo apenas a construgéo civil
simples e imediata.

7.3.3. ADEQUAGAO

Consiste em uma adaptagdo da &rea patrimonial efou infra-
estrutura do aeroporto, que permanecera no sitio atual, com as melas
estabelecidas para determinado horizonte de planejamento, envolvendo
cbras de construgéao civil em qualquer segmento que componha a infra-
estrutura, aproveitando ac maximo as instalagtes existentes. As atividades
mais freqientes, no sentido de adequar a infra-estrutura aeroportuaria, sdo
as seguintes:

a) Pavimentagdo: esta atividade consiste no asfaltamento da
pista de pouso e decolagem, pista de tixi e/ou pétio de
manobras, através de tratamento superficial triplo (tst) ou
equivalente, com o suporte adequado.

b) Expansao: ap6s a execugéo das atividades de implantagao,
adequagao e/ou pavimentagéo, o aeroporto ja4 devera estar
com sua infra-estrutura consolidada e operando
regularmente, necessitando apenas ajusiar suas instalagbes
as necessidades ditadas pelas metas estabelecidas para um
horizonte de planejamento mais remoto. Desta maneira, para
que a unidade aeroportudria continue atendendo, de modo
eficiente, as solicitagdes nos periodos subseqiientes, deverio
ocorrer expansoes e melhorias nos equipamentos existentes:
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- expansao da pista e/ou faixa de pouso para facultar a
operagaoc de aeronaves com maior peso de decolagem ou
ainda a operagéo por instrumento (IFR), de acordo com as
normas em vigor;

- ampliagéo dos patios, terminal de passageiros, edificagdes
complementares efc;

- desenvolvimento da linha de hangares, servicos de
abastecimento e outras iniciativas de cardter privado.

7.4. PREVISAO DE CUSTOS

E apresentada, também, uma estimativa de custos a serem
incorridos em cada periodo, visando estipular uma ordem de grandeza das
cifras a serem despendidas, que serdo calculadas com maior precisao
quando da implementagdo dos projetos de desenvolvimento dos
aeroportos.

A deficiéncia dos aerédromos do estado se concentrou nos
componentes da area de movimento, pista de pouso e decolagem, pista de
taxi e patio de aeronaves. Para esses componentes foi destinado o valor
de aproximadamente R$ 37.000.000,00, correspondentes a 87% de todo o
investimento previsto para o sistema estadual.

O segundo maior setor de investimento é o de protegao ao véo,
para o qual esta previsto investimento em torno de R$ 2.300.000,00, que
correspondem a 6% da previsdo total, enquanto a drea terminal é
responsavel por aproximadamente R$ 700.000,00, ou seja, 2% dos
-recursos financeiros estimados para o desenvolvimento dos aeroportos do
estado.

As obras e servigos referentes 4 &rea de movimento estio
concentrados no primeiro e no segundo horizontes. As do primeiro tém
como finalidade principal corrigir os problemas atualmente existentes,
enquanto as do segundo séo, em sua totalidade, adequagdo dos
aeroportos complementares.

No que se refere aos equipamentos de protecdao ao voo, a
distribuigdo € homogénea nos horizontes; ja quanto & &rea terminal, os
investimentos estao concentrados no primeiro horizonte de planejamento,
com excegdo dos aeroportos complementares, onde os investimentos s6
ocorrem a partir do segundo horizonte.

A seguir, apresenta-se o quadro com os investimentos previstos
para 0s aeroportos do sistema estadual.
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QUADRO 7.1 - PREVISAO DE INVESTIMENTOS PARA O SISTEMA
ESTADUAL DE AEROPORTOS

Ref. - Dez./87 (Valores em R$ 1,00)

AEROPORTO | 1% HORIZONTE | 2° HORIZONTE | 32 HoRizONTE|  TOTAL
Amapé 6.297.915,00 . - 6.297.915,00|
Calgosne 2.264.465,00 101.175,00 . 2.365.640,00'
Kumaruma o 5.716.565,00]  101.175,00 5.a17.730.o;l

[oiapoque 6.904.305,00 . . s.904.305,oo|
Palikur - 5.716.555,00 101.175,00 5.817.730.0—0I
:::’;;a ; Branca  do . 5.726.540,00 101.175,00{ 5.827.715,00
|Porto Grande 2.986.695,00]  101.175,00 - 3.087.870,00
Santa Luzia do Pacui - 2.868.060,00 101.175,00 2.969.255,00]
Tartarugalzinho 2.898.825,00| ' 101.175,00 . 3.ooo.ooo,o—o|
TOTAL 21.352.205,00] 20.331.255,00|  404.700,00 42.oaa.1eo,oo|

7.5. PLANTAS DA SITUACAQ PROPOSTA

Na planta de cada aeroporto, é langada sobre a situagéo atual a
idéia de desenvolvimento dos componentes aeroportudrios, seguindo o
previsto na Proposta de Desenvolvimento para o terceiro horizonte de
planejamento. No caso das unidades onde esta previsto o©
desenvolvimento em novo sitio aeroportudrio, a planta da situacao
proposta a ser utilizada como referéncia é o Modelo B4sico apresentado
na Figura 5.1 do Capitulo 5.

Estes desenhos deverdo ser usados como subsidio para o
desenvolvimento dos respectivos projetos executivos de cada unidade
aeroportudria.

7.6. CONSIDERACOES FINAIS

Entre os aerédromos selecionados para compor o sistemna
estadual de aeroportos, alguns apresentam certas peculiaridades. Faz-se
necessario, entéo, ressaltar este aspecto, visto que ¢ bom entendimento
do que preconiza a proposta de desenvolvimento de cada aeroporto esta
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atrelado a condicbes especificas diagnosticadas durante os estudos
realizados.

No que se refere ao dimensionamento dos componentes
aeroportudrios, cabe citar como exemplo os aerddromos onde foram
mantidos os pdtios de estacionamento de aeronaves com suas dimensdes
atuais. Mesmo com dimensdes inferiores ao que preconiza a tipologia de
aeroportos, alguns pdtios foram mantidos com sua dimensio atual em
vitude de atenderem ao estacionamento das aeronaves previstas. Esta
medida visou eliminar o custo de uma obra cujo beneficio nao seria
significativo.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTQ: Amap4
L

CLASSIFICAGAO: Sub-Regional

CODIGO: 3
LOCALIZAGAOQ: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 137,50

PREVISOES

AERONAVE DE PLANEJAMENTO
PAX NA HORA-PICO

TPO DE OPERAGAO
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PSTA comprimento {m)
largura (m)

SADA comprimento (m)
largura (m)

PATIO drea (M)
comprimento {m)
largura {m)

REVESTIMENTC

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (n#)
ESTAC. DE VEICULOS (me)

PROTEGAO AO V6O
ORGAQS

LUMNAGAC

AREA EDIFICADA ()

2002 2007 2017
R2 R2 R2
€0 60 60
IFR IFR IFR

adequagao/ manutengdo manutengao
imptantagao

2.150,0 2.150,0 2.1680,0
30,0 30,0 30,0
140,0/166,0 140,0/166,0 140,0/166,0

180/180 18,0/180 18,0/ 18,0
13.440,00 13.440,00 13.440,00
asfalto asfalto asfalto
I7IFBINT  3T/IFBINT  3TIFBIXNT
243,00 243,00 243,00
675,00 675,00 675,00

EPTA CAT "A/C" EPTA CAT "A/C" EPTA CAT"A/C
BN/FR BN/ FR BN/FR
15,00 15,00 15,00
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O Aerédromo de Amapa foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos devido ao papel econémico do municipio no
contexto da regido nordeste do estado, tendo sido verificado potencial de
demanda por transporte aéreo regular a parlir do primeiro horizonte de
planejamento. Desta forma, foi classificado como sub-regional, devendo ser
adequado para a operagio de aeronaves tipo R2 nos trés horizontes de
planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagao, com cerca, de érea patrimonial com 137,50ha;
elaboragao de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, a
fim de garantir a sua preservagao de usos incompativeis com a atividade
aeronautica, incorporando as diretrizes da Portaria n® 1.141/GMS, de 08
Dez 87; desobstrucdo das areas do Plano Basico de Zona de Protegdo de
Aerodromo, através da remogdo da cerca, vias em terra e vegetacao
presentes na faixa de pista; ampliagéo do comprimento da pista de pouso &
decolagemn para 2.150,0m e adequagéo da largura para 30,0m; adequagéo
do suporte da area de movimento para 37/F/B/X/T; expansio da saida
perpendicular para 140,0m, através da desativagdo de faixa de 5,0m do
patio de aeronaves no sentido transversal; expanséo do patio de aeronaves
em 8,0m no sentido transversal, em diregio ao TEPAX, totalizando
13.440,00m’; ampliagio do terminal de passageiros para 243,00m° e
implantagdo de estacionamento de veiculos com 675,00m?; adequagao do
sistema de protegé@o ao véo tipo “A”, através da implantagao da EPTA CAT
‘A" e do sistema de iluminagao; construgao de edificagdo com 15,00m’
para abrigar a estagéo de telecomunicagdes;

2003/2007 - manutengio das instalagbes existentes;

2008/2017 - manulengao das instalagBes existentes.
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CONFIGURAGAC PROPOSTA: Amapd

2150,00m + 30,00m (ASFALTO)

LEGENDA

1-piaTa 0 PoUSO € DEcoLAGEM
2 sai
$'pario ve azronaves

3 TERMINAL GE PASSAGEIROS
STACIOHAMENTO DE VEICOLOS

oMBA UAGUA
7 ALGIAKENTO L Tasa)
BIXF

5. ESTACAD METEOROLOBICA
10-RESIDENGIA

13- 0wy

12 antgna

15IEARGE
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Amapa

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 85

GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3¢ HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem reforgo 1.830.000,00 - - 1.830.000,00]
Pista de Pouso e Decolagem ampliagao 1.875.000,00 - - 1.875.000,00'
Pista de Taxi reforgo 100.800,00 - ] 100.800,00]
Area de Movimento  |Pista de Taxi reforco 115.200,00 . ] 115.200,00|
Pétio de Aeronaves reforco 464.000,00 . . 464.000,00|
Ptio de Aeronaves ampliagéo 184.000,00 - - 184.000,00)
Drenagem construgio 456.900,00 . ) 456.900,00]
Subtotal 5.025.900,00 A - 5.025.900,00]
Terminal de Passagsiros Terminal de Passageiros ampl./equip. 38.700,00 - - 33.700.00'
' Estacionamento de Veiculos construcio 16.875,00 - - 1 6.875,5'
Subtotal 55.575,00 . ] 55.575,00}
Equipamentos equip.finst, 195.000,00 ] ] 195.000,00|
Protegdo ao Voo |Balizamento Noturno const./equip. 496.000,00 . . 496.000,00]
lluminagéo de Patio const./equip. 134.400,00 ] ] 134.400,00]
Edificagiio construgio 4.500,00 A ; 4.500,00]
Subotal 829.900,00 ] ) 829.900,00}
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagao/Gerenciamento execucao 384.380,00 - - 384.380.00|
Obras Complementares construcio 2.160,00 - - 2.160,00|
Subtotal 386.540,00 . . 386.540,00|
TOTAL 6.297.915 . ) 6.297.915,00]

Ret. Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Calgoene
L s R e

CLASSIFICAGAO: Local
CcODIGO: 2
LOCALIZAGAO: Sitio Atual
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AREA PATRIMONIAL (ha): 66,15

PREVISOES
AERONAVE DE PLANEJIAMENTO
PAX NA HORA-PICO

TPO DE OPERACAO
ATVDADES

AREA DE MOVIMENTO

PSTA  comprimento {m)
largura {m)

SADA comprimento (m)
largura (m)

PATIO drea(me)
comprimento (m)
largura (m}

REVESTIMENTO

SUPORTE (PChNy

AREA TERMINAL
TEPAX (17F)
ESTAC. DE VEHCULOS (n¥?)

PROTEGAO AO VOO
ORGAOS

LUMNACAO

AREA EDIFICADA (r?)

R
2002 . 2007 2017
R1 R1 R1
24 24 24
VFR VFR VFR

adequagdco/ manutencdo/ manuten¢io
implantagao implantagdo

1.280,0 1.290,0 1.290,0
30,0 30,0 30,0
50,0 50,0 50,0
15,0 15,0 15,0

5.000,00 5.000,00 5.000,00
125,0 125,0 125,0
40,0 40,0 40,0
asfalto asfalto asfalto

/BT 1/F/BIYT  1UFBIYIT

121,50 121,50 121,50
375,00 375,00 375,00

- EPFTA CAT"A" EPTA CAT"A"

%

A localidade de Caigoene foi selecionada para compor o sistema
estadual de aeroportos por apresentar importéncia econdmica local, com
previsdo de seu desenvolvimento como pélo pesqueiro. Desta forma, seu
aerddromo foi classificado como local, devendo estar capacitado para
operacao plena de aeronaves do tipo R1 a partir do primeiro horizonte de
planejamento.

Devido & localizagdo do aerédromo, proximo a rodovias e & malha
urbana, esta unidade aeroportuaria ficara limitada a operagéo visual {VFR)
e cadigo de pista 2.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagdo, com cerca, de area patrimonial com 66,15ha;
elaboragao de lei municipal de uso do solo para o entorno do aerédromo,
tendo como diretriz a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87, de forma a
serem evitadas ulilizagbes incompativeis com a afividade aerondutica;
implantagdo de novo acesso ao aerédromo; desobstrugdo da zona de
protegéo do aerédromo, através da remogdo de vias em terra localizadas
nas laterais da pista e cabeceira, bern como de vegetagéo existente na
faixa de pista e dreas de transigdo e aproximagdo além da desativagdo do
campo de futebol situado na lateral direita; deslocamento de 85,0m da
cabeceira 06, a fim de livrar a faixa de pista e rampa de aproximagao;
ampliacéo de 75,0m da pista de pouso e decolagemn, no sentido da
cabeceira 24, totalizando 1.290,0m; amptliagao da largura da pista de pouso
e decolagem para 30,0m e pavimentagdo em asfalto com reforgo do
pavimento para 11/F/B/Y/T; desativagdo do atual patio de aeronaves, que
se encontra localizado na faixa de pista; construgdo de safda com 50,0m x
15,0m e de pétio de aeronaves com 5.000,00m°, ambos em asfalto e com
suporte de 11/F/B/Y/T; demoligdo do atual terminal de passageiros e
construgdo de novo, junio & nova &area de manobra, com 121,50m>
construgdo de estacionamento de veiculos com 375,00m?>;

2003/2007 - implantagdo de sistema de protecdio ao vdo tipo “B";
manutengao das demais instalagdes;

2008/2017 - manutengéo das instalagbes existentes.
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CONFIGURAGCAO PROPOSTA: Calgoene

LEGENDA

1-PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2-5a1bA

3. PATIO DE AERONAVES
4-TERMINAL DE PASSAGEIROS
3-MALHA URBANA

6-ACESS0 AO AEROPORTO
T-ESTACIONAMENTO DE VEICULOS
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Calgoene

m

GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem reforgo 182.250,00 - - 182.250,00{
Pista de Pouso e Decolagem ampliago 1.402.500,00 . A 1.402.500,00)
Area de Movimento Pista de Taxi construgao 37.500,00 37.500,00
Pétio de Aeronaves construcdo 250.000,00 - - 250.000,00
Drenagem construghio 187.225,00 - : 187.225,00|
Subtotal 2.059.475,00 i i 2.058.475,00|
Terminal de Passageiros [LeMinal de Passageiros const./equip. 54.675,00] - : 54.675,00]
Estacionamento de Veiculos construgao 9.375,00' - - 9.375.00l
Subtotal 64.050,00 - - 64.050,00|
Protegao ao Voo Equipamentos equip./inst. - 95.000,00 - 95.000.00|
Subtotal - 85.000,00 - 95.000,00
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscaliza¢ao/Gerenciamento exacucao 138.210,00 6.175,00 - 144.385,00]
Obras Complementares construgac 2.730,00 - - 2.730,00'
Subtotal 140.940,00 6.175,00 - 147.115,00|
TOTAL 2.264.465,00 101.175,00 - 2.365.640,00'

Reai. De2/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPQSTA DE DESENVOLVIMENTO: Kumarumé

CLASSIFICAGAQ: Complementar

coDIGO: 2

LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

PREVISOES

ABRONAVE DE PLANEJAMENTO
PAX NA HORA-PICO

TPQ DE OPERAGAO
ATVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

FSTA comprimante (m)
largura (m)

SADA comprimento (m)
largura (m)

PATIO 4&rea (m?)
comprimento (m)
largura {m)

REVESTIMENTO

SUPORTE (FCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (T7)
ESTAC. DEVECULOS ()

PROTECAO AO V6O
ORGAOS

LUMNACAO

AREA EDIFICADA (rr?)

2002 2007

- R1
- 24
- VFR

manutengdo implanta¢do/ implantagéo/
adequagéo manutengao

- 1.400,0

- 30,0
- 85,0
- 15,0

- 5.000,00
- 125,0

- 40,0

- asfalto
- 37/FIB/IXT

- 121,50
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M

2017

R1
24
VFR

1.400,0

30,0
85,0
15,0

5.000,00
125,0

40,0

asfalto
37/FIBINT

121,50

A localidade de Kumaruma foi selecionada para compor o sistema
estadual de aeroportos a fim de prover a sua populagio de acesso as
localidades préximas. Desta forma, o aerédromo foi classificado como
complementar, devendo sua area de movimento estar capacitada para a
operagéo de aeronaves R1, em condigbes plenas, a partir do segundo
horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagao, com cerca, de area patrimonial com 130,00ha;
elaboracgéio de diretrizes de ocupagdo do solo no entorno do aerddromo, de
forma a serem evitadas ocupagdes incompativeis com as atividades
aeronauticas, conforme a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez a7;
desobstrugdo da Zona de Protegdio de Aerddromos; manutengéo das
instalages existentes;

2003/2007 - adequag¢do da pista de pouso e decolagem com 1.400,0m x
30,0m, em asfalto; implantagao de saida com 85,0m x 15,0m e de patio de
estacionamento de aeronaves com 5.000,00m°, todos em asfalto com
suporte 37/F/B/X/T; construgao de terminal de passageiros com 121,50m’,
localizado de acordo com os critérios de tipologia de aeroportos:
regularizag@o do aerédromo junto & autoridade aerondutica, através de sua
homologacéo;

2008/2017 - implantagdo de sistema de protegdo ao vbo tipo “B™;
manutengéo das demais instalagbes.
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CONFIGURAGCAO PROPOSTA: Kumarumé
N mi— , 1.400,00m x 30,00m (ASFALTO) — }—

- @& o

LEGENDA
t- PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2-SAI0A

3-PATIO DE AERONAVES
4-TERMINAL DE PASSAGEIROS

QO 50 100 200
T
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Kumaruma
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m

GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem Consirugao . 4.200.000,00 - 4.200.000,00}

Area de Movimento | PiSta de Téxi construgio ] 127.500,00 . 127.500,00f

Patio de Aeronaves construgio - 500.000,00 - 500.000,00'

Drenagem construcdo - 482.750,00| - 482.750,00

Subtotal - 5.310.250,00 - 5.310.250,00]

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,00
Estacionamento de Veiculos construcio - - - -

Subtotal - 54.675,00| - 54.675,00

Protegdo ao Vo Equipamentos aquip./inst. - - 95.000,00] 95.000,00

Subtotal - - 95.000,00] 95.000,00]

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizacio/Gerenciamento execucio - 348.900,00 6.175,00 355.075,00|

Obras Complementares construgio - 2.730,00 - 2.730,00'

Subtotal ; 351.630,00 6.175,00{ 357.805,00]

TOTAL - 5.716.555,00 101.175,00 5.817.730,00'

Retf. Dez/97 (Valores em RS 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Oiapoque

CLASSIFICAGAO: Regional
CODIGO: 3
LOCALIZAGAO: Shio Atual
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AREA PATRIMONIAL (ha): 135,00

PREVISOES
ABFRONAVE DE PLANEJAMENTO
PAX NA HORA-PCO

TWO DEOPERAGAO
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m)
fargura (m)

SADA comprimento {m)
largura (m}

PATIO drea (mf)
comprimento (m}
largura {m)

REVESTIMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (n?)
ESTAC. DEVECULOS (03]

PROTEGAO AO VOO
ORGAOS

LUMNACAO

AREA EDIRCADA ()

2002 2007 2017
R2 R2 R2
60 60 60
IFR iIFR {FR

implantag&o/ manutengdo manutengao
adequagao

2.100,0 2.100,0 2.100,0
30,0 30,0 30,0
170,0 170,0 170,0
15,0 15,0 15,0

7.925,00 7.925,00 7.925,00
170,0 170,0 170,0
40/65 40/65 40/65

asfalto asfalto asfalto

37/FBIXT  37/FBIXNT  37/FBIXNT

243,00 243,00 243,00

675,00 675,00 675,00

EPTA CAT "A/C" EPTA CAT "A/C" EPTA CAT "A/C"
BN/ FR BN/FR BN/FR
15,00 15,00 15,00

L

"

O Aerédromo de Qiapoque foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos devido 4 sua importancia econdmica e por
apresentar demanda por transporte aéreo em ligagdes com a capital. Desta
forma, foi classificado como regional, devendo estar capacitado para operar
aeronaves do tipo R2 a partir do primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagdo, com cerca, de drea patrimonial com 135,00ha;
elaboragéio de lei municipal de uso do solo para o entormo do aeroporto, de
forma a serem evitadas utilizagdes incompativeis com a atividade
aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n® 1.141/GMS, de 08
Dez 87; desobstrugao da zona de protegao através da remocgdo de
vegetagéo alta e elevagbes existentes na lateral direita, parie de rodovia em
terra localizada na lateral esquerda, bem como desativagdo da atual saida,
patio de aeronaves e terminal de passageiros; expansio de 900,0m da
pista de pouso e decolagem, totalizando 2.100,0m x 30,0m, em asfalto;
aumento do suporte da pista existente para 37/F/B/X/T; construgdo de
saida com 170,0m x 15,0m e de patio de aeronaves com 7.925,00m2.
ambos em astalto e localizados de acordo com os critérios de tipologia;
construcao de terminal de passageiros com 243,00m? e de estacionamento
de veiculos com 675,00m’ instalagdo de estagdo permissiondria de
telecomunicacdo aeronautica tipo “A”; adequagdo dos auxilios luminosos;
construgio de edificagdo com 1500m? para abrigar a estagdo de
telecomunicagao aerondutica;

2003/2007 - manutengao das instalagGes existentes;
2008/2017 - manutengao das instalagbes existentes.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Qiapoque
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE { 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem reforco 1.440.000,00 - - 1.440.000,00}

Pista de Pouso ¢ Decolagem construcao 2.700.000,00 - - 2.?00.000,00,

Area de Movimento  |Pista de Taxi construgdo 255.000,00 - - 255.000,00]

Patio de Aeronaves construgdo 792.500,00 - . 792.500,00]

Drenagem construcdo 374.750,00 - i 374.750,00]

Sublotal 5.562.950,00 - i 5.562.250,00]

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. 109.350,00 - - 109.350,00|

Estacionamenio de Veicuios construgdo 16.875,00 - - 16.875,00|

Subtotal 126.225,00 ] i 126.225,00]

Equipamentos equip./inst. 195.000,00 - - 195.000,00]

Protegio ao véo  |Balizamento Noturno const./equip. 510.000,00 . i 510.000,00|

Huminagéio de Patio const.equip. 79.250,00 - i 79.250,00]

Edificagéio construgdo 4,500,00 - A 4.500,00]

Subtotal 788.750,00| ] - 788.750,00]

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagiao/Gerenciamento execucao 421 .390,00| - - 421 .390,00'

Obras Complementares construgéo 5.690,00 - - 5.690,00|

Subtotal 427.080,00 - - 427.080,00|

TOTAL 6.904.305,00 - - 6.904.305,00'

Ref. De2/97 (Valores em R$ 1,00)
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CLASSIFICAGAO: Complementar
CODIGO: 2

LOCALIZACAOQ: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

2002 2007 2017
PREVISOES
AERONAVE DE PLANEJAMENTO - R1 R
PAX NA HORA-PICO - 24 24
TPO DE OPERAGAD - VFR VFR
ATVIDADES manutengéo implantagédo/ implantagao/
adequacdo manutengao
AREA DE MOVIMENTO
FSTA conmprimento (m) - 1.400,0 1.400,0
largura {mj} - 30,0 30,0
SADA comprimento (m) - 85,0 85,0
largura {m) - 15,0 15,0
PATIO drea (nm?) - 5.000,00 5.000,00
comprimento (m) - 125,0 125,0
largura (m) - 40,0 40,0
REVESTIVENTO - asfalto asfalto
SUPORTE (PCN) - ITFBIXT  3TFIBIYWT

AREA TERMINAL
TEPAX () - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (me) - - -

PROTECAO AO VOO

ORGAOS - - EPTACAT"A"
LUMNACAO - - -

AREA EDIRCADA (n®) - - -

M A —

A localidade de Palikur foi selecionada para compor a rede
estadual de aeroportos a fim de prover a sua populagdo de acesso as
localidades proximas. Desta forma, o aerédromo foi classificado como
complementar, devendo sua drea de movimento estar capacitada para a
operagdo de aeronaves R1, em condigbes plenas, a partir do segundo
horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagéo, com cerca, de drea patrimonial com 130,00ha:
elaboragéo de diretrizes de ocupagiic do solo no entorno do aerédromo, de
forma a serem evitadas ocupagdes incompativeis com as atividades
aeronduticas, conforme a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87:
desobstrugdo da Zona de Protegio de Aerddromo; manutengéo das
instalagbes existantes;

2003/2007 - adequagao da pista de pouso e decolagem com 1.400,0m x
30,0m, em asfaflo; implantagéo de saida com 85,0m x 15,0m e de patio de
estacionamento de aeronaves com 5.000,00m2, todos em asfalto e com
suporte de 37/F/B/X/T; construgdo de terminal de passageiros com
121,50m’, localizado de acordo com os critérios de tipologia de aeroportos;
regularizagao do aeroporto junto & auloridade aerondutica, através de sua
hoemologagéo;

2008/2017 - implantagdo de sistema de protegiio ao vdo do tipo “B";
manutengdo das demais instalagées.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Palikur
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Palikur ‘
S P “
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3° HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construgéo - 4.200.000,00 - 4.200.'000,00|
frea de Movimento | PiSta de Téxi construgao - 127.500,00 - 127.500,00]|
Patic de Aeronaves construcio - 500.000,00 - 500.000,00|
Drenagem construgio - 482.750,00 . 482.750,00|
Subtotal - 5.310.250,00 ) 5.310.250,00]
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675.00'
‘ Estacionamento de Veiculos construgéao - - - -
Subtotal - 54.675,00 - 54.675,00}
Protegio ao V6o |Equipamentos equip./inst. . i 95.000,00]  95.000,00]
Subtotal . ] 95.000,00|  95.000,00]|
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizacéo/Gerenciamento EeXeCUCcAo - 348.900,00/ 6.175,00 355.075,00|
Obras Complementares construcio - 2.730,00[ - 2.730,00'
Subtotal - 351.630,00| 6.175,00] 357.805,00§
TOTAL - 5.716.555,00 101.175,00]5.81 7.730,00'

Ref. Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE INVESTIMENTOS: Pedra Branca do Amapari
LS

CLASSIFICAGAO: Complementar

cODIGO: 2
LOCALIZAGAO: Now Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

PREVISOES
AERONAVE DE PLANEJAMENTO
PAX NA HORA-PICO

TIPO DE OPERAGAO
ATWVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m)
largura (m)

SADA comprimento {m)
largura {m)

PATIO drea (m?)
conprimenta (m)
largura (m}

REVESTIMENTO

SUPORTE {PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (mi)
ESTAC. DE VECULOS (1m?)

PROTEGAO AO VGO
ORGAOS

LUMINACAO

AREA EDIFICADA (m?)

2002

localizagéo
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2007 2017
"1 R1
24 24
VFR VFR
implantagdo implantagac/
manutencao
1.400,0 1.400,0
30,0 30,0
85,0 85,0
15,0 15,0
5.000,00 5.000,00
125,0 125,0
40,0 40,0
asfaito asfalto
37/FBINT  37/EBINT
121,50 121,50
375,00 375,00
EPTACAT "A"

e e

O Aerédromo de Pedra Branca do Amapari foi selecionado para
compor o sistema estadual de aeroportos, a fim de prover a localidade de
ligagao aérea com grandes centros e cidades préximas. Desta forma, foi
classificado como complementar, devendo sua area de movimento estar
capacitada para a operagcio de aeronaves R1, em condigbes plenas, a
partir do segundo horizonte de planejamenito.

Cabe ressaltar que a atual infra-estrutura aeroportuaria de Pedra
Branca do Amapari ndo apresenta condigbes para seu desenvolvimento.
Por isso, taz-se necessaria a escolha de um novo sitio aeroportuario.

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeroportuario; demarcagéo, com cerca, de
area patrimonial com 130,00ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder publico; efaboragéo de diretrizes de ocupago do solo no entorno do
aerédromo, de forma a serem evitadas ocupagdes incompativeis com as
atividades aeronauticas, conforme a Portaria n? 1.141/GM5, de 08 Dez 87;

2003/2007 - abertura de vias de acesso ao aerdédromo; implantacéo de
pista de pouso e decolagem com 1.400,0m x 30,0m, de saida com 85,0m x
15,0m e de pétio de aeronaves com 5.000,00m°, todos em asfalto e com
suporte de 37/F/B/X/T; construgio de terminal de passageiros com
121,50m° e de estacionamento de veiculos com 375,00m°, ambos
localizados de acordo com os critérios de tipologia de aeroportos;
regularizagdo do aeroporio junto & autoridade aeronautica, através de sua
homologacéo; .

2008/2017 - implantagiio do sistema de protegdo ac véo do tipo “B”;
manutengao das demais instalag6es.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Pedra Branca do Amapari
.
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A o

GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construgéo - 4.200.000,00 - 4.200.000,00]
Area de Movimento Pista de Taxi construgao - 127.500,00 - 127.500,00
Patio de Aeronaves construgao - 500.000,00 - 500.000,00
Drenagem construcao . 482.750,00 - 482.750,00
Subtotal - 5.310.250,00 . 5.310.250,00]
Terminal de Passageiros Terml.nal de Passsgewos const./equip. - 54.675.00| - 54.675,00'
Estacionamento de Veiculos construcac - 9.375,00 - 9.375,00]
Subtotal - 64.050,00 ] 64.050,00]
Protegéo ao Voo Equipamentos equip./inst. - - 95.000,00 95.000.00]
Subtotal - i 95.000,00|  95.000,00)
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagdo/Gerenciamento execucio - 349.510,00 6.175,00] 355.685,00
QObras Complementares construgao - 2.730,00 - 2.730,00
Subtotal - 352.240,00 6.175,00| 358.415,00|
TOTAL - 5.726.540,00 101.175,00 5.827.715.00'

Ref. Dez2/87 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Porto Grande
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AREA TERMINAL
TEPAX (m?)
ESTAC. DE VEICULOS (1?)

PROTECAO AO VOO
ORGAOS

LUMNACAQ

AREA BDIFICADA {n¥)

121,50 121,50 121,50
375,00 375,00 375,00

- EPTA CAT"A" EFTACAT"A"

O Municipio de Porto Grande foi incluido no sistema estadual de
aeroportos devido ao seu potencial econdémico, representado principal-
mente pela possibilidade de desenvolvimento do extrativismo vegetal.
Desta forma, o aerédromo foi classificado como local, devendo sua drea de
movimento estar capacitada para a operagéo de aeronaves do tipo R1, em
candigGes plenas, a partir do primeiro horizonte de planejamento.

Cabe ressaltar que a atual infra-estrutura aeroportuaria de Porto
Grande ndo apresenta condiges para seu desenvolvimento. Por isso, faz-
se necessaria a escolha de umn novo sitio aeroportuério.

1998/2002 - escolha de sitio aeroportudrio; demarcagdo, com cerca, de
area paitrimonial com 130,00ha e transferéncia de sua propriedade para o
poder publico; elaboragao de diretrizes de ocupagéo do solo no entorno do
aerédromo, de forma a serem evitadas ocupagdes incompativeis com as
atividades aeronauticas, conforme a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87;
abertura de vias de acesso ao aerédromo; implantagdo de pista de pouso e
decolagem com 1.450,0m x 30,0m, de saida com 85,0m x 15,0m e de patio
de aeronaves com 5.000,00m2, todos em asfaltc e com suporie de
11/FBIY/T, construgdo de terminal de passageiros com 121,50m? e de
estacionamento de veiculos com 375,00m> ambos localizados de acordo
com os critérios de tipologia de aeroportas; regularizagao do aerddromo
junto a autoridade aerondutica, através de sua homologagao;

L
CLASSIFICAGAO: Local
CODIGO: 2
LOCALIZAGCAO: Now Sitio
AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00
2002 2007 2017
PREVISOES
AERONAVE DE PLANEJAMENTO R1 A1 A1
PAX NA HORA-PICO 24 24 24
TIPO DE OPERACAO VFR VFR VFR ATIVIDADES:
ATIVIDADES localizagdo/ implantagdo/ manutengio
implantagao manutengao
AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento {m) 1.450,0 1.450,0 1.450,0
) largura {m) 30,0 30,0 30,0
SAIDA comprimento (m) 85,0 85,0 85,0
largura {m) 15,0 15,0 15,0
PATIO Aarea (n?) 5.000,00 5.000,00 5.000,00
cormprimento (m) 125,0 125,0 125,0
largura (m 40,0 40,0 40,0
" REVESTMINTO asfalto asfalto asfalto
SUPORTE (PCN) - 11/F/BNYT 1VFBIYIT  1V/FB/YT

2003/2007 - implantagdo do sistema de protegdo ao véo tipo “B™
manutencao das demais instalagbes;

2008/2017 - manutengao das instalagtes existentes.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Porto Grande — _
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 2 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem construcao 2.175.000,00 - - 2.175.000,00}
Area de Movimento Pista de Taxi construgao 63.750,00 - - 63.750,00
Pdtio de Aeronaves construgao 250.000,00 - - 250.000,00
Drenagem construgao 248.875,00 - - 248.875,00
Subtotal 2.737.625,00 - - 2.737.625,00]
Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. 54.675,00 - - 54.(-375,00I
_ Estacionamento de Veiculos construcao 9.375,00 - - 9.375,00
' Subiotal 64.050,00 - . 64.050,00]
Protegao ao Voo Equipamentos equip.finst. - 95.000,00 - 95.000.00|
Subtotal - 95.000,00 - 95.000,00
Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagao/Gerenciamsnto gxecucio 182.290,00 6.175,60 - 188.465,00
Obras Complementares construcao 2.730,00 - - 2.730,00
Subtotal 185.020,00 6.175,00 - 191.195,00
TOTAL 2.986.695,00 101.175,00 - 3.087.870,00'

Ref. Dez/97 (Valores am R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Santa Luzia do Pacui

CLASSIFICAGAO: Complementar
CODIGO: 2

LOCALIZAGAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL (ha): 70,00

2002 2007 217
PREVISOES
ABRONAVE DE PLANEJAMENTO - R1 R1
PAX NA HORA-PICO - 24 24
TIPC DE OPERAGAQ - VFR VFR
ATIVIDADES manutengdo implantagéo/ implantagao/

adequagao manutencao
AREA DE MOVIMENTO

PISTA  comprimento {m) 900,0 1.400,0 1.400,0
largura {m) 15,0 a 25,0 30,0 30,0
SAIDA comprimento (m) - 50,0 50,0
largura (mj - 15,0 15,0
PATIO &rea (P) - 5.000,00 5.000,00
comprimento {m) - 125,0 125,0
fargura (m) - 40,0 43,0
REVESTIMENTO terra asfalto asfalto
SUPORTE (FCN) - 1V/FBNYT  1/F/B/YIT
AREA TERMINAL
TEPAX () - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (n?) - 375,00 375,00
PROTECAO AO VOO
ORGADS - - EPTACAT ‘A"
LUMNACAO - - -

AREA EDIFICADA (1?) . ; )
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A localidade de Santa Luzia do Pacui foi selecionada para compor
o sistema estadual de aeroportos, devido & sua posigdo geografica, a fim
de prover sua populagéo de integragio com a capital do estado e demais
localidades préximas. Conseqlientemente, seu aerédromo foi classificado
como complementar, devendo estar capacitado para operagdo de
aeronaves do tipo R1 a partir do segundo horizonte de planejamento.

Devido & localizagdo do aerédromo, préximo a rodovias e 4 malha
urbana, esta unidade aeroporiudria ficara limitada 2 operagao visual (VFR)
e cadigo de pista 2.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagao, com cerca, de drea patrimonial com 70,00ha:
elaboragéo de diretrizes para ocupagéo do solo no entorno do aerédromo,
de forma a serem evitadas utilizagdes incompativeis com a atividade
aerondutica, conforme estabelece a Portaria n® 1.141/GMS, de 08 Dez 87;
desobstrugao da zona de protegéio do aerédromo, através da remog¢ao de
vegetagao existente nos prolongamentos das cabeceiras e laterais da pista,
que violam a faixa de pista e rampas de aproximagio e transigdo, além da
retirada das vias em terra ao longo das laterais e prolongamento da
cabeceira 15 e realocagéo da rede de energia elétrica situada na lateral
esquerda; manutencao das instalagdes existentes;

2003/2007 - implantagao de via de acesso ao aerédromo: deslocamento de
150,0m da cabeceira 15, a fim de livrar a faixa de pista e rampa de
aproximagdo, ampliacho da pista de pouso e decolagem perfazendo
1.400,0m x 30,0m; construgdo de area de manobras, na lateral direita,
composta 2por saida com 50,0m x 15,0m e patio de aeronaves com
5.000,00m"; pavimentagio da area de movimento em asfalto com suporie
de 11/F/B/Y/T; construgéo de terminal de passageiros com 121,50m’ e de
estacionamento de veiculos com 375,00m?, ambos localizados de acordo
com os critérios de tipologia de aeroportos; regularizacdo do aerédromo
junto as autoridades aeronduticas, através de sua homologagdo;

2008/2017 - implantagdo de sistema de protegio ao véo tipo “B";
manutenco das demais instalagdes.
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CONFIGURAGAO PROPOSTA: Santa Luzia do Pacui
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Santa Luzia do Pacui
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE | TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem construcio - 2.100.000,00 - 2.100.000,00}

Area de M ovimént o |Pistade Taxi construgdo - 37.500,00 - 37.500,@

Pdtio de Aeronaves construcdo - 250.000,00j - 250.000,%'

Drenagem construgio - 238.750,00 - 238.750,00|

Subtotal : 2.626.250,00 . 2.626.250,00]

Terminal de Passageiros Terminal de Passageiros const./equip. - 54.675,00 - 54.675,@'

Estacionamenio de Veiculos construcio - 9.375,00 - 9.375,@

Subtotal . 64.050,00 - 64.050,00)

Protecdo ao Voo |Equipamentos equip./inst. - - 95.000,00 95.000,03

Subtotal i . 95.000,00]  95.000,00]

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizago/Gerenciamento execugao - 175.050,00 6.175,00; 181 .225,(5'

Obras Complementares construcdo - 2.730,00 - 2.730,(5'

' Subtotal - 177.780,00 6.175,00{ 183.955,00]

" TOTAL - 2.868.080.00]  101.175,002.969.255,00]

Rof. Dez/97 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Tartarugalzinho
D ——————— e ———

CLASSIFICAGAO: Local
CODIGO: 2

LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 130,00

PREVISOES
AFRONAVE DE PLANEJAMENTO
PAX NA HORA-PAICO

TIPO DE GPERAGAO
ATVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

. PISTA comprimanto {m)

largura (m)

SADA comprimento (m)
largura (m)

PATIO drea (mp)
comprimento (m)
largura (m)

REVESTMENTO

SUFOHTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (7)
ESTAC. DE VEICULOS (i)

PROTECAO AO VOO
ORGAOS

LUMNACAO

AREA EDIFICADA (iT?)

2002

R1
24
VFR
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2007 2017
"1 /1
24 24

VFA VFR

adequacado/ implantagdo/ manutengéo
implantagao manutencao

1.400,0

30,0
85,0
15,0

5.000,00

125,0
40,0
asfalto

1/FBIYIT

121,50
375,00

1.400,0 1.400,0
30,0 30,0
85,0 85,0
15,0 15,0

5.000,00 5.000,00
125,0 125,0
40,0 40,0

asfalto asfalto

1/FB/YIT  1/FBIYIT

121,50 121,50
375,00 375,00

EFTA CAT"A" EPTA CAT"A"

O Municipio de Tartarugaizinho foi incluido no sistema estadua!
de aeroporios devido ao seu potencial econdmico, representado
principalmente pela possibilidade de desenvolvimento do extrativismo
vegetal. Desta forma, seu aerédromo foi classificado como local, devendo
sua drea de movimento estar capacitada para a operagio de aeronaves
R1, em condigbes plenas, a partir do primeiro horizonte de planejamento.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagéo, com cerca, de 4rea patrimonial com 130,00ha:
efaboragdo de lei municipal de uso do solo para ¢ entorno do aeroporto, a
fim de evitar ocupagbes incompativeis com a atividade aerondutica,
conforme previsto na Portaria n® 1.141/GMS, de 08 Dez 87; desobstrugio
da area de transigéo, através da retirada de caminhos que cortam a pista e
de vegetagdo alta na lateral direita, a fim de ndo violar o Plano Bésico de
Zona de Protegdo, implantagdo de acesso vidrio aerddromo-cidade;
desativagao de parte da pista de pouso e decolagem de forma que a
cabeceira 10 fique a 300,0m da rodovia em lerra; expansdo da pista de
pouso e decolagem para 1.400,0m x 30,0m; implantagdo de saida com
850m x 150m e de patio de estacionamento de aeronaves com
5.000,00m’, todos em asfalto e com suporte 11/F/B/Y/T, construgao de
terminal de passageiros com 121,50m” e de estacionamento de veiculos
com 375,00m?, ambos localizados de acordo com os critérios de tipologia;
regularizacéo do aerédromo junto as autoridades aeronduticas, através de
sua homologagéo; :

2003/2007 - implantagdc do sistema de protegic ao vdo tipe “B";
manutencéo das demais instalagdes;

2008/2017 - manutengdo das instalagdes existentes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Tartarugaizinho

1.400,00m x 30,00m {ASFALTO} L % T — -I:

F LEGENDA
oy I-PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
-+ ?| < : 2-SaiDA
AP 3-PATIO DE AERONAVES

4-TERMINAL DE PASSAGEIRDS
5-ESTACIONAMENTO DE VEICULOS
6-ACESS0 A0 AEROPORTO

NM

o] 80 00 200
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Tartarugalzinho
e RN R _—
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 1 HORIZONTE | 22 HORIZONTE 32 HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem ref./ampl. 2.100.000,00 - - 2.100.000,00]

Area de Movimento  |Lista de Taxi construgao 63.750,00| - - 63.750,00]
Patio de Aeronaves construgdo 250.000,00 ] ) 250.000,00}

Drenagem construcao 241.375,00 - - 241 .375,00|

Subtotal 2.655.125,00 - : 2.655.125,00|

Terminal de Passageiros Terminal de Passagewos const./eqt-up. 54.675,00 - - 54.675,00'
Estacionamento de Veiculos construgao 9.375,00] - - - 9.375,00|

Subtotal 64.050,00 - - 64.050,00]

Protecao ao V6o Equipamentos equip./inst. - 95.000,00 - 95.000,00|
Subtotal - 95.000,00 . 95.000,00)

Engenharia Estudos/Projeto/Fiscalizagido/Gerenciamento execucao 176.92,00 6.175,00| - 183.095,00‘

Obras Complementares construcao 2.730,00 - - 2.730,00

Subtotal 179.650,00 6.175,00 - 185.825,00]

TOTAL 2.898.825,00 101.175,00 . 3.000.000,00]

Ref. Daz/97 (Valoras em R§ 1,00)



AERONAVES SERVICOS

SE: Monomotores leves ABAST:
ME: Bimotores ieves AVGAS:
R1: Aeronaves Comerciais e jatos executivos de 12 a 25 AVTUR:
assentos PAA:
R2: Aeronaves Comerciais na faixa de 25 a 40 assentos SECINC:
Ra: Aeronaves Comerciais na faixa de 40 a 90 assentos SUPORTE
A: Aeronaves Comerciais na faixa de 90 a 120 assenios
ACN:
AUXILIOS PON.
NDB: Radiofarol ndo Direcional
VOR: Sistema de Radiofarol Omnidirecional em VHF OUTROS
VASIS: Sistema Indicador de Planeio de Aproximagéo Visual MOV (P + D):
BN: Balizamento Noturno PAX (E + D):
FR: Farol Rotativo de Aerédromo PAX/H.PICO:
OPERAGKO
VFR: Operagaao visual
iFR: Operagao por instrurnentos
ORGAOS
EPTA: Estagdo Permissionaria de Telecomunicagdes e Trafego
. Aéreo :
NPV: Nucleo de Protegio ao Voo
EDIFICACOES
TEPAX: Terminal de Passageiros
REST. BAG:  Area para restituicio de bagagens
CONC: Concessbes (comerciais, utilidades publicas efc)
ADM: Administragio do aeroporto
DEP: Depésito
KF: Casa de Forga
CGC: Casa do Guarda-Campo

Abastecimento de combustiveis
Gasolina de Aviagao (F4)

Querosene de Aviagio (F6)

Posto de Abastecimento de Aeronaves
Servigo Contra-Incéndio

Namero de Classificagio de Aeronave
Numero de Classificagio de Pavimento

Movimento de Aeronaves (Pousos + Decolagens)
Movimento de Passageiros (Embarcados + Desembarcados)
Nimero de Passageiros na Hora-Pico

ABREVIACOES
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DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE AVIACAQ CIVIL {DAC)
Ten Brig do Ar - Masao Kawanarmi
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CHEFE DA DIVISAO DE PLANEJAMENTO AEROPORTUARIO E
PESQUISA DO TRANSPORTE AEREQC (DPT)
Rogério Benevides Carvalho, Cap Eng

COORDENADOR TECNICO
Douglas Artur Pereira, Cap Eng

CHEFE DA SUBDIVISAO DE PLANEJAMENTO AEROPORTUARIO
(DPT4):
Doris Vieira da Costa, Arquiteta

EQUIPE TECNICA:

Ana Lucia Carvalho de Moraes, Arquiteta
Marcia da Silva Mainardi, Arquiteta
Jayse Maria Barros de Oliveira, Arquiteta
Carla Maria Girdo de Oliveira, Arquiteta
Edna Gouveia de Mattos, Engenheira
Christiano Miranda da Silva, Cap Eng
Jorge Alves da Silveira, Fisico

Jodo Paulo de Miranda, Economista
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