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APRESENTACAO

A continua melhoria da qualidade das politicas publicas e sua efetividade junto a sociedade é
um principio que eleva os desafios para a gestdo publica e ressalta a importancia da
avaliagdo da acdo governamental. Nesse sentido, os resultados apresentados no Relatério
de Avaliagdo do PPA 2008-2011 devem ser debatidos, de modo a permitir o avango da
democracia na interacao entre o Estado e a Sociedade.

A fim de cumprir o disposto no art. 19° da Lei n° 11.653, de 07 de abril de 2008 e o Decreto n°
6601 de 10 de outubro de 2008 que trata do modelo de gestdo do Plano Plurianual
2008-2011, coube aos 6rgdos do Governo Federal elaborarem a avaliagdo dos Objetivos
Setoriais e dos Programas sob sua responsabilidade. O produto do trabalho é resultado das
atividades realizadas em conjunto com gerentes dos programas e equipes técnicas no ambito
dos 6rgaos responsaveis por programas de Governo, que séo integrantes das Subsecretarias
de Planejamento, Orgcamento e Gestao (SPOA), das Unidades de Monitoramento e Avaliacéo
(UMAS) e das Secretarias Executivas.

As avaliagbes versam sobre os resultados provenientes da implementacéo do programas de
cada 6rgdo e incluem demonstrativos fisicos e financeiros dos valores referentes as agbes
desenvolvidas, tanto no ambito do préprio 6rgédo responsavel quanto em outros Ministérios,
no caso dos programas multissetoriais. Esse relatério confere maior transparéncia em
relacdo aos resultados da aplicagdo dos recursos publicos federais. Além disso, facilita a
compreensdo e a prestagdo de contas a sociedade, gerando assim informacdes para 0s
debates necessarios a promogdo da melhoria da qualidade da acdo publica e de seus
resultados para a sociedade brasileira.
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SUMARIO EXECUTIVO

Em 2008, do total previsto para o(a) Ministério dos Transportes (MT), foram utilizados R$
12.226.710.903,00 para a execucdo dos programas e das acdes sob sua responsabilidade,
de acordo com o quadro a seguir:

Empenho Liquidado: R$ 12.226.710.903,00

Autorizado (LOA + Créditos):

R$ 15.120.264.134,00 Pago Estatais:

Realizado nao-orgcamentario

R$ 12.226.710.903,00

Previsto ndo-orcamentério

R$2.101.750.000,00 =

Além disso, do total de R$ 6.322.503.346,00 inscritos em restos a pagar, relativo ao exercicio
de 2007, foram executados R$ 4.114.257.431,00, ou seja, 65,07 %.

Na execugdo orcamentaria dos programas sob responsabilidade do(a) Ministério dos
Transportes (MT), no periodo do PPA 2008-2011, verificou-se a seguinte distribuicdo dos

percentuais na participagdo dos valores realizados anualmente:

Ti Programa

Finalistico 0237 Corredor 99.247.342,00 93.785.187,00 94,50
Araguaia-Tocantins
0233 Corredor Mercosul 10.608.838,00 1.108.838,00 10,45
0235 Corredor Nordeste 42.000.000,00 40.750.000,00 97,02
0229 Corredor Sao 7.592.929,00 7.592.929,00 100,00
Francisco
0231 Corredor 200.000,00 200.000,00 100,00
Transmetropolitano
8768 Fomento ao 2.348.748.455,00 2.280.774.236,00 97,11
Desenvolvimento da
Marinha Mercante e da
Indistria Naval
0220 Manutencéo da Malha 83.543.104,00 61.677.387,00 73,83
Rodoviaria Federal
1463 Qualidade dos 42.483.870,00 35.753.657,00 84,16
Servigos de Transporte
1456 Vetor Logistico 1.566.893.487,00 1.300.724.878,00 83,01
Amazonico
1457 Vetor Logistico 1.893.562.721,00 1.536.536.686,00 81,15

Centro-Norte
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1461 Vetor Logistico 1.751.219.082,00 1.274.279.313,00 72,77
Centro-Sudeste
1458 Vetor Logistico Leste 2.075.803.080,00 1.595.284.805,00 76,85
1460 Vetor Logistico 904.520.946,00 445.611.934,00 49,26
Nordeste Meridional
1459 Vetor Logistico 1.376.217.836,00 942.042.843,00 68,45
Nordeste Setentrional
1462 Vetor Logistico Sul 2.204.584.985,00 1.757.573.697,00 79,72
Total Finalistico 14.407.226.675,00 11.373.696.390,00| 78,94
Apoio as 0225 Gestéo da Politica dos 865.332.623,00 682.483.537,00 78,87
Politicas Transportes
Publicas e
Areas
Especiais

Total Apoio as Politicas Publicas e Areas 865.332.623,00 682.483.537,00 78,87
Especiais

Total Geral 15.272.559.298,00 12.056.179.927,00| 78,94

* Valores Executados (liqguidado) em 2008. No caso de programas multissetoriais sdo contemplados
recursos provenientes de agdes executadas por outros 6rgédos. Ressalta-se que no “valor total do érgdo” sao
consideradas inclusive as a¢des implementadas em programas de outros 6rgaos.

AVALIACAO SETORIAL
Objetivos Setoriais

Objetivo Setorial: Ampliar a capacidade de transporte terrestre e das vias navegaveis
interiores

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional

indice de Referéncia
Indicador(es) do Objetivo

Setorial/Unidade de i Data de Meta para 2011
AAICE Apuracéo

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestado da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitira o acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Estd em fase licitatéria a contratacdo dos servigos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional para a
estruturacdo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualizagdo. Por este motivo
nao esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Ampliar o fluxo terrestre de cargas e pessoas aos demais paises da
América do Sul
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Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional

Indice de Referéncia

Indicador(es) do Objetivo
Setorial/Unidade de indi Data de Meta para 2011
AGICE Apuracéao

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestdo da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitird o acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Estad em fase licitatdria a contratagdo dos servigos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional para a
estruturacdo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualiza¢@o. Por este motivo
nao esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Garantir a prestacao de servicos de transportes terrestres e aquaviarios
em boas condi¢des para 0s usuarios

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional

indice de Referéncia

Indicador(es) do Objetivo
Setorial/Unidade de indi Data de Meta para 2011
NAICE Apuracgao

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagcdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestdo da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitird 0 acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Estd em fase licitatéria a contratacdo dos servigos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional para a
estruturacdo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualizagdo. Por este motivo
nao esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Integrar os modais de transportes no territério brasileiro

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional

indice de Referéncia
Indicador(es) do Objetivo

Setorial/Unidade de - Data de Meta para 2011
Indice o
Apuracao

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
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constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestao da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitira o acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Estad em fase licitatéria a contratacdo dos servigos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional para a
estruturacdo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualiza¢@o. Por este motivo
nao esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Manter a malha rodoviaria federal em boas condi¢bes operacionais de
trafego

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional

indice de Referéncia

Indicador(es) do Objetivo
Setorial/Unidade de indi Data de Meta para 2011
AAICE Apuracéao

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestao da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitira o acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Esta em fase licitatéria a contratagdo dos servigos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solu¢cdo computacional para a
estruturacdo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualiza¢@o. Por este motivo
nao esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Propiciar condicbes para o investimento privado na construcdo e
manutengédo da infra-estrutura de transportes

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional

indice de Referéncia
Indicador(es) do Objetivo

Setorial/Unidade de i Data de Meta para 2011
AAICE Apuracéo

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagcdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestdo da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitird o acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Estd em fase licitatéria a contratacdo dos servigos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional para a
estruturacdo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualizagdo. Por este motivo
nao esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Reduzir os acidentes nas rodovias brasileiras

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional
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indice de Referéncia

Indicador(es) do Objetivo
Setorial/Unidade de indi Data de Meta para 2011
AGICE Apuracéao

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestao da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitird o acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Estad em fase licitatéria a contratagdo dos servigos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional para a
estruturacdo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualizagcdo. Por este motivo
nao esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Reduzir os custos de transporte de cargas e passageiros

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do

Territério Nacional
indice de Referéncia

Indicador(es) do Objetivo
Setorial/Unidade de indi Data de Meta para 2011
AAICE Apuracéao

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestao da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os indicadores
sdo independentes dos programas e permitira o acompanhamento continuo do estado do
transporte no pais. Estd em fase licitatéria a contratacdo dos servi¢cos de coleta de dados
para o célculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional para a
estruturacao do banco de dados e de ferramenta de andlise e visualizagdo. Por este motivo
ndo esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Objetivo Setorial: Reduzir os impactos ambientais da implantacdo da infra-estrutura de
transportes

Objetivo de Governo Vinculado: Implantar uma infra-estrutura eficiente e integradora do
Territério Nacional

indice de Referéncia

Indicador(es) do Objetivo
Setorial/Unidade de - Data de Meta para 2011
Indice -
Apuragao

Nenhum indicador cadastrado

Comentarios Adicionais

Foi desenvolvido o projeto “Metodologia Integrada de Suporte ao Planejamento,
Acompanhamento e Avaliagdo dos Programas de Transportes”, em parceria com a
Universidade de Brasilia — UnB, formulando os indicadores de desempenho dos programas
constantes do PPA, no ambito do Ministério dos Transportes, e que servirdo como elemento
de auxilio a gestéo da politica de transportes. No modelo conceitual proposto os
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indicadores sdo independentes dos programas e permitird o acompanhamento continuo do
estado do transporte no pais. Est4 em fase licitatéria a contratacao dos servigos de coleta de
dados para o calculo dos indicadores e para o desenvolvimento de solugdo computacional

para a estruturacéo do banco de dados e de ferramenta de analise e visualiza¢@o. Por este
motivo ndo esta sendo possivel utilizar os indicadores.

Principais Resultados
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A politica que o Ministério dos Transportes vem adotando, busca maximizar os recursos para
cada modalidade de transportes, procurando contornar as dificuldades para a realizacao de
investimentos provocada pela grave crise financeira pela qual passou o Estado brasileiro nas
Gltimas décadas.

Com o intuito de melhorar a oferta de infraestrutura para o transporte de cargas estdo sendo
realizadas concessdes de servigos ferroviarios, portuarios e rodoviarios e pode-se perceber
gue as metas contratuais de produgéo e seguranca das concessodes ferroviarias estdo sendo
cumpridas, assim como as instalagfes portuérias vem demonstrando um ganho de eficiéncia
em relagdo ao periodo anterior as concessfes; e 0s trechos rodoviarios privatizados
apresentam bom estado de conservacao.

O crescimento econdmico pressupde a aplicacdo de recursos publicos em programas de
investimento em infraestrutura de transportes, para que satisfagam as necessidades dos
usuarios, ou seja, uma infraestrutura de transportes eficiente, eficaz, capaz de estruturar com
justica e equidade o desenvolvimento social do Pais.

Nesse sentido o Governo Federal vem intensificando a aplicacdo de recursos em obras de
vital importancia como a construcdo da ferrovia transnordestina, da ferrovia norte-sul, a
continuidade da constru¢do da eclusa de Tucurui, o fortalecimento da inddstria naval e a
restauracdo e manutencdo de rodovias federais, além de prosseguir com a politica de
descentralizagdo de segmentos rodoviarios para o setor privado, buscando inclusive o
fortalecimento dos outros modais.

Abaixo estao listados os principais resultados por objetivo setorial.

Ampliar a capacidade de transporte terrestre e das vias navegaveis interiores
*  Vetor Logistico Amazo6nico — 1456

A avaliacao Gerencial do Programa demonstra um grau de contribui¢éo alta ao alcance dos
Objetivos Setoriais, justificando que executou aproximadamente 83% do orgamento previsto
para 2008.

Dentre as acdes de Construcdo de Trechos Rodoviarios destacam-se a Construgdo dos
Trechos Rodoviérios: Sena Madureira - Cruzeiro do Sul na BR-364 no Estado do Acre; Divisa
MT/PA — Santarém — na BR-163 no Estado do Para; Maraba-Altamira-Rurépolis na BR-230
no Estado do Para; Entroncamento MT-240 (Novo Diamantino)-Campos Novos dos Parecis
na BR-364 no Estado do Mato Grosso.

Dentre as acdes de Adequacdo de Trechos Rodoviarios destacam-se:
Rondondpolis-Cuiaba-Posto Gil na BR-163 no Estado do Mato Grosso.

Dentre as acdes de Construcdo de Terminais Fluviais destacam-se: Conclusao do Terminal
de S&o Sebastido de Uatumd, avanco nas obras de Humaitd, Eirunepé, Japura, Labrea,
Manacapuru, Manaquiri, Manicoré e outros no Estado do Amazonas.

*  Vetor Logistico Centro Norte — 1457

Neste vetor o grau de contribuicdo foi considerado médio, justificando que executou
aproximadamente 62% do orgcamento previsto para 2008.

Dentre as aglGes de Constru¢do de Trechos Rodoviarios destacam-se: Ferreira
Gomes-Oiapoque (Fronteira com a Guiana Francesa) na BR-156 no Estado do Amapa;
Divisa PA/MT-Ribeirdo Cascalheira-na BR-158 no Estado do Mato Grosso;

Dentre as acfes de Adequacao destacam-se: Porto de Itaqui-Pedrinhas na BR-135 no
Estado do Maranhdo; Duplicagdo do Acesso Rodoviario ao Porto de ltaqui ao Entr.
BR-135/MA.

Dentre as acdes referentes as vias navegaveis interiores destacam-se a continuidade da
Construgdo da Obra de Eclusa de Tucurui no Estado do Para, que atingiram em 2008,
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74% de execugéo fisica acumulada.

SEP - A Construgdo da Rampa Roll-on Roll-off no Porto de Vila do Conde atingiu 46% da
execucao fisica, além da Construcdo de Estacionamento para Apoio as Operag¢des na
Rampa Roll-On Roll-Off com 99,27% da sua execugéo fisica completada.

*  Vetor Logistico Leste — 1458

Este vetor também demonstra um grau de contribuicdo média ao alcance dos Objetivos
Setoriais, justificando que executou aproximadamente 76% do orcamento previsto para 2008.
Dentre as agbBes de Construcdo de Trechos Rodoviérios destacam-se: Entr. MG-170
(llicinea)-Entr. BR-491/MG-050 (S&o Sebastido do Paraiso) na BR-265 no Estado de Minas
Gerais.

Dentre as acBes de Adequacdo de Trechos Rodoviérios destacam-se: Divisa GO/MG-Entr.
BR-365- na BR-153 no Estado de Minas Gerais; Entr. MG-420 (para Anguereta) — Entr.
MG-424 (para Sete Lagoas) — BR-040- no Estado de Minas Gerais, Entr. BR-050-Entr.
BR-153 no Estado de Minas Gerais; Betim — Nova Serrana na BR-262; Acesso Rodoviario
BR-101-Acesso ao Porto de Itaguai no Estado do Rio de Janeiro; Divisa MG/SP-Divisa
MG/GO na BR-050 no Estado de Minas Gerais; Brasilia — Divisa DF/GO na BR-060; Km 0 —
Aguas Lindas de Goias na BR-070.

SEP - A Dragagem de Aprofundamento do Porto de Itaguai — Fase 1 — possui 70% de sua
execucao realizada. Com a concluséo da dragagem, o canal passara a ter 200 metros de
largura e 20 metros de profundidade, aumentando assim em 50% sua capacidade - ir4 dos
atuais 40 milhdes de toneladas anuais para 60 milhées de toneladas ao ano.

»  Vetor Logistico Nordeste Setentrional — 1459

Este vetor,demonstra um grau de contribuicdo baixa, justificando que executou
aproximadamente 36% do orgcamento previsto para 2008.

Dentre as agbes de Constru¢c@o de Trechos Rodoviérios destacam-se: Bertolinea-Eliseu
Martins na BR-135 no Estado do Piaui.

Dentre as a¢des de Adequacéo de Trechos Rodoviarios destacam-se: Jodo Pessoa-Campina
Grande na BR-230 no Estado da Paraiba; BR-101 Nordeste entre os Estados do Rio Grande
do Norte e Bahia.

A politica de imigracdo de carga geral para outros modais foi materializada pela decisao,
dentre outras, de construir a Ferrovia Bahia - Oeste nos estados da Bahia e Tocantins com
objetivo de integrar a malha ferroviaria nacional com a Ferrovia Norte-Sul para transportar
granéis, fertilizantes, combustiveis e minério de ferro.

SEP - A conclusédo da Repotencializagdo do sistema de atracacdo de navios do Terminal
Salineiro de Areia Branca, com a construcao de 02 novos dolfins e reforgo dos 03 existentes,
0 que irA permitir receber navios de até 75.000 TPB.Obra da Constru¢do do Cais de
Contéineres de Macei6, com 31,54% de sua execucdo realizada, que apds a conclusao ira
proporcionar um aumento da capacidade operacional na movimentacédo de cargas no Porto,
podendo atingir 300.000 teu’s/ano.

»  Vetor Logistico Nordeste Meridional — 1460

A avaliacdo Gerencial deste Programa também demonstra um grau de contribuicdo baixa,
justificando que executou aproximadamente 48% do orgamento previsto para 2008.

Dentre as acdes de Construcdo de Trechos Rodoviarios destacam-se: Caravelas — Entr.
BR-101 — na BR-418 no Estado da Bahia; Euclides da Cunha-lb6- na BR-116 no Estado da
Bahia; andamento da obra da ponte sobre o Rio Sdo Francisco no Municipio de Carinhanha
na BR-030 no Estado da Bahia.

Dentre as a¢cfes de Adequacao de Trechos Rodoviarios destacam-se: Divisa BA/SE-Entr.
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BR-235 — na BR-101 no Estado de Sergipe.
*  Vetor Logistico Centro—Sudeste — 1461

O grau de contribuicdo deste vetor foi considerado médio, justificando que executou
aproximadamente 61% do orcamento previsto para 2008.

Dentre as acdes de Construgdo de Trechos Rodoviarios destacam-se: Ponte sobre o Rio
Parana (entre Paulicéia e Brasilandia/MS)-na BR-158 no Estado de Sdo Paulo; Ventania-Alto
do Amparo na BR-153 no Estado do Parana; apoio a Constru¢gao do Rodonanel-Trecho Sul-
no Estado de Sé&o Paulo.

Dentre as acBes de Adequacdo de Trechos Rodoviarios destaca-se: Aparecida de
Goiania-ltumbiara BR-153 no Estado de Goiés.

Em relacdo ao Modal Ferroviario destaca-se: Constru¢ao do Contorno e Patio Ferroviario de
Tutoia em Araraquara-SP.

SEP - A Implantacdo da Avenida Perimetral do Porto de Santos (SP) - Margem Direita,
apresenta 51% da sua execugéo fisica realizada, esta obra tem como objetivo o de ordenar e
melhorar o trafego de mais de 3.500 caminhdes/dia, reduzindo-se, assim, o desperdicio de
tempo e movimentos de carga e descarga, com reducéo final de custos operacionais para
operadores portuarios, exportadores e importadores, além disso, importante frisar a incluséo
do Plano de Desenvolvimento de Infra-estrutura de Acessos Terrestres ao Porto de Santos, e
a elaboracéo dos termos de referéncia para contratacdo do projeto executivo da Implantagéo
da Avenida Perimetral do Porto de Santos (SP) - Margem Esquerda.

*  Vetor Logistico Sul - 1462

Este vetor também demonstra um grau de contribuicdo média ao alcance dos Objetivos
Setoriais, justificando que executou aproximadamente 79% do orgamento previsto para 2008.
Dentre as a¢bes de Construcdo de Trechos Rodoviarios destacam-se: Santa Maria-Rosario
do Sul na BR-158-no Estado do Rio Grande do Sul; S&o José Cerrito-Campos Novos na
BR-282 no Estado de Santa Catarina.

Dentre as agbes de Adequacdo de Trechos Rodoviarios destacam-se: Palhoga-Divisa SC/RS
- na BR-101 no Estado de Santa Catarina, Rio Grande-Pelotas na BR-392 no Estado do Rio
Grande do Sul — obra em andamento.

SEP - Obras de execucdo e de prolongamento dos molhes do porto de Rio Grande (RS),
com recursos da ordem de R$ 445,4 milhdes, que disciplinara o regime hidrico do canal de
acesso ao porto e viabilizara, assim, a atracagdo de navios de Ultima geracdo. As obras
estdo sendo realizadas em ritmo normal, com mais de 70% de execug&o. O porto de Rio
Grande, em razéo da sua localizacao, profundidade e caracteristicas técnicas, € estratégico
para o intercambio comercial do Hemisfério Norte com o0 MERCOSUL.

Ampliar o fluxo terrestre de cargas e pessoas aos demais paises da America do Sul

*  Vetor Logistico Sul - 1462

Para atender este objetivo Setorial podemos destacar a Construcdo de Trecho Rodoviario
Sao Miguel do Oeste-Fronteira Brasil/Argentina (ponte sobre o Rio Peperiguacu) — na
BR-282 no Estado de Santa Catarina.

*  Vetor Logistico Amazoénico — 1456

A Construgéo da ponte sobre o Rio Itacuti na BR-401 no Estado de Roraima com o
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objetivo de facilitar o trafego, na regido, em qualquer época do ano, por via pavimentada, e
interligar o Brasil & Guiana e aos paises do platd das Guianas. Manutengdo do Acordo
Internacional Brasil e Argentina para operagdo da Ponte Internacional S&o Borja-Santo
Tomé.

Na integracdo Hidroviaria foi realizada a Dragagem de Manutencdo do Rio Paraguai no
Tramo Brasileiro beneficiando as empresas de transportes de cargas Bolivianas, Paraguaias
e Argentinas. Na Regido Sul do Pais, a duplicagdo da BR-101 trara beneficios para a
populagdo nos Estados de Santa Catarina e do Rio Grande do Sul. A obra reforca a
economia regional e facilita a ligagdo com os outros Estados e com os paises do Mercado
Comum do Sul (Mercosul).

Garantir a prestacao de servigcos de transportes terrestres e aquaviarios em boas condigées
para os usuarios

*  Programa Qualidade dos Servicos de Transportes — 1463

Para atender este objetivo Setorial podemos destacar a Fiscalizagdo dos Servigos de
Transportes Rodoviarios de Carga, tendo sido fiscalizados veiculos nas rodovias federais
concedidas referentes a excesso de peso, a obrigatoriedade do vale-pedagio, ao Registro
Nacional de Transportadores Rodoviarios de Carga - RNTRC e a habilitacdo ao Transporte
Rodoviério Internacional de Carga — TRIC; Fiscalizagdo da Concessdo dos Servigos e da
Exploracdo da Infraestrutura Rodoviéria; Fiscalizagdo da Concessao dos Servicos e da
Exploracdo da Infraestrutura Ferrovaria; Concessdo e Regulacdo dos Servigos e da
Exploracdo da Infraestrutura do Transporte Aquaviério.

Integrar os modais de transportes no territorio brasileiro

E objetivo deste Ministério adequar a matriz de transportes oferecendo infraestruturas para
os diversos modais nos seus segmentos de melhor otimizagdo. Neste sentido os modais
aquaviarios e ferroviarios, em 2008 tiveram maior atengcdo com investimentos significativos
em relacdo ao modal rodoviério.

Manter a malha rodoviaria federal em boas condi¢g6es operacionais de trafego

Este objetivo ndo esta vinculado ao programa Manutengdo da Malha Rodoviaria Federal —
0220, no PPA 2008-2011, porém este programa € o0 que mais atende a este objetivo, além
de alguns vetores logisticos.

Para a infra-estrutura de transportes rodoviarios foi priorizada a manutencdo e seguranca da
malha, permitindo agilidade no escoamento da produgéo e proporcionando seguranca para
Seus usuarios.

As acdes de Manutencao que se destacaram nos Vetores Logisticos foram:

»  Vetor Logistico Amaz6nico: BR-163 no Estado do Mato Grosso;

* Vetor Logistico Centro-Norte: BR-316 nos Estados do Para e Maranhdo; BR-364 no
Estado do Mato Grosso e a BR-153 no Estado do Tocantins;

*  Vetor Logistico Leste: BR-459 no Estado de Minas Gerais;

*  Vetor Logistico Nordeste Setentrional: BR-020 no Estado do Ceara;

*  Vetor Logistico Nordeste Meridional: BR-101 nos Estados da Bahia e Sergipe;

»  Vetor Logistico Centro-Sudeste: BR-153 no Estado de Goids e BR-163 no Estado do
Mato Grosso do Sul.

Propiciar condi¢des para o investimento privado na constru¢éo e manutencéo da
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infraestrutura de transportes

Foram transferidos a iniciativa privada 2,6 mil km de rodovias federais nos estados de S&o
Paulo, Minas Gerais, Rio de Janeiro, Parana e Santa Catarina, aumentando a malha federal
concedida em cerca de 150,0%.

Trechos concedidos:

* BR-153: Divisa MG/SP - Divisa SP/PR (321,6 km) — Rodovia Transbrasiliana
* BR-116: Curitiba - Divisa SC/RS (412,7 km);

+ BR-393: Divisa MG/RJ - Entr. BR-116, Rodovia Presidente Dutra (200,4 km);
+ BR-101: Divisa ES/RJ - Ponte Rio - Niteréi (320,1 km);

+ BR-381: Belo Horizonte - S&do Paulo (562,1 km) - Rodovia Fernéo Dias;

+ BR-116: Sao Paulo - Curitiba (401,6 km) - Rodovia Régis Bittencourt;

*  BR-116/376/101: Curitiba - Florianopolis (382,3 km).

Foram realizadas também revis6es dos Programas de Exploracao das 06 (seis) concessoes
da 12 etapa, visando proporcionar melhores condigbes de seguranca e conforto aos seus
usuarios.

Os estudos relativos a Fase Il da 2a Etapa de concessdes foram concluidos, prevendo a
licitagdo de 680,6 km de rodovias nas BR-116 (Feira de Santana/Divisa MG), BR-324
(Salvador/Feira de Santana), e em rodovias estaduais (BA-526 e BA-528, com extensao de
13,3 km).

Os estudos relativos a Fase | da 32 Etapa de concessdes foram concluidos, prevendo a
licitacdo de 2,1 mil km de rodovias federais, na BR-040 (Brasilia/Juiz de Fora), BR-116
(Divisa BA/IMG — Divisa MG/RJ) e BR-381 (Belo Horizonte/Governador Valadares).

Reduzir os acidentes nas rodovias brasileiras

As construcbes, manutencdes e adequacdes objetivam também atender a reducao de
acidentes havendo ainda ag0es diretas que consistem dos Programas: Programa Integrado
de Revitalizacao (PIR-IV), Programa de Conservacgéo, Restauragdo e Manutengdo (CREMA),
e Operagdo do Sistema de Pesagem de Veiculos que consiste da implantagdo de
dispositivos eficientes de controle de cargas nas rodovias para coibir 0s excessos.

Reduzir os custos de transporte de cargas e passageiros

Todas as agfes desenvolvidas pelo Ministério dos Transportes, diretamente ou por meio das
Entidades Vinculadas, objetivaram oferecer melhores condigcbes de trafego e,
consequentemente obter redugfes nos custos de transportes de cargas e passageiros.

«  Fomento ao Desenvolvimento da marinha Mercante e da Industria Naval — 8768

A avaliacdo Gerencial do Programa demonstra um grau de contribuicdo média ao alcance
dos Objetivos Setoriais, declarando que realizou 97% do orgamento previsto para 2008, dos
quais 93% foram destinados ao segmento de carga. Os financiamentos para o Pré-Frota
Pesqueira e Transporte de Passageiros foram prejudicadas devido a incapacidade das
empresas de atenderem as exigéncias dos Agentes Financeiros do FMM, principalmente
quanto as garantias (130% dentre outros).

Reduzir os impactos ambientais da implantacao da infra-estrutura de transportes

Apesar da legislacdo ambiental brasileira ser uma das mais completas e bem elaboradas
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do mundo, a conscientizacdo ambiental e a necessidade de preservacdo de recursos
naturais € ainda um processo em crescente evolucdo. No entanto, o sistema de
licenciamento ambiental tem crescido e apresentado resultados positivos, ndo apenas na
efetivacdo de medidas de controle ambiental dos empreendimentos de transportes, mas
também na mudanca de cultura dentro do proprio setor.

Hoje é fundamental que para cada nova obra de implantagdo no setor de transporte, nos
trés modais: rodoviario, ferroviario e aquaviario, sejam feitos um Estudo de Impacto
Ambiental e um Relatério (EIA/RIMA) para que seja concedida a Licenca Prévia para o
empreendimento. Depois de concedida essa licenca, devem ser produzidos Projetos Bésicos
Ambientais, para que a obra seja, de fato, licenciada para operagéo.

Todo esse processo € lento e delicado, mas determinante para a constru¢cdo de uma obra no
setor de transportes, sendo que érgéos federais, como IBAMA e o TCU, estdo sempre em
constante fiscalizagdo podendo paralisar, a qualquer momento, uma obra em face de menor
irregularidade. Sendo assim, o MT procura sempre cumprir todas as diretrizes ambientais
para que as obras prossigam e cumpram 0s cronogramas estabelecidos.
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Corredor Araguaia-Tocantins

GERENTE DO PROGRAMA
José Francisco das Neves
OBJETIVO

Reduzir o custo do transporte de cargas na area que abrange os Estados do Para,
Tocantins, Maranh&o, Mato Grosso e Goias

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Para, Tocantins, Maranh&o, Mato Grosso e Goias

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP
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INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)

CONTEXTUALIZACAO

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:




Ano Base 2008

1 - As agdes nao continham meta fisica prevista na LOA por se tratar de agdes de RAP.

Os principais resultados obtidos em 2008 podem ser demonstrados por meio de algumas
acdes a seguir descritas.

3768 Adequacédo de Trecho Rodoviario - Divisa DF/GO - Entroncamento BR-153/GO - na
BR-060 - no Estado de Goias — Os valores pagos referem-se a servicos executados no
ano de 2007.

7E80 Construcédo de Trechos Rodoviérios no Estado de Goias — As obras de Construgéo
do Trecho de Montes Claros/Aragaragas deverdo ser concluidos no ano de 2009, restando
apenas 4 km. Foi executado 5,36 km.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JusTiFICATIVA: O Corredor executou somente 66% do orcamento previsto em virtude dos
atrasos na execucao das obras.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa:

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Sem avaliagédo

JusTIFICATIVA: Com relacdo ao alcance do objetivo estabelecido no PPA 2008-2011 este
programa ndo faz parte deste PPA e por isso a questédo nao se aplica.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execugdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4, SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servico.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim
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Ouvidoria: Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuigfes, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Corredor.

Reunido com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPAGAO SOCIAL PARA 0S RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo foram
mensuradas as contribuigbes da participagéo social no programa.
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Corredor Mercosul

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Reduzir o custo do transporte de cargas entre o Brasil e os paises do Mercosul

PUBLICO-ALVO
Usuarios do sistema de transportes da Regido Sul do Pais

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS

METAS FINANCEIRAS - RAP
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INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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CONTEXTUALIZACAO

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:
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1 - As agdes nao continham meta fisica prevista na LOA por se tratar de agdes de RAP.

Os principais resultados obtidos em 2008 podem ser demonstrados por meio de algumas
acOes a seguir descritas.

1208 Adequacéo de Trecho Rodoviario - Palhoga - Divisa SC/RS - na BR-101 no Estado
de Santa Catarina - ACUMULADO ATE JANEIRO/2008 - Terraplenagem Atacada - 79,00
km; Terraplenagem Concluida - 130,00 km; Pavimentagdo Atacada - 75,25 km;
Pavimentacdo Concluida - 49,5 km; ACUMULADO ATE FEVEREIRO/2008
-Terraplenagem Atacada -78,75 km; Terraplenagem Concluida - 132,00 km;
Pavimentagédo Atacada - 73,00 km; Pavimentacdo Concluida - 52,00 km; ACUMULADO
ATE MARCO/2008 - Terraplenagem Atacada - 78,25 km; Terraplenagem Concluida -
133,50 km; Pavimentagdo Atacada - 70,75 km; Pavimentagdo Concluida - 59,75 km;
ACUMULADO ATE ABRIL/2008 - Terraplenagem Atacada - 77,25 km; Terraplenagem
Concluida - 136,25 km; Pavimentagdo Atacada - 72,25 km; Pavimentacdo Concluida -
61,50 km; ACUMULADO ATE MAIO/2008 - Terraplenagem Atacada - 73,25 km;
Terraplenagem Concluida - 140,25 km; Pavimentacdo Atacada - 67,00 km;
Pavimentacdo Concluida - 69,75 km; ACUMULADO ATE JUNHO/2008 - Terraplenagem
Atacada - 72,25 km; Terraplenagem Concluida - 142,25 km; Pavimentagdo Atacada -
69,75 km; Pavimentacdo Concluida - 69,75 km; ACUMULADO ATE JULHO/2008 -
Terraplenagem Atacada - 70,25 km; Terraplenagem Concluida - 144,25 km;
Pavimentacdo Atacada - 68,75 km; Pavimenta¢do Concluida - 71,50 km; ACUMULADO
ATE AGOSTO/2008 - Terraplenagem Atacada - 65,75 km; Terraplenagem Concluida -
152,75 km; Pavimentacdo Atacada - 75,25 km; Pavimentacdo Concluida - 75,00 km;
ACUMULADO ATE SETEMBRO/2008 - Terraplenagem Atacada - 61,50 km;

Terraplenagem Concluida - 158,75 km; Pavimentacdo Atacada - 75,00 km;
Pavimentacdo Concluida - 81,50 km; ACUMULADO ATE OUTUBRO/2008 -
Terraplenagem Atacada - 58,75 km; Terraplenagem Concluida - 162,25 km;

Pavimentac&o Atacada - 77,75 km; Pavimentacdo Concluida - 83,00 km; ACUMULADO
ATE NOVEMBRO/2008 - Terraplenagem Atacada - 59,00 km; Terraplenagem Concluida -
162,25 km; Pavimentagdo Atacada - 73,25 km; Pavimentacdo Concluida - 87,5 km;
ACUMULADO ATE DEZEMBRO/2008 - Terraplenagem Atacada - 57,25 km;
Terraplenagem Concluida - 163,75 km; Pavimentacdo Atacada - 71,75 km;
Pavimentacdo Concluida - 93,25 km. Executou 78% do orcamento previsto e realizou 13
km de execugéo fisica.

12BU Construcdo de Trecho Rodoviario - Santa Maria - Rosario do Sul - na BR-158 - no
Estado do Rio Grande do Sul - Executou aproximadamente 77% do orgamento e concluiu
23,35 km.

7E99 Adequacdo de Trechos Rodoviarios no Estado de Santa Catarina - ACUMULADO
ATE DEZEMBRO/2008 - Terraplenagem Atacada - 0,00 km; Terraplenagem Concluida -
4,64 km; Pavimentacdo Atacada - 0,00 km; Pavimenta¢do Concluida - 4,64 km -
INFRAESTRUTURA - 100% - MESOESTRUTURA - 100% - SUPERESTRUTURA - 100%
- ELIMINACAO DE PONTOS CRITICOS - 77,55%. Executou 44,70% do orgcamento
previsto e concluiu 4,64 km.

7192 Construcdo de Trecho Rodoviario - S&o José Cerrito - Campos Novos - na BR-282 -
no Estado de Santa Catarina- Agdo executou aproximadamente 94% do or¢camento e
concluiu 4 km.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: O Corredor executou somente 66% do orcamento previsto em virtude dos
atrasos na execucao das obras.
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2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa:

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Sem avaliagdo

JusTIFICATIVA: Com relagdo ao alcance do objetivo estabelecido no PPA 2008-2011 este
programa ndo faz parte deste PPA e por isso a questédo nado se aplica.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALvO: N&o aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servigo.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RAGA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria, 0s usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuig8es, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Corredor.

Reuni&o com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao.
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Corredor Nordeste

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot

OBJETIVO

Reduzir o custo do transporte de cargas na area que abrange os Estados do Piaui, Ceara,
Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco e Alagoas

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Piaui, Ceard, Rio Grande do Norte, Paraiba,
Pernambuco e Alagoas

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS

METAS FINANCEIRAS - RAP

o
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INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)

CONTEXTUALIZACAO

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:
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1 - As agBes nao continham meta fisica prevista na LOA por se tratar de agdes de RAP.

Os principais resultados obtidos em 2008 podem ser demonstrados por meio de algumas
acdes a seguir descritas.

7435 Adequacdo de Trecho Rodoviario - Divisa PB/PE - Divisa PE/AL - na BR-101 - no
Estado de Pernambuco - A agdo executou aproximadamente 86% do orgcamento e
concluiu 86,00 km.

105T Adequacao de Trecho Rodoviario - Divisa PB/RN - Divisa PB/PE - na BR-101 - no
Estado da Paraiba - QUANTIDADES EXECUTADAS EM 2008:1) REVESTMENTO
CONCLUIDO PISTA NOVA: 48,0 KM; 2) REVESTIMENTO CONCLUIDO PISTA
EXISTENTE: 31,2 KM; 3)TERRAPLENAGEM  CONCLUIDA: 28,8 KM;
4)TERRAPLENAGEM ATACADA: 23,6 KM;5) SUBBASE PISTA NOVA ( CCR ): 29,5
KM;6) RESTAURACAO ACOSTAMENTO PISTA EXISTENTE: 35,7 KM;7) CONSTRUCAO
ACOSTAMENTO PISTA NOVA: 47,6 KM;8)OAE DUPLICA(;AO: 67 9%;9) OAE
RESTAURACAO: 31 %;10) OUTROS SERVICOS: 47%.

1236 Adequacéo de Trecho Rodoviario - Jodo Pessoa - Campina Grande - na BR-230 -
no Estado da Paraiba - QUANTIDADES EXECUTADAS EM 2008: 1) RESTAURACAO
CONCLUIDA: 8,0 KM; 2) DUPLICACAO CONCLUIDA: 7,0 KM; Executou 100% do
orcamento.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: O Corredor executou somente 66% do orcamento previsto em virtude dos
atrasos na execucao das obras.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa:

GRAU DE CONTRIBUIGAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Sem avaliagédo

JusTIFICATIVA: Com relacdo ao alcance do objetivo estabelecido no PPA 2008-2011 este
programa ndo faz parte deste PPA e por isso a questédo nao se aplica.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4, SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Ataulamente o DNIT nao
presta este tipo de servico.
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5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANGA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizacdo de Consultas Publicas para colher contribui¢cdes, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Corredor.

Reunido com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussao em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUIGOES DA PARTICIPAGAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: N&o houve
mensuracao
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Corredor Sao Francisco

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Reduzir o custo do transporte de cargas na area que abrange os Estados da Bahia e
Sergipe e o norte de Minas Gerais

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados da Bahia, Sergipe e norte de Minas Gerais

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS

METAS FINANCEIRAS - RAP

v
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INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)

CONTEXTUALIZACAO

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:

1 - Ndo h& uma forma de hierarquizar agbes do corredor, uma vez que todas possuem
elevado grau de importancia para as populagfes assistidas.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: O Corredor executou somente 50% do orcamento previsto em virtude dos
atrasos na execucao das obras.
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2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa:

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Sem avaliagdo

JusTIFICATIVA: Com relagdo ao alcance do objetivo estabelecido no PPA 2008-2011 este
programa ndo faz parte deste PPA e por isso a questédo nado se aplica.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALvO: N&o aplicavel

JUSTIFICATIVA:
4, SATISFA(;AO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servigo.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RAGA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria 0s usuarios e interessados podem obter informag®es, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuig8es, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Corredor.

Reuni&o com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao.
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Corredor Transmetropolitano

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Reduzir o custo do transporte de cargas na area que abrange o Estado de S&o Paulo e
sudoeste do Estado de Minas Gerais

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transportes nos Estados de S&do Paulo e sudoeste de Minas Gerais

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS

METAS FINANCEIRAS - RAP

<
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INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)

CONTEXTUALIZACAO

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:




Ano Base 2008

1 - As agBes nao continham meta fisica prevista na LOA por se tratar de agdes de RAP.

Os principais resultados obtidos em 2008 podem ser demonstrados por meio de algumas
acOes a seguir descritas.

1344 Adequacédo de Trecho Rodoviario - Sdo Paulo - Divisa SP/PR - na BR-116 - no
Estado de S&o Paulo - Contrato de Concessao da Rodovia BR 116/SP — Régis Bittencourt
em 14/02/2008, publicado no D.O.U. em 15/02/2008 — Se¢do 3 — pag. 122, referente a 22
Etapa de Concessdes de Rodovias Federais — Edital de Concessdes n® 001/2007, objeto
do Leildo da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT — ocorrido em
09/10/2007. Os pagamentos efetuados se referem aos seguintes contratos: 018/2004, com
a Técnica Granville referente a construgdo de OAE nos km 508 a 512, Encerrado em
11/2008; 002/2002 com a SD, referente a consultoria e supervisédo do trecho dos km 415,2
a 568 Encerrado em 12/2008; 131/2001 com a Prodec referente a consultoria /
gerenciamento no trecho 268,9 a 568,0. Encerrado em 10/2008.

12GC Construcdo de Pontes sobre o Rio Parana entre Paulicéia (SP) e Brasilandia (MS) -
na BR-158 - no Estado de S&o Paulo - Convénio firmado em setembro/07 (03.09.07) total
R$ 30.916.652,58, sendo 80% do DNIT e 20% do Governo do estado de S&do Paulo.
Refere-se a conclusdao da ponte sobre o Rio Parana interligando os municipios de
Paulicéia/SP e Brasilandia/MS. Executou 21,28 km.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: O Corredor executou somente 63% do orcamento previsto em virtude dos
atrasos na execucao das obras.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa:

GRAU DE CONTRIBUIGAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Sem avaliagédo

JusTIFICATIVA: Com relacdo ao alcance do objetivo estabelecido no PPA 2008-2011 este
programa ndo faz parte deste PPA e por isso a questédo nao se aplica.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO
O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se

destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4, SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servico.
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5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANGA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizacdo de Consultas Publicas para colher contribui¢cdes, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Corredor.

Reunido com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussao em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUIGOES DA PARTICIPAGAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: N&o houve
mensuracao.



Ano Base 2008

Fomento ao Desenvolvimento da Marinha Mercante e da IndUstria Naval

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz César Brandao Maia
OBJETIVO

Renovar e expandir a frota brasileira de embarcagBes construidas no Pais para o
transporte maritimo e de navegacéao interior

PUBLICO-ALVO

Empresas brasileiras de navegacdo, empresas de exploracdo de petréleo e gas no mar,
parque industrial de construcéo naval e as empresas pesqueiras

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP

indice médio geral de realizaggo - 033
INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)




Ano Base 2008

CONTEXTUALIZACAO
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A economia Brasileira, tem dado clara demonstracdo de sua pujanca, com 0s aumentos
significativos dos seus volumes de exportacdo e importagbes. A redugcdo e o
envelhecimento da frota de longo curso, levou a uma baixa performance para o
escoamento dessas cargas, permitindo que o transporte seja realizado por embarcagfes
de bandeira estrangeira e/ou afretadas. Associados a este problema, ainda tém a
afretamento de embarcacdes de apoio maritimo, o que ampliou a evaséo de divisas para o
exterior proveniente dos pagamentos de fretes e afretamento, contribuindo
significativamente para o aumento no déficit do balango de servicos. A navegagédo de
cabotagem, que nos Ultimos vinte anos em funcéo da concorréncia desigual com o modal
rodoviario entrou em processo de estagnacao. Ressurge no final da década de noventa
em decorréncia de fatores conjunturais, a estabilizacdo monetaria; a entrada em operacéo
dos navios oriundos da navegacdo de longo curso e a modernizagdo dos portos
brasileiros, através das concessdes. A movimentacdo de carga na cabotagem vem
evoluindo de modo significativo, existindo ainda mercado a conquistar, tanto no transporte
de granel como na carga geral, como também, a consolidacdo do trafego no Mercosul. A
introducéo dos conceitos de Servigos de Logistica, vem demonstrando a importancia deste
modal dentro da economia brasileira, evidenciando o quanto se encontra equivocada a
Matriz de Transporte Brasileira. Existe espago para a insercdo de novos navios
construidos no Brasil e utilizando mao-de-obra brasileira, como pode ser comprovado pela
entrada nos ultimos dois anos de navios gaseiros e de apoio a plataforma de petroleo.

O aumento significativo da nossa produgdo de grdos, demandas novas embarcagdes na
navegacdao interior para melhor escoamento da producao, aumentando a competitividade
de nossos produtos no mercado externo.

Quanto ao transporte de passageiros, exige na necessidade de construcdo de
embarcagfes modernas de casco de aco e de aluminio substituindo embarcagdes velhas
de madeira, sem qualquer seguranca, sujeitas aos mais diversos acidentes, que causam
danos a vida humana e ao meio ambientel.

A reestruturagéo e reaparelhamento de nossos estaleiros € uma acao imprescindivel para
alavancar as acdes propostas. A retomada da indlstria de constru¢do naval tem gerado
empregos diretos e geragdo de novos empregos indiretos.

O Brasil conquistou participagdo na quota mundial de captura de pesca ocianica.
Atualmento opera somente com embarcac¢des arrendadas, principalmente da Espanha,
seu maior cocorrente. Deste modo a atividade pesqueira brasileira necessita ter uma frota
propria adequada a este tipo de captura para a manutencao das quotas conquistadas, que
sdo revistas anualmente e sdo determinadas em func@o do potencial de pesca de cada
pais.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:

1 - O desempenho do programa € muito bom com relacdo as ag8es inerentes a cargas:
apbio maritimo, portuario e cabotagem. Contudo, os financiamentos para o0 Pro Frota
Pesqueira e principalmente para o Transporte de Passageiros sdo infimos, por razfes
alheias ao gerenciamento do programa. Destaca-se ainda a arrecadacdao do FMM, que
esse ano cresceu 64% em relagcdo ano de 2007.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Dentro do esperado

JUSTIFICATIVA: Do orcamento previsto para o ano 97% foi relizado, e deste 93%
corresponde aos financiamentos detinados ao segmento de cargas. Ja os financiamnetos
para o Pro Frota Pesqueira e Transporte de Passageiros foram prejudicados devido a
incapacidade das empresas de atenderem as exigéncias dos agentes financeiros do
FMM, principalmente quanto as garantias (130%), dentre outros.
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2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Reduzir os custos de transporte de cargas e
passageiros

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Dentro do esperado

JusTIFICATIVA: Considerando a justificativa anterior e ainda que os custos de transportes
decorrem também de outras variaveis, pode-se dizer que hoje o grau de contribuicdo dos
resultadosdo do programa € médio, mas com possibilidade de crescer caso sejem
solucionadas as dificuldades para o financiamento das ag¢Bes que estdo com baixo
desempenho.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Dentro do esperado

JUSsTIFICATIVA: O publico-alvo no caso sdo as empresas de navegacao e os estaleiros.
Considerando que o seguimento de cargas esta bem atendido e que, por outro lado as
acOes do pro frota pesqueira e transporte de passageiros ndo tém desempenhos
satisfatorios o alcance atualmente do programa situa-se na faixa B.

4. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? Sim

GRAU DE SATISFAGCAO DO USUARIO: Satisfeito

JUSTIFICATIVA: Feita pesquisa junto as empresas que solicitam prioridades ao CDFMM
obtem-se o0 grau de satisfagdo mencionado, exceto com as empresa das acgbes que
estdo prejudicadas.

MECANISMOS UTILIZADOS E CONSEQUENCIAS PARA O APERFEICOAMENTO DO PROGRAMA: O
DEFMM utiliza-se de um indicador de efetividade que objetiva medir o nivel de satisfagéo
dos solicitantes. Contudo, o aperfeicoamento do programa ndo depende deste, em vistas
das dificuldades serem externas, ou seja, relagdo dos agentes financeiros com as
empresas de navegacao.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Nao

DIFICULDADES PARA IMPLEMENTAGAO DE MECANISMOS DE PARTICIPACAO SOCIAL: A
participacao social em relacdo ao programa nao é direta; € cosequente.
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Gestao da Politica dos Transportes

GERENTE DO PROGRAMA
Marcelo Perrupato
OBJETIVO

Coordenar o planejamento e a formulacdo de politicas setoriais e a avaliagdo e controle
dos programas na area de transportes

PUBLICO-ALVO

Governo

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP
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INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)

CONTEXTUALIZACAO

O momento atual requer nova forma de atuacdo do Estado, em que as atividades de
planejamento, coordenacdo e gestdo das ag¢des governamentais assumem especial
relevancia na formulagéo, na avaliagdo, no reordenamento e no controle dos programas
finalisticos.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:
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1 - - Entende-se como processo de perenizagdo do Plano Nacional de Logistica de
Transportes — PNLT, mante-lo sempre atualizado e revisado, incorporando as mudancas
de parametros, as evolugdes tecnolégicas e 0os novos cenarios que configuram, ano a ano,
a realidade brasileira e o setor transportes. Fazendo da retomada do planejamento
estratégico multimodal, marco do PNLT, uma agéo continua no ambito do Ministério dos
Transportes — MT, pela formulacé@o de diretrizes politicas e pelo planejamento.

Em 2008 foi dado continuidade ao processo de aperfeicoamento do PNLT com vistas a
sua perenizacdo e institucionalizagdo, consubstanciado na realizagdo dos seguintes
estudos:

+ Desenvolvimento de estudos para atualizagdo da base de dados Georreferente do
PNLT, em apoio ao processo de perenizacdo — Etapa I,

* Incremento na compatibilizacdo metodolégica dos modelos de Macroeconomia,
Simulacdo de Transportes e Adequacao Metodolégica de Atualizagdo das Projecdes de
Carga Geral.

« Sistema de Informacdo Geografica em Transporte - SIG-T:

Objetiva dotar o Ministério dos Transportes das condicfes e instrumentos necessarios
para conhecer as demandas do setor, de forma a elaborar os diagnostico e o
planejamento normativo, operacional e estratégico, bem como permitir & sociedade, por
meio de acesso ao sistema, o acompanhamento e o controle social das ag¢des setoriais. O
SIG-T permite realizar as fungbes basicas de analise espacial, a partir de dados
georreferenciados que representam a infra-estrutura viaria e, numa perspectiva mais
avancada, auxilia o planejamento por meio do ajuste da oferta a demanda por transportes,
com alocacao de fluxos de carga e passageiros em rede. O SIG-T constitui-se, ainda, em
instrumentos de apoio a tomada de decis@o nos processos de planejamento estratégico,
hierarquizando as acdes e projetos candidatos ao portfdlio do PNLT e considerando as
dindmicas socioecondmicas e ambientais que permeiam a questdo. Em 2008 foi efetuada
a conclusao dos trabalhos de desenvolvimento do projeto, com a entrega do Relatério
Final e treinamento preliminar da equipe técnica sobre o uso SIG-T.

*  Metodologia para Avaliagdo Ambiental Estratégica:

O Ministéio dos Transportes, por intermédio da Secretaria de Politica Nacional de
Transportes-SPNT, incrementou as discussfes com vistas ao tratamento da questdo
ambiental ao nivel estratégico de planejamento, incorporando como uma das variaveis
importante para tomada de decisdes. Iniciou o processo com a promocao de seminario,
com participacdo de Organismos de interesse e consultores nacionais e internacionais,
onde apresentou estudos de casos e discutiu as metodologias de Avaliagdo Ambiental
Estratégica — AAE, com objetivo de capacitar a SPNT na elaboragdo dos termos de
referéncia dos estudos de AAE e PNLT

-Revisdo das Normas Tecnicas do DNIT, de forma a adequa-las as condi¢8es tecnolédgicas
e gerenciais atualmente alcangadas.

OBTENGCAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: O contigenciamento de recursos nao permitiu resultado mais efetivo.
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2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Integrar os modais de transportes no territério
brasileiro

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Abaixo do esperado

JUSTIFICATIVA: Os estudos até entdo concluidos ou aqueles em andamento, dardo
condigbes ao Ministério dos Transportes orientar e conhecer as demandas do setor, de
forma a elaborar os diagnésticos e o planejamento normativo. Sob a 6tica logistica,
permitira o planejamento de intervencdes publicas e privadas na infra-estrutura e na
organizacdo dos transportes, principalmente as voltadas para melhor utilizagcdo dos
modais, de forma a racionalizar as operacdes de transportes.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: -A aplicabilidade dos resultados de alguns projetos, ainda carecem de
resolucdes de cunho institucional, como por exemplo a obrigatoriedade da instituicdo de
um processo de planejamento para o setor, e 0 engajamento efetivo de todas as unidades
de interesse.

4. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? Sim

GRAU DE SATISFAGCAO DO USUARIO: Satisfeito

JUSTIFICATIVA: -O crescimento do interesse na participacdo do Programa, principalmente
do PNLT, permite-se avaliar como satisfatorio os resultados alcangados. A aceitabilidade e
utilizacdo do programa por todos os intervenientes do setor, quer da administracdo publica
em todos os niveis, quer da iniciativa privada, € primordial para avalizagdo de seu
desempenho.

MECANISMOS UTILIZADOS E CONSEQUENCIAS PARA O APERFEICOAMENTO DO PROGRAMA: A
divulgacdo e o convite a participacdo, sdo essenciais para o aperfeicoamento do
programa.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim
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Discussdao em Conselho Setorial: O programa, nos aspectos de planejamento, mantém
uma das principais caracteristicas como processo, que € a 0 carater participativo. Na
medida do avango do processo, espera-se uma maior participacdo da sociedade através
das suas entidades representativas, publicas ou privadas. Atualmente conta-se com a
discussdo mais efetiva do programa no Conselho dos Secretarios de Transportes
Estaduais.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: O constante
aperfeicoamento do programa, correcdo de distor¢cdes, melhoria nas relagbes entre os
véarios agentes envolvidos.
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Manutencao da Malha Rodoviaria Federal

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Manter a malha rodoviéaria federal em boas condigBes operacionais de trafego

PUBLICO-ALVO
Usuarios das rodovias federais

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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INDICADOR(ES)

(UNIDADE DE MEDIDA) --

INDICADOR

CONTEXTUALIZACAO

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:

1 - Nao ha uma forma de hierarquizar agdes de manutencao da malha rodoviaria federal,
uma vez que manter todas as rodovias sob jurisdicdo federal em boas condicdes
operacinais de trafego é prioridade da autarquia. Nesse sentido, é o conjunto de a¢fes de
manutencao que contribui para o alcance do objetivo do programa.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JUusTIFICATIVA: O alcance em relagédo ao previsto para 2008 foi de aproximadamente 72%,
em virtude de atrasos na execuc¢do das obras.
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2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa:

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Sem avaliagdo

JusTIFICATIVA: Com relagdo ao alcance do objetivo estabelecido no PPA 2008-2011, este
programa ndo faz parte deste PPA e por isso a questdo nao se aplica.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO
O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se

destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALvO: N&o aplicavel
JUSTIFICATIVA:
4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servigo.
5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RAGA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria 0s usuarios e interessados podem obter informag®es, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao
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Qualidade dos Servigos de Transporte

GERENTE DO PROGRAMA
Marcelo Perrupato
OBJETIVO

Garantir a qualidade e a modicidade de tarifas e precos na exploracédo da infra-estrutura e
na prestacao de servicos de transportes

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte de carga e de passageiros

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP

INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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CONTEXTUALIZACAO

O provimento e a exploragdo dos servigos atrelados a infra-estrutura econdmica
apresentam uma série de caracteristicas que justificaram no passado a sua condigdo de
monopdlios naturais. S8o setores que geralmente exigem investimentos intensivos em
capital, com longo prazo de maturacdo, elevadas especificidades e significativos custos
irrecuperaveis. Além disso, geram incontaveis externalidades, o que ratifica o mérito da
obrigacao juridica pelo fornecimento e a sua tipificagdo como servico publico.

Como aludidos investimentos balizam as demais atividades econbmicas e promovem a
integrac@o do espacgo nacional, a relacdo beneficio/custo privada tende a ser inferior a
social. Portanto, a exploracdo unicamente privada tende a gerar um volume de
investimentos inferior ao socialmente desejavel. Essa situacao justificou, historicamente, a
intervencdo governamental com o objetivo de procurar aproximar do social o retorno
privado, garantindo, assim, uma oferta satisfatoria desses servicos.

Contudo, a reducdo significativa da capacidade de formacdo de poupanca publica,
observada em grande parte dos Estados Nacionais, tem exigido um esforco em ampliar a
matriz de financiamento para garantir a continuidade e a ampliacdo da prestacao de
servigos e da oferta de equipamentos publicos. No transporte rodoviario, por exemplo, o
aumento da carga transportada e do fluxo observado nas principais vias de circulagao tem
diminuido a vida util dos empreendimentos, o que torna ainda mais emergente a solucéo
alternativa para a baixa capacidade de investimento do Estado.

Neste contexto, desde meados dos anos 90, iniciou-se no Brasil um processo de
privatizacdo da exploracdo dos bens publicos. Esta consiste na concessao da
infra-estrutura implantada para que, mediante a cobranca de tarifa, o concessionario
garanta a conservagdo da via e, conforme dispuser o contrato entre aquele e a
Administragdo, também promova a recuperacdo de trechos. Os instrumentos podem
prever, ainda, a autorizacdo para a exploracdo de servicos complementares, como o de
auxilio mecanico, seguranga, dentre outras prestacbes necessdarias ao conforto e a
integridade dos usuérios. No tocante ao modal ferroviario, as metas de seguranga buscam
limitar a incidéncia de sinistros, especialmente relevante face a observancia de conflitos do
trafego de longa distancia com os deslocamentos intraurbanos por meio de outros
veiculos, nas chamadas passagens de nivel.

Por outro lado, a modificagédo do papel do Estado na economia brasileira, visando a melhor
atender as demandas da sociedade por bens e servicos que podem ser eficiente e
eficazmente fornecidos e prestados pela iniciativa privada, tem recomendado a adogéo de
processo de reestruturacdo administrativa do setor publico. O Estado deve estar apto a
regular e fiscalizar adequadamente o desempenho do setor privado na prestacao dos
servicos outorgados.
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1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:

1 - Fiscalizagdo dos transportes de cargas e passageiros nos modais rodoviario, ferroviario
e aquaviario.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Dentro do esperado

JUsTIFICATIVA: As agles que mais contribuiram para o resultado foi a fiscalizacdo dos
diversos modais de transportes.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Garantir a prestacdo de servicos de
transportes terrestres e aquaviarios em boas condi¢cfes para 0s usuarios

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Dentro do esperado

JusTIFICATIVA: Na medida que a fiscalizacdo se torna mais efetiva, hd uma significativa
melhora no alcance dos objetivos.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucédo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Dentro do esperado

JUsTIFICATIVA: A fiscalizagdo dos organismos responsaveis pelo gerenciamento do sistema
leva os operadores a melhorar o atendimento aos usuarios.

4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Falta de indicadores para
acompanhamento e avaliacao.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? Sim

FORMA DE ABORDAGEM DOS TEMAS TRANSVERSAIS:

Pessoa com Deficiéncia: Lei n° 7.853/89 - Dispde sobre o0 apoio as pessoas portadoras
de deficiéncia, sua integracdo social, sobre a Coordenadoria Nacional para Integracéo da
Pessoa Portadora de Deficiéncia - Corde, institui a tutela jurisdicional de interesses
coletivos ou difusos dessas pessoas, disciplina a atuacdo do Ministério Publico, define
crimes, e da outras providéncia.

Lei n° 8.899/94 - Concede passe livre as pessoas portadoras de defiéncia no sistema de
transporte interestadual.
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Género: Lei n® 10.741/03 - Estatuto do Idoso ( Concede o transporte gratuito para 1dosos).

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: 0800-610300

ouvidoria@antt.gov.br

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT
Setor Bancario Norte (SBN), Quadra 2, Bloco C
CEP: 70040-020 - Brasilia / DF.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: Melhoria na
prestagéo de servigos de transporte interestadual de passageiros e de cargas.
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Vetor Logistico Amazoénico

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados do AC,
AM, RR e RO e oeste dos estados do PA e MT

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Acre, Amazonas, Roraima, Rondbnia, Mato Grosso
e Para

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP

INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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CONTEXTUALIZACAO
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Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagfes de investimentos para
o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizacdo dos planos subsequentes até 2023,
horizonte das exploracdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo.

Contudo, sua primeira aplicagéo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na
area de transportes a integrar o chamado Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estao todos os principais investimentos
federais para provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é
referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas
no Plano Plurianual.

O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia
produtiva em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expanséo de
fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e
integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em
duas principais exploragdes a partir de dados sobre producao, logistica e transportes no
nivel microrregional.

A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica dindmica do
Pais, que analisa as implicacdes espaciais das megatendéncias da economia brasileira no
periodo de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por servicos de transporte. Foram
realizadas projecdes de oferta e demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma
das 558 (quinhentos e cinquienta e oito) microrregides do Brasil por meio da aplicagédo de
um modelo computével de equilibrio econémico geral sobre um cenéario referencial para o
ano-base, considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolucéo
recente, e conhecimentos sobre como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim,
foram criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relagdes de producao
e consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019 e
2023.

A segunda simulacao foi feita com o emprego do modelo classico de simulacéo
de transporte de quatro etapas: geracao, distribuicdo, divisdo modal e alocacao. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes, foram
apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocag&o, mais associadas
a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e
parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos precedentes (fonte
secundaria).

A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta de organizacdo espacial
do Pais, na qual as microrregibes homogéneas foram agrupadas em funcdo da
superposigdo georreferenciada de fatores representativos das suas caracteristicas, quais
fossem: as impedancias ambientais, as similaridades socioeconémicas, as perspectivas de
integracdo e inter-relacionamento (corredores de transportes) e as fun¢des de transporte,
identificadas a partir da analise de isocustos em relacdo aos principais portos
concentradores de carga do Pais. Dessa analise, resultaram sete agrupamentos, aos
guais se convencionou chamar de vetores logisticos.

Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor
teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul, Leste e
Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazdnico) ou nas bacias de captacéo
(em todos os casos). O Vetor Amazoénico congrega parcelas da macrorregido Norte e
alcanca o noroeste do Centro-Oeste, seguindo aproximadamente os limites do bioma de
mesmo nome. Corresponde também a bacia de captacdo dos portos de Manaus e
Santarém, area onde sao dominantes as atividades com base em recursos naturais.

Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma
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mescla de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de
unidades de conservacao que posicionam os territorios ora em um, ora em outro vetor. Por
esta razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites
espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a
convergéncia das intervencdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem
mais afetos ao pacto federativo. Neste caso, dada a dindmica diversa nos fluxos de
transporte, o programa engloba a porgdo oeste do estado do Pard, delimitada pelo Rio
Xingu, e do estado do Mato Grosso, inclusive a BR-163 ao norte de Cuiaba.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:
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1 - Os principais resultados obtidos em 2008 podem ser demonstrados por meio de
algumas acdes a seguir descritas. Tais agfes estdo separadas por tipo de intervencgdo e
modal, sendo que, entre os modais ndo ha hierarquia.

Modal rodoviario

Manutencao

202E Manutencdo de Trechos Rodoviérios - na BR-163 - no Estado do Mato Grosso —
Além da manutencdo dos quase 1200 km da rodovia no ano de 2008, destaca-se a
restauracdo de aproximadamente 256 km de pavimento, em diversos segmentos da
rodovia, entre eles os trechos entre a Divisa com o Estado do Mato Grosso do Sul e o
municipio de Rondonépolis, e a Serra de Sao Vicente e a capital Cuiaba. Esta agao consta
no PAC e o orgcamento na LOA 2008 foi da ordem de R$ 102,7 milhdes, integralmente
empenhados em contratos que iniciaram no final de 2008 ou no inicio de 2009. Qutro
trecho de 82,3 km da rodovia, de elevada importancia para o setor produtivo ligando as
cidades de Sorriso e Sinop, tera o pavimento restaurado através do contrato ja assinado
no inicio de 2009.

Construcéo e Adequagéo

1422 Construcdo de Trecho Rodoviério - Sena Madureira - Cruzeiro do Sul - na BR-364 -
no Estado do Acre — Esta acdo consta do PAC e consiste na constru¢do e pavimentagao
de 349 km entre Sena Madureira e Cruzeiro do Sul. Sena Madureira a Feij6 (225 km), obra
em andamento, previsdo para conclusdo em 2010; Feij6 a Tarauaca (40 km), obra
concluida e a celebragdo de convénio com o Governo do Estado do Acre para a
construcao de obras de arte especiais (Pontes e Acessos) sobre os rios: Tarauaca no
municipio de Tarauacda, Envira e Diabinho no municipio de Feijé, Purus no municipio de
Manuel Urbano e Jurud no municipio de Cruzeiro do Sul. O orgamento previsto na LOA
2008 para a referida acdo foi da ordem de R$ 179,3 milhSes, dos quais 86,9% foram
liquidados. Ressalta-se que foram concluidos 129 km de terraplanagem e estdo em
execucao 5 pontes.

1490 Construcdo de Trecho Rodoviario - Divisa MT/PA - Santarém - na BR-163 - no
Estado do Pard — Pavimentagdo entre Guarantd do Norte Santarém e acesso a Miritituba
(996 km). A acdo consta do PAC e esta destinado na LOA 2008 aproximadamente R$
152,7 milhdes, dos quais 4,7% foram liquidados, no entanto ndo corresponde a nenhum
dos 159 km construidos previstos, e sim a construcdo das cinco pontes. TRECHO 1:
Santarém — Ruropolis (121 km): obra em andamento desde o km 914 até o km 893 (21
km), 2 km de pavimentagdo concluida, executada pelo Exército (8° BEC), obra concluida;
do km 893 ao km 873 (20 km), obra em andamento a cargo do Exército (8° BEC); do km
873 até o km 789 (80 km) (Rurdpolis), ja esta com o projeto executivo aprovado, inicio da
obra previsto para junho de 2009, a cargo do Exército (8° BEC). TRECHO 2: Rurépolis —
Div. MT/PA (789 km) e Acesso a Miritituba — BR-230/PA (33 km): obra contratada a cargo
da construtora contratada (113 km) desde o km 789 ao km 676; obra em fase de acao
preparatéria, com projeto executivo em revisdo, do km 676 ao km 355; obra do acesso a
Miritituba em andamento, a cargo do Exército (9° BEC), concluidos 8 km de
terraplenagem, em execucdo de 5 km de pavimentacdo e 3 pontes; obra em fase de
licitacdo (252 km) para a constru¢do do km 355 ao km 103; projeto executivo em
andamento do km 103 a Div. MT/PA no km 0,0. TRECHO 3: Guarant&d do Norte/MT — Div.
MT/PA e Travessia Urbana de Garanta (53 km): obra em andamento, com 50 km a cargo
do Exército (9° BEC), concluidos 11 km de pavimentagdo e 17 km de terraplenagem e 03
km a cargo da Prefeitura Municipal de Garantéd do Norte/MT.

110l Construgéo de Trecho Rodoviario - Altamira - Rurépolis - na BR-230 - no Estado do
Para /10KR Construcédo de Trecho Rodoviario - Maraba - Altamira - na BR-230 - no Estado
do Para — Pavimentacgdo (834 km) da Divisa TO/PA — Maraba — Altamira — Medicilandia —
Rurdpolis. Projeto executivo concluido e em fase de acdo preparatéria de Maraba a
Altamira (505 km); obra em andamento de Altamira a Medicilandia (94 km), concluido 27
km de pavimentacéo; projeto executivo em andamento de Medicilandia a Rurdpolis (235
km). Obs: A acé@o 10KR pertence ao vetor logistico centro norte, mas foi
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citada aqui, pois esta interligada com a agao 100I.

10L1 Adequacéo de Trecho Rodoviério - Rondonopolis - Cuiab4 - Posto Gil - na BR-163 -
no Estado do Mato Grosso — Duplicagdo Rondondpolis — Cuiaba — Posto Gil (385 km).
Obra em acgéo preparatéria (92,5 km) de Rondondpolis ao km 343; obra em andamento
(17 km) do km 343 até o km 360, na Serra Séo Vicente, em andamento de 5 km de
terraplanagem, a cargo do Governo do Estado (SINFRA), obra em fase de acao
preparatéria do km 360 ao km 452,5 em Cuiaba e do km 452,5 ao km 635,5 em Posto Gil,
obras das travessias urbanas: Prefeitura Municipal de Rondonépolis do km 197 ao km
210,4 (13,4 km); Prefeitura Municipal de Jaciara do km 185,80 ao km 192,60 (6,8 m);
545,96 (11,14 km). O empreendimento teve sua previsdo de inicio alterado para o ano de
2009.

110Z Construcdo de Trecho Rodoviario - Entroncamento MT-240 (Novo Diamantino) -
Campos Novos dos Parecis - na BR-364 - no Estado do Mato Grosso — Construcédo e
pavimentagdo — Diamantino e Itanorte (175 km). Obra concluida entre Diamantino e
Campos Novos dos Parecis (62 km); obra em andamento (44 km) de Campos Novos dos
Parecis até o km 720; obra em fase de agao preparatéria (79 km) do km 720 até Itanorte.
Foram destinados na LOA 2008 cerca de 42,2 milhdes, dos quais 57,7% foram liquidados.
A execucdao fisica desta acdo foi de 63 km construidos correspondendo a 100% da meta
fisica prevista.

Modal Hidroviario

As Administracdes Hidroviérias incluidas no Vetor Logistico Amaznico, no dmbito de suas
respectivas jurisdicbes, compete promover e desenvolver as atividades de execuc¢do,
acompanhamento e fiscalizagdo de estudos, obras e servicos de hidrovias, dos portos
fluviais e lacustres. Nelas estdo incluidos os rios: Amazonas, Madeira, Purus, Solimdes,
Negro, Branco na jurisdicdo da Administracdo das Hidrovias da Amazodnia Ocidental —
AHIMOC, e Baixo Tocantins, Tapajés, Teles-Pires, Marajé e Capim na jurisdicdo da
Administracdo das Hidrovias da Amazdnia Oriental — AHIMOR.

1J75 Construcdo de Terminal Fluvial - no Municipio de Sdo Sebastifo do Uatuma - no
Estado do Amazonas — Importantes obras de constru¢do de portos fluviais na regido
amazoénica avangaram no sentido de sua conclusdo. Em 2008, destaca-se a conclusdo
das Obras Navais (flutuante) do Terminal Fluvial de Sdo Sebastidao do Uatuma.

A importancia da constru¢do dos Terminais Hidroviarios vai além de sua obra e a criagéo
da infraestrutura de transportes adequada a regido, ela é um importante vetor social ao
garantir a populacdo, nao somente da cidade onde esta sendo construido, mas aquelas
localizadas em distritos e comunidades a beira da calha dos rios a sua integracdo e
melhoria quando da ida a sede do municipio para realizar atividades de saude, educacéo,
comercio e lazer. E essa melhoria na qualidade do deslocamento, principalmente na
seguranca da atracacdo e organizacdo do Terminal Hidroviario trar& um maior
desenvolvimento econdmico da regiao.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JUsTIFICATIVA: As agOes citadas e explicadas acima contribuiram, aproximadamente, com
70% para a obtenc¢éo dos resultados do vetor em questéo.
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2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Ampliar a capacidade de transporte terrestre
e das vias navegaveis interiores

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Acima do esperado

JusTIFICATIVA: O vetor executou aproximadamente 83% do orcamento previsto para 2008
3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALvO: N&o aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servigo.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RAGA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria, 0s usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuig8es, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Vetor.

Reuni&o com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao
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Vetor Logistico Centro-Norte

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados do AP,
MA e TO e leste dos estados do PA e MT

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Mato Grosso, Para, Amapa, Maranhdo e Tocantins

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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CONTEXTUALIZACAO
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Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagbes de investimentos para
o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagdo dos planos subseqiientes até 2023,
horizonte das exploracdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo.

Contudo, sua primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area
de transportes a integrar o chamado Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estao todos os principais investimentos
federais para provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é
referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidacao das escolhas publicas expressas
no Plano Plurianual.

O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia produtiva
em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansao de fronteira
agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e integrar a
regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em duas
principais exploracdes a partir de dados sobre producgdo, logistica e transportes no nivel
microrregional.

A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica dinamica do Pais, que
analisa as implicacdes espaciais das megatendéncias da economia brasileira no periodo
de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por servicos de transporte. Foram
realizadas projecdes de oferta e demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma
das 558 (quinhentos e cinquienta e oito) microrregides do Brasil por meio da aplicagédo de
um modelo computével de equilibrio econdmico geral sobre um cenario referencial para o
ano-base, considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolucéo
recente, e conhecimentos sobre como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim,
foram criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relacdes de produgéo
e consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019 e
2023.

A segunda simulacéo foi feita com o emprego do modelo classico de simulagdo de
transporte de quatro etapas: geracgao, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes, foram
apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagéo, mais associadas
a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e
parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos precedentes (fonte
secundaria).

A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta de organizacdo espacial do
Pais, na qual as microrregides homogéneas foram agrupadas em funcao da superposi¢céo
georreferenciada de fatores representativos das suas caracteristicas, quais fossem: as
impedéancias ambientais, as similaridades socioecondmicas, as perspectivas de integracdo
e inter-relacionamento (corredores de transportes) e as fungbes de transporte,
identificadas a partir da analise de isocustos em relacdo aos principais portos
concentradores de carga do Pais. Dessa analise, resultaram sete agrupamentos, aos
guais se convencionou chamar de vetores logisticos.

Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor teve
determinantes mais fortes, seja na predominancia socioecondmica (Sul, Leste e Nordeste
Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazénico) ou nas bacias de captacdo (em todos
os casos). O Vetor Centro-Norte, onde sdo dominantes as atividades com base em
recursos naturais, abrange parcelas das macrorregides Norte, Centro-Oeste e Nordeste.
Divide-se entre os biomas Amazodnico a oeste e Cerrado a leste, que contém a bacia de
captagéo dos portos de Belém e S&o Luis.

Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma
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mescla de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de
unidades de conservacao que posicionam os territorios ora em um, ora em outro vetor. Por
esta razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites
espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a
convergéncia das intervencdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem
mais afetos ao pacto federativo. Neste caso, dada a dindmica diversa nos fluxos de
transporte, o programa engloba a porcéo leste do estado do Para, delimitada pelo Rio
Xingu, e do estado do Mato Grosso, exclusive a BR-163 ao norte de Cuiaba.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:



Relatério Anual de Avaliagao

1 - Os principais resultados obtidos em 2008 pode ser demonstrados por meio de algumas
acdes a seguir descritas. Tais agfes estdo separadas por tipo de intervencdo e modal,
sendo que, entre os modais ndo ha hierarquia.

Modal rodoviéario
Manutencao

201A Manutengao de Trechos Rodoviarios - na BR-316 - no Estado do Para — No ano de
2008 foram restaurados 265,3 km da rodovia, praticamente sua totalidade no Estado,
desde a capital Belém até a Divisa com o Estado do Maranhdo. Acdo do PAC, com
orcamento na LOA de 2008 da ordem de R$ 15,3 milhdes, sendo este recurso
integralmente empenhado no exercicio de 2008.

200Y Manutencao de Trechos Rodoviérios - na BR-316 - no Estado do Maranhao — Esta
acdo do PAC contemplou a manutencgéo de toda a rodovia no estado, sendo relevante o
contrato CREMA com 320,0 km que vai desde a Divisa com o Estado do Para até o
municipio de Santa Inés, beneficiando o fluxo de veiculos entre os trés Estados e
principalmente entre as cidades ao longo da rodovia, dentre elas, Santa Inés, Bacabal,
Caxias e Timon. Os recursos empenhados da LOA 2008 para a referida acao foi da ordem
de R$ 38,6 milhGes, empenhados na sua totalidade objetivando a manutengédo da rodovia.

203C Manutencéo de Trechos Rodoviarios - na BR-364 - no Estado do Mato Grosso —
Nesta acdo foram contemplados com obras de manutengcédo aproximadamente 1260 km de
rodovia, dentre as quais a importante ligagéo entre o Trevo do Lagarto e o entroncamento
com a rodovia estadual MT-246 para Tangara da Serra. Esta agdo do PAC teve recursos
da LOA 2008 da ordem de R$ 75,1 milhdes, integralmente aportados para a manutencéo
da rodovia.

201U Manutencéo de Trechos Rodoviéarios - na BR-153 - no Estado do Tocantins — Esta
importante ligacdo com o centro-norte do pais, com aproximadamente 800 km de servigos
de manutencdo na totalidade da sua extensdo, melhorando consideravelmente as
condicdes de trafegabilidade e seguranga para seus usuarios, principalmente nas ligagées
entre as cidades de Vanderlandia, Araguarina e Miranda do Norte, rota obrigatéria dos
veiculos procedentes dos estados do maranhdo e Piaui para a regido central do pais.
Acédo do PAC, com o orcamento na LOA 2008 da ordem de R$ 19,6 milhdes, empenhados
no exercicio de 2008.

Construcédo/Adequacgéo

1418 Construcdo de Trecho Rodoviario - Ferreira Gomes - Oiapoque (Fronteira com a
Guiana Francesa) - na BR-156 - no Estado do Amapa — Pavimentagédo de 415 km entre
Ferreira Gomes e Oiapoque, incluindo construcdo da ponte internacional (378m) sobre o
rio Oiapoque e 1.900 metros de acessos. Encontra-se em andamento as obras entre
Igarapé do Breu e Calgoene (85 km) ja concluido 64 km e 7 pontes, e em fase de
conclusao do Projeto executivo do restante do trecho (168km). O Acordo Bilateral entre o
Brasil e a Franca para a construcdo da ponte internacional teve projeto basico concluido
em outubro de 2008 e tem previsdo de conclusao para setembro de 2010. TRECHO 1:
Ferreira Gomes até lgarapé do breu (118 km), trecho executado antes do PAC, ja
concluido. TRECHO 2: Igarapé do Breu até Calgoene (85 km), obre me andamento.
TRECHO 3: Do km 576 (Calgoene) ao km 735, (156 km) trecho delegada ao Governo do
Estado, obra em acao preparatéria. TRECHO 4: Do km 732 a Oiapoque (56 km), obra ja
concluida.
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11VA Construgdo de Trecho Rodoviario - Divisa PA/MT - Ribeirdo Cascalheira - na
BR-158 - no Estado do Mato Grosso — A acéo consta do PAC e consiste na construgéo e
pavimentacdo — Ribeirdo Cascalheira e a Divisa MT/PA (418 km). Obra em fase de
licitacdo da Div. PA/MT até o km 213; obra em fase de agdo preparatoria do km 213 até
Alb Brasil; obra em andamento de Al6 Brasil até Ribeirdo Cascalheira km 418, com 8 km
de terraplanagem concluida, a cargo do governo do estado (SINFRA). A autorizacé@o
orgamentaria em 2008 foi aproximadamente de R$ 53,4 milhdes.

12IA Adequacgéo de Trecho Rodoviario - Porto de Itaqui - Pedrinhas - na BR-135 - no
Estado do Maranhdo — Duplicacdo do acesso (18 km) rodoviario ao Porto de Itaqui ao
Entr. BR-135/MA, obra em andamento.

1101 Construcao de Trecho Rodoviario - Altamira - Rurépolis - na BR-230 - no Estado do
Paré /10KR Construgéo de Trecho Rodoviario - Maraba - Altamira - na BR-230 - no Estado
do Para — Pavimentacgdo (834 km) da Divisa TO/PA — Maraba — Altamira — Medicilandia —
Rurépolis. Projeto executivo concluido e em fase de acdo preparatéria de Maraba a
Altamira (505 km); obra em andamento de Altamira a Medicilandia (94 km), concluido 27
km de pavimentacdo; projeto executivo em andamento de Medicilandia a Rurdpolis (235
km). Obs: A acdo 110l pertence ao vetor logistico amazénico, mas foi citada aqui, pois
esta interligada com a agdo 10KR.

Modal Hidroviario

5750 Construgédo das Eclusas de Tucurui - no Rio Tocantins - no Estado do Pard — O
objetivo desta agéo é o restabelecimento da navegabilidade no rio Tocantins interrompido
a mais de 20 anos devido a construgcdo da Usina Hidrelétrica de Tucurui. No ano de 2008
foi cumprido plenamente o cronograma fisico proposto para a obra. Atualmente, as
Eclusas de Tucurui estdo com 74% de execucao fisica, com previsdo de conclusado, dentro
do previsto, para junho de 2010. ApOs a conclusdo desta obra sera possivel navegar
comercialmente uma extensédo de 780 km, garantindo a regido sudeste do Para um meio
eficiente de escoamento de sua produgdo, bem como, de chegada de mercadorias.
Deve-se ressaltar que essa regido tem grande potencial econdmico em fungédo de suas
riqguezas minerais e atividades agropecuarias

As acdes da Administracdo da Hidrovia do Tocantins e Araguaia, onde atualmente o foco
esta na utlizagcdo plena do rio Tocantins, consiste em promover e desenvolver as
atividades de execucédo, acompanhamento e fiscalizacdo de estudos, obras e servigos de
hidrovias, dos portos fluviais e lacustres que Ihe venham a ser atribuidos pela Diretoria de
Infraestrutura Aquaviaria.

As principais a¢fes no rio Tocantins as de manutenc¢éo da sinalizagédo e da via navegavel
nos trechos compreendidos a montante e jusante das Usinas Hidroelétricas de Estreito e
Lajeado.

SEP - Com a implantacéo e operacionalizagdo das obras do PAC (Rampa e Ampliagdo do
Terminal de Mdltiplo Uso 1) o Porto de Vila do Conde esta sendo preparado para receber
segmentos de novas cargas em maiores quantidades proporcionando dessa forma, a via
de acesso fluvial para os fluxos de exportagdo e importagdo através das hidrovias da
regido Norte.

A Construgdo da Rampa Roll-on Roll-off no Porto de Vila do Conde atingiu 46% da
execucdo fisica, além da Construcdo de Estacionamento para Apoio as Operacdes na
Rampa Roll-On Roll-Off com 99,27% da sua execugdo fisica completada. A RAMPA
(roll-on / roll-off) possui as dimensdes de 70,00m x 40,00m sendo estruturada em concreto
armado, sobre estacas e localizada em local estratégico permitindo a realizagdo de
operagdes de carga / descarga através de balsas a qualquer hora, contando com area de
apoio com 7.700 m2, para manobras e estacionamento rotativo de veiculos de cargas,
atendendo o modal mais utilizado nos rios da Regiéo
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Amazobnica.. As obras do Programa de Aceleragdo do Crescimento — PAC, a serem
implantadas no Porto de Vila do Conde tem forte impacto na geragdo de centenas de
empregos diretos, potencializando a atividade econémica dos municipios e na area de
influencia, o que implicara no aumento da arrecadagédo de impostos e gerando divisas ao
Estado / Pais / Municipios na medida do aumento das exportagées através das operagfes
portuarias.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Dentro do esperado

JUSTIFICATIVA: As agles citadas e explicadas acima contribuiram, aproximadamente, com
83% para a obtenc¢éo dos resultados do vetor em questéo.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Ampliar a capacidade de transporte terrestre
e das vias navegaveis interiores

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Dentro do esperado

JusTIFICATIVA: O vetor executou aproximadamente 62% do orgamento previsto para 2008,
em virtude dos atrasos na execucao das obras.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO
O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se

destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucédo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Nao aplicavel
JUSTIFICATIVA:

4, SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servico.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim
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Ouvidoria: Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribui¢des, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Vetor.

Reunido com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao.
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Vetor Logistico Centro-Sudeste

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados de SP,
PR e MS e sudoeste do estado de GO

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados de S&o Paulo, Parana, Mato Grosso do Sul e Goias

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP

INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagbes de investimentos para
o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagcdo dos planos subseqiientes até 2023,
horizonte das exploracdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo.

Contudo, sua primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area
de transportes a integrar o chamado Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estao todos os principais investimentos
federais para provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é
referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas
no Plano Plurianual.

O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia produtiva
em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansao de fronteira
agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e integrar a
regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em duas
principais exploraces a partir de dados sobre producgéo, logistica e transportes no nivel
microrregional.

A primeira delas consiste em uma modelagem socioeconémica dinamica do Pais, que
analisa as implicacdes espaciais das megatendéncias da economia brasileira no periodo
de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por servicos de transporte. Foram
realizadas projecdes de oferta e demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma
das 558 (quinhentos e cinquienta e oito) microrregides do Brasil por meio da aplicagédo de
um modelo computével de equilibrio econémico geral sobre um cenério referencial para o
ano-base, considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolucéo
recente, e conhecimentos sobre como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim,
foram criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de producéo
e consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019 e
2023.

A segunda simulacéo foi feita com o emprego do modelo classico de simulacéo de
transporte de quatro etapas: geracgao, distribuicdo, divisdo modal e alocag¢do. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes, foram
apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais associadas
a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e
parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos precedentes (fonte
secundaria).

A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta de organizacdo espacial do
Pais, na qual as microrregides homogéneas foram agrupadas em funcéo da superposi¢ao
georreferenciada de fatores representativos das suas caracteristicas, quais fossem: as
impedancias ambientais, as similaridades socioecondmicas, as perspectivas de integragdo
e inter-relacionamento (corredores de transportes) e as fungbes de transporte,
identificadas a partir da analise de isocustos em relacdo aos principais portos
concentradores de carga do Pais. Dessa andlise, resultaram sete agrupamentos, aos
guais se convencionou chamar de vetores logisticos.

Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor teve
determinantes mais fortes, seja na predominancia socioecondmica (Sul, Leste e Nordeste
Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbénico) ou nas bacias de captacdo (em todos
0s casos). O Vetor Centro-Sudeste, com parcelas das macrorregides Sudeste, Sul e
Centro-Oeste, contém os biomas do Pantanal a oeste, Cerrado central e Mata Atlantica a
leste. Tem como dominantes atividades com alta e baixa tecnologia (agroindustria),
estruturando-se como bacia de captacédo dos portos de Santos e Paranagua.



Ano Base 2008

Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma mescla
de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de unidades
de conservagdo que posicionam os territérios ora em um, ora em outro vetor. Por esta
razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites
espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a
convergéncia das intervencdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem
mais afetos ao pacto federativo. Neste caso, dada a dindmica diversa nos fluxos de
transporte, o programa engloba a porcéo sul do estado de Goias, exclusive a BR-070, que
delimita espacialmente o Vetor, mas inclusive as BRs 153 e 414, em virtude do seu carater
longitudinal.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:
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1 - Os principais resultados obtidos em 2008 pode ser demonstrados por meio de algumas
acdes a seguir descritas. Tais agfes estdo separadas por tipo de intervencdo e modal,
sendo que, entre os modais ndo ha hierarquia.

Modal Rodoviario
Manutencao

201R Manutencao de Trechos Rodoviarios - na BR-153 - no Estado de Goias — Com
aproximadamente 704 km no estado de Goias, contemplada com obras de manutencéo, a
restauracdo de 444,1 km da rodovia, desde a Divisa com o Estado do Tocantins até a
cidade de Anpolis, recuperou a trafegabilidade e a seguranga para todos os usuérios do
transportes de carga e passageiros entre a regiao norte e capital do pais, beneficiando
principalmente o fluxo de veiculos no norte do estado de Goias. Os recursos da LOA 2008
para a referida acéo foi da ordem de R$ 51,1 milhdes, sendo integralmente empenhado
para servigos de manutencgéo da rodovia.

202D Manutencgé@o de Trechos Rodoviérios - na BR-163 - no Estado do Mato Grosso do
Sul — Com obras de manutenc&o nos seus aproximados 850 km de extenséo do estado, a
restauracdo de 425,5 km desta rodovia, restabeleceu a trafegabilidade entre a regido
centro-oeste e a regido sul do pais, beneficiando os usuarios de transporte de cargas e de
passageiros entre a capital Campo Grande e as cidades ao norte do estado, dentre elas,
Coxim, Sdo Gabriel do Oeste até a Divisa com o estado de Mato Grosso. A acdo do PAC,
com recursos da LOA 2008 da ordem de R$ 37,4 milh8es, empenhados na sua totalidade
para a manutencao da rodovia.

Construcédo/Adequagéo

111V Apoio a Construgdo do Rodoanel - Trecho Sul - no Estado de S&o Paulo - Obra em
andamento da construcédo (61,5 km), em execuc¢éo 37 km de terraplanagem, concluidos 12
km de pavimentacdo, em execugdo 9 viadutos, 14 pontes e 26 passarelas, de Maua a
Embu, a cargo do Governo de Sao Paulo (DERSA). A previsao inicial da LOA de R$ 259
milhdes foi acrescida em 34,2% por meio de crédito adicional, passando a R$ 347,6
milhdes totalmente empenhados e 84,9% liquidados. A meta fisica inicialmente prevista
em 12 km passou para 20 km e sua execugdo superou a meta estimada em 38%,
concluido 27,6 km em 2008, restando aproximadamente 30% da obra a ser concluida.

7M51 Construcédo de Ponte - sobre o Rio Parana (entre Paulicéia/SP e Brasilandia/MS) -
na BR-158 - no Estado de S&o Paulo - Construgdo da Ponte Paulicéia /SP -
Brasilandia/MS (1.700m). Obra em andamento a cargo do Governo de S&o Paulo (CESP).
Ja concluido 94% da ponte.

1D70 Construcéo de Trecho Rodoviério - Ventania - Alto do Amparo - na BR-153 - no
Estado do Parana - Construcdo e Pavimentagdo de 84 km entre Ventania — Alto do
Amparo - Concluido 82,6 km - Obra em andamento. Consta do orcamento de 2008,
dotacdo autorizada de 62,2 milhdes, dos quais 67,5% foram liquidados. A meta fisica
prevista para o exercicio era a constru¢do de 23 km e foram 100% atingido.

1310 Adequacéo de Trecho Rodoviario - Aparecida de Goiénia - Itumbiara - na BR-153 -
no Estado de Goias - Adequacgéo de capacidade - Aparecida de Goiania e ltumbiara (187
km). Obra em andamento em 21,7 km, concluido 165,3 km. A acdo consta do PAC e no
exercicio de 2008, teve dotacdo autorizada de R$ 23,6 milhdes, totalmente empenhados,
dos quais 5,5% foram liquidados. Com relacdo a meta fisica, dos 31 km previstos para
serem adequados, 54,9% foram executados no exercicio, correspondente
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al7 km.
Modal Hidroviario

4349 — Administracdo das Hidrovias — Hidrovia do Paraguai — A Administracdo da Hidrovia
do Paraguai — AHIPAR abrange os estados de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e os rios
Paraguai, Cuiaba, Miranda, S&do Lourenco e Taquariejauro. Foi realizada dragagem de
manutencao do rio Paraguai; estudo de recuperacéo do rio Taquari, no seu médio e baixo
curso; manutencgdo de equipamentos de dragagem (dragas, empurradores, casa flutuante,
barcos e motores de popa); e projeto basico do canal do Passo do Jacaré, com
levantamento topo-batimétrico, andlise e avaliagdo para identificar a situagdo do rio com a
finalidade de projetar o canal de navegacao que ird substituir o servico de dragagem a ser
realizado no local. As acdes totalizaram um investimento da ordem de R$ 13 milhdes.

4349 — Administracédo das Hidrovias — Hidrovia do Parana — A Administracéo das Hidrovias
do Parana — AHRANA compreende os estados de S&o Paulo, Parana, Minas Gerais,
Goiés, Mato Grosso do Sul e abrange os Rios Parand, Tieté, Parnaiba, Grande, Ivai e
Ivinhema. Realizou as seguintes atividades: projeto executivo e relatério de controle
ambiental para a obra de rebaixamento e alargamento do canal Guaira. Apés esta fase e
aprovacdo do projeto do ponto de vista ambiental e legal, sera iniciada a ac¢do do
derrocamento. O aprofundamento do canal por derrocamento tem por objetivo eliminar
definitivamente as limitagBes impostas a passagem das embarcacdes sob a ponte Ayrton
Senna, que interliga a cidade de Guaira (PR) a cidade do Mundo Novo (MS), aumentando
a capacidade de transporte da ordem de 2,7 milhdes ton/ano com reducdo de custos. Na
primeira etapa — elaboragdo do projeto executivo e relatério de controle ambiental foram
utilizados recursos da ordem de R$ 1,0 milh&o.

SEP - Destaque fundamental para o setor portuario foi o total de recursos publicos
aplicado pelo Governo Federal no Porto de Santos, através do Programa de Aceleracéo
do Crescimento — PAC. O Porto de Santos foi contemplado com as seguintes obras:
Avenidas Perimetrais Portuarias da margem direita, no municipio de Santos, e da margem
esquerda, no municipio de Guarujg; inclusdo do Plano de Desenvolvimento de
Infra-estrutura de Acessos Terrestres ao Porto de Santo; além da implantacdo do Sistema
de Seguranca Portuaria (ISPS Code).

A Implantagdo da Avenida Perimetral do Porto de Santos (SP) - Margem Direita,
apresentou 51% da sua execucdo fisica realizada, esta obra tem como objetivo o de
ordenar e melhorar o traéfego de mais de 3.500 caminhdes/dia, reduzindo-se, assim, o
desperdicio de tempo e movimentos de carga e descarga, com reducdo final de custos
operacionais para operadores portuarios, exportadores e importadores, além disso,
importante frisar a elaboracdo dos termos de referéncia para contratagdo do projeto
executivo da Implantagdo da Avenida Perimetral do Porto de Santos (SP) - Margem
Esquerda. Com o projeto executivo concluido, o Porto de Santos podera realizar o certame
licitatério das obras com uma quantidade de servicos muito préxima a realidade,
acarretando em uma economia substancial de tempo e recursos financeiros durante o
processo de execucdo, estimado em um prazo de 12 meses para concluséo.

Além dos empreendimentos inseridos no ambito do PAC, cabe destacar as providéncias
para reforcar a estrutura dos bercos de atracacdo, em decorréncia da dragagem de
aprofundamento do canal de acesso do Porto de Santos. Os trabalhos comecaréo pelo
cais do Sabod, que recebera reforgos nos Pontos 1, 2 e 3. A Companhia assinou contrato
com a LPC Latina, em dezembro de 2008, para elaboracdo do projeto basico que elevara
a profundidade dos bergos, naquele local, para 15 metros, possibilitando assim um
incremento na movimentagdo de cargas. O prazo para desenvolvimento desse projeto é
de 45 dias e a expectativa é ter a obra iniciada em novembro de 2009.
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OBTENGCAO DOS RESULTADOS: Dentro do esperado

JUSTIFICATIVA: As agles citadas e explicadas acima contribuiram, aproximadamente, com
87% para a obtenc¢éo dos resultados do vetor em questéo.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Ampliar a capacidade de transporte terrestre
e das vias navegaveis interiores

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Dentro do esperado

JUusTIFICATIVA: O vetor executou aproximadamente 61% do orcamento previsto para 2008.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALvO: N&o aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servigo.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RAGA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria, 0s usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuiges, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Vetor.

Reuni&o com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao.
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Vetor Logistico Leste

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido do DF, dos estados
de MG, ES e RJ e nordeste do estado de GO

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte no Distrito Federal e nos Estados de Goias, Minas Gerais, Espirito
Santo e Rio de Janeiro

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP

INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagbes de investimentos para
o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizacdo dos planos subsequentes até 2023,
horizonte das exploracdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo.

Contudo, sua primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area
de transportes a integrar o chamado Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estao todos os principais investimentos
federais para provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é
referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas
no Plano Plurianual.

O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia produtiva
em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansao de fronteira
agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e integrar a
regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em duas
principais exploraces a partir de dados sobre producgéo, logistica e transportes no nivel
microrregional.

A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica dinamica do Pais, que
analisa as implicacdes espaciais das megatendéncias da economia brasileira no periodo
de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por servicos de transporte. Foram
realizadas projecdes de oferta e demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma
das 558 (quinhentos e cinquienta e oito) microrregides do Brasil por meio da aplicagéo de
um modelo computével de equilibrio econémico geral sobre um cenério referencial para o
ano-base, considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolucéo
recente, e conhecimentos sobre como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim,
foram criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de producéo
e consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019 e
2023.

A segunda simulacéo foi feita com o emprego do modelo classico de simulacéo de
transporte de quatro etapas: geracgao, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes, foram
apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais associadas
a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e
parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos precedentes (fonte
secundaria).

A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta de organizacdo espacial do
Pais, na qual as microrregides homogéneas foram agrupadas em funcao da superposi¢céo
georreferenciada de fatores representativos das suas caracteristicas, quais fossem: as
impedancias ambientais, as similaridades socioecondmicas, as perspectivas de integragdo
e inter-relacionamento (corredores de transportes) e as fungbes de transporte,
identificadas a partir da analise de isocustos em relagdo aos principais portos
concentradores de carga do Pais. Dessa andlise, resultaram sete agrupamentos, aos
guais se convencionou chamar de vetores logisticos.

Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor teve
determinantes mais fortes, seja na predominancia socioecondmica (Sul, Leste e Nordeste
Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbénico) ou nas bacias de captacdo (em todos
0s casos). No Vetor Leste predominam atividades de média tecnologia impulsionadas
pelos recursos naturais de minérios. Contém os biomas Cerrado a oeste e Mata Atlantica a
leste, abrangendo parcelas das macrorregides Centro-Oeste e Sudeste. E estrutura-se em
uma bacia de captagao rumo aos portos de Vitéria, Rio de Janeiro e Itaguai.
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Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma mescla
de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de unidades
de conservagdo que posicionam os territérios ora em um, ora em outro vetor. Por esta
razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites
espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a
convergéncia das intervencdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem
mais afetos ao pacto federativo. Neste caso, dada a dindmica diversa nos fluxos de
transporte, o programa engloba a porcéo norte do estado de Goias, inclusive a BR-070,
gue delimita espacialmente o Vetor, mas exclusive as BRs 153 e 414, em virtude do seu
carater longitudinal, abarcadas pelo Vetor Centro-Sudeste.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:



Relatério Anual de Avaliagao

1 - Os principais resultados obtidos em 2008 pode ser demonstrados por meio de algumas
acdes a seguir descritas. Tais agfes estdo separadas por tipo de intervencdo e modal,
sendo que, entre os modais ndo ha hierarquia.

Modal Rodoviério

Manutencao

205A Manutencdo de Trechos Rodoviarios - na BR-459 - no Estado de Minas Gerais —
Dos 207 km de rodovia com obras de manutencado, destaca-se a restauracdo de 62,5 km
da rodovia, restabelecendo a trafegabilidade na regido sul do Estado de Minas Gerais,
principalmente entre as cidades de Pouso Alegre, Santa Rita de Sapucai e Itajuba. Esta
acdo do PAC pode ser considerada como a recuperacdo de uma importante via de ligagéo
aos Estados do Rio de Janeiro e Sdo Paulo. O orcamento na LOA 2008 foi da ordem de
R$ 6,1 milhdes, integralmente empenhados para a manutencao da rodovia.
Construgdo/Adequacgéo

1K22 Adequagédo de Trecho Rodoviario - Divisa GO/MG - Entroncamento BR-365 - na
BR-153 - no Estado de Minas Gerais — Duplicacdo da Div. GO/MG — Entroncamento
BR-153 — Trevao (58 km). Obra concluida.

7E88 Adequagdo de Trecho Rodoviario - Entr. MG-420 (p/Anguereta) - Entr. MG-424
(p/Sete Lagoas) - na BR-040 - no Estado de Minas Gerais — Duplicagéo trevo de Curvelo —
Sete Lagoas (48 km). Obra em andamento.

1K23 Adequacéo de Trecho Rodoviario - Entroncamento BR-050 - Entroncamento BR-153
- na BR-365 - no Estado de Minas Gerais — Duplicacdo Trevédo Entr. BR 153 a Uberlandia
(95 km). Obra em acéo preparatoéria (77 km), do km 714 ao km 637; obra em andamento
(18 km) do km 637 ao km 619 — Travessia urbana de Uberlandia, j& concluido viaduto e
passagem inferior, 8,2 km de terraplanagem e 3,1 km de pavimentagéo.

10J6 Adequacédo de Trecho Rodoviario - Betim - Nova Serrana - na BR-262 — Duplicacéo
de Betim a Nova Serrana (83,1 km). Obra em andamento com 3 km de terraplanagem.
3E49 Adequacdo de Acesso Rodoviario na BR-101 - Acesso ao Porto de Itaguai - no
Estado do Rio de Janeiro — Construcdo do Arco Rodoviario do Rio de Janeiro (129 km),
incluindo o acesso ao Porto de Itaguai. Status: Trecho BR-101 (29 km): obra em
andamento de Santa Cruz a Mangaratiba, concluido 26 km; obra em andamento do
acesso ao Porto de Itaguai (3 km). A acéo consta do PAC como parte do empreendimento
conhecido como Arco Rodoviario do Rio de Janeiro, o orgamento de 2008 autorizou
recursos de R$ 5,5 milhdes para adequacéo de 2 km, sem que houvesse execucdo fisica
e financeira no exercicio com recursos orcamentarios, devido a problemas nos
procedimentos licitatérios e questdes climaticas.

1304 Adequacéo de Trecho Rodoviario - Divisa MG/SP - Divisa MG/GO - na BR-050 - no
Estado de Minas Gerais — Duplicacdo Uberaba — Uberlandia — Araguari (135 km). Obra em
fase de acdo preparatoria (35 km) de Araguari a Uberlandia; obra concluida 100 km de
Uberlandia a Uberaba.

7152 Construgédo de Trecho Rodoviario - Entr. MG-170 (llicinea) - Entr. BR-491/MG-050
(Séo Sebastido do Paraiso) - na BR-265 - no Estado de Minas Gerais — Pavimentacdo
llicinea - S&o Sebastido do Paraiso (140 km). Obra em fase de agéo preparatéria (48 km)
de llicinia ao Entr. MG-184; obra em andamento (57 km) de Alpinépolis a Jacui; obra
concluida (35 km) de Jacui a S&o Sebastido do Paraiso.

10V Adequacao de Trecho Rodoviario — Vitoria — Divisa ES/RJ - na BR-101 - no Estado
do Espirito Santo/12ER Adequacéo de Contorno Rodoviario — no Municipio de Vitoria - na
BR-101 - no Estado do Espirito Santo — Adequacao (182 km) - Vitdria a Divisa ES/RJ,
incluindo Contorno de Vitéria. Obra em andamento contorno de Vitéria (25,5 km), do km
268,8 ao km 288,1 - (19,3 km) — Carapina; do km 288,1 ao km 294,3 (6,2 km) em acao
preparatoria; obra do km 302,3 ao km 458,4 em fase de agdo preparatéria - Divisa ES/RJ
(156 km). Foram aprovados no orcamento de 2008 cerca de 23 milhdes, remanejados no
final do ano para outras agGes em virtude de atrasos relativos a desapropriagcdo da area e
a liberacao da licenca ambiental, desta forma, ndo houve
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execucgao fisica e financeira com recursos da LOA 2008. Em relagdo ao Contorno de
Vitéria, acdo prevista do PAC foi autorizada cerca de 39 milhdes no orgamento de 2008
para atender 12 km de meta fisica. Sendo que o percentual liquido foi de 27,3% sobre o
total autorizado, enquanto que o avanco fisico correspondeu a 100% da meta prevista na
LOA.

7542 Adequacéo de Trecho Rodoviario - Brasilia - Divisa DF/GO - na BR-060 - Trecho DF
— Duplicacéo e restauragdo Brasilia — Div. DF/GO (31,5 km). Obra em andamento dos
viadutos e obras complementares a cargo do Governo do DF (DER).

7560 Adequacdo de Trecho Rodoviario - km 0 - Aguas Lindas de Goias - na BR-070 —
Duplicagéo Div. DF/GO — Aguas Lindas (17 km). Obra em andamento. A¢&o consta do
PAC, sendo o valor aprovado na LOA 2008, acrescido de créditos ao longo do ano,
corresponde a 33 milhdes, sendo 100% empenhado e 0,6% liquidados. As obras nas vias
marginais foram iniciadas, tendo sido concluidos 9 km de drenagem além de outros
servigos complementares.

Modal Aquaviario:

SEP - A Dragagem de Aprofundamento do Porto de Itaguai — Fase 1 — possui 70% de sua
execucdo realizada. Com a conclusdo da dragagem, o canal passara a ter 200 metros de
largura e 20 metros de profundidade, aumentando assim em 50% sua capacidade - ir4 dos
atuais 40 milhdes de toneladas anuais para 60 milhdes de toneladas ao ano. Ja no Porto
de Vitoria, encontra-se em fase preparatéria a Obra de Recuperacdo, Alargamento e
Ampliagdo do Cais Comercial, empreendimento incluido no ambito do PAC. A conclusdo
deste empreendimento ir& proporcionar uma ampliacdo da plataforma operacional dos
bercos, aumentando a profundidade dos bergos para 13 m e 10,5 m, ir4 propiciar também
a utilizacdo de modernos equipamentos no cais, possibilitando assim, o aumento da
quantidade de carga movimentada.

Observacao: as a¢Oes contempladas no Programa Nacional de Dragagem (PND), ja foram
mencionadas na Avaliagdo Setorial da Secretaria Especial de Portos - SEP, uma vez que
em 2008 estas a¢Bes ndo se encontravam nos vetores logisticos e sim no Programa 1470
— Gestao da Politica Portuaria.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Dentro do esperado

JUSTIFICATIVA: As agles citadas e explicadas acima contribuiram, aproximadamente, com
81% para a obtenc¢éo dos resultados do vetor em questéo.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Ampliar a capacidade de transporte terrestre
e das vias navegaveis interiores

GRAU DE CONTRIBUIGAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Dentro do esperado

JUusTIFICATIVA: O vetor executou aproximadamente 76% do orgamento previsto para 2008,
em virtude de atrasos na execuc¢do das obras.
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3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execugdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALvO: N&o aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? Nao

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servigo.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RAGA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria, 0s usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
duvidas ou dar sugest@es pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuiges, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Vetor.

Reuni&o com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao.
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Vetor Logistico Nordeste Meridional
GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados da BA e
SE

PUBLICO-ALVO
Usuarios de transporte nos Estados da Bahia e Sergipe

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS
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Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagbes de investimentos para
o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizacdo dos planos subsequentes até 2023,
horizonte das exploracdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo.

Contudo, sua primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area
de transportes a integrar o chamado Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estao todos os principais investimentos
federais para provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é
referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas
no Plano Plurianual.

O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia produtiva
em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansao de fronteira
agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e integrar a
regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em duas
principais exploraces a partir de dados sobre producgéo, logistica e transportes no nivel
microrregional.

A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica dinamica do Pais, que
analisa as implicacdes espaciais das megatendéncias da economia brasileira no periodo
de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por servicos de transporte. Foram
realizadas projecdes de oferta e demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma
das 558 (quinhentos e cinquienta e oito) microrregides do Brasil por meio da aplicagéo de
um modelo computével de equilibrio econémico geral sobre um cenério referencial para o
ano-base, considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolucéo
recente, e conhecimentos sobre como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim,
foram criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de producéo
e consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019 e
2023.

A segunda simulacéo foi feita com o emprego do modelo classico de simulacéo de
transporte de quatro etapas: geracgao, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes, foram
apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais associadas
a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e
parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos precedentes (fonte
secundaria).

A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta de organizacdo espacial do
Pais, na qual as microrregides homogéneas foram agrupadas em funcao da superposi¢céo
georreferenciada de fatores representativos das suas caracteristicas, quais fossem: as
impedancias ambientais, as similaridades socioecondmicas, as perspectivas de integragdo
e inter-relacionamento (corredores de transportes) e as fungbes de transporte,
identificadas a partir da analise de isocustos em relagdo aos principais portos
concentradores de carga do Pais. Dessa andlise, resultaram sete agrupamentos, aos
guais se convencionou chamar de vetores logisticos.

Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor teve
determinantes mais fortes, seja na predominancia socioecondmica (Sul, Leste e Nordeste
Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbénico) ou nas bacias de captacdo (em todos
os casos). O Vetor Nordeste Meridional, onde predominam atividades com base em
recursos naturais a oeste e administragdo publica e servicos a leste, contém também os
biomas do Nordeste Setentrional, além do Cerrado no oeste, até onde se estende a bacia
de captacao dos portos de Salvador, Aratu e llhéus.

Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma
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mescla de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de
unidades de conservacao que posicionam os territorios ora em um, ora em outro vetor. Por
esta razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites
espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a
convergéncia das intervencdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem
mais afetos ao pacto federativo.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:
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1 - Os principais resultados obtidos em 2008 pode ser demonstrados por meio de algumas
acdes a seguir descritas. Tais agBes estdo separadas por tipo de intervencdo e modal,
sendo que, entre os modais ndo ha hierarquia.

Modal Rodoviario
Manutencao

201B Manutencéo de Trechos Rodoviarios - na BR-101 - no Estado da Bahia — Contando
com obras de manutengdo nos seus quase 1000 km, pode-se destacar o trecho
restaurado de 121,7 km, compreendendo a ligacdo entre a BR-324 e Santo Antbnio de
Jesus, passando por Cruz das Almas. Esta acdo consta do PAC e o orcamento na LOA
2008 foi da ordem de R$ 65,5 milhdes, integralmente empenhados em contratos que
iniciaram no fim do ano de 2008.

201C Manutencao de Trechos Rodoviarios - na BR-101 - no Estado de Sergipe — Com
extenséo total de 206 km no estado, e com obras de manutencdo em toda a sua extensao,
pode-se destacar o trecho de 99,6 km restaurado pelo Programa PIR IV, propiciando aos
usuarios maior conforto e seguranca. O orgamento da LOA 2008 (PAC) para esta rodovia
foi da ordem de R$ 28,8 milh6es, empenhados integralmente no ano de 2008. O trecho
entre a Divisa com o estado da Bahia, principalmente em funcdo das restricbes para a
utilizacdo da rodovia litoranea ao transporte de carga, terd o pavimento restaurado e
recuperacdo das obras-de-arte, através do contrato j& assinado no final do ano de 2008.

Construcédo/Adequagéo

7474 Construgdo de Trecho Rodoviario - Caravelas - Entroncamento BR-101 - na BR-418
- no Estado da Bahia - Constru¢do de trecho rodoviario, Caravelas Entr. BR 101, (84,5
km), obra em andamento a cargo do Exercito (11° BEC).

1332 Construgdo de Ponte - no Municipio de Carinhanha - na BR-030 - no Estado da
Bahia - Construcao da ponte (1.200m) sobre o rio Sdo Francisco em andamento, incluindo
acessos (6 km), Malhada a Carinhanha, com previsdo de conclusdo para novembro de
2009.

107Q Construgdo de Trecho Rodoviario - Euclides da Cunha - Ibé - na BR-116 -
Construgdo da ponte (980m) sobre o rio Sdo Francisco na Div. PE/BA, Ib6, obra em
andamento a cargo do DNIT e do Exército (4° BEC). Ponte concluida e liberada ao trafego
0s acessos em fase final.

110R Adequagdo de Trecho Rodoviario - Divisa BA/SE - Entroncamento BR-235 - na
BR-101 - no Estado do Sergipe - Adequacao de trecho rodoviario Div. BA/SE, Entr.
BR-235, no estado de Sergipe, a finalidade da acéo consiste em aumentar o aumento da
capacidade do trafego na rodovia, com extensédo de 112,8 km, os recursos da LOA 2008
ndo houve execucdo fisica ou financeira, uma vez que o empreendimento esta em fase
inicial, com projeto executivo concluido em dezembro de 2008.

Modal Hidroviario

4349 — Administracdo das Hidrovias — Hidrovia S&o Francisco — A Administracao das
Hidrovias do S&o Francisco —AHSFRA compreende os estados de Minas Gerais, Bahia,
Pernambuco e Sergipe e os Rios S&o Francisco, Grande e Corrente. Em 2008, realizou
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o balizamento fixo da margem e flutuante do estirdo navegavel do rio Sao Francisco.
Foram também efetuadas aquisicbes de equipamentos de informatica para melhor
adequacdo e condi¢des de trabalho. A AHSFRA teve outros objetivos, mas que nédo foram
executadas por motivos de estrutura organizacional inadequada, indefinicdo quanto aos
procedimentos de rotina administrativa entre os érgdos e os outros envolvidos e excessiva
burocracia impedindo o funcionamento, em tempo habil, da atividade fim da hidrovia. Estas
acoOes sao integrantes da rubrica “Outros Dispéndios Correntes”.

SEP - Observacéo: as agGes contempladas no Programa Nacional de Dragagem (PND), ja
foram mencionadas na Avaliacdo Setorial da Secretaria Especial de Portos - SEP, uma
vez que em 2008 estas agbes ndo se encontravam nos vetores logisticos e sim no
Programa 1470 — Gestao da Politica Portuaria.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Abaixo do esperado

JUSTIFICATIVA: As ag0Oes citadas e explicadas acima contribuiram, aproximadamente, com
45% para a obtencao dos resultados do vetor em questéo.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Ampliar a capacidade de transporte terrestre
e das vias navegaveis interiores

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: O vetor executou aproximadamente 48% do orgamento previsto para 2008,
em virtude dos atrasos na execucao das obras.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO
O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se

destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucédo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4, SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servico.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim



Relatério Anual de Avaliagao

Ouvidoria: Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuigfes, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Vetor.

Reunido com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUIGOES DA PARTICIPAGAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: hdo houve
mensuracao.
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Vetor Logistico Nordeste Setentrional
GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados do PI,
CE, RN, PB, PE e AL

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Piaui, Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba,
Pernambuco e Alagoas

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagbes de investimentos para
o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizacdo dos planos subsequentes até 2023,
horizonte das exploracdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo.

Contudo, sua primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area
de transportes a integrar o chamado Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estao todos os principais investimentos
federais para provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é
referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas
no Plano Plurianual.

O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia produtiva
em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansao de fronteira
agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e integrar a
regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em duas
principais exploraces a partir de dados sobre producgéo, logistica e transportes no nivel
microrregional.

A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica dinamica do Pais, que
analisa as implicacdes espaciais das megatendéncias da economia brasileira no periodo
de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por servicos de transporte. Foram
realizadas projecdes de oferta e demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma
das 558 (quinhentos e cinquienta e oito) microrregides do Brasil por meio da aplicagéo de
um modelo computével de equilibrio econémico geral sobre um cenério referencial para o
ano-base, considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolucéo
recente, e conhecimentos sobre como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim,
foram criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de producéo
e consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019 e
2023.

A segunda simulacéo foi feita com o emprego do modelo classico de simulacéo de
transporte de quatro etapas: geracgao, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes, foram
apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais associadas
a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e
parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos precedentes (fonte
secundaria).

A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta de organizacdo espacial do
Pais, na qual as microrregides homogéneas foram agrupadas em funcao da superposi¢céo
georreferenciada de fatores representativos das suas caracteristicas, quais fossem: as
impedancias ambientais, as similaridades socioecondmicas, as perspectivas de integragdo
e inter-relacionamento (corredores de transportes) e as fungbes de transporte,
identificadas a partir da analise de isocustos em relagcdo aos principais portos
concentradores de carga do Pais. Dessa andlise, resultaram sete agrupamentos, aos
guais se convencionou chamar de vetores logisticos.

Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor teve
determinantes mais fortes, seja na predominancia socioecondmica (Sul, Leste e Nordeste
Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbénico) ou nas bacias de captacdo (em todos
os casos). O Vetor Nordeste Setentrional abrange parcelas da macrorregido Nordeste,
com predominancia na administracdo publica e comércio e servicos de baixa
especializacdo, Contem os biomas da Caatinga e Mata Atlantica litoranea e corresponde a
bacia de captacdo dos varios portos de Fortaleza, Pecém, Natal, Jodo Pessoa, Recife,
Suape, Macei6 e Aracaju.
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Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma mescla
de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de unidades
de conservagdo que posicionam os territérios ora em um, ora em outro vetor. Por esta
razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites
espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a
convergéncia das intervencgdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem
mais afetos ao pacto federativo.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:
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1 - Os principais resultados obtidos em 2008 pode ser demonstrados por meio de algumas
acdes a seguir descritas. Tais agfes estdo separadas por tipo de intervencdo e modal,
sendo que, entre os modais ndo ha hierarquia.

Modal rodoviéario
Manutencao

200V Manutengdo de Trechos Rodoviarios - na BR-020 - no Estado do Ceara — Esta
importante rodovia que corta integralmente o estado do Cear4, com extensdo aproximada
de 423 km, com obras de manutencdo em toda a sua extensdo, contou também com
relevante obra de restaurac@o de 80 km na rodovia, sendo restabelecida a trafegabilidade
entre a Divisa do estado do Piaui e a capital do estado, Fortaleza. Beneficiados também,
0s usuarios de transporte de cargas e passageiros, entre as cidades de: Taua, Boa
Viagem, Canidé e Fortaleza, od quais poderdo usufruir de maior seguranga em seus
deslocamentos. Acdo do PAC, o orgamento na LOA 2008 foi da ordem de R$ 30 milhdes,
integralmente empenhados no exercicio de 2008.

Construcédo/Adequagéo

1236 Adequacao de Trecho Rodoviario - Jodo Pessoa - Campina Grande - na BR-230 - no
Estado da - Duplicagdo entre Jodo Pessoa - Campina Grande (112 km). Obra em
andamento (46 km) do km 71 ao km 117, a cargo do Governo do Estado (DER/PB). Esta
acao do PAC, em 2008 teve 100% do valor autorizado de R$ 29 milhdes, foi empenhado e
91,3% foi liquidado para a adequagéo de 10,3 km correspondendo a 85,8% da execugéo
fisica prevista na LOA. Em execuc¢do 5 km restantes de pavimentacao.

105T Adequacédo de Trecho Rodoviério - Divisa PB/RN - Divisa PB/PE - na BR-101/7435
Adequacgdo de Trecho Rodoviario - Divisa PB/PE - Divisa PE/AL - na BR-101/7626
Adequacéo de Trecho Rodoviario - Natal - Divisa RN/PB - na BR-101/110R Adequacao de
Trecho Rodovidrio - Divisa BA/SE - Entroncamento BR-235 - na BR-101/7624
Adequacdo de Trecho Rodoviario - Divisa AL/PE - Divisa AL/SE - na BR-101/105S
Adequagédo de Trecho Rodoviario - Divisa SE/BA - Entroncamento BR-324 - na BR-101 —
Natal/RN — Feira de Santana/BA (1024 km) Pertencente ao PAC, em 2008 100% dos 47,9
milhdes autorizados e empenhados e 45,3% foi liquidado. O avanco fisico foi de 13,5 km,
superando em 35% o previsto na LOA 2008. Trecho RN — Duplicacdo e modernizacéo
Natal — Div. RN/PB (81 km): obra em andamento de Natal a Ares (46 km), a cargo do DNIT
e Exército (1° BEC); de Ares a div. RN/PB (35 km) a cargo do consércio de Construtoras
contratadas. Concluidos 40 km de pavimentagao e em execucgéo 10 pontes, 4 viadutos e 2
passarelas. Trecho PB - Duplicagdo e Modernizacao — Div. RN/PB — Div. PB/PE (129 km):
obra em andamento da Div. RN/PB a Mananguape (40 km) a cargo do DNIT e Exército;
obra em andamento de Mananguape a Lucena (34 km) a cargo do DNIT e Exército; obra
em andamento de Lucena a Div. PB/PE (55 km), a cargo do Exército (2° BEC). Concluidos
84 km de pavimentagdo, 1 viaduto e 2 passarelas. Trecho PE — Duplicacdo e
Modernizagdo — Div. PB/PE — Palmares — Div. PE/AL (195 km): obra em andamento da
Div. PB/PE a Iguarassu (41 km), a cargo do Exército (3° e 4° BEC); de Iguarassu a Cabo
(67 km), encontra-se em fase de licitacdo o contorno do Recife (41 km), parte do trecho
em acéo preparatéria (22 km) e parte concluida (4 km); obra em andamento de Cabo a
Ribeiréo (44 km), a cargo do Consorcio de Construtoras contratadas; obra em andamento
de Ribeirdo a Palmares (40 km), a cargo do Consércio de Construtoras contratadas; e
obra em acdo preparatéria de Palmares a div. PE/AL (25 km). Concluidos 41 km de
pavimentagéo, 9 pontes e 4 viadutos. Trecho AL - Duplicacdo e Modernizagdo — Div.
PE/AL — Div. AL/SE (247 km): projeto executivo em andamento, da Div. PE/AL a Sé&o
Miguel dos Campos
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(131 km) e de S&o Miguel dos Campos a Div. AL/SE (116 km). Trecho SE - Duplicagéo e
Modernizacdo — Div. AL/SE — Div. SE/BA (206 km): projeto executivo em elaboracdo da
Div. AL/SE a Pedra Branca (78 km); obra em andamento do Contorno de Aracaju (14 km)
concluido 12 km de terraplanagem, 8 km de pavimentagéo, 2 viadutos e 1 ponte; de Pedra
Branca até Entr. BR 235 (pista dupla concluida) obra em andamento de 3 intersec¢des em
andamento; do Entr. BR 235 até Estancia (61 km) obra em fase de acdo preparatoria; de
Estancia a Div. SE/BA (53 km) do km 153,9 ao km 206,1 a cargo de Construtora
contratada. Trecho BA - Duplicacdo e Modernizagdo Div. SE/BA — Feira de Santana (Ent.
BR 324), extensdo de 166 km: obra com projeto executivo e agdo preparatéria em
andamento. OBS: A agdo 110R pertence ao vetor logistico nordeste meridional e a acéo
105S pertencem ao vetor logistico nordeste meridional, mas foi citada aqui, pois esta
interligada com as outras acdes listadas na BR-101.

110T Construcdo de Trecho Rodoviario - Bertolinia - Eliseu Martins - BR-135 - no Estado
do Piaui /1C09 Construcdo de Trecho Rodoviario - Sdo Desidério - Divisa BA/MG - na
BR-135/10IW Construcéo de Trecho Rodoviario - Trecho Itacarambi - Manga Montalvania -
na BR-135 — Pavimentag¢do Jurumenha — Bertolinea — Eliseu Martins (134 km). Trecho PI
— obra em andamento de Jurumenha a Bertolinea (87 km), concluido 32 km de
terraplanagem e 23 km de pavimentagdo concluidos; obra em agdo preparatéria de
Bertolinea a Eliseu Martins (54,7 km). Trecho BA — Construcao da Div. PI/BA e Div. PI/IMG
(244 km). Obra da Div. PI/BA a Monte Alegre (45 km) concluida em setembro de 2008;
obra em andamento de S&o Desidério (km 207) a Correntina (km 345), a cargo do Exercito
(4° BEC); obra em acao preparatéria (111 km) de Correntina a Div. BA/IMG. Trecho MG —
Pavimentacdo Div. BA/IMG — Itacarambi (137 km). Obra em acéo preparatéria e projeto
executivo em andamento. OBS: A agdo 1C09 pertence ao vetor logistico nordeste
meridional e a acdo 10IW pertence ao vetor logistico leste, mas foi citada aqui, pois esta
interligada com a ag&o 110T.

Modal Hidroviario

4349 — Administracdo das Hidrovias — Hidrovia do Nordeste — A Administracdo das
Hidrovias Nordeste — AHINOR compreende os estados do Maranh&o, Piaui, Ceara, Rio
Grande do Norte e Paraiba (Bacias do Nordeste), sendo composta pelo Rio Parnaiba e
Bacias Hidrogréficas costeiras, situadas entre os rios Gurupi e S&o Francisco. Em 2008
alcancou significante grau de efetividade e qualidade, gerando impactos satisfatdrios de
curto, médio e longo prazo a todas as populagbes ribeirinhas com seus decorrentes
beneficios sociais, pois a implantacdo e manutencdo dos Atracadouros Hidroviarios e a
desobstrucdo seguro ao longo do ano, sendo escoadas as produgbes pesqueiras e as
safras agricolas, além de ser possibilitado o transporte de outras cargas gerias e
passageiros, 0 que proporcionou, naturalmente, grande satisfagdo aos usuarios.

SEP - A conclusédo da Repotencializacao do sistema de atracacao de navios do Terminal
Salineiro de Areia Branca, com a construgdo de 02 novos dolfins e reforco dos 03
existentes, o que ira permitir receber navios de até 75.000 TPB, e a inclusdo da acgéo
“Ampliagdo do Terminal Salineiro de Areia Branca” no ambito do PAC, serdo
indispensaveis para a sobrevivéncia das indlstrias quimica e salineira do Brasil.
Atualmente 95% da producdo brasileira estd concentrada no Estado do Rio Grande do
Norte (aproximadamente 6 milhdes de toneladas/ano) que tem capacidade absoluta para
atender a demanda tanto da totalidade do mercado interno brasileiro como a dos contratos
de exportagdo. A conclusdo dessas acgOes ira ampliar a capacidade de armazenagem,
velocidade e volume de carregamento do sal no Porto llha, garantindo o atendimento
dessas demandas crescentes.

Além disso, podemos destacar a Obra da Construcdo do Cais de Contéineres de Maceio,
com 31,54% de sua execugdo realizada, que apds a conclusédo ir4 garantir ao Porto de
Macei6 a sua adequacao na tendéncia mundial, que é a operacdo de cargas gerais em
contéineres, proporcionando um aumento da capacidade operacional na
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movimentagao de cargas no Porto, podendo atingir 300.000 teu’s/ano.

Observacao: as agBes contempladas no Programa Nacional de Dragagem (PND), ja foram
mencionadas na Avaliagdo Setorial da Secretaria Especial de Portos - SEP, uma vez que
em 2008 estas ac¢des ndo se encontravam nos vetores logisticos e sim no Programa 1470
— Gestao da Politica Portuaria.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Dentro do esperado

JUSTIFICATIVA: As agles citadas e explicadas acima contribuiram, aproximadamente, com
86% para a obtenc¢&o dos resultados do vetor em questéo.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Ampliar a capacidade de transporte terrestre
e das vias navegaveis interiores

GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Abaixo do esperado

JusTIFICATIVA: O vetor executou aproximadamente 36% do or¢gamento previsto para 2008,
em virtude dos atrasos na execucao das obras.

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO
O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se

destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA:

4, SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente o DNIT néo presta
este tipo de servico.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANCA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim



Ano Base 2008

Ouvidoria: Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informacdes, tirar
davidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de varias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizagdo de Consultas Publicas para colher contribuigBes, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Vetor.

Reunido com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussdo em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao.
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Vetor Logistico Sul

GERENTE DO PROGRAMA
Luiz Antonio Pagot
OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados de SC e
RS

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados de Santa Catarina e Rio Grande do Sul

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGCAO FINANCEIRA

METAS FisICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP




Ano Base 2008

INDICADOR(ES)

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)




Relatério Anual de Avaliagao




Ano Base 2008

CONTEXTUALIZACAO




Relatorio Anual de Avaliagao

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagbes de investimentos para
o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizacdo dos planos subsequentes até 2023,
horizonte das exploracdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo.

Contudo, sua primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area
de transportes a integrar o chamado Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estao todos os principais investimentos
federais para provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é
referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas
no Plano Plurianual.

O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia produtiva
em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansao de fronteira
agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e integrar a
regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em duas
principais exploraces a partir de dados sobre producgéo, logistica e transportes no nivel
microrregional.

A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica dinamica do Pais, que
analisa as implicacdes espaciais das megatendéncias da economia brasileira no periodo
de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por servicos de transporte. Foram
realizadas projecdes de oferta e demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma
das 558 (quinhentos e cinquenta e oito) microrregides do Brasil por meio da aplicacéo de
um modelo computével de equilibrio econémico geral sobre um cenério referencial para o
ano-base, considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolucéo
recente, e conhecimentos sobre como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim,
foram criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de producéo
e consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019 e
2023.

A segunda simulacéo foi feita com o emprego do modelo classico de simulacéo de
transporte de quatro etapas: geracgao, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes, foram
apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais associadas
a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e
parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos precedentes (fonte
secundaria).

A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta de organizacdo espacial do
Pais, na qual as microrregides homogéneas foram agrupadas em funcao da superposi¢céo
georreferenciada de fatores representativos das suas caracteristicas, quais fossem: as
impedancias ambientais, as similaridades socioecondmicas, as perspectivas de integragdo
e inter-relacionamento (corredores de transportes) e as fungbes de transporte,
identificadas a partir da analise de isocustos em relacdo aos principais portos
concentradores de carga do Pais. Dessa andlise, resultaram sete agrupamentos, aos
guais se convencionou chamar de vetores logisticos.

Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor teve
determinantes mais fortes, seja na predominancia socioecondmica (Sul, Leste e Nordeste
Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbénico) ou nas bacias de captacdo (em todos
os casos). O Vetor Sul abrange parcelas da macrorregido de mesmo nome. Predominam
os biomas Mata Atlantica e Pampas, que propiciam uma diversidade de tipologias de
atividades produtivas distribuidas pontualmente no espaco, desde empregando alta
tecnologia a esteadas na exploracdo de recursos naturais.Estrutura-se na bacia de
captacdo dos portos de Itajai e Rio Grande.
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1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2008

PRINCIPAIS RESULTADOS HIERARQUIZADOS:

1 - Os principais resultados obtidos em 2008 pode ser demonstrados por meio de algumas
acOes a seguir descritas. Tais acOes estdo separadas por tipo de intervencdo e modal,
sendo que, entre os modais ndo ha hierarquia.

Modal Rodoviério
Construgdo/Adequagéo

12BU Construcdo de Trecho Rodoviario - Santa Maria - Rosério do Sul - na BR-158 - no
Estado do Rio Grande do Sul — Construcdo e Pavimentacdo de 68 km de Santa Maria a
Rosério do Sul. Obra concluida em 2008. Acéo inserida no PAC, a dotagdo orcamentaria
em 2008 foi de R$ 9,3 milhdes, sendo 100% empenhados, mas ndo liquidados no
exercicio em virtude da utilizagdo de RAP. Com os recursos do RAP foram pavimentados
23,4 km.

7192 Construcao de Trecho Rodoviario - S&o José Cerrito - Campos Novos - na BR-282 -
no Estado de Santa/10L4 Construcao de Trecho Rodoviario - Sao Miguel do Oeste - Front.
Brasil/Argentina (Ponte s/ rio Peperiguacu) - na BR-282 - no Estado de Santa Catarina —
Construgdo e Pavimentacdo — Lages — Campos Novos — Sao Miguel do Oeste — Paraiso
(133 km), a cargo do Exército (10° BEC). Status: obra em andamento de Lages — S&o
José do Cerrito (32 km); Sdo José do Carreto a Campos Novos (71 km) e Sdo Miguel do
Oeste — Paraiso (30 km). A acéo, inserida no PAC, consta do orgamento de 2008, dotacao
autorizada de 40,8 milhdes, dos quais 32,5% foram liquidados. Da meta fisica prevista
para o exercicio, qual seja 34 km construidos, foram concluidos 100%. Em execucgdo 27
km finais e 4 pontes.

7530 Adequacéo de Trecho Rodoviério - Navegantes - Rio do Sul - na BR-470 - no Estado
de Santa Catarina — Duplicagdo de 62 km no trecho Navegantes — Blumenau — Entr.
Acesso Timbd. Obra em fase de ag&o preparatoria.

1208 Adequacéo de Trecho Rodoviario - Palhoca - Divisa SC/RS - na BR-101 - no Estado
de Santa Catarina — Duplicagdo Palhoca — Div. SC/RS (337,5 km). TRECHO 1 -
Palhoga/SC a Div. SC/RS, em Santa Catarina (249 km): obra em acgdo preparatéria do
Tanel do Morro do Formigdo em Tubaréo, da Ponte sobre a Lagoa de Imarui em Laguna,
e do Tunel do Morro dos Cavalos. A dotacdo autorizada no orcamento 2008 foi de R$
505,2 milhdes, dos quais 98,26% foram empenhados e 15,5% foram liquidados. A meta
fisica prevista de adequacao de 199 km foi de 15,5% executada, correspondendo a 30,7
km, em virtude de questdes ambientais. Concluidos 168 km de terraplenagem, 82 km de
pavimentacdo, 15 pontes, 15 passagens inferiores e 22 viadutos. TRECHO RIO GRANDE
DO SUL — da Div. SC/RS a Oso6rio/RS (88,5 km): obra em andamento (72,1 km) da Div.
SC/RS até Aguapés, inclusive o Tunel do Morro Alto; obra concluida de Aguapés até
Osorio (16,4 km). Consta do orcamento de 2008, dotacéo autorizada de R$ 193 milhdes,
dos quais 43% foram liquidados. Da meta fisica prevista para o exercicio, 13 km, foram
adequados 4 km, correspondendo a 30,8%. Salienta-se que foram executados
terraplenagem, drenagem, OAC e OAE.

1214 Adequacao de Trecho Rodoviério - Rio Grande - Pelotas - na BR-392 - no Estado do
Rio Grande do Sul — Duplicacéo Pelotas - Rio Grande, inclusive Contorno de Pelotas (85
km). Status: obra em fase de licitacdo de Pelotas a Rio Grande (52 km), mas o
detalhamento do novo projeto executivo; obra em fase de licitagdo do projeto executivo da
Ponte (994m) sobre o Canal de Sado Goncalo (km 59); Contorno de Pelotas (24 km)
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em fase de agdo preparatéria; obra do acesso ao Porto de Rio Grande (8 km) em fase de
acao preparatoria.

Modal Hidroviario

4349 Administracdo das Hidrovias — Administragdo da Hidrovia do Sul — A Administragéo
das Hidrovias do Sul — AHSUL compreende os estados do Rio Grande do Sul e Santa
Catarina e os Rio Jacui, Taquari, Lagoa dos Patos, Lagoa Mirim, Uruguai e Ibicui. Em
2008, foram mantidas as condi¢des de navegabilidades dos custos d’agua sob sua
jurisdicdo. Foram realizadas dragagens nos canais sujeitos a assoreamentos, garantindo o
funcionamento de quatro barragens eclusadas situadas nos rios Jacui e Taquari, ambos
no estado do Rio Grande do Sul, foi realizada recolocacdo de sinalizacdo flutuante e
dragagens de alguns pontos criticos no sentindo de agilizar o transporte de novas cargas
na hidrovia.

SEP - Obras de execucao e de prolongamento dos molhes do porto de Rio Grande (RS),
com recursos da ordem de R$ 445,4 milhdes, que disciplinara o regime hidrico do canal de
acesso ao porto e viabilizara, assim, a atracagcdo de navios de Ultima geracdo. As obras
estdo sendo realizadas em ritmo normal, com mais de 70% de execucdo. O porto de Rio
Grande, em razdo da sua localizagdo, profundidade e caracteristicas técnicas, é
estratégico para o intercambio comercial do Hemisfério Norte com 0 MERCOSUL.
Observacao: as agfes contempladas no Programa Nacional de Dragagem (PND), ja foram
mencionadas na Avaliagdo Setorial da Secretaria Especial de Portos - SEP, uma vez que
em 2008 estas a¢Bes ndo se encontravam nos vetores logisticos e sim no Programa 1470
— Gestao da Politica Portuaria.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Dentro do esperado

JUSTIFICATIVA: As ag0Oes citadas e explicadas acima contribuiram, aproximadamente, com
83% para a obtencéo dos resultados do vetor em questéo.

2. GRAU DE CONTRIBUICAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE
DO OBJETIVO SETORIAL

Objetivo Setorial Vinculado ao Programa: Ampliar a capacidade de transporte terrestre
e das vias navegaveis interiores

GRAU DE CONTRIBUIGAO DOS RESULTADOS DO PROGRAMA PARA O ALCANCE DO OBJETIVO
SETORIAL: Dentro do esperado

JUSTIFICATIVA: O vetor executou aproximadamente 79% do or¢gamento previsto para 2008,
em virtude dos atrasos na execucao das obras..

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO
O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se

destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execugdo. A parcela do
publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PuBLICO ALvo: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA:
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4. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Atualmente, o DNIT nao
presta este tipo de servico.

5. DESENHO DO PROGRAMA QUANTO AOS TEMAS TRANSVERSAIS (RACA,
GENERO, PESSOA COM DEFICIENCIA E/OU CRIANGA E JUVENTUDE)

Os TEMAS TRANSVERSAIS ESTAO CONTEMPLADOS NO AMBITO DO PROGRAMA? N&o

6. MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

Ouvidoria: Através da ouvidoria, 0s usuarios e interessados podem obter informagdes, tirar
duvidas ou dar sugestfes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.

Audiéncia Publica: Audiéncia Publica para tratar de véarias obras (debate de Estudo de
Impacto Ambiental/ Relatério de Impacto Ambiental).

Consulta Publica: Realizacdo de Consultas Publicas para colher contribui¢cdes, tanto de
setores especializados quanto da sociedade em geral, sobre as politicas de infraestrutura
de transportes definidas para o Vetor.

Reunido com grupos de interesse: Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

Discussao em Conselho Setorial: Reunido em camaras técnicas.

CONTRIBUICOES DA PARTICIPACAO SOCIAL PARA OS RESULTADOS DO PROGRAMA: ndo houve
mensuracao.




