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APRESENTAGAO

A continua melhoria da qualidade das politicas publicas e sua efetividade junto a sociedade
é um principio que eleva os desafios para a gestdo publica e ressalta a importancia da
avaliagdo da acdo governamental. Nesse sentido, os resultados apresentados no Relatorio
de Avaliagdo do PPA 2008-2011 devem ser debatidos, de modo a permitir o avan¢o da
democracia na interagdo entre o Estado e a Sociedade.

A fim de cumprir o disposto no art. 19° da Lei n° 11.653, de 07 de abril de 2008 e o Decreto
n°® 6601 de 10 de outubro de 2008 que trata do modelo de gestdo do Plano Plurianual
2008-2011, coube aos o6rgdos do Governo Federal elaborarem a avaliagdo dos Objetivos
Setoriais e dos Programas sob sua responsabilidade. O produto do trabalho é resultado
das atividades realizadas em conjunto com gerentes dos programas e equipes técnicas no
ambito dos o¢rgdos responsaveis por programas de Governo, que sdo integrantes das
Subsecretarias de Planejamento, Orcamento e Gestdo (SPOA), das Unidades de
Monitoramento e Avaliagdo (UMAs) e das Secretarias Executivas.

As avaliagdes versam sobre os resultados provenientes da implementagdo do programas
de cada o6rgdo e incluem demonstrativos fisicos e financeiros dos valores referentes as
acbes desenvolvidas, tanto no &ambito do préprio 6rgdo responsavel quanto em outros
Ministérios, no caso dos programas multissetoriais. Esse relatério confere maior
transparéncia em relagdo aos resultados da aplicagcdo dos recursos publicos federais.
Além disso, facilita a compreensdo e a prestacdo de contas a sociedade, gerando assim
informacdes para os debates necessarios a promogdo da melhoria da qualidade da acgéo
publica e de seus resultados para a sociedade brasileira.
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SUMARIO EXECUTIVO

Em 2010, do total previsto para o(a) Ministério dos Transportes (MT), foram utilizados R$
11.242.459.271,13 para a execucdo dos programas e das agles sob sua responsabilidade,
de acordo com o quadro a seguir:

Empenho Liquidado: R$ 11.242.459.271,13

Autorizado (LOA + Créditos):

R$ 21.249.961.408,00 SIS -

Previsto ndo-orcamentario Realizado ndo-orcamentario

R$1.464.750.000,00 =

Além disso, do total de R$ 7.166.093.084,71 inscritos em restos a pagar, relativo ao
exercicio de 2009, foram executados R$ 5.274.406.717,33, ou seja, 73,60 %.

Na execugdo orgamentaria dos programas sob responsabilidade do(a) Ministério dos
Transportes (MT), no periodo do PPA 2008-2011, verificou-se a seguinte distribuicdo dos
percentuais na participagdo dos valores realizados anualmente:

Ti Programa
ipo o Ayt

Finalistico 8768 Fomento ao 4.902.899.984,00 2.603.433.300,42 53,10
Desenvolvimento da
Marinha Mercante e da
Industria Naval

1463 Qualidade dos 120.483.335,00 37.600.756,74 31,21
Servigos de Transporte

1456 Vetor Logistico 2.548.163.484,00 1.006.692.904,45 39,51
Amazonico

1457 Vetor Logistico 2.928.080.247,00 1.692.275.801,70 57,79
Centro-Norte

1461 Vetor Logistico 2.356.976.629,00 1.145.372.336,59 48,59
Centro-Sudeste

1458 Vetor Logistico 3.943.561.185,00 1.997.703.617,95 50,66
Leste

1460 Vetor Logistico 1.632.474.739,00 428.566.672,84 26,25
Nordeste Meridional

1459 Vetor Logistico 2.487.397.028,00 709.739.599,93 28,53
Nordeste Setentrional

1462 Vetor Logistico Sul 1.768.208.736,00 780.360.092,41 44,13

Total Finalistico 22.688.245.367,00 10.401.745.083,03 m
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Apoio as 0225 Gestao da Politica 789.762.765,00 271.676.638,45 34,40
Politicas dos Transportes

Publicas e

Areas

Especiais

Total Apoio as Politicas Publicas e 789.762.765,00 271.676.638,45 m
Areas Especiais

Total Geral 23.478.008.132,00 10.673.421.721,48 m

* Valores Executados (liquidado) em 2010. No caso de programas multissetoriais sdo contemplados
recursos provenientes de agbes executadas por outros 6rgdos. Ressalta-se que no “valor total do 6rgao”
sé&o consideradas inclusive as a¢des implementadas em programas de outros 6rgéos.

Principais Resultados

A atuagcdo do Governo no setor de transportes tem dado prioridade para a identificacéd
adequada de projetos, manutencdo da malha rodovidria e recuperagdo progressiva d
capacidade de investimento publico. Nesse sentido, destaca-se de maneira satisfatéria
Programa de Aceleragcdo do Crescimento - PAC, tanto no volume de recursos aportado
quanto na importancia de suas obras.

Na busca por alcangar os objetivos setoriais propostos para o PPA 2008-2011, foram criadc
9 programas finalisticos. Com relagdo a esses programas, observa-se que ocorreu ut
alcance médio dos objetivos setoriais entre 40% e 80% do previsto. Valores esse
justificados pela necessidade de desapropriacdo de alguns trechos, atraso na concluséo d
alguns projetos e na emissdo das licengas ambientais, entre outros. Especificamente n
regido Amazobnica, alguns pontos podem ser destacados: falta de m&o de obra qualificad:
dificuldade de acesso a maquinas e equipamentos e dificuldade na obtencdo e transporte d
insumos. Esses fatos contribuiram para um baixo alcance dos objetivos setoriais, abaixo d
40% do previsto, no programa Vetor Logistico Amazodnico - 1456.

Como principais resultados obtidos nos programas finalisticos do Ministério dos transporte:
pode-se destacar:

1. No modal rodoviario:

Manutengdo da malha; aumento da capacidade das rodovias, por meio das obras d
adequacao; construgdo de rodovias; construgdo de acessos a portos e pontes; contrugédo d
pontes e viadutos; fiscalizagdo dos transportes de cargas e passageiros; desenvolvimento d
modelagem voltada a elaboracdo de estudos de aprimoramento de outorgas e criacdo d
atos regulatérios no sentido de agilizar o processo de controle e de melhorias operacionais
Destaca-se como principais agdes: a duplicagdo/restauragcdo da BR-101 nos estados d
Santa Catarina e Rio Grande do Sul, a conclusdo do trecho entre Ventania e Alto d
Amparo, na BR-153/PR, a conclusdo do trecho sul do Rodoanel Metropolitano de S&o Paule
a conclusdo do anel rodoviario de Uberlandia (BR-365/050/MG), a duplicagdo do trecho entr
Santa Cruz e Mangaratiba, incluindo o acesso ao Porto de Itaguai, na BR-101/RJ,

duplicagdo do trecho entre Aparecida de Goiadnia e a Divisa GO/MG, na BR-153/GO,

conclusdo da travessia de Dourados, na BR-163/MS, a conclusdo do contorno de Corumb:
na BR-262/MS, a construgdo do trecho entre o entroncamento da BR-163 e a Divisa MS/G(
na BR-359/MS, a conclusdo do trecho entre Mundo Novo e Sapezal, na BR-364/MT,

duplicagéo/restauragdo da BR-101, nos estados no Rio Grande do Norte, Paraiba

Pernambuco, a duplicagcdo do acesso ao Porto de lItaqui, na BR-135/MA, a conclusdo d
trecho entre Jerumenha e Bertolinea, na BR-135/Pl, a construgdo da Ponte Internacion:
sobre o rio Oiapoque, na fronteira entre o Brasil e a Guiana Francesa, na BR-156/AP e
construgéo do trecho entre Boca do Acre e a Divisa AM/AC, na BR-317/AM.

2. No modal ferroviario:
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Ampliagdo da malha ferroviaria federal; rebaixamento de linhas férreas em centros ds
cidades; construgcdo de contornos e anéis e implantagdo de ferrovias, como a ferrovi
Leste/Oeste, Transnordestina e Norte-sul. Além da expansdo na malha de bitola larga forar
feitos investimentos direcionados a rede de bitola estreita. Pode-se destacar: as obras d
contorno de Joinville/SC (30,0%), contorno de Sado Francisco do Sul/SC (40,0%), contorno
patio ferroviario de Tutdéia em Araraquara/SP, tendo sido executados 80,0% do contorno
40,0% do patio e o rebaixamento da linha férrea em Maringd/PR (96,0%). Foram contratadc
o contorno de Divindpolis/MG, o contorno de Trés Lagoas/MG, a ligacdo ferroviaria entre
Polo Petroquimico de Camacari/BA (EF-431) e o Porto de Aratu/BA e a adequagdo da linh
férrea e construgédo do patio Anisio Braz, em Barra Mansa/RJ.

3. No modal hidroviario:

Conclusdo de 13terminais no estado do Amazonas como os terminais de Humait:
Urucurituba, Urucara, Nova Olinda do Norte, Manaquiri, Sdo Raimundo, ltacoatiara, Coat
Manacapuru, e Tabatinga, Nhamunda, S&o Sebastido de Uatumad e Terminal Pesqueiro d
Manaus . Destaca-se a conclusdo das obras das Eclusas de Tucurui o que possibilitou
navegagdo comercial de Belém a Maraba garantindo a regido sudeste do Para um mei
eficiente de escoamento de sua produgcdo. Foram executadas também, obras d
manutengdo da profundidade em canais de navegacao, sinalizagdo hidroviaria nos trecho:
destocamentos e retiradas de obstaculos em vias navegaveis nos principais rios federais.

Com o objetivo de medir o efeito das intervengdes propostas para solucionar a
preocupagbes setorias, foram criados 24 indicadores finalisticos, de um total de 45. Este
sdo classificados em categorias que permitem a avaliagdo de desempenho do sefc
transportes. Concluiu-se a coleta de dados para os 24 indicadores contratados, que estd
validados e disponiveis. E necessario destacar que para a criagdo de uma série histérica
preciso um minimo de dois periodos de coleta, o que possibilitara a identificagdo d
tendéncia da evolugao dos dados.

Vale ressaltar que a modernizagdo e ampliagdo da infraestrutura de transportes & requesil
essencial para a sustentacdo do ciclo de desenvolvimento, pois servigos de infraestrutur
recuperados e ampliados contribuem para eliminar os obstaculos ao crescimento
contribuem para o aumento da competitividade da economia brasileira, criando condigoe
para o desenvolvimento harménico dos setores e regiées do Pais, melhorando a qualidade d
vida da populagéo.




AVALIACAO DOS
PROGRAMAS
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Fomento ao Desenvolvimento da Marinha Mercante e da Industria Naval

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Renovar e expandir a frota brasileira de embarcagbes construidas no Pais para o
transporte maritimo e de navegacéo interior

PUBLICO-ALVO

Empresas brasileiras de navegacido, empresas de exploragdo de petroleo e gas no mar,
parque industrial de constru¢ao naval e as empresas pesqueiras

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS

BN
BN
I B
AIEEEE
RIESERE
& iR
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METAS FINANCEIRAS - RAP

CONTEXTUALIZACAO

A economia Brasileira, tem dado clara demonstracdo de sua pujanga, com o0s aumentos
significativos dos seus volumes de exportagdo e importagdes. A redugdo e o
envelhecimento da frota de longo curso, levou a uma baixa performance para o
escoamento dessas cargas, permitindo que o transporte seja realizado por
embarcagdes de bandeira estrangeira e/ou afretadas. Associados a este problema,
ainda tém a afretamento de embarcagdes de apoio maritimo, o que ampliou a evasdo de
divisas para o exterior proveniente dos pagamentos de fretes e afretamento, contribuindo
significativamente para o aumento no déficit do balango de servicos. A navegagido de
cabotagem, que nos Ultimos vinte anos em fungdo da concorréncia desigual com o
modal rodoviario entrou em processo de estagnacgdo. Ressurge no final da década de
noventa em decorréncia de fatores conjunturais, a estabilizagdo monetaria; a entrada em
operacao dos navios oriundos da navegacgao de longo curso e a modernizagao dos
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portos brasileiros, através das concessbes. A movimentagdo de carga na cabotagem
vem evoluindo de modo significativo, existindo ainda mercado a conquistar, tanto no
transporte de granel como na carga geral, como também, a consolidagdo do trafego no
Mercosul. A introdugdo dos conceitos de Servicos de Logistica, vem demonstrando a
importancia deste modal dentro da economia brasileira, evidenciando o quanto se
encontra equivocada a Matriz de Transporte Brasileira. Existe espago para a insergdo de
novos navios construidos no Brasil e utilizando mao-de-obra brasileira, como pode ser
comprovado pela entrada nos Uultimos dois anos de navios gaseiros e de apoio a
plataforma de petréleo. O aumento significativo da nossa producdo de graos, demandas
novas embarcagdes na navegagado interior para melhor escoamento da producéo,
aumentando a competitividade de nossos produtos no mercado externo. Quanto ao
transporte de passageiros, exige na necessidade de construcdo de embarcacdes
modernas de casco de aco e de aluminio substituindo embarcacdes velhas de madeira,
sem qualquer seguranca, sujeitas aos mais diversos acidentes, que causam danos a
vida humana e ao meio ambientel. A reestruturacdo e reaparelhamento de nossos
estaleiros € uma acgdo imprescindivel para alavancar as agdes propostas. A retomada da
industria de construgdo naval tem gerado empregos diretos e geragdo de novos
empregos indiretos. O Brasil conquistou participagdo na quota mundial de captura de
pesca ociadnica. Atualmento opera somente com embarcagbes  arrendadas,
principalmente da Espanha, seu maior cocorrente. Deste modo a atividade pesqueira
brasileira necessita ter uma frota propria adequada a este tipo de captura para a
manutengdo das quotas conquistadas, que s&o revistas anualmente e s&do determinadas
em funcado do potencial de pesca de cada pais.

. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0S OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUGOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUGOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE AGOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.
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1- Para manter ativa a Matriz de Fomento da Industria da Construcdo Naval, o DEFMM
liberou em 2010 recursos para construgdo, ampliagdo ou reforma de 89 (oitenta e nove)
embarcacbes e 03 (trés) estaleiros, atingindo o montante liberado de R$ 2,6 bilhdes (R$
2,3 bilhdes para embarcacdes e R$ 314,5 milhdes para estaleiros), distribuidos em
estaleiros localizados em diversas Unidades da Federacdo. Das obras que se
encontravam em execugdo, acompanhadas e fiscalizadas pelos analistas de
infraestrutura do DEFMM, foram entregues 40 (quarenta) embarcagbes e 01 (um)
estaleiro. Ademais, no decorrer do ano de 2010, o corpo técnico do DEFMM,
acompanhou junto aos Agentes Financeiros o andamento da analise dos projetos
priorizados pelo CDFMM, totalizando 229 (duzentos e vinte e nove) embarcagbes e 19
(dezenove) estaleiros no montante de R$ 14,2Bilhdes e R$ 4,2 Bilhdes,
respectivamente. Ao término do exercicio, foram concretizadas as assinaturas dos
contratos de construgao/jumborizacdo/reforma de 103 (cento e trés) embarcacdes e 02
(dois) estaleiros, totalizando recursos projetados de R$ 9,0 Bilhdes e R$ 455 Milhdes,
respectivamente. Finalmente, foram analisados pelo DEFMM, 52 (cinquenta e duas)
consultas prévias equivalentes a 337 (trezentos e trinta e sete) projetos de
embarcacdes, 04 (quatro) projetos de Estaleiros e 05 (cinco) projetos para construgao
de Diques Flutuantes.

E importante salientar que os resultados obtidos na atividade finalistica de Fomento a
Construgdo Naval devem-se, em grande parte, a sua inclusdo no Programa de Expansao
e Modernizacdo da Marinha Mercante, contido no Programa de Aceleragcdo do
Crescimento 3 PAC 1 e PAC 2 do Governo Federal.

2- E importante salientar que os resultados obtidos na atividade finalistica de Fomento
a Construgdo Naval devem-se, em grande parte, a sua inclusdo no Programa de
Expansdo e Modernizagdo da Marinha Mercante, contido no Programa de Aceleragéo
do Crescimento 3 PAC 1 e PAC 2 do Governo Federal.

3 - Segundo as entidades de classe, tanto patronal quanto laboral, € grande e crescente
a mobilizacdo de significativos contigentes de m&o de obra que tendem a se fixar nos
empreendimentos industriais /estaleiros, com significativa tendéncia de fixagdo da mao
de obra empregada na construgédo, que alcangcou em 2010 a marca de 56 mil empregos
diretos, com efeitos econdmicos de renda e inclusdo social que alcangam mais de 250
mil pessoas.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 80% a 100% do esperado.

JUSTIFICATIVA:

2. PARA CADA |INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; INDICE E DATA DE APURAGAO EM 2010; INDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA




Ano Base 2010

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucgdo. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Alcance entre 80% a 100% do previsto.

JUSTIFICATIVA: Com grande esforco de gestdo e superacdo técnica, todas as metas
aferidas pelos indicadores de Eficiéncia, Eficacia e Efetividade do DEFMM foram
alcangadas. O que se confirma pelo fato de que os 346 projetos, objeto das 52
Consultas Prévias, totalizando o valor de US$ 8,18 Bilhdes, encaminhados para a
consideragdo do CDFMM em 2010, foram analisados dentro dos prazos pela equipe de
engenheiros analistas do DEFMM. Os projetos avaliados serdo encaminhados para a
consideragdo dos Membros do CDFMM, em sua 172 Reunido Ordinaria, a ser convocada
em 2011, e que deve decidir quanto a oportunidade e relevancia desse volume recorde
de consultas, que aponta para o continuo aquecimento da Industria da Construgdo Naval
no Brasil.

4. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? Sim

GRAU DE SATISFACAO DO USUARIO: Satisfeito

JUSTIFICATIVA: em 2010, partindo-se do ingresso de novos Projetos no DEFMM,
observou-se a consolidagdo da tendéncia de significativo crescimento das Proposituras,
mediante Consultas Prévias para financiamentos a Construgdo Naval Brasileira, com
Recursos do FMM, o que associado ao volume de Priorizagbes e Investimentos
aprovados pelo Conselho Diretor do Fundo da Marinha Mercante nos anos anteriores,
aponta para o desafio de se buscar a adequada utilizagdo dos Recursos disponiveis,
que devem ser direcionados a Projetos efetivamente Estratégicos para o Setor
Aquaviario.

Com grande esforgo de gestdo e superagdo técnica, todas as metas aferidas pelos
indicadores de Eficiéncia, Eficacia e Efetividade do DEFMM foram alcangadas. O que se
confirma pelo fato de que os 346 projetos, objeto das 52 Consultas Prévias, totalizando
o valor de US$ 8,18 Bilhdes, encaminhados para a consideragdo do CDFMM em 2010,
foram analisados dentro dos prazos pela equipe de engenheiros analistas do DEFMM.
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Os projetos avaliados serdo encaminhados para a consideracdo dos Membros do
CDFMM, em sua 172 Reunido Ordinaria, a ser convocada em 2011, e que deve decidir
quanto a oportunidade e relevancia desse volume recorde de consultas, que aponta para
o continuo aquecimento da Industria da Construgdo Naval no Brasil.

MECANISMOS UTILIZADOS E CONSEQUENCIAS PARA O APERFEIGOAMENTO DO PROGRAMA:
INDICADOR DE EFETIVIDADE

Este indicador objetiva medir o nivel de satisfagdo das empresas solicitantes dos
recursos do FMM para construgdo naval e dos usuarios do Sistema Mercante.

A metodologia utilizada foi a seguinte: 7 para as empresas postulantes aos recursos do
FMM, que solicitaram concessdo de prioridades a partir de 2003, foram encaminhados
via correio, 111 (cento e onze) formularios de pesquisa, cujas respostas néo
necessitavam de identificacdo.O retorno foi de 31,88% das empresas consultadas. para
o usuario do Sistema Mercante, aplicativo utilizado para arrecadacdo do AFRMM, a
pesquisa ndo foi realizada, pois a integracdo do sistema eletronico de arrecadacdo do
DEFMM com o sistema Siscomex 3 carga, entrou em vigor no dia 31/03/2008 e devido a
fase de adaptagdo com o novo sistema, a pesquisa sobre a efetividade, ainda nao foi
implementado pelo SERPRO.

Em ambos os casos, atribuiu-se a seguinte pontuacéo:

Nota 5 excelente

Nota 4 bom

Nota 3 regular

Nota 2 insatisfatério

Nota 1 péssimo

A composigao do resultado final ponderou com peso 2 (dois) as notas referentes aos
resultados obtidos junto as empresas postulantes ao financiamento com recursos do
FMM, considerando que esta é a atividade fim do DEFMM.

Resultado Final: 5 (cinco)

(3 (y.2x) + z) / 3 = 4,33 onde:

X = nota relativa as empresas postulantes a financiamento do FMM, onde x varia de 1a
5.

Y = % relativo a pontuagéo da pesquisa

Z = nota média dada pelos usuarios do Mercante (ndo calculado)

5. ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA
OUTRA AVALIACAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACAO EM
ANDAMENTO, INFORME:

A) INSTITUICAO(OES) AVALIADORA(S);

B) ESCOPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

)
C) ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIACAO;
D) PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDAGOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao
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6. O PROGRAMA POSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPACAO
SOCIAL?

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)
ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.

A) OUVIDORIA;

B) AUDIENCIA PUBLICA;

C) CONSULTA PUBLICA;

D) REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE;

E) DiscussSAO EM CONSELHO SETORIAL;

F) CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).

COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

OUTROS (ESPECIFIQUE):
Segundo as entidades de classe, tanto patronal quanto laboral, é grande e
crescente a mobilizagéo de significativos contigentes de méo de obra que tendem a
se fixar nos empreendimentos industriais /estaleiros, com significativa tendéncia de
fixagdo da méo de obra empregada na construgéo, que alcangou em 2010 a marca
de 56 mil empregos diretos, com efeitos econdmicos de renda e incluséo social que
alcangam mais de 250 mil pessoas.

COMENTARIOS ADICIONAIS:
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Qualidade dos Servigos de Transporte

GERENTE DO PROGRAMA
Marcelo Perrupato e Silva
OBJETIVO

Garantir a qualidade e a modicidade de tarifas e pregos na exploragdo da infra-estrutura
e na prestacao de servigos de transportes

PUBLICO-ALVO
Usuarios de transporte de carga e de passageiros
EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS

4
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CONTEXTUALIZACAO

O provimento e a exploragdo dos servicos atrelados a infra-estrutura econdmica
apresentam uma série de caracteristicas que justificaram no passado a sua condi¢cdo de
monopolios naturais. S&o setores que geralmente exigem investimentos intensivos em
capital, com longo prazo de maturacdo, elevadas especificidades e significativos custos
irrecuperaveis. Além disso, geram incontaveis externalidades, o que ratifica o mérito da
obrigagéo juridica pelo fornecimento e a sua tipificagdo como servico publico. Como
aludidos investimentos balizam as demais atividades econdmicas e promovem a
integracdo do espago nacional, a relagdo beneficio/custo privada tende a ser inferior a
social. Portanto, a exploragdo unicamente privada tende a gerar um volume de
investimentos  inferior ao  socialmente desejavel. [Essa situacdo justificou,
historicamente, a intervengdo governamental com o objetivo de procurar aproximar do
social o retorno privado, garantindo, assim, uma oferta satisfatdoria desses servigos.
Contudo, a reducdo significativa da capacidade de formacdo de poupanga publica,
observada em grande parte dos Estados Nacionais, tem exigido um esforco em ampliar
a matriz de financiamento para garantir a continuidade e a ampliagao da prestacéo de
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servicos e da oferta de equipamentos publicos. No transporte rodoviario, por exemplo, o
aumento da carga transportada e do fluxo observado nas principais vias de circulagao
tem diminuido a vida util dos empreendimentos, o que torna ainda mais emergente a
solucdo alternativa para a baixa capacidade de investimento do Estado. Neste
contexto, desde meados dos anos 90, iniciou-se no Brasil um processo de privatizagao
da exploragdo dos bens publicos. Esta consiste na concessdo da infra-estrutura
implantada para que, mediante a cobranca de tarifa, o concessionario garanta a
conservagdo da via e, conforme dispuser o contrato entre aquele e a Administragao,
também promova a recuperagdo de trechos. Os instrumentos podem prever, ainda, a
autorizagdo para a exploragdo de servigos complementares, como o de auxilio
mecanico, seguranga, dentre outras prestagdes necessarias ao conforto e a integridade
dos usuarios. No tocante ao modal ferroviario, as metas de seguranca buscam limitar a
incidéncia de sinistros, especialmente relevante face a observancia de conflitos do
trafego de longa distancia com os deslocamentos intraurbanos por meio de outros
veiculos, nas chamadas passagens de nivel. Por outro lado, a modificagdo do papel do
Estado na economia brasileira, visando a melhor atender as demandas da sociedade por
bens e servicos que podem ser eficiente e eficazmente fornecidos e prestados pela
iniciativa privada, tem recomendado a adogdo de processo de reestruturacado
administrativa do setor publico. O Estado deve estar apto a regular e fiscalizar
adequadamente o desempenho do setor privado na prestacéo dos servigos outorgados.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0s OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUGCOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUGOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE AGOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1- 1) Na fiscalizagdo dos transporte de cargas e passageiros no modal rodoviario, a
agéncia responsavel baixou novos atos regulatérios no sentido de agilizar o processo de
controle e melhorias operacionais do transportes como no caso do Vale-pedagio.

2) Referente as concessdes rodoviarias, o MT continua desenvolvendo a modelagem
voltada a elaboragéo de estudos de aprimoramento de outorgas de rodovias.

3) A fiscalizagdo, acompanhada do recadastramento do registro do transportador de
bens, permitiu reavaliar o perfil da frota brasileira de veiculos de transporte de cargas.

OBTENCAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 80% a 100% do esperado.

JUSTIFICATIVA: Focado na busca de resultados, o programa retrata um das principais
caracteristicas do PPA. A fiscalizagdo dos servicos de transportes constitui a principal
atividade do programa, visando garantir que seu principal objetivo, que €& proporcionar
boa qualidade de transportes a menores custos para os usuarios dos sistema, seja
atingido. As unidades responsaveis pela fiscalizagdo procuram sempre se adequar as
condi¢cdes do exercicio da atividade, quer pela capacitagdo dos agentes ou incorporacéo
de novas tecnologias, quer pela melhorais das relagées institucionais entre os agentes.

O percentual de execugdo do programa foi feito com base na comparagdo da média
Aritmética e a média ponderada do percentual de execugdo das agdes. Ponderagio
essa que levou em consideragdo dois casos: um relativo ao montante de recursos

previstos no ano e o segundo a nota de impacto relevante para o programa.
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PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; iINDICE E DATA DE APURACAO EM 2010; iNDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucgdo. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Alcance entre 80% a 100% do previsto.

JUSTIFICATIVA: Sendo o controle e fiscalizacdo dos servicos a principal fonte de
realizacdo do programa, pode-se afirmar que as respostas dadas pelos o6rgéos
responsaveis por essa atividade foram satisfatoriamente realizadas e aceitas pelos
usuarios. A receptividade e temporalidade de respostas foram fatores importantes
observados, quer nas diligéncias programadas ou ocasionais, quer nas respostas as
denudncias formuladas tanto pelo publico em geral como outros organismos envolvidos.
Em contra partida, sendo servigos concedidos ou permitidos, a efetiva fiscalizacéo
operacional do sistema, obriga os operadores envolvidos, a estarem atentos para as
especificacdes e a boa praticas dos servicos, sobretudo aquelas dirigadas ao
atendimento do publico usuario.
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4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? Nao

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Ainda nao foi possivel
calcular os indicadores que mediriam o Grau de satisfacdo do usuario (publico alvo) pois
carece de pesquisa juntos aos beneficarios bem como a formulagdo de metodologias
precisas de aufericdo e manipulagdo de dados. As agéncias reguladoras, a quem
competiria tal exercicio, necessitam estimular a pesquisa juntos aos beneficiarios, tanto
através de suas unidades ergionais, como pelos proprios operadores, prestadores de
servigos e respectivas entidades de classe.

5. ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA
OUTRA AVALIACAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACAO EM
ANDAMENTO, INFORME:

A) INSTITUIGAO(OES) AVALIADORA(S);

B) EScorPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

C) ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;

D) PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDAGOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao

6. O PROGRAMA POSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPACAO
SOCIAL?

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)
ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.

A) OUVIDORIA;

B) AUDIENCIA PUBLICA;

C) CONSULTA PUBLICA;

D) REUNIAO COM GRUPOS DE INTERESSE;

E) DIscussAO EM CONSELHO SETORIAL;

F) CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).

COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim
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OUVIDORIA:
Os Organismos de fiscalizagdo tém nas suas esturturas organizacionais, Ouvidorias
com acesso gratuito ao publico em geral, tanto por telefone como pela internet em
suas paginas, para reclamagodes, sugestdes e denuncias.

AUDIENCIA PUBLICA:
As decisdes de medidas que interfiram significativamente nos sistemas de
transportes, como a exemplo dos marcos regulatérios, sempre sao precedidas de
audiéncias publicas, com possibilidades de participacédo tanto pessoal (audiéncia
programada) como por meios eletrénicos (internet).

CONSULTA PUBLICA:
Da mesma forma da audiéncia publica, a cunsulta publica também é utilizada pelos
organismos para aprimorarem os dispositivos regulatérios que envolvam a melhoria e
o controle das operagdes de transportes.

REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE:
As entidades organizadas, tanto de operadores e prestadores de servicos como dos
usuarios, sao ouvidas ou chamadas a intervir nos processos que visam o controle e
fiscalizag@o dos servigos prestados. Ha o incentivo de formacéo de Grupos
paritarios para discussdo de assuntos pertinentes, como no caso do GPT-Dutra, por
exemplo, onde se discute e sugestiona solugéo aos problemas da principal rodovia
concedidaa do pais, a Rodovia Presidente Dutra (Br-101, Sdo Paulo - Rio de
Janeiro)

COMENTARIOS ADICIONAIS:




Ano Base 2010
Vetor Logistico Amazdnico

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados do AC,
AM, RR e RO e oeste dos estados do PA e MT

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Acre, Amazonas, Roraima, Rondoénia, Mato
Grosso e Para

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS

4
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CONTEXTUALIZACAO

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulagdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagcdes de investimentos
para o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizacdo dos planos subsequentes até 2023,
horizonte das exploragbes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo. Contudo,
sua primeira aplicacdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area de
transportes a integrar o chamado Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC),
anunciado em janeiro de 2007, no escopo do qual estdo todos os principais
investimentos federais para provimento de infra-estrutura econdmica e social. Portanto, o
PNLT é referéncia para o PAC e deve sé-lo para a consolidagdo das escolhas publicas
expressas no Plano Plurianual. O PNLT foi concebido com o intuito de: promover
o aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de
areas de expansdo de fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais
em areas deprimidas; e integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o
PNLT foi estruturado em duas principais exploragdes a partir de dados sobre producéo,
logistica e transportes no nivel microrregional. A primeira delas consiste em uma
modelagem socioeconémica dindmica do Pais, que analisa as implicagcdes espaciais
das megatendéncias da economia brasileira no periodo de 2007 a 2023, com destaque
para a demanda por servicos de transporte. Foram realizadas projecdes de oferta e
demanda para 80 (oitenta) tipos de produto em cada uma das 558 (quinhentos e
cinqienta e oito) microrregibes do Brasil por meio da aplicagdo de um modelo
computavel de equilibrio econémico geral sobre um cenario referencial para o ano-base,
considerando as caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolugdo recente, e
conhecimentos sobre como os espacos econdmicos se inter-relacionam. Assim, foram
criados cenarios futuros que expressam déficits e superavits (relacdes de produgcdo e
consumo) entre as microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para
cada produto analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019e
2023. A segunda simulacdo foi feita com o emprego do modelo classico de
simulacdo de transporte de quatro etapas: geracdo, distribuicdo, divisdo modal e
alocagdo. As duas primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda
por transportes, foram apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a
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alocagdo, mais associadas a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se
apoiaram em dados e pardmetros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e
estudos precedentes (fonte secundaria). A partir de entdo, desenvolveu-se uma
nova proposta de organizagdo espacial do Pais, na qual as microrregibes homogéneas
foram agrupadas em fungdo da superposicdo georreferenciada de fatores representativos
das suas caracteristicas, quais fossem: as impedancias ambientais, as similaridades
socioecondémicas, as perspectivas de integragdo e inter-relacionamento (corredores de
transportes) e as fungdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos
em relacdo aos principais portos concentradores de carga do Pais. Dessa analise,
resultaram sete agrupamentos, aos quais se convencionou chamar de vetores
logisticos. Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente,
cada vetor teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul,
Leste e Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazobnico) ou nas bacias de
captacdo (em todos os casos). O Vetor Amazdnico congrega parcelas da macrorregiao
Norte e alcanga o noroeste do Centro-Oeste, seguindo aproximadamente os limites do
bioma de mesmo nome. Corresponde também a bacia de captagdo dos portos de
Manaus e Santarém, area onde sdo dominantes as atividades com base em recursos
naturais. Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes
ha uma mescla de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e
densidades de unidades de conservagdo que posicionam os territérios ora em um, ora
em outro vetor. Por esta razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de
forma a que os limites espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo
geopolitica propicia a convergéncia das intervengbes federais com escolhas
subnacionais e, portanto, fossem mais afetos ao pacto federativo. Neste caso, dada a
dindmica diversa nos fluxos de transporte, o programa engloba a porgédo oeste do estado
do Para, delimitada pelo Rio Xingu, e do estado do Mato Grosso, inclusive a BR-163 ao
norte de Cuiaba.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0Os OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUCOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUGOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE AGOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1 - Conclusdo de 11 Terminais Hidroviarios - Humaita - AM, Urucurituba - AM, Urucara -
AM, Nova Olinda do Norte - AM, Manaquiri - AM, Sdo Raimundo - AM, ltacoatiara - AM,
Coari - AM, Manacapuru - AM, Terminal Pesqueiro de Manaus - AM e Novo Airdo 3 AM

OBTENGCAO DOS RESULTADOS: Alcance abaixo de 40% do esperado.

JUSTIFICATIVA:  As carcteristicas da Regido Amazoénica dificultam as acgdes de
infraestrutura, sejam elas na questdo de logistica para execugdo das agdes (obtengdo e
transporte de insumos), sejam elas na questdo ambiental pelo controle dos orgdos de
meio abiente com a preservagao da condigéo existente.

Outro fator que contribuiu para o alcance abaixo do esperado foi a falta de m&o de obra
qualificada e de equipamentos na regido Amazbnica para atendimento de todas as
frentes de trabalho.
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PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; iINDICE E DATA DE APURACAO EM 2010; iNDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucgdo. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA: Mesmo tendo conhecimento do publico-alvo das agdes e programas cuja
execucdo encontra-se a cargo do DNIT, o 6rgdo ndo possui instrumentos institucionais
capazes de mensurar efou avaliar sistematicamente os niveis de cobertura dos
beneficiarios, gerados pela implementagdo e execugéo dos programas do PPA.

4. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS? Nao

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: De forma semelhante a
questdo anterior, o DNIT identifica os beneficiarios das agbes e programas cuja
execugdo & de sua competéncia. Contudo, em razdo da abrangéncia nacional do Orgdo
e do conjunto de programas do PPA, aliada a expressiva parcela da sociedade por eles
beneficiada, torna-se dificil a realizacdo sistematica de avaliagbes voltadas para a
satisfagdo dos beneficiarios.

5. ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA
OUTRA AVALIACAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACAO EM
ANDAMENTO, INFORME:

A) INSTITUICAO(OES) AVALIADORA(S);

B) ESCOPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

C) ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;
D) PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDAGOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao
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6. O PROGRAMA P0OSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPACAO
SOCIAL?

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)

ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.
A) OUVIDORIA;

B) AUDIENCIA PUBLICA;

C) CONSULTA PUBLICA;

D) REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE;

E) DiscussSAO EM CONSELHO SETORIAL;

F) CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).

COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

OUVIDORIA:
Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informagdes, tirar
duvidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.
AUDIENCIA PUBLICA:
Para tratar de varias obras (debate de Estudo de Impacto Ambiental/ Relatério de
Impacto Ambiental).
CONSULTA PUBLICA:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares

REUNIAO COM GRUPOS DE INTERESSE:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares

DiscussAO EM CONSELHO SETORIAL:
Houve ampla divulgagdo do Programa Nacional de Dragagem (PND) nas reunibes
dos Conselhos de Autoridade Portuaria (CAP) de todos os portos.

COMENTARIOS ADICIONAIS:
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Vetor Logistico Centro-Norte

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados do AP,
MA e TO e leste dos estados do PA e MT

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Mato Grosso, Para, Amapda, Maranhdo e
Tocantins

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS
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CONTEXTUALIZACAO

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforgo de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulagdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagbes de investimentos
para o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagdo dos planos subseqlientes até 2023,
horizonte das exploragdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo. Contudo, sua
primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na area de transportes a
integrar o chamado Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC), anunciado em
janeiro de 2007, no escopo do qual estdo todos os principais investimentos federais para
provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é referéncia para o
PAC e deve sé-lo para a consolidagdo das escolhas publicas expressas no Plano
Plurianual. O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia
produtiva em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansdao de
fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e
integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em
duas principais exploragdes a partir de dados sobre producao, logistica e transportes no
nivel microrregional. A primeira delas consiste em uma modelagem socioeconémica
dindmica do Pais, que analisa as implicagbes espaciais das megatendéncias da
economia brasileira no periodo de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por
servigos de transporte. Foram realizadas proje¢cdes de oferta e demanda para 80
(oitenta) tipos de produto em cada uma das 558 (quinhentos e cinqlienta e oito)
microrregides do Brasil por meio da aplicagdo de um modelo computavel de equilibrio
econdmico geral sobre um cenario referencial para o ano-base, considerando as
caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolugdo recente, e conhecimentos
sobre como os espagos econdmicos se inter-relacionam. Assim, foram criados cenarios
futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de produgdo e consumo) entre as
microrregibes homogéneas, pecuniariamente representados, para cada produto
analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019e 2023. A
segunda simulagdo foi feita com o emprego do modelo classico de simulagdo de
transporte de quatro etapas: geragado, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes,
foram apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais
associadas a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em
dados e parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos
precedentes (fonte secundaria). A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta
de organizagdo espacial do Pais, na qual as microrregides homogéneas foram
agrupadas em fungdo da superposicdo georreferenciada de fatores representativos das
suas caracteristicas, quais fossem: as impedancias ambientais, as similaridades
socioecondémicas, as perspectivas de integragdo e inter-relacionamento (corredores de
transportes) e as fungdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos
em relagcdo aos principais portos concentradores de carga do Pais. Dessa analise,
resultaram sete agrupamentos, aos quais se convencionou chamar de vetores
logisticos. Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor
teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul, Leste e
Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazdnico) ou nas bacias de captagéo
(em todos os casos). O Vetor Centro-Norte, onde sdo dominantes as atividades com
base em recursos naturais, abrange parcelas das macrorregides Norte, Centro-Oeste e
Nordeste. Divide-se entre os biomas Amazoénico a oeste e Cerrado a leste, que contém
a bacia de captacdo dos portos de Belém e Sao Luis. Os vetores ndo possuem
limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma mescla de bases produtivas,
custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de unidades de conservacéao
que posicionam os territérios ora em um, ora em outro vetor. Por esta razdo, os
programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites espaciais dos
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vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a convergéncia das
intervencdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem mais afetos ao
pacto federativo. Neste caso, dada a dindmica diversa nos fluxos de ftransporte, o
programa engloba a porgao leste do estado do Para, delimitada pelo Rio Xingu, e do
estado do Mato Grosso, exclusive a BR-163 ao norte de Cuiaba.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0Os OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUGCOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUCOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE AGOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1- i) Extensdo da malha ferroviaria federal, em mais de 380 km, nas acdes da Ferrovia
Norte/Sul

ii) Manutencao da malha rodoviaria, em mais de 3.700 km, em diversas agdes;

iii) Aumento da capacidade das rodovias, por meio das obras de Adequacéo;

iv) No ambito das acgdes da Secretaria de Portos, foi executado 4,2% do projeto
Recuperagdo dos Bercos 101 e 102do Porto de Itaqui (MA), e 40% do projeto de
Construcéo do Bergo 100, alargamento do Cais Sul e ampliagdo do Porto de Itaqui (MA)

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 40% a 80% do esperado.

JUSTIFICATIVA: As principais agbes tiveram desenvolvimento satisfatorios. Outras acgoes,
com vulto financeiro menor, mas com metas fisicas consideravelmente maiores, né&o
tiveram pleno andamento durante o exercicio.

Deve ser levado em conta o grande aumento de recurso orgamentario ao longo dos
Ultimos anos. Em que pese o referido aumento ser positivo ao pleno andamento dos
servicos, ndo foi possivel incrementar o ritmo das obras na mesma proporgdo, o que
devera acontecer dentro dos préximos anos. Quando houver este equilibrio, certamente
havera plena execugdo dos recursos orgamentarios de um exercicio, sem necessidade
de utilizagdo da RAPs.

2. PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; INDICE E DATA DE APURAGCAO EM 2010; INDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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3.

5.

COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execugdo. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: N&o aplicavel

JUSTIFICATIVA: Mesmo tendo conhecimento do publico-alvo das agbes e programas cuja
execugdo encontra-se a cargo do DNIT, o 6rgdo ndo possui instrumentos institucionais
capazes de mensurar e/ou avaliar sistematicamente os niveis de cobertura dos
beneficiarios, gerados pela implementagéo e execugdo dos programas do PPA.

. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? Nao

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: De forma semelhante a
questdo anterior, o DNIT identifica os beneficiarios das agdes e programas cuja
execucdo é de sua competéncia. Contudo, em razdo da abrangéncia nacional do Orgdo
e do conjunto de programas do PPA, aliada a expressiva parcela da sociedade por eles
beneficiada, torna-se dificil a realizagdo sistematica de avaliagbes voltadas para a
satisfagdo dos beneficiarios.

ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA

OUTRA AVALIAGAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACAO EM
ANDAMENTO, INFORME:

A)
B)
C)
D)

INSTITUICAO(OES) AVALIADORA(S);

ESCOPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;

PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDACOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao

6.

O PROGRAMA POSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPAGAO

SOCIAL?
EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)
ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.

A)
B)
C)
D)
E)
F)

OUVIDORIA;

AUDIENCIA PUBLICA,

CONSULTA PUBLICA;

REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE;
DiscussAo EM CONSELHO SETORIAL;
CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).
COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim
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OUVIDORIA:
Através da ouvidoria, 0s usuarios e interessados podem obter informagdes, tirar
duvidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.
AUDIENCIA PUBLICA:
Para tratar de varias obras (debate de Estudo de Impacto Ambiental/ Relatério de
Impacto Ambiental).
CONSULTA PUBLICA:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

REUNIAO COM GRUPOS DE INTERESSE:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

DiscussA0O EM CONSELHO SETORIAL:
Houve ampla divulgagdo do Programa Nacional de Dragagem (PND) nas reunibes
dos Conselhos de Autoridade Portuaria (CAP) de todos os portos.

COMENTARIOS ADICIONAIS:




Relatoério Anual de Avaliagao
Vetor Logistico Centro-Sudeste

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados de SP,
PR e MS e sudoeste do estado de GO

PUBLICO-ALVO
Usuarios de transporte nos Estados de Sdo Paulo, Parana, Mato Grosso do Sul e Goias

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUQAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP
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CONTEXTUALIZACAO

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de

Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacgdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicacdes de investimentos
para o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagdo dos planos subseqlientes até 2023,
horizonte das exploragdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo. Contudo, sua
primeira aplicacdo pratica foi a selegdo dos empreendimentos na area de transportes a
integrar o chamado Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC), anunciado em
janeiro de 2007, no escopo do qual estdo todos os principais investimentos federais para
provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é referéncia para o
PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas no Plano
Plurianual. O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia
produtiva em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expanséo de
fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e
integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em
duas principais exploragdes a partir de dados sobre produgdo, logistica e transportes no
nivel microrregional. A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica
dindmica do Pais, que analisa as implicagbes espaciais das megatendéncias da
economia brasileira no periodo de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por
servicos de transporte. Foram realizadas projegcdes de oferta e demanda para 80
(oitenta) tipos de produto em cada uma das 558 (quinhentos e cinqlienta e oito)
microrregides do Brasil por meio da aplicagdo de um modelo computavel de equilibrio
econémico geral sobre um cenario referencial para o ano-base, considerando as
caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolugdo recente, e conhecimentos
sobre como os espacgos econdmicos se inter-relacionam. Assim, foram criados cenarios
futuros que expressam déficits e superavits (relacdes de producdo e consumo) entre as
microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para cada produto
analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019e 2023. A
segunda simulagdo foi feita com o emprego do modelo classico de simulagdo de
transporte de quatro etapas: geragdo, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes,
foram apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais
associadas a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em
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dados e parametros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos
precedentes (fonte secundaria). A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta
de organizagdo espacial do Pais, na qual as microrregides homogéneas foram
agrupadas em fungdo da superposicdo georreferenciada de fatores representativos das
suas caracteristicas, quais fossem: as impedancias ambientais, as similaridades
socioeconbémicas, as perspectivas de integragdo e inter-relacionamento (corredores de
transportes) e as fungdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos
em relacdo aos principais portos concentradores de carga do Pais. Dessa analise,
resultaram sete agrupamentos, aos quais se convencionou chamar de vetores
logisticos. Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor
teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul, Leste e
Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbénico) ou nas bacias de captagéo
(em todos os casos). O Vetor Centro-Sudeste, com parcelas das macrorregides
Sudeste, Sul e Centro-Oeste, contém os biomas do Pantanal a oeste, Cerrado central e
Mata Atlantica a leste. Tem como dominantes atividades com alta e baixa tecnologia
(agroindustria), estruturando-se como bacia de captacdo dos portos de Santos e
Paranagua.  Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha
uma mescla de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e
densidades de unidades de conservagdo que posicionam os territérios ora em um, ora
em outro vetor. Por esta razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de
forma a que os limites espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo
geopolitica propicia a convergéncia das intervengbes federais com escolhas
subnacionais e, portanto, fossem mais afetos ao pacto federativo. Neste caso, dada a
dindmica diversa nos fluxos de transporte, o programa engloba a porg¢do sul do estado
de Goias, exclusive a BR-070, que delimita espacialmente o Vetor, mas inclusive as
BRs 153 e 414, em virtude do seu carater longitudinal.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0Os OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUCOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUCOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE AGOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1 - Secretaria de Portos:

Executado o volume de 10.847.310 m®* na Dragagem e Adequacdo da Navegabilidade no
Porto de Santos (SP).

2 - Modal Ferroviario:

11XB - Rebaixamento da Linha Férrea de Maringd/PR, no centro da cidade, com
extensao de 2 quildmetros.

11ZD - Elaboragédo de projeto da Ferrovia Norte-Sul no trecho Estrela D'Oeste (SP) até
a divisa/ MG.

3 - Modal Rodoviario:

111V - Apoio a constru¢cdo do Rodoanel-trecho Sul, no estado de S&o Paulo, com
aproximadamente 18 quildbmetros de extenséao.

205G - Manutengao de trecho rodoviario na BR-267, no estado de Mato Grosso do Sul,
numa extensao de 643 quildbmetros.

202D - Manutengdo da rodovia BR-163, no estado de Mato Grosso do Sul, com
extensao de 847 quildmetros.

202U - Manutengédo de trecho rodoviario na BR-364 no estado de Goias, numa extensao
de 387 quilémetros.
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OBTENGAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 40% a 80% do esperado.

JUSTIFICATIVA: O Programa em questdo alcangou 50% do resultado. Como principais
dificuldades para atingir um melhor desempenho podem ser citadas: utilizacdo de
Restos a Pagar de anos anteriores, em conseqiiéncia de atraso no cronograma da obra,
tornou desnecessario o uso de dotagdo orcamentaria em 2011; atraso na conclusdo de
projeto; revisdo de projetos em fase de obras; falta da emissdo de Licengcas Ambientais
e agdes recursivas nos processos licitatérios de obras.

2. PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; INDICE E DATA DE APURAGCAO EM 2010; INDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

N

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucgdo. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA: Mesmo tendo conhecimento do publico-alvo das agbes e programas cuja
execugdo encontra-se a cargo do DNIT, o 6rgdo ndo possui instrumentos institucionais
capazes de mensurar e/ou avaliar sistematicamente os niveis de cobertura dos
beneficiarios, gerados pela implementagao e execugéo dos programas do PPA.

. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? Nao

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: Como as obras do DNIT
abrangem o pais inteiro e a Autarquia possui grande quantidade de acgbes, ha
dificuldades em fazer uma avaliagéo sobre a satisfagdo dos beneficiarios do programa.

A SEP/PR ndo possui um programa especifico para avaliacdo da satisfacdo de seus
beneficiarios. Entretanto, com a conclusdo dos empreendimentos contemplados neste
programa, podera ser mensurada a satisfagédo destes.
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5. ALEM DA AVALIAGAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA
OUTRA AVALIAGAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIAGAO EM

ANDAMENTO, INFORME:

A) INSTITUIGAO(OES) AVALIADORA(S);

B) EscoPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

C) ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;

D) PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDAGOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao

6. O PROGRAMA POSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPACAO
SOCIAL?
EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)

ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.
A) OUVIDORIA;

B) AUDIENCIA PUBLICA;

C) CONSULTA PUBLICA;

D) REUNIAO COM GRUPOS DE INTERESSE;

E) DIscuUsSAO EM CONSELHO SETORIAL;

F) CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).

COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Nao
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Vetor Logistico Leste

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido do DF, dos estados
de MG, ES e RJ e nordeste do estado de GO

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte no Distrito Federal e nos Estados de Goias, Minas Gerais,
Espirito Santo e Rio de Janeiro

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUGAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS

-
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CONTEXTUALIZACAO

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforgo de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulagdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagdes de investimentos
para o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagdo dos planos subseqiientes até 2023,
horizonte das exploragbes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo. Contudo, sua
primeira aplicagdo pratica foi a selecdo dos empreendimentos na darea de transportes a
integrar o chamado Programa de Aceleragcdo do Crescimento (PAC), anunciado em
janeiro de 2007, no escopo do qual estdo todos os principais investimentos federais para
provimento de infra-estrutura econdmica e social. Portanto, o PNLT é referéncia para o
PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas no Plano
Plurianual. O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia
produtiva em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansao de
fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e
integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em
duas principais explora¢cdes a partir de dados sobre producdo, logistica e transportes no
nivel microrregional. A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica
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dindmica do Pais, que analisa as implicagbes espaciais das megatendéncias da
economia brasileira no periodo de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por
servicos de transporte. Foram realizadas projecdes de oferta e demanda para 80
(oitenta) tipos de produto em cada uma das 558 (quinhentos e cinqlienta e oito)
microrregides do Brasil por meio da aplicagdo de um modelo computavel de equilibrio
econdmico geral sobre um cenario referencial para o ano-base, considerando as
caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolugdo recente, e conhecimentos
sobre como o0s espagos econdmicos se inter-relacionam. Assim, foram criados cenarios
futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de produgdo e consumo) entre as
microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para cada produto
analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019e 2023. A
segunda simulagdo foi feita com o emprego do modelo classico de simulagdo de
transporte de quatro etapas: geragdo, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes,
foram apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais
associadas a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em
dados e parémetros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos
precedentes (fonte secundaria). A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta
de organizagdo espacial do Pais, na qual as microrregides homogéneas foram
agrupadas em fungdo da superposicdo georreferenciada de fatores representativos das
suas caracteristicas, quais fossem: as impedancias ambientais, as similaridades
socioecondémicas, as perspectivas de integracdo e inter-relacionamento (corredores de
transportes) e as funcdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos
em relagdo aos principais portos concentradores de carga do Pais. Dessa analise,
resultaram sete agrupamentos, aos quais se convencionou chamar de vetores
logisticos.  Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor
teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul, Leste e
Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbnico) ou nas bacias de captacéo
(em todos os casos). No Vetor Leste predominam atividades de média tecnologia
impulsionadas pelos recursos naturais de minérios. Contém os biomas Cerrado a oeste
e Mata Atlantica a leste, abrangendo parcelas das macrorregides Centro-Oeste e
Sudeste. E estrutura-se em uma bacia de captagdo rumo aos portos de Vitéria, Rio de
Janeiro e ltaguai. Os vetores ndo possuem limites rigidos, pois em suas areas
limitrofes ha uma mescla de bases produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas
e densidades de unidades de conservagdo que posicionam os territérios ora em um, ora
em outro vetor. Por esta razdo, os programas a compor o PPA foram estruturados de
forma a que os limites espaciais dos vetores se aproximassem de uma diviséo
geopolitica propicia a convergéncia das intervengbes federais com escolhas
subnacionais e, portanto, fossem mais afetos ao pacto federativo. Neste caso, dada a
dindmica diversa nos fluxos de transporte, o programa engloba a porgédo norte do estado
de Goias, inclusive a BR-070, que delimita espacialmente o Vetor, mas exclusive as
BRs 153 e 414, em virtude do seu carater longitudinal, abarcadas pelo Vetor
Centro-Sudeste.
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1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM 0OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0s OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUGOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUGOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE ACOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1 - i) Extensao da malha ferroviaria federal.

2 - ii) Manutengao da malha rodoviaria

3 - iii) Aumento da capacidade das rodovias

4 - iiii) O aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas.

OBTENGCAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 40% a 80% do esperado.

JUSTIFICATIVA: A atuagdo do Governo no setor de transportes tem dado prioridade para a
identificacdo adequada de projetos prioritarios e recuperagdo progressiva da capacidade
de investimento publico. Nesse sentido destacamos que as principais agdes tiveram um
desenvolvimento satisfatério, sobremaneira o PAC se destaca tanto no volume de
recursos aportados, quanto pela importancia qua a conclusdo das obras tera. Com a
modernizagdo e ampliagdo da infra estrutura econdémica é requesito essencial para a
sustentacdo de ciclo de desemvolvimento, pois uma base fisica e de servico de infra
estrutura recuperados e ampliados contibui sobremaneira para eliminar os obstaculos ao
crescimento e ao aumento da competitividade da economia brasileira, criando condigbes
para o desenvolvimento harménico dos setores e regides do Pais, melhorando a
qualidade de vida da populagao.

2. PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO INDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; INDICE E DATA DE APURACAO EM 2010; INDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execugdo. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA: Mesmo tendo conhecimento do publico-alvo das agdes e programas cuja
execucdo encontra-se a cargo do DNIT, o 6rgao ndo possui instrumentos institucionais
capazes de mensurar e/ou avaliar sistematicamente os niveis de cobertura dos
beneficiarios, gerados pela implementagéo e execugéo dos programas do PPA.

. SATISFACAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? Nao

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: De forma semelhante a
questdo anterior, o DNIT identifica os beneficiarios das agdes e programas cuja
execucdo é de sua competéncia. Contudo, em razdo da abrangéncia nacional do Orgdo
e do conjunto de programas do PPA, aliada a expressiva parcela da sociedade por eles
beneficiada, torna-se dificil a realizagdo sistematica de avaliagbes voltadas para a
satisfagdo dos beneficiarios.

ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA

OUTRA AVALIAGAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACAO EM
ANDAMENTO, INFORME:

A)
B)
C)
D)

INSTITUICAO(OES) AVALIADORA(S);

ESCOPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;

PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDACOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao

6.

O PROGRAMA POSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPAGAO

SOCIAL?
EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)
ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.

A)
B)
C)
D)
E)
F)

OUVIDORIA;

AUDIENCIA PUBLICA;

CONSULTA PUBLICA;

REUNIAO COM GRUPOS DE INTERESSE;
DiscussAO EM CONSELHO SETORIAL;
CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).
COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim
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OUVIDORIA:
Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informacgdes, tirar
duvidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.
AUDIENCIA PUBLICA:
Para tratar de varias obras (debate de Estudo de Impacto Ambiental/ Relatério de
Impacto Ambiental).
CONSULTA PUBLICA:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

DiscussA0O EM CONSELHO SETORIAL:
Houve ampla divulgagéo do Programa Nacional de Dragagem (PND) nas reunifes
dos Conselhos de Autoridade Portuaria (CAP) de todos os portos.

COMENTARIOS ADICIONAIS:
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Vetor Logistico Nordeste Meridional

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados da BA
e SE

PUBLICO-ALVO
Usuarios de transporte nos Estados da Bahia e Sergipe

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUQAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS
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CONTEXTUALIZACAO

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforgo de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulagdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagdes de investimentos
para o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagdo dos planos subseqiientes até 2023,
horizonte das exploragdes socioeconémicas elaboradas pelo Estudo. Contudo, sua
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primeira aplicacdo pratica foi a selegdo dos empreendimentos na area de transportes a
integrar o chamado Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC), anunciado em
janeiro de 2007, no escopo do qual estdo todos os principais investimentos federais para
provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é referéncia para o
PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas no Plano
Plurianual. O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia
produtiva em dareas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansdo de
fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e
integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em
duas principais exploragdes a partir de dados sobre produgdo, logistica e transportes no
nivel microrregional. A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica
dindmica do Pais, que analisa as implicagbes espaciais das megatendéncias da
economia brasileira no periodo de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por
servicos de transporte. Foram realizadas projecdes de oferta e demanda para 80
(oitenta) tipos de produto em cada uma das 558 (quinhentos e cinqlienta e oito)
microrregides do Brasil por meio da aplicagdo de um modelo computavel de equilibrio
econdmico geral sobre um cenario referencial para o ano-base, considerando as
caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolugdo recente, e conhecimentos
sobre como o0s espagos econdmicos se inter-relacionam. Assim, foram criados cenarios
futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de produgdo e consumo) entre as
microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para cada produto
analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019e 2023. A
segunda simulagdo foi feita com o emprego do modelo classico de simulagdo de
transporte de quatro etapas: geragdo, distribuicdo, divisdo modal e alocacdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes,
foram apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais
associadas a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em
dados e parémetros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos
precedentes (fonte secundaria). A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta
de organizagdo espacial do Pais, na qual as microrregides homogéneas foram
agrupadas em fungdo da superposicdo georreferenciada de fatores representativos das
suas caracteristicas, quais fossem: as impedéancias ambientais, as similaridades
socioecondémicas, as perspectivas de integracdo e inter-relacionamento (corredores de
transportes) e as funcdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos
em relagdo aos principais portos concentradores de carga do Pais. Dessa analise,
resultaram sete agrupamentos, aos quais se convencionou chamar de vetores
logisticos.  Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor
teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul, Leste e
Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbnico) ou nas bacias de captacéo
(em todos os casos). O Vetor Nordeste Meridional, onde predominam atividades com
base em recursos naturais a oeste e administracdo publica e servicos a leste, contém
também os biomas do Nordeste Setentrional, além do Cerrado no oeste, até onde se
estende a bacia de captagdo dos portos de Salvador, Aratu e llhéus. Os vetores nao
possuem limites rigidos, pois em suas areas limitrofes ha uma mescla de bases
produtivas, custos de acessos aos portos ou biomas e densidades de unidades de
conservagdo que posicionam os territérios ora em um, ora em outro vetor. Por esta
razao, os programas a compor o PPA foram estruturados de forma a que os limites
espaciais dos vetores se aproximassem de uma divisdo geopolitica propicia a
convergéncia das intervencgdes federais com escolhas subnacionais e, portanto, fossem
mais afetos ao pacto federativo.
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1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0s OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUGCOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUGOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE ACOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1- BR-324/BA - Construgdo de acesso rodoviario ao Porto de Salvador: concluidos, em
2010, cinco viadutos e 4,6 km de pavimentagéo de vias de superficies.

Resultado 2: BR-030/BA - Construgdo de 6 km de acessos e 1.200 m de ponte sobre o
Rio Sao Francisco, entre Malhada e Carinhanha. Obra concluida em 2010;Resultado 3:
Conclusao da Dragagem e Adequagao da Navegabilidade no Porto de Salvador (BA).

Resultado 4: Conclusdo da Dragagem e Adequacdo da Navegabilidade no Porto de
Aratu (BA):Obra concluida em 2010;resultado 5:Trecho Ilhéus/BA - Barreiras/BA,
totalizando 1.022 km: contratadas obras e servigos em toda a extensdo. Emitida ordem
de servigco para inicio das obras em 6 de dezembro de 2010, para o segmento entre
IIhéus e Caetité, totalizando 537 km.

OBTENCAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 40% a 80% do esperado.

JUSTIFICATIVA: Os principais eventos neste vetor encontram-se em incio de implantagao,
ressaltando-se a duplicagdo da BR-101 no trecho SE/BA e a implantagdo da ferrovia
Leste/Oeste. Entretanto, os trabalho de manutengdo na area rodoviaria encontram-se a
contento. Dessa forma, algumas acdes tiveram baixo desempenho e outras alcangaram
o desempenho esperado. E necessario para o bom desempenho do vetor em questdo,
um efetivo gerenciamento que propicie acgdes imediatas, principalmente nas areas
ambientais, incluindo IBAMA, FUNAI, IPHAN e QUILOMBOLA e na desapropriagdo dos
trechos considerados.

2. PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; INDICE E DATA DE APURAGAO EM 2010; INDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO INDICE PREVISTO PARA

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucgido. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA: Mesmo tendo conhecimento do publico-alvo das agbes e programas cuja
execugdo encontra-se a cargo do DNIT, o 6rgdo ndo possui instrumentos institucionais
capazes de mensurar efou avaliar sistematicamente os niveis de cobertura dos
beneficiarios, gerados pela implementagao e execugéo dos programas do PPA.

4. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: De forma semelhante a
questdo anterior, o DNIT identifica os beneficiarios das agbes e programas cuja
execucdo é de sua competéncia. Contudo, em razdo da abrangéncia nacional do Orgdo
e do conjunto de programas do PPA, aliada a expressiva parcela da sociedade por eles
beneficiada, torna-se dificil a realizagdo sistematica de avaliagbes voltadas para a
satisfagdo dos beneficiarios.

5. ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA
OUTRA AVALIAGAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACGAO EM

ANDAMENTO, INFORME:

A) INSTITUIGAO(OES) AVALIADORA(S);

B) ESCOPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

C) ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;

D) PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDAGOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao
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6. O PROGRAMA P0OSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPACAO
SOCIAL?

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)

ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.
A) OUVIDORIA;

B) AUDIENCIA PUBLICA;

C) CONSULTA PUBLICA;

D) REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE;

E) DiscussSAO EM CONSELHO SETORIAL;

F) CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).

COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

OUVIDORIA:
Através da ouvidoria do DNIT, os usuarios e interessados podem obter informacdes,
tirar duvidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800
611535.

AUDIENCIA PUBLICA:
Para tratar de varias obras (debate de Estudo de Impacto Ambiental/ Relatério de
Impacto Ambiental).

CONSULTA PUBLICA:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

REUNIAO COM GRUPOS DE INTERESSE:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

DiscussAO EM CONSELHO SETORIAL:
Houve ampla divulgagdo do Programa Nacional de Dragagem (PND) nas reunibes
dos Conselhos de Autoridade Portuaria (CAP) de todos os portos.

COMENTARIOS ADICIONAIS:
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Vetor Logistico Nordeste Setentrional

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados do PI,
CE, RN, PB, PE e AL

PUBLICO-ALVO

Usuarios de transporte nos Estados do Piaui, Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba,
Pernambuco e Alagoas

EXECUCAO DO PROGRAMA

QUADRO SINTESE DA EXECUCAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS
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METAS FINANCEIRAS - RAP
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CONTEXTUALIZACAO

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
formulacdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicacdes de investimentos
para o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagdo dos planos subseqlientes até 2023,
horizonte das exploragdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo. Contudo, sua
primeira aplicacdo pratica foi a selegdo dos empreendimentos na area de transportes a
integrar o chamado Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC), anunciado em
janeiro de 2007, no escopo do qual estdo todos os principais investimentos federais para
provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é referéncia para o
PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas no Plano
Plurianual. O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia
produtiva em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expanséo de
fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e
integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em
duas principais exploragdes a partir de dados sobre produgdo, logistica e transportes no
nivel microrregional. A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica
dindmica do Pais, que analisa as implicagbes espaciais das megatendéncias da
economia brasileira no periodo de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por
servicos de transporte. Foram realizadas projegcdes de oferta e demanda para 80
(oitenta) tipos de produto em cada uma das 558 (quinhentos e cinqlienta e oito)
microrregides do Brasil por meio da aplicagdo de um modelo computavel de equilibrio
econémico geral sobre um cenario referencial para o ano-base, considerando as
caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolugdo recente, e conhecimentos
sobre como os espacgos econdmicos se inter-relacionam. Assim, foram criados cenarios
futuros que expressam déficits e superavits (relacdes de producdo e consumo) entre as
microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para cada produto
analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019e 2023. A
segunda simulagdo foi feita com o emprego do modelo classico de simulagdo de
transporte de quatro etapas: geragdo, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes,
foram apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais
associadas a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em
dados e parémetros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos
precedentes (fonte secundaria). A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta
de organizagdo espacial do Pais, na qual as microrregides homogéneas foram
agrupadas em fungdo da superposicdo georreferenciada de fatores representativos das
suas caracteristicas, quais fossem: as impedancias ambientais, as similaridades
socioeconOmicas, as perspectivas de integragdo e inter-relacionamento (corredores de
transportes) e as fungdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos
em relagdo aos principais portos concentradores de carga do Pais. Dessa analise,
resultaram sete agrupamentos, aos quais se convencionou chamar de vetores
logisticos. Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor
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teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul, Leste e
Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazdnico) ou nas bacias de captagéo
(em todos os casos). O Vetor Nordeste Setentrional abrange parcelas da macrorregi do
Nordeste, com predominancia na administragdo publica e comércio e servicos de baixa
especializagdo, Contem os biomas da Caatinga e Mata Atlantica litordnea e
corresponde a bacia de captagdo dos varios portos de Fortaleza, Pecém, Natal, Jodo
Pessoa, Recife, Suape, Maceié e Aracaju. Os vetores ndo possuem limites rigidos,
pois em suas areas limitrofes ha uma mescla de bases produtivas, custos de acessos
aos portos ou biomas e densidades de unidades de conservacado que posicionam 0s
territérios ora em um, ora em outro vetor. Por esta razdo, os programas a compor o PPA
foram estruturados de forma a que os limites espaciais dos vetores se aproximassem de
uma divisdo geopolitica propicia a convergéncia das intervencdes federais com escolhas
subnacionais e, portanto, fossem mais afetos ao pacto federativo.

1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0s OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUGCOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUGOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE AGOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1- i) Ampliagdo da malha Ferroviaria Federal. ii) Melhoramento e Manutengdo da malha
rodoviaria; iii) Aumento da capacidade das rodovias.

OBTENGAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 40% a 80% do esperado.

JUSTIFICATIVA: As principais Acgdes tiveram desenvolvimento satisfatérios, outras acgoes,
com vulto financeiro menor, mas com metas fisicas consideravelmente maiores, n&o
tiveram pleno andamento durante o exercicio. Deve ser levado em conta o grande
aumento de recurso orgcamentario ao longo dos Ultimos anos. Em que pese o referido
aumento ser positivo ao pleno andamento dos servigos, ndo foi possivel incrementar o
ritmo das obras na mesma propor¢cdo, o que devera acontecer dentro dos préximos
anos. Quando houver este equilibrio, certamente havera plena execucdo dos recursos
orcamentarios de um exercicio.

2. PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: iNDICE
DE REFERENCIA; INDICE E DATA DE APURAGCAO EM 2010; INDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iINDICE PREVISTO PARA
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INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucgido. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA: Mesmo tendo conhecimento do publico-alvo das agbes e programas cuja
execugdo encontra-se a cargo do DNIT, o 6rgdo ndo possui instrumentos institucionais
capazes de mensurar efou avaliar sistematicamente os niveis de cobertura dos
beneficiarios, gerados pela implementagao e execugéo dos programas do PPA.

4. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: De forma semelhante a
questdo anterior, o DNIT identifica os beneficiarios das agbes e programas cuja
execucdo é de sua competéncia. Contudo, em razdo da abrangéncia nacional do Orgdo
e do conjunto de programas do PPA, aliada a expressiva parcela da sociedade por eles
beneficiada, torna-se dificil a realizagdo sistematica de avaliagbes voltadas para a
satisfagdo dos beneficiarios.

5. ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA
OUTRA AVALIAGAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACGAO EM

ANDAMENTO, INFORME:

A) INSTITUIGAO(OES) AVALIADORA(S);

B) ESCOPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

C) ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;

D) PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDAGOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao
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6. O PROGRAMA P0OSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPACAO
SOCIAL?

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)

ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.
A) OUVIDORIA;

B) AUDIENCIA PUBLICA;

C) CONSULTA PUBLICA;

D) REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE;

E) DiscussSAO EM CONSELHO SETORIAL;

F) CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).

COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOCAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

OUVIDORIA:
Através da ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informagdes, tirar
duvidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo telefone 0800 611535.
AUDIENCIA PUBLICA:
Para tratar de varias obras (debate de Estudo de Impacto Ambiental/ Relatério de
Impacto Ambiental).
CONSULTA PUBLICA:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

REUNIAO COM GRUPOS DE INTERESSE:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

DiscussAO EM CONSELHO SETORIAL:
Houve ampla divulgagdo do Programa Nacional de Dragagem (PND) nas reunibes
dos Conselhos de Autoridade Portuaria (CAP) de todos os portos.

COMENTARIOS ADICIONAIS:
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Vetor Logistico Sul

GERENTE DO PROGRAMA

OBJETIVO

Promover eficiéncia e efetividade nos fluxos de transporte na regido dos estados de SC
eRS

PUBLICO-ALVO
Usuarios de transporte nos Estados de Santa Catarina e Rio Grande do Sul

EXECUCAO DO PROGRAMA
QUADRO SINTESE DA EXECUQAO FINANCEIRA

METAS FiSICAS E FINANCEIRAS
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CONTEXTUALIZACAO

Em abril de 2007, o Ministério dos Transportes divulgou o chamado Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT), resultado de esforco de retomada do planejamento
publico de médio e longo prazo para o setor. O PNLT foi idealizado para embasar a
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formulagdo do PPA 2008/2011 e promover as primeiras indicagcbes de investimentos
para o PPA 2012/2015 e os ensaios de organizagdo dos planos subseqlientes até 2023,
horizonte das exploragdes socioecondmicas elaboradas pelo Estudo. Contudo, sua
primeira aplicacdo pratica foi a selegdo dos empreendimentos na area de transportes a
integrar o chamado Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC), anunciado em
janeiro de 2007, no escopo do qual estdo todos os principais investimentos federais para
provimento de infra-estrutura econémica e social. Portanto, o PNLT é referéncia para o
PAC e deve sé-lo para a consolidacdo das escolhas publicas expressas no Plano
Plurianual. O PNLT foi concebido com o intuito de: promover o aumento da eficiéncia
produtiva em areas consolidadas; induzir o desenvolvimento de areas de expansédo de
fronteira agricola e mineral; reduzir as desigualdades regionais em areas deprimidas; e
integrar a regido sul-americana. Para lograr superar o desafio, o PNLT foi estruturado em
duas principais exploragdes a partir de dados sobre produgdo, logistica e transportes no
nivel microrregional. A primeira delas consiste em uma modelagem socioecondmica
dindmica do Pais, que analisa as implicagbes espaciais das megatendéncias da
economia brasileira no periodo de 2007 a 2023, com destaque para a demanda por
servicos de transporte. Foram realizadas projecdes de oferta e demanda para 80
(oitenta) tipos de produto em cada uma das 558 (quinhentos e cinqlienta e oito)
microrregides do Brasil por meio da aplicagdo de um modelo computavel de equilibrio
econdmico geral sobre um cenario referencial para o ano-base, considerando as
caracteristicas do sistema econdmico atual e sua evolugdo recente, e conhecimentos
sobre como os espagos econdmicos se inter-relacionam. Assim, foram criados cenarios
futuros que expressam déficits e superavits (relagbes de produgdo e consumo) entre as
microrregides homogéneas, pecuniariamente representados, para cada produto
analisado, para os anos-horizonte do Estudo: 2007, 2011, 2015, 2019e 2023. A
segunda simulagdo foi feita com o emprego do modelo classico de simulagdo de
transporte de quatro etapas: geragdo, distribuicdo, divisdo modal e alocagdo. As duas
primeiras etapas, fortemente associadas a modelagem da demanda por transportes,
foram apoiadas nos resultados da etapa anterior. A divisdo modal e a alocagdo, mais
associadas a modelagem da oferta de transportes e de seus custos, se apoiaram em
dados e parémetros derivados de pesquisa de campo (fonte primaria) e estudos
precedentes (fonte secundaria). A partir de entdo, desenvolveu-se uma nova proposta
de organizagdo espacial do Pais, na qual as microrregides homogéneas foram
agrupadas em fungdo da superposicdo georreferenciada de fatores representativos das
suas caracteristicas, quais fossem: as impedancias ambientais, as similaridades
socioecondémicas, as perspectivas de integracdo e inter-relacionamento (corredores de
transportes) e as funcdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos
em relacdo aos principais portos concentradores de carga do Pais. Dessa analise,
resultaram sete agrupamentos, aos quais se convencionou chamar de vetores
logisticos.  Embora os quatro critérios tenham sido avaliados conjuntamente, cada vetor
teve determinantes mais fortes, seja na predominancia socioeconémica (Sul, Leste e
Nordeste Setentrional), na incidéncia de bioma (Amazbnico) ou nas bacias de captacéo
(em todos os casos). O Vetor Sul abrange parcelas da macrorregido de mesmo nome.
Predominam os biomas Mata Atlantica e Pampas, que propiciam uma diversidade de
tipologias de atividades produtivas distribuidas pontualmente no espago, desde
empregando alta tecnologia a esteadas na exploragdo de recursos naturais.Estrutura-se
na bacia de captagéo dos portos de lItajai e Rio Grande.
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1. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS EM 2010

REGISTRE O GRAU DE ALCANCE DOS RESULTADOS ESPERADOS. O CAMPO JUSTIFICATIVA DEVE
SER PREENCHIDO CASO O GRAU DE ALCANCE FIQUE ABAIXO DE 80%.

REGISTRE TAMBEM OS PRINCIPAIS RESULTADOS TOMANDO POR BASE 0s OBJETIVOS, METAS
OU PRIORIDADES DESCRITAS NA MENSAGEM PRESIDENCIAL DE ENCAMINHAMENTO DO PPA
2008-2011, APRESENTADAS NO CAMPO INSTRUGCOES (ACIMA). ALGUNS PROGRAMAS PODEM
NAO TER EXPLICITOS ESSES PARAMETROS, PARA ESSES CASOS SERAO APRESENTADAS AS
INSTRUGOES GERAIS. NO DESENVOLVIMENTO DA RESPOSTA NAO INDIQUE ACOES
ORCAMENTARIAS, MAS OS PRODUTOS E/OU SERVICOS ENTREGUES QUE CONTRIBUIRAM PARA OS
RESULTADOS OBTIDOS.

1 - Modal Rodoviario

Em 2010 foram executadas obras de conservacgao/recuperacdo em aproximadamente
5200 Km da malha rodoviaria neste vetor logistico sul, compreendendo 89,0% da meta
prevista, destacando-se a BR-116/RS, BR-153/SC, BR-153/RS, BR-158/RS, BR-282/SC
e a BR-287/RS.

Na construgcdo rodoviaria destacam-se 171 km concluidos em 2010 na duplicagédo da
BR-101/SC, 36,6 km concluidos na duplicagdo da BR-101/RS e a adequagdo do trecho
Dois Irmaos-Rio Gravatai, totalizando 36Km.

Concluido o Complexo Viario de Canoas, a ponte sobre o Rio dos Sinos, 66% da ponte
sobre o Rio Gravatai, 65% dos viadutos do Rinc&o e 54% do viaduto da Unisinos.

2 - Secretaria de Portos

Foi atingido o volume de 15.464,98 mil m®dragados na agdo Dragagem e Adequacdo da
Navegabilidade no Porto do Rio Grande.

Foi atingido o volume de 1.483,28 mil m®dragados na agdo Dragagem e Adequacdo da
Navegabilidade no Porto de S&o Francisco do Sul.

Concluidas as obras de Recuperagdo do Molhe de Abrigo do Porto de Imbituba (SC)
Concluidas as obras de Reconstrugdo Emergencial do Porto de Itajai (SC)

Executado 43% da obra de Reforgo do Bergo 101-A no Porto de S&o Francisco Do Sul
(SC)

Executado 10% da obra de Ampliacdo de Molhes do Canal de Acesso ao Porto de Rio
Grande (RS)

Atingido o volume de 15.464,98 mil m®dragados na acdo Dragagem e Adequacdo da
Navegabilidade no Porto do Rio Grande.

OBTENCAO DOS RESULTADOS: Alcance entre 40% a 80% do esperado.

JUSTIFICATIVA: A inclusdo de 5 (cinco) agdes na area de Adequagdo de Trechos
Rodoviarios e a inclusdo de agdes referentes a Construgdo de Contorno Ferroviario e de
infraestrutura para a instalagdo de guindastes em portos sem execucgdo financeira no
ano de 2010, contribuiram significativamente para o percentual de apenas 60% das
metas esperadas. Para o cumprimento das metas das ag¢des que nao tiveram execugéo
financeira no exercicio, com excegdo das incluidas em 2010, foram utilizados os
recursos do RAP.

As obras dos Bergos 101 e 201 do Porto de sdo Francisco do Sul tiveram execugdo um
pouco abaixo do esperado devido a interferéncias entre a execugdo da obra e a
operagdo portuaria, além de dificuldades nas negociagdes contratuais entre o 10°
Batalhdo de Engenharia de Construgdo do Exército (executor da obra) e empresas
fornecedoras.

A obra de Ampliagdo dos Molhes do Canal de Acesso ao Porto de Rio Grande foi
praticamente concluida em 2010, tendo andamento considerado bom, apesar das
condi¢gbes ambientais criticas que a mesma se encontra submetida.

A Ampliagéo do Cais Publico do Porto Novo passou por varias revisées de projeto
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culminando em atraso no comeco das obras, o que devera acontecer em 2011.

A obra de Recuperagdo dos Molhes do Canal de Acesso ao Porto de Rio Grande sera
realizada em parceria com o Ministério da Defesa e sofreu um atraso em seu inicio, mas
devera iniciar e ser concluida em 2011.

A acdo de Recuperagdo dos Molhes de ltajai esta dentro do cronograma previsto, pois
0s recursos sao provenientes de emenda e somente foram disponibilizados no final do
ano.

N

PARA CADA INDICADOR REGISTRE O INDICE APURADO EM 2010E A
RESPECTIVA DATA DE APURACAO. EM SEGUIDA, AVALIE A POSSIBILIDADE DE
ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA 2011.

ESSAS RESPOSTAS IRAO COMPOR UM ANEXO ESPECIFICO A SER ENCAMINHADO
AO CONGRESSO NACIONAL.

O CAMPO "MEDIDAS CORRETIVAS NECESSARIAS" E OBRIGATORIO PARA
PREENCHIMENTO QUANDO A POSSIBILIDADE DE ALCANCE FOR DIFERENTE DE
"ALTA". ESSE CAMPO PERMITE NO MAXIMO MIL CARACTERES.

O CAMPO "JUSTIFICATIVA" (NOVIDADE) E OBRIGATORIO PARA PREENCHIMENTO
QUANDO UM OU MAIS CAMPOS A SEGUIR NAO ESTIVEREM PREENCHIDOS: INDICE
DE REFERENCIA; iINDICE E DATA DE APURACAO EM 2010; iNDICE PREVISTO AO
FINAL DO PPA (2011); POSSIBILIDADE DE ALCANCE DO iNDICE PREVISTO PARA

INDICADOR
(UNIDADE DE MEDIDA)
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Ano Base 2010

3. COBERTURA DO PUBLICO ALVO

O publico-alvo especifica o(s) segmento(s) da sociedade ao(s) qual(is) o programa se
destina e que pode se beneficiar direta e legitimamente com sua execucgédo. A parcela
do publico-alvo efetivamente coberta pelo Programa é conhecida como "beneficiarios".

COBERTURA DO PUBLICO ALVO: Nao aplicavel

JUSTIFICATIVA: Mesmo tendo conhecimento do publico-alvo das agdes e programas cuja
execugdo encontra-se a cargo do DNIT, o érgdo ndo possui instrumentos capazes de
mensurar e/ou avaliar sistematicamente os niveis de cobertura dos beneficiarios,
gerados pela implementagéo e execugéo dos programas do PPA.

N

. SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS

O PROGRAMA AVALIA A SATISFAGAO DOS BENEFICIARIOS? N&o

DIFICULADADES PARA AVALIAR A SATISFACAO DO BENEFICIARIO: De forma semelhante a
questdo anterior, o DNIT identifica os beneficiarios das agdes e programas cuja
execugdo é de sua competéncia. Contudo, em razdo da abrangéncia nacional do 6rgéo
e do conjunto de programas do PPA, aliada a expressiva parcela da sociedade por eles
beneficiada, torna-se dificl a realizagdo sistematica de avaliagbes voltadas para a
satisfagdo dos beneficiarios.
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5. ALEM DA AVALIACAO ANUAL DOS PROGRAMAS DO PPA, FOI REALIZADA
OUTRA AVALIAGAO DESTE PROGRAMA? NAO DEVEM SER CONSIDERADOS OS
RELATORIOS DESTINADOS AO ATENDIMENTO DE DEMANDAS PROVENIENTES DE
ORGAOS DE CONTROLE INTERNO E EXTERNO.

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA OU NA EXISTENCIA DE AVALIACAO EM

ANDAMENTO, INFORME:

A) INSTITUIGAO(OES) AVALIADORA(S);

B) EscoPO DA AVALIAGAO (ASPECTOS DO PROGRAMA QUE FORAM AVALIADOS);

C) ANO DE TERMINO OU DE PREVISAO DE TERMINO DA AVALIAGAO;

D) PRINCIPAIS RESULTADOS, CONCLUSOES, RECOMENDAGOES E COMENTARIOS ADICIONAIS.

Nao

6. O PROGRAMA POSSUI MECANISMOS QUE PROMOVEM A PARTICIPACAO
SOCIAL?

EM CASO DE RESPOSTA POSITIVA, INDIQUE QUAL(AIS) O(S) MECANISMO(S)
ADOTADO(S). JUSTIFIQUE. E ACEITAVEL MAIS DE UMA MARCACAO.

A) OUVIDORIA;

B) AUDIENCIA PUBLICA,

C) CONSULTA PUBLICA;

D) REUNIAO coM GRUPOS DE INTERESSE;

E) DISCUSSAO EM CONSELHO SETORIAL;

F) CONFERENCIAS REGIONAIS E NACIONAIS;

G) OUTROS (ESPECIFIQUE).

COMENTARIOS ADICIONAIS (CAMPO NAO OBRIGATORIO PARA A CONCLUSAO DO

O PROGRAMA APRESENTA MECANISMOS DE PROMOGAO DA PARTICIPACAO SOCIAL? Sim

OUVIDORIA:
Através da Ouvidoria, os usuarios e interessados podem obter informagdes, tirar
duvidas ou dar sugestdes pelo site www.dnit.gov.br ou pelo tel 0800611535.
AUDIENCIA PUBLICA:
Para tratar de varias obras (debate de Estudo de Impacto Ambiental/Relatério de
Impacto ambiental).
CONSULTA PUBLICA:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

REUNIAO cOM GRUPOS DE INTERESSE:
Reunido com governadores, prefeitos e parlamentares.

DiscussAO EM CONSELHO SETORIAL:
Houve ampla divulgacdo do Programa Nacional de Dragagem (PND)nas reunies
dos Conselhos de Autoridade Portuaria (CAP) de todos os portos.

COMENTARIOS ADICIONAIS:




