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Resumo

Este manual apresenta a metodologia para a obtencdo
dos indicadores de acompanhamento do Programa de
Concessdes de Rodovias Federais, incluindo definicbes,
padrdes, conceitos, processos, procedimentos e
metodologias a serem utilizados pelo Departamento de
Transporte Rodovidrio da Secretaria Nacional de
Transportes Terrestres do Ministério da Infraestrutura,
de acordo com a legislacdo vigente.
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1. INTRODUCAO

Este Manual apresenta padrdes, conceitos, processos, procedimentos e ferramentas relacionados
aos indicadores do PROCROFE, a serem utilizados pelo Departamento de Transporte Rodovidrio —
DTROD da Secretaria Nacional de Transportes Terrestres - SNTT para o acompanhamento dos
resultados alcancados pelo programa de concessdes.

1.1. OBJETIVO

O documento tem por objetivo estruturar procedimentos para o acompanhamento das concessdes
de rodovias federais, por meio da afericdo de indicadores e metas de desempenho que permitam
avaliar a aderéncia do PROCROFE a politica publica estabelecida e ao Planejamento Estratégico do
Ministério da Infraestrutura.

O Manual pretende padronizar a mensuracdao dos impactos socioecondmicos decorrentes do
programa de concessdes de rodovias, de forma a melhor fundamentar a estratégia concessdo de
ativos rodoviarios a iniciativa privada.

Com base no acompanhamento dos indicadores propostos e da publicacdo anual dos Boletins de
Monitoramento, espera-se, como resultado, potencializar a estratégia de comunicacdo do MINFRA
e, consequentemente, trazer mais transparéncia ao PROCROFE, bem como uma maior aceitacdo do
programa.

1.2. DIRETRIZES

Todo o trabalho de definicdo de indicadores, metas e procedimentos buscou correlacionar os
servicos prestados pelas concessGes de rodovias federais ao cumprimento das diretrizes
estabelecidas na PNT e ao alcance dos objetivos definidos no mapa estratégico do MINFRA.

Assim, o presente documento se baseou nas politicas publicas do Ministério da Infraestrutura, em
especial, na Politica Nacional de Transportes - PNT?, no seu Livro de Estado? e Caderno das Estratégias
Governamentais3, nas Diretrizes de Sustentabilidade* e em seu Mapa Estratégico’.

A fundamentacdo para a definicdo dos indicadores a serem adotados se encontra detalhada no
Estudo para a ldentificacdo de Indicadores de Desempenho para o Programa de Concessdes de
Rodovias Federais — PROCROFE (SEI n2 3475766).

!politica Nacional de Transportes - PNT: Disponivel em: https://www.in.gov.br/materia/-
/asset publisher/Kujrw0TZC2Mb/content/id/8416257/do1-2018-03-29-portaria-n-235-de-28-de-marco-de-2018-
8416253

’Livro de Estado: Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/centrais-de-conteudo/livro-de-
estado-versao-1-0-pdf

3Ccaderno das Estratégias Governamentais: Disponivel em:
http://canaldoservidor.infraestrutura.gov.br/images/2018/documentos/caderno das estrategias governamentais v
ersao_1.0.pdf

“Diretrizes de Sustentabilidade: Disponivel em:
https://canaldoservidor.infraestrutura.gov.br/images/DiretrizesdeSustentabilidadeMINFRA.pdf

SMapa Estratégico: Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/gestao-estrategica/a-
nova-estrategia-do-MINFRA
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1.3. PROCEDIMENTOS GERAIS

O procedimento a ser adotado para cada indicador deve observar o seguinte roteiro de atividades:

e Levantamento de dados: os dados necessarios para o computo de cada indicador devem ser
preferencialmente obtidos de publicacdes em fontes oficiais das entidades responsaveis, tais
como a PRF, ANTT e DNIT;

e Tratamento de dados: todos os dados brutos obtidos devem ser tabulados e tratados para
gue permitam a sua correta utilizacdo no célculo do indicador correspondente;

e Computo dos indicadores: o célculo do resultado de cada indicador deve ser feito com base
na férmula correspondente;

e Consolidagdo dos resultados: a etapa de consolidagdo envolve a escolha da forma de exibicao
dos resultados, devendo ser utilizados preferencialmente graficos e tabelas. Sempre que
possivel, as concessdes de rodovias federais devem ser analisadas dentro do contexto da
Etapa do PROCROFE a que pertencem;

e Anadlise dos resultados: todos os indicadores estabelecidos permitem o acompanhamento de
uma série historica de resultados encontrados. Na etapa de analise, os resultados apurados
deverdo ser interpretados com base em fatos e elementos que possam ter gerado oscilagdes
em relagdo aos anos anteriores.

Uma vez realizadas todas as etapas relacionadas a cada indicador, os resultados encontrados deverdo
ser compilados no Boletim Anual de Monitoramento do PROCROFE, cujo modelo consta no Anexo 1,
a ser publicado anualmente até o final do més de junho.

9|Pag
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2. INDICADORES

O procedimento a ser adotado para cada indicador se encontra detalhado nos itens subsequentes.

2.1. INDICADOR DE SEGURANGCA VIARIA

O Indicador de Seguranca Vidria — ISV permite avaliar o impacto dos servicos e investimentos
realizados pelas concessionarias na preservacdo de vidas ao longo do periodo contratual, ou seja,
demonstrar a evolucdo da seguranca rodoviaria proporcionada pelo PROCROFE ao longo dos anos.

2.1.1. DEFINICAO

O indicador é uma ferramenta que demonstra a evolucdo da seguranca viaria nos trechos concedidos,
por meio da correlacdo entre o total anual de vitimas fatais, a extensdo rodoviaria concedida e a
qguantidade de veiculos pagantes registrados nos trechos concedidos ao longo dos anos da série
histérica considerada.

Assim, relaciona-se a quantidade anual de vitimas fatais ao volume de trafego (em milhdes) e a
extensdo (por 1000 km) das concessdes por ano de ocorréncia, conforme equacdo descrita a seguir:

num. de dbitos (un.
SV = > (un.)

Y extensdo concedida (por 1000 km) X Y: ndm de veiculos (por milhdes)

A fim de se apurar a variacdo do indice de seguranca viaria nas rodovias concedidas, compara-se 0
valor do ISV encontrado com o ISV de 2018 e, efetua-se o cdlculo da razdo entre a diferenca entre
eles sobre o ESV de 2018, conforme mostrado a seguir:

ISV.-ISV
V = i 072018 x 100
|SV2018

Onde:
AISV = Variacdo do Indice de Seguranca Viaria.
i =ano em analise.

Obs.: O ano de 2018 foi escolhido por ter sido definido como ano inicial de verificacdo da Meta deste
indicador.

Para fins de divulgacdo publica, este indicador serd calculado por concessdo e posteriormente
realizado a média para cada Etapa de Concessdo. sendo 0s numeros a serem inseridos na férmula
supramencionada o acumulado do ano para a Etapa em analise.

2.1.1.1. Objetivo Estratégico Relacionado

O ISV esta relacionado ao objetivo estratégico de “Promover a seguranca dos usudrios das vias e dos
bens transportados”.

2.1.1.2. Nao Escopo

O indicador ndo apura a relacdo entre eventuais inexecucGes contratuais das concessionarias, tais
como a ndo implantacdo de obras de ampliacdo de capacidade ou a falta de conservacdo da
sinalizacdo vidria, ao acréscimo ou o decréscimo no numero de vitimas fatais nas rodovias.

11| Pég
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Também ndo integra o escopo do indicador o acompanhamento do desenvolvimento de dispositivos
para o aprimoramento da seguranca veicular ou da seguranca publica que porventura possam ter
causado o acréscimo ou o decréscimo no numero de vitimas fatais, ainda que, quando da andlise do
indicador, tais aspectos possam ser levantados para fins de justificar os resultados encontrados.

2.1.2. PROCEDIMENTO

Para o cOmputo e andlise do indicador, devem ser observadas as atividades relacionadas no Tabela
2.1, a serem melhor detalhadas na sequéncia.

Tabela 2.1 — Tabela-resumo do Indicador de Seguranca Viaria

Prazo Responsavel Agao

Margo PRF Disponibilizar os boletins com a quantidade de dbitos
registrados nas rodovias federais no ano anterior

Margo ANTT Disponibilizar o volume de trafego pagante nas
concessdes de rodovias federais no ano anterior

Abril DTROD Levantar os dados disponibilizados

Maio DTROD Tabular os dados e calcular o indicador

Maio DTROD Consolidar o resultado

Junho DTROD Analisar o resultado encontrado

2.1.2.1. Levantar dados do indicador

Para obtencdo do nimero de ébitos e o seu respectivo ano de ocorréncia, utilizam-se os Boletins de
Acidentes da Policia Rodoviaria Federal.

Os boletins podem ser obtidos a partir do sitio eletrénico da Policia Rodoviaria Federal — PRF®. Nessa
pagina, no tépico “Agrupados por ocorréncia”, sao apresentadas planilhas eletrénicas que contém as
informacdes de quantidade de obitos, sua localizacdo, dia da ocorréncia e outras informacdes
separadas por ano de ocorréncia.

Quanto aos valores de volume de trafego, estes podem ser encontrados na base’ de dados abertos
da ANTT, disponivel em seu sitio eletrénico, na opgdo “Volume de Trdfego nas Pracas de Peddgio”.

Por fim, os valores de extens3o das rodovias concedidas podem ser consultados no sitio® eletrénico
da ANTT, no tépico referente as concessionarias.

Tendo em vista que as informacdes sdo usualmente publicadas pela ANTT e pela PRF até o més de
margo, 0s arquivos necessarios ao computo do indicador devem ser obtidos no més de abril.

2.1.2.2. Calcular o indicador

Nesta fase, realiza-se limpeza, processamento e andlise dos dados, com auxilio de softwares
adequados a estas atividades. Destaca-se, que a vinculacdo das informagdes de acidentes com sua

bSitio eletrénico da Policia Rodoviaria Federal — PRF: Disponivel em: https://www.gov.br/prf/pt-br/acesso-a-
informacao/dados-abertos/dados-abertos-acidentes

’Base  de dados abertos da ANTT para volumes de trifego: Disponivel em:
https://dados.antt.gov.br/group/rodovias

8Base de dados abertos da ANTT para extensdes das rodovias: Disponivel em:
https://portal.antt.gov.br/concessionarias
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respectiva concessao sera feira por meio de chave composta, a qual relacionara unidade da
federacdo, Rodovia e km.

A Tabela 2.2, apresentada a seguir, elucida parte da planilha com os dados da PRF (Boletim) e
destaca as colunas que serdo utilizadas para correlacionar os acidentes aos trechos de cada
concessionaria de rodovia federal.

Tabela 2.2 — Dados de acidentes de 2019. Fonte: PRF°. Acesso em 01 de marco de 2021.

Data Inversa
01/01/2019 SP 116 218
01/01/2019 PR 373 177,3

ApOos a vinculacdo das informacgBes, somam-se 0s numeros de 6bitos para cada concessao e, por
conseguinte, para toda a malha concedida.

Por exemplo, no ano de 2020, a concessionaria Autopista Litoral Sul, totalizou 97 (noventa e sete)
obitos em acidentes. Considerando sua extensdo de 405,9 km e que neste mesmo ano apresentou
trafego de 65.974.282 veiculos, ou 65,974 milhGes de veiculos, substituindo estes valores na férmula,
o valor deste indicador seria:

Y ndm. de dbitos (un.) 97

ISV = =
Y extensdo concedida (por 1000 km) X Y. nim de veiculos (por milhdes)  0,406x65,974

Logo: ISV = 3,621 6bitos por mil quildometros por milhdo de veiculo.

Como no ano de referéncia (2018), para esta mesma concessionaria, o ISV ficou em 3,941 ébitos por
mil quildbmetros por milhdo de veiculo. Assim, é possivel apurar a variacdo do indice de seguranca
vidria nesta concessao, ficando:

ISV;-1SV018 100 — 3,621-3,941
1SV>018 - 3,941

x100 = -8,12%
Assim, observa-se ter havido uma variagao negativa, ou seja, uma redugdo no ISV de 8,12% no ano
de 2020 em relacdo ao ano de 2018.

2.1.2.3. Consolidar o resultado do indicador

O resultado pode ser consolidado por meio de graficos ou planilhas eletrénicas que melhor explicitem
a evolucdo da seguranca vidria nos trechos considerados.

Para fins de exemplo, as Figuras 2.1 e 2.2 demonstram alguns modelos de apresentacado grafica dos
resultados apurados, que podem ser utilizados para a apresentacdo do indicador:

Dados de acidentes de 2019 da PRF: Disponivel em: https://www.gov.br/prf/pt-br/acesso-a-
informacao/dados-abertos/dados-abertos-acidentes
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Figura 2.1 — Evolugdo do niumero de dbitos em relagdo a extensdo e a quantidade de veiculos

Figura 2.2 — Evolugdo do ISV

Pode-se ainda manter um comparativo do indice com a meta estabelecida, conforme apresentado
na Tabela 2.3 e Figura 2.3.

Tabela 2.3 — Evolugdo do ISV em relacdo a meta estabelecida

ISV 0,250 0,230 0,220 0,200 0,170 0,150 0,240 0,120 0,110 0,090 0,080

Diferenga entre
ISVdoanocom 0,000 -0020 -0010 -0,020 -0,030 -0,020 -0,010 -0,020 -0,010 ~-0,020 -0,010
o0 ano anterior
Comparagao
C‘Z’g’l;s‘;:‘e 00% -8,0% -40% -80% -12,0% -8,0% -4,0% -80% -40% -8,0% -4,0%

porcentagem

Valor

0,0% -8,0% | -12,0% @ -20,0% | -32,0% | -40,0% @ -44,0% -52,0% -56,0% @ -64,0% -68,0%
acumulado

Meta

0,0% -5,0% -10,0% -15,0% @ -20,0% -25,0% -30,0% -35,0% -40,0% -45,0% -50,0%
acumulada
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Evolucao da Reducao do ISV (Referéncia valor de 2018)
80%
70%
60%
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0%
2018 019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Figura 2.3 — Gréfico da evolugdo do ISV em cada ano em relagdo a meta estabelecida
2.1.2.4. Analisar o indicador

A andlise do indicador devera ser realizada até o més de junho de cada ano. Para a realizacdo desta
etapa, além da mera apuracdo da taxa de evolucdo anual do indicador ano a ano, sugere-se que sejam
buscados e analisados os principais motivos que causaram a evolucdo da seguranca viaria encontrada
no indicador na via concedida.

Assim, a evolucdo do indicador calculado ndo deve ser analisada de forma isolada, uma vez que
aspectos temporais e pontuais como greve de caminhoneiros ou crises econémicas podem alterar o
fluxo de veiculos nas rodovias concedidas, o que altera o indice calculado, apesar de ndo alterar as
condicdes da via.

Também deverdo ser observados, sempre que possivel, a influéncia de aspectos externos a seguranca
da via em si, bem como discriminar o tipo de seguranca envolvida, a fim de se apurar a possibilidade
de maior ou menor atuacdo do MINFRA, conforme exemplos apresentados a seguir:

a) mudancas de cultura da seguranca na sociedade (ex.: campanhas de utilizacdo do cinto de
seguranca) — trata-se de seguranca veicular;

b) mudancas em mecanicas dos veiculos (ex.: obrigatoriedade de venda de novos carros com airbag
embutido) por forca ou ndo de lei — trata-se de seguranca veicular;

c) execucdes e inexecugdes contratuais (ex.: reducdo de pedagio devido a inexecugBes contratuais
ou aumento do pedagio devido a execucdo de importante obra a sociedade) — trata-se de seguranca
vidria;

d) mudancas nos tipos de pistas, se simples ou duplicadas — trata-se de seguranca vidria.

Para a consolidacdo dos motivos que levaram aos dados encontrados nos indicadores, poderdo ser
utilizados relatérios de vistorias aos trechos concedidos, ou utilizacdo de sistemas ou outros
relatérios que os substituam.

A analise serd compilada em Boletim Anual, conforme modelo constante no Anexo |, até o més de
agosto.
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2.1.3. ATRIBUTOS

O procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador relacionados a seguir:

2.1.3.1. Polaridade

Por se tratar de indicador proporcional a quantidade de dbitos nas rodovias federais concedidas, o
ESV tem polaridade “menor-melhor”, que se traduz em melhor conceito quando possuir menor valor.

2.1.3.2. Meta

Para esse indicador foi possivel verificar uma meta preexistente, que esta relacionada ao Plano
Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito — PNATRANS, criado pela Lei n? 13.614/2018°
e disciplinado pela Resolucdo CONTRAN n2 7401, de 12 de setembro de 2018.

O Plano estabelece a necessidade de se reduzir, no Brasil, o nUmero de mortes no transito de forma
a se alcancgar, no minimo, separadamente, 50% de reducdo do indice nacional de mortos por grupo
de veiculos e 50% por grupo de habitantes até o ano de 2028, conforme disposto no Art. 32 da
referida resolucdo:

Art. 32 Os indices de mortos a serem considerados no regime de metas por todas as
Unidades da Federagdo sdo:

| - indice por grupo de veiculos: numero de mortos por 10.000 (dez mil) veiculos;

Il - indice por grupo de habitantes: numero de mortos por 100.000 (cem mil)
habitantes.

Dessa forma, em que pese haver diferenca metodoldgica no cOmputo do indicador proposto, o qual,
ao contrario do PNATRANS, relaciona, em conjunto, a quantidade de veiculos e a extensdo
considerada, espera-se que a ISV das concessionarias de rodovias federais acompanhe a proporgdo
da meta percentual de 50% de reducdo de mortes até 2028, em relacdo aos valores apurados em
2018.

Em termos anuais, de forma simplificada, optou-se por estabelecer uma meta de reducdo anual de
5% para o indicador apurado.

2.1.3.3. Restricoes

Como restricdo deste indicador, informa-se que nao foi encontrada metodologia mais assertiva para
apuracao da quantidade de veiculos nas estradas, sendo a apurada nas pracas de pedagio.

Outra restricdo é que os dados de uma concessionaria passam a integrar o indice apenas a partir do
segundo ano apds o inicio da contagem de trafego de veiculos pagantes, ou seja, segundo ano civil
apos a abertura das pragas.

Plano Nacional de Redu¢io de Mortes e Lesdes no Transito — PNATRANS: Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2015-2018/2018/lei/L13614.htm

Resolugido CONTRAN n2 740/2018: Disponivel em: https://www.in.gov.br/materia/-
/asset_publisher/KujrwOTZC2Mb/content/id/41419418/d01-2018-09-19-resolucao-n-740-de-12-de-setembro-de-
2018-41419375
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2.1.3.4. Riscos

Como riscos deste indicador, cita-se a ndo atualizacdo ou o atraso na publicacdo da base de dados
pelos érgdos responsaveis, que pode levar a atrasos ou imprecisdes nos resultados apresentados.
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2.2. INDICADOR DA QUALIDADE DO PAVIMENTO

O Indicador da Qualidade do Pavimento (IQP) permite aferir a regularidade dos pavimentos nos
trechos rodoviarios concedidos, a fim de compara-los com trechos ndo concedidos. Para tanto, este
utiliza os dados de International Roughness Index (IRI), ou Indice Internacional de Regularidade dos
trechos considerados.

2.2.1. DEFINICAO

O indicador € um comparativo do IRl das rodovias concedidas em relagdo a média ponderada do seu
indice esperado para cada concessdo, considerando o ano em que se encontra, fazendo também um
comparativo do IRl entre rodovias concedidas e rodovias ndo concedidas.

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT (2006) conceitua o IRl em seu
Manual de Restauracdo de Pavimentos Asfalticos™ como “o conjunto dos desvios da superficie do
pavimento em relacéo a um plano de referéncia”. O indice pode ser entendido ainda como a soma
dos desvios existentes dentro de uma determinada distancia, levando em conta a superficie que foi
projetada e a realmente existente. Sua unidade de medida é a adimensional “m/km”.

Quanto a representatividade do IRl coletado, demonstra-se no Tabela 2.4 a conceituacdo
apresentada pelo DNIT (2006) em seu Manual de Restauragdo de Pavimentos Asfélticos na tabela
“Condicbes de Superficie do Pavimento”.

Tabela 2.4. — Conceitos do IRl em relagdo ao seu valor em m/km

Conceito IRl (m/km)

Excelente <1,9
Bom >1,9a2,7
Regular >2,7a3,5
Ruim >3,5a4,6

Péssimo > 4,6

A obtencdo do indicador se desdobra em trés etapas, calculadas conforme destacado a seguir:
I.  Proporc¢do de malha rodovidria com o mesmo conceito de IRI

De posse dos valores do IRl das vias concedidas e das vias ndo concedidas para as respectivas
extensdes de trecho das rodovias, verifica-se qual percentual da malha possui cada conceito de IRI
apresentado para cada tipo de via, mediante a equacdo destacada a seguir:

Y trechos com mesmo conceito de IRI

Proporcdo da malha = —
Extensdo Total

Onde:

> trechos com mesmo conceito de IRl = soma da extensdao em km da malha que possui 0 mesmo
conceito de IRl conforme apresentado na Tabela 2.4;

?Manual de Restaura¢do de Pavimentos Asfalticos: Disponivel em: https://www.gov.br/dnit/pt-
br/assuntos/planejamento-e-pesquisa/ipr/coletanea-de-
manuais/vigentes/720 manual restauracao pavimentos afalticos.pdf
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Extensdo Total = soma da extensdo da malha levantada em km.

Observacao: Ndo se deve confundir a extensdo da rodovia concedida com a extensdao da malha
levantada, uma vez que o levantamento é realizado por faixa de rolamento da rodovia, que
geralmente dd uma extensdao muito acima da extensdo da rodovia concedida.

II. IRl médio por tipo de rodovia

Para este calculo, realiza-se a média ponderada do IR| para as rodovias federais ndo concedidas, a
fim de compara-las com as rodovias concedidas.

De posse de cada espaco amostral em que se quer realizar a analise, utiliza-se a equacdo destacada
a seguir:

XL (RixSeg)
Extensdo Total

IRl

Onde:
Seg = extensdo que possui determinado conceito de regularidade;
IRI = valor do indice no segmento considerado.

[ll. IRl médio esperado para as rodovias concedidas

Para a obtencdo desse indice, deve-se calcular o IRl médio esperado, considerando quais os indices
maximos tolerados para o ano vigente de cada contrato de concessdo, ponderado por suas
respectivas extensdes, por meio da equacdo destacada a seguir:

S ORI, *Seg)
Extensdo Total

IRlegp =

Onde:
IRlesp = IRl médio esperado para as rodovias concedidas

IRImax = valor maximo admitido para o indice de cada contrato de concessdo, considerando o ano do
contrato.

Obs.: Caso existam faixas de IRl maximo admitido, situacdo que pode ocorrer durante a fase de
recuperacao do pavimento, a ponderacdo deve ser feita considerando os percentuais admissiveis
para cada faixa.

Desta forma, o IQP sera dado por:

I

IQP = X 100%

esp

Os resultados obtidos serdo consolidados e agrupados por etapa de concessdo, os quais serdo objeto
de divulgacdo publica juntamente do indicador global das rodovias concedidas, por ocasido da
emissdao do Boletim Anual.
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2.2.1.1. Objetivo estratégico relacionado

O indicador esta relacionado a estratégia governamental da PNT de “Priorizar a manutencéo,
restaurac¢do, sinalizacéo e operacdo das rodovias federais”, bem como a diretriz de “Assegurar a
qualidade da infraestrutura de transportes” do Planejamento Estratégico do MINFRA.

2.2.1.2. Nao escopo

O indicador ndo visa apurar eventuais inexecucles contratuais de itens previstos no PER que tenham
causado acréscimos ou decréscimos no indice.

Este também ndo visa apurar a eficiéncia do DNIT em relacdo a sua capacidade construtiva, uma vez
gue ndo sdo abordados neste manual aspectos orcamentarios ou metodologicos de manutencado de
vias pelas entidades vinculadas.

2.2.2. PROCEDIMENTO

Para o coOmputo e andlise do indicador, as atividades relacionadas no Tabela 2.5 devem ser realizadas,
conforme detalhamento explicitado na sequéncia.

Tabela 2.5 — Resumo do Indicador da Qualidade do Pavimento

‘ Prazo Responsavel Agao ‘
Maio DNIT Disponibilizar os dados de IRl das vias ndo concedidas
Maio ANTT Disponibilizar os dados de IRI das vias concedidas
Maio DTROD Levantar os dados disponibilizados
Maio DTROD Tabular os dados e calcular o indicador
Maio DTROD Consolidar o resultado
Junho DTROD Analisar o resultado encontrado

2.2.2.1. Levantar dados do indicador

Os dados de IRl das rodovias ndo concedidas sdo obtidos pelo DNIT a partir da contratacdo de servigos
especializados, enquanto os dados das rodovias concedidas sdo obtidos pela ANTT por meio de
empresas supervisoras, sem a participacdo das concessionarias.

Desse modo, os dados de IRl das rodovias federais sob administracdo do DNIT devem ser obtidos por
meio de solicitacdo a Coordenacdo Geral de Planejamento e Programacdo de Investimentos —
CGPLAN, da Diretoria de Planejamento e Pesquisa — DPP, preferencialmente no més de maio, tendo
em vista o prazo necessario para a realizacdo da coleta e do tratamento dos dados pela Autarquia.

Para coleta dos dados junto a ANTT, devera ser contatada a GEFIR junto a SUROD, também a partir
do més de maio, tendo em vista o tempo de atualizacdo dos dados pela Agéncia.

Até o més de junho, realiza-se o calculo e a consolidacdo do resultado do indicador.

2.2.2.2. Calcular o indicador

Serd tomado como exemplo os dados referentes a 12 Etapa de concessdes, para o ano de 2020. Os
dados consolidados de IRl foram apresentados para as concessiondrias CONCER, CRT e ECOSUL,
conforme Tabela 2.6, que expressa a Extensdo Total avaliada destas concessionadrias, a seguir:
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Tabela 2.6: ExtensOes Total das concessionarias da 12 Etapa

CONCER 340.990,00 137.410,00 A 43.100,00 140.970,00 41.490,00 703.960,00
CRT 170.460,00 97.640,00 | 36.970,00 | 61.990,00 @ 14.250,00 381.310,00
ECOSUL 607.430,00 423.410,00 = 4.320,00 139.250,00 22.920,00 1.197.330,00
Total Geral 1.118.880,00 | 658.460,00 84.390,00  342.210,00  78.660,00 2.282.600,00

I.  Calculo da propor¢ao de malha rodoviaria com o mesmo conceito de IRI

Para o conceito “Bom” para a 12 Etapa tem-se que a soma dos trechos com mesmo conceito IRl é
1.118.880 e a Extensdo total é 2.282.600, assim a proporcdo da malha seria dada pelo célculo a
seguir:

Y trechos com mesmo conceito de IRI ~1.118.8380 0.49
Extens3o Total 2282600

Proporcdo da malha =

Il.  Calculo do IRI médio por tipo de rodovia

Conforme a férmula apresentada para este calculo. O IRl médio por tipo de rodovia é calculado como
uma meédia dos IRl medidos ponderados pelas extensGes dos trechos medidos. Apresentar estes
dados é invidvel neste manual, dada a quantidade de informacGes que, para o exemplo apenas da
CONCER, resultam para o ano de 2020 em 3.573 medi¢Oes em cada faixa de rolamento da rodovia
concedida. Portanto aqui serd apresentados os valores do numerador da formula, conforme
apresentado na Tabela 2.7, a seguir:

Tabela 2.7: Resultado do i IRl;xSeg; para as concessionarias da 12 Etapa.

CONCER 779.367,3 232.233,7 262.274,6 423.815,7 | 160.821,0 1.858.512,3
CRT 388.508,0 158.333,4 226.425,6 187.154,6 54.442,5 | 1.014.864,1
ECOSUL 1.355.386,0 709.236,6 22.779,6 418.686,8 88.088,8  2.594.177,8
Total Geral 2.523.261,3  1.099.803,7 511.479,8 | 1.029.657,1 303.352,3  5.467.554,2

Dessa maneira, para a 12 Etapa, o IRl Médio seria:

_ XL (RixSeg)  5.467.554,20
" Extens3o Total  2.282.600

IRI,,

7

. Calculo do IRI médio esperado para as rodovias concedidas

Para a obtencdo desse indice, deve-se considerar o IRl maximo permitido informado no Programa de
Exploracdo da Rodovia (PER) da concessdo. Para os casos das concessdes da 12 Etapa, consegue-se a
informacdo de que o IRl permitido é 2,7 para as trés concessiondrias deste exemplo. Para fins do
segmento, serd considerado a extensao de cada concessao, ou seja, 179,9 km para a CONCER, 142,5
para a CRT e 457,3 km para a ECOSUL. Desta forma, obtém-se:

L1 ORIy, XSe8) _ 2,7x(179,9+142,5+457,3)
Extensdo Total  179,9+142,5+457,3

IRlegp =
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IV.  Calculo do IQP:

Com os valores de IRIm e IRlesp, calcula-se o IQP, apenas para as concessiondrias da 12 Etapa, da
seguinte forma:

I

I 2,40
IQP = X 100% = > X 100% = 88,89%

|esp ’
2.2.2.3. Consolidar o resultado

O resultado do célculo do indicador podera ser consolidado em tabelas, graficos ou outras
ferramentas que se considerar convenientes e oportunas para a realizacdo da melhor andlise critica
posterior possivel.

Para tanto, apresenta-se nas Figuras 2.4 a 2.7 exemplos de como o resultado do indicador podera ser
consolidado.

IRl Concedidas

33,82% N 41,99%

IRl Nao Concedidas
37,33%

\

L

31,96%

\_ 15,49%

IRI Excelente <=1,9

IRI Bom 1,9<IRI<=2,7
= |RI Regular 2,7<IRI<=3,5
= [RI Ruim 3,5<IRI<=4,6

= |RI Péssimo >4,6

Figura 2.4 — Valores e conceitos do IRl em

rodovias concedidas

8.58% \_ 14,88%

IRI Excelente <=1,9

IRI Bom 1,9<IRI<=2,7
= |RI Regular 2,7<IRI<=3,5
= |[RI Ruim 3,5<IRI<=4,6

= |[RI Péssimo >4,6

Figura 2.5 — Valores e conceitos do IRl em

rodovias ndo concedidas

IRI MEDIO CONCEDIDAS X NAO CONCEDIDAS

3,00

2,50 2,34

2,00
1,50
1,00
0,50

0,00

M IRl médio Concedidas (m/km)

2,63

m IRl médio Ndo Concedidas (m/km)

Figura 2.6 — IRl médio nas rodovias concedidas e ndo concedidas
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IRI MEDIO oBservaDO X IRl MAXIMO ESPERADO

(rodovias concedidas)
3,00 2,75
250 234 2,48
2,00
1,50
1,00

0,50

M IRl Maximo Observado  ® Meta IQP IRI Médio Esperado

Figura 2.7 — IRl médio observado x IRl maximo esperado para as rodovias concedidas, relativamente a meta do IQP.
2.2.2.4. Analisar o indicador

A analise do indicador devera ser realizada até o més de junho. Para tanto, recomenda-se buscar as
causas da evolugdo dos resultados da malha concedida e ndo concedida, a fim de se verificar se o
usuario pagante esta recebendo vias em condicdes iguais ou melhores as vias ndo concedidas. Além
disso, através da comparacdo do IRl médio obtido para as rodovias concedidas com o IRl médio
esperado, é possivel avaliar se, na média, o programa de concessdes tem ou nao contribuido na
melhor qualidade do pavimento das rodovias federais.

A anadlise serd compilada em Boletim Anual, conforme modelo do Anexo |, até o final do més de junho.

2.2.3. ATRIBUTOS

O procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador relacionados a seguir:

2.2.3.1. Polaridade

Uma vez que o desejdvel é que se tenha menores irregularidades no pavimento, o indicador proposto
tem polaridade “menor-melhor”, que se traduz em melhores resultados quando possuir menores
valores.

2.2.3.2. Meta

Para esse indicador, definiu-se como meta a ser atingida que o IRl da malha concedida seja menor ou
pelo menos igual a noventa porcento do IRl da malha ndo concedida, ou seja, IRlconcedidas < 0,90 X

|R|N§o Concedidas-

Ademais, espera-se para as rodovias concedidas que a média ponderada do indice de regularidade
obtida mediante os levantamentos de campo seja menor ou igual a média ponderada esperada, ou
Seja, IR'Concedidas < 0,90 X |R|Esp.

Consequentemente, para este indicador, a meta estabelecida é IQP < 0,90.

2.2.3.3. Restricoes

Como restricdes deste indicador, destacam-se:
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a) Em geral, apenas uma parte da malha serd avaliada, uma vez que é comum o DNIT e a ANTT ndo
conseguirem apurar o IRl de toda a malha sob sua responsabilidade, diminuindo a representatividade
dos resultados encontrados;

b) Ndo hd prazo definido para a apresentacdo dos resultados pelo DNIT e ANTT, mas apenas
estimativas.

2.2.3.4. Riscos

Como riscos deste indicador, destacam-se:

a) Uma vez que apenas parte da malha é avaliada, os resultados podem ndo refletir precisamente a
condicdo média da malha existente;

b) O DNIT pode ter seu orcamento reduzido, o que dificultaria o monitoramento da malha nos
pProximos anos;

d) Podera haver demora na entrega dos resultados, devido a falta de recursos ou problemas nas
licitagdes;

e) O DNIT e a ANTT poderéo deixar de acompanhar a malha ou cobrir apenas parte dela.
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2.3. INDICADOR DA SATISFACAO DO USUARIO

O monitoramento da satisfacdo do usuario permite aferir o quanto os cidaddos e/ou usuarios da via
estdo contentes ou descontentes com os servicos prestados. Para a sua afericdo, utiliza-se o indicador
de Satisfacdo do Usuario (ISU), conforme definicdo exposta a seguir.

2.3.1. DEFINICAO

O Indicador de Satisfacdo do Usuario (ISU) é uma ferramenta que afere a quantidade de reclamacées
recebidas anualmente pelos canais de Ouvidoria da ANTT em funcdo da quantidade de veiculos que
circulam nas pracas de pedagio de cada concessdo considerada. A partir dele, é possivel se obter a
avaliacdo anual da evolucdo da satisfacdo do usuario de cada concessionaria.

O indicador é calculado a partir da divisdo entre a quantidade anual de reclamacgdes na Ouvidoria da
ANTT e a quantidade anual de milhGes de veiculos passantes pelas pracas de pedagio das
concessionarias, conforme ilustrado na equacdo a seguir.

SU N2 anual de reclamacBes da concessionaria

"~ N2 anual de veiculos passantes nas pracas de pedagio (milhdes)

2.3.1.1. Objetivo estratégico relacionado

O indicador esta relacionado a estratégia governamental da PNT de “Aperfeicoar continuamente o
modelo de concesséo rodovidria, considerando a expectativa dos usudrios e da iniciativa privada”,
bem como da diretriz de “Melhorar o nivel dos servicos de transportes” do Planejamento Estratégico
do MINFRA.

2.3.1.2. Nao escopo

O indicador ndo visa apurar eventuais inexecucles contratuais de itens previstos no PER que tenham
causado acréscimos ou decréscimos no indice.

O indicador também ndo permite analisar pontualmente os problemas apresentados pelos cidaddos
gue tenham realizado reclamac@es junto a Quvidoria da ANTT.

2.3.2. PROCEDIMENTO

Para o coOmputo e andlise do indicador, as atividades relacionadas no Tabela 2.8 devem ser realizadas,
conforme detalhamento explicitado na sequéncia

Tabela 2.8 — Resumo do indicador de monitoramento da Satisfagcdo do Usuario

Prazo Responsavel Agao

Maio ANTT Disponibilizar o relatério de Ouvidoria referente ao ano anterior
Maio ANTT Disponibilizar a quantidade de veiculos pagantes nas rodovias concedidas
Maio DTROD Levantar os dados disponibilizados

Maio DTROD Tabular os dados e calcular o indicador

Maio DTROD Consolidar o resultado

Junho DTROD Analisar o resultado encontrado

25| Pag



H)TROJ MANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE oo ZE’&'}_\‘g‘ﬁ‘_‘

2.3.2.1. Levantar dados do indicador

As acdes relacionadas ao levantamento de dados desse indicador referem-se a:

a) levantar a quantidade de reclamacGes anuais por empresa concessionaria, que podem ser
encontrados nos Relatérios Anuais de Ouvidoria da ANTT e estdo disponibilizados em seu sitio
eletrénico'3, no campo “Relatdrios de Ouvidoria”. O levantamento deve ser realizado a partir do més
de maio, tendo em vista o prazo necessario para que a Agéncia atualize os relatoérios;

b) levantar a quantidade de veiculos passantes pelas pracas de pedagio das concessdes, que sdo
publicados no Plano de Dados Abertos da ANTT* a partir do més de janeiro, tendo em vista que essas
informacdes sdo disponibilizadas mensalmente.

2.3.2.2. Calcular o indicador

Para exemplificarmos o célculo deste indicador, tomaremos o exemplo da Concessionaria Autopista
Planalto Sul para o ano de 2020, no qual essa Concessionaria teve o melhor resultado para o indicador
de satisfacdo do usuario.

Segundo as informacGes disponibilizadas no Relatorio de Ouvidoria da ANTT de 2020, a
Concessionaria Autopista Planalto Sul foi objeto de 21 reclamacgdes. Por sua vez, no Plano de Dados
Abertos da ANTT coletamos a informacdo de que o volume anual de veiculos passantes foi de
12.554.014, ou 12,55 milhGes de veiculos. Assim, de acordo com a férmula de calculo do indicador,
para o ano de 2020, tivemos que:

N2 anual de reclamacg®es da concessionaria

21
Indicador = - — ——— = =1,67
N2 anual de veiculos passantes nas pracas de pedagio (milhGes) 12,55

Portanto, em 2020, o ISU para a Autopista Planalto Sul foi ISU = 1,67 reclamac¢des/milhdes de veiculos
passantes nas pracas de pedagios.

A operacdo é repetida para outros anos, e para todas as concessionarias, consolidando a maior série
historica possivel, conforme os dados disponibilizados pela ANTT.

O ISU para cada etapa é obtido somando-se as quantidades de reclamacdes de todas as concessdes
da respectiva etapa e dividindo-se pela soma de veiculos passantes nas pracas de pedagio dessas
mesmas concessiondrias. Os resultados por concessiondria ndo serdao publicados, devendo
permanecer apenas para controle interno do MINFRA.

2.3.2.3. Consolidar o resultado

O resultado do célculo do indicador podera ser consolidado em tabelas e graficos, que apresentem a
evolugdo do indicador ao longo dos anos, ou outras ferramentas que se considerar convenientes e
oportunas para a realizacao da melhor andlise critica posterior possivel até o més de maio.

BRelatérios Anuais de Ouvidoria da ANTT: Disponivel em: https://www.gov.br/antt/pt-br/canais-
atendimento/ouvidoria ou https://portal.antt.gov.br/web/guest/ouvidoria
1“plano de Dados Abertos da ANTT: Disponivel em: https://dados.antt.gov.br/dataset/volume-trafego-praca-

pedagio
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Para tanto, apresenta-se na Tabela 2.9 a seguir um exemplo de como o resultado do indicador podera
ser consolidado:

Tabela 2.9 — Indicador de Satisfacdo do Usuario por concessionaria.

Concessiondria 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Autopista Fernao Dias 3,59 3,54 4,47 2,68 1,94 2,34 2,09
Autopista Fluminense 6,54 9,49 6,19 2,75 3,83 4,30 3,72
Autopista Litoral Sul 5,83 4,29 3,41 2,25 1,35 1,78 2,23
Autopista Planalto Sul 3,51 1,77 2,54 2,13 2,20 0,98 1,67
Regis Bittencourt 5,29 4,69 3,60 2,63 2,44 3,06 3,12
Concebra 100,00 18,43 9,17 4,00 4,50 5,80 5,77
Concer 5,89 10,12 12,91 10,80 12,61 10,58 8,69
CRO 100,00 34,44 11,96 1,64 1,22 1,13 2,71
CRT 4,68 7,95 3,16 5,33 4,84 5,54 5,55
ECO 050 100,00 13,29 7,37 5,37 1,97 2,58 3,70
ECO 101 4,21 10,02 7,86 7,47 3,10 4,83 6,62
ECO Ponte 100,00 100,00 0,92 1,27 0,90 0,43 2,34
ECO Sul 3,15 3,10 2,85 2,33 1,64 3,26 3,85
MS VIA 100,00 21,43 4,01 1,21 1,97 1,89 2,81
Nova Dutra 2,09 2,57 1,65 1,47 1,81 1,73 2,01
Rodovia do Ago 3,59 5,15 4,28 4,08 3,35 3,28 4,02
Transbrasiliana 3,88 4,78 4,09 2,98 2,88 2,19 3,57
Via 040 100,00 42,92 17,24 11,00 9,23 8,52 9,49
Via Bahia 9,31 5,62 2,02 2,61 2,97 3,94 6,51

Para melhor visualizacdo dos dados, a evolucdo da quantidade de reclamagdes poderd ser
apresentada por graficos separados por etapas, conforme demonstrado nas Figuras 2.8 a 2.10.

Evolucdo do ISU por Concessionaria

12 Etapa
20,00
15,00
3 10,00 — ———
5,00
— . __
0,00

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
===CONCER - COMPANHIA DE CONCESSAO RODOVIARIA JUIZ DE FORA - RIO S.A.
CRT - CONCESSIONARIA RIO TERESOPOLIS S.A.
===ECOSUL - CONCESSIONARIA DE RODOVIAS DO SULS.A.
===NOVADUTRA - CONCESSIONARIA DA RODOVIA PRESIDENTE DUTRA S/A

Figura 2.8 — Evolucdo do Indicador de Satisfacdo do Usudrio — Concessbes 12 Etapa
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Evolugdo do ISU por Concessiondria

22 Etapa
10,00
2 5,00
\’
0,00
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

==AUTOPISTA FERNAO DIAS S.A.
===AUTOPISTA FLUMINENSE S.A.
===AUTOPISTA LITORAL SULS.A.
AUTOPISTA PLANALTO SUL S.A.
===AUTOPISTA REGIS BITTENCOURT S.A.
===K-INFRA RODOVIA DO ACO S.A.
===TRANSBRASILIANA - CONCESSIONARIA DE RODOVIA S.A.
==V\/IABAHIA CONCESSIONARIA DE RODOVIAS S.A.

Figura 2.9 — Evolucdo do Indicador de Satisfacdo do Usudrio — Concessées 22 Etapa

Evolugao do ISU por Concessao
32 Etapa

50,00
40,00

30,00

SU

~ 20,00

10,00
0,00

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
===CONCEBRA - CONCESSIONARIA DAS RODOVIAS CENTRAIS DO BRASILS.A.

===CONCESSIONARIA ROTA DO OESTE S.A.
===ECO050 - CONCESSIONARIA DE RODOVIAS S.A.
===ECO101 CONCESSIONARIA DE RODOVIAS S.A.
ECOPONTE - CONCESSIONARIA PONTE RIO-NITEROI S.A.
===[ISVIA - CONCESSIONARIA DE RODOVIA SUL - MATOGROSSENSE S.A
===\/|A 040 - CONCESSIONARIA BR-040 S.A.

Figura 2.10 — Evolugdo do Indicador de Satisfagdo do Usudrio — ConcessOes 32 Etapa
2.3.2.4. Analisar o indicador

Para analise deste indicador, devem ser verificados aspectos relevantes como grandes
inadimplementos das concessionarias, alteracGes tarifarias significativas ou mesmo o advento de
novas concessoes.

A analise serd compilada em Boletim Anual, conforme modelo do Anexo |, até o més de junho de
cada ano.

2.3.3. ATRIBUTOS

O procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador, relacionados a seguir:
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2.3.3.1. Polaridade

Por se tratar de um indicador que aumenta de forma proporcional ao nimero de reclamacgdes, o
indicador de satisfagdo do usudrio possui polaridade menor-melhor, que se traduz em melhor
conceito quando possuir menor valor.

2.3.3.2. Meta

Como meta para este indicador, com base na série historica obtida, convencionou-se estabelecer que
o indice calculado deve ser menor ou igual a 7 para a média aritmética dos resultados encontrados
para cada concessdo. Ou seja, espera-se que a cada milhdo de veiculos passantes nas pracas de
peddagio em rodovias federais, apenas 7 reclamacdes sejam feitas na Ouvidoria da ANTT.

2.3.3.3. Restricoes

Considerando que o indicador é calculado a partir das varidveis (i) reclamacGes dos usuarios e (ii)
veiculos passantes nas pracas de pedagio, as restricdes de monitoramento particularmente refletidas
nesse indicador estardo relacionadas as seguintes varidveis:

a) Quanto as reclamacbes dos usuarios das concessiondrias, ideal seria que todos os usuarios
conhecessem os canais de ouvidoria da ANTT e que, destes, todos os que se sentissem motivados a
registrar uma reclamacdo tomassem a iniciativa de concretamente fazé-lo. No entanto, tal premissa
ndo corresponde a realidade. Diversamente, o que temos € a presenca de duas restricdes associadas
a essa variavel: (i) o universo de usuarios que conhecem os diversos canais de ouvidoria ndo
corresponde a todo o universo de usuarios e (i) dos usuarios que conhecem os canais de ouvidoria e
gue tenham alguma experiéncia insatisfatodria na utilizacdo de um trecho de rodovia concedida, nem
todos tomardo a iniciativa de registrar sua reclamacdo junto a agéncia reguladora para fins de
apuracao da competente autarquia. Ambas as restricdes refletem uma parcela de usuarios que
podem ter insatisfacdes, mas ndo as registrarao;

b) Quanto aos veiculos passantes nas pracas de pedagio, a restricdo dessa variavel é que o universo
de veiculos que sdo registrados nas pracas de pedagio das concessiondrias ndo necessariamente
corresponde a quantidade real circulante nos trechos concedidos, uma vez que ha veiculos que ndo
passam por pracas de pedagio ou que passam em mais de uma praca de pedagio numa mesma
viagem.

2.3.3.4. Riscos

Considerando as restricdes apontadas, o indicador possui como risco negativo de monitoramento ter
sua representatividade reduzida tanto pela limitacdo de ndo se poder aferir a quantidade real de
veiculos passantes nos trechos concedidos quanto pela restricdo do desconhecimento e/ou da falta
de iniciativa dos usuarios de utilizarem os canais de ouvidoria da agéncia reguladora. Por outro lado,
o indicador possui como risco positivo de monitoramento ter sua representatividade aumentada na
medida em que a agéncia reguladora aprimore a divulgacdo de seus canais de ouvidoria e intensifique
o incentivo aos usuarios para que utilizem esses canais, aumentando efetivamente a quantidade de
usuarios que registrardo suas reclamacdes.

Ainda assim, o resultado do indicador podera auxiliar os gestores na tomada de decisdes acerca das
melhores praticas de diversas concessdes e suas etapas com base na opinido dos usuarios das
concessoes.
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2.4. INDICADOR DE TARIFAS DE PEDAGIO
QUILOMETRICA

O Indicador de Tarifas de Pedagio Quilométrica (ITPQ) permite verificar a relagdo entre a variacdo da
Tarifa de Pedagio Quilométrica e a variacdo do Indice de Precos ao Consumidor (IPCA) no periodo.

2.4.1. DEFINICAO

O indicador ITPQ é uma ferramenta que permite comparar a aderéncia da variacdo anual da Tarifa
de Pedagio Quilométrica (TPQ) com a variacdo do Indice de Precos ao Consumidor Amplo — IPCA, no
periodo. A tarifa de pedagio, incidente a partir do aniversario do inicio da cobranca de pedagio, e que
engloba o reajuste e a revisdo das tarifas de peddgio das rodovias federais concedidas, engloba o
reajuste e as revisdes previstas no contrato das rodovias federais concedidas.

O célculo do indicador utiliza a mesma metodologia para a primeira, segunda, terceira e quarta etapas
de concessdes de rodovia federais. Por premissa, utiliza-se nos cdlculos a tarifa efetiva das pracas de
pedagio para veiculo leve (dois eixos), a qual contempla pardametros definidos nos Programas de
Exploracdo da Rodovia (PER):

TPa= Y tarifas praticadas nas pracgas de pedagio para veiculo leve

Extensdo da rodovia conforme Contrato (km)
Com os resultados obtidos para as Tarifas de Pedagio Quilométrica, calcula-se a sua variacdo anual.

TPQ

ATPQ = —
Q TPQo

1

Onde:

ATPQ: Variacdo da Tarifa de Pedagio Quilométrica;
TPQ;: Tarifa de Pedagio Quilométrica Atual;

TPQo: Tarifa de Pedagio Quilométrica Inicial

Posteriormente, com base nos dados do IPCA, obtidos no site do IBGE, calcula-se a variagcdo do indice
de inflagdo no periodo.

IPCA; »

IPCAo-2

AIPCA =

Por fim, compara-se a variacao da Tarifa de Pedagio com a variacdo do IPCA ocorrida no periodo,
sendo este o Indicador de Tarifa de Pedagio Quilométrica (ITPQ), dado pela férmula a seguir:
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2.4.1.1. Objetivo estratégico relacionado

O objetivo estratégico do indicador estd relacionado a Diretriz Fundamental n2 10 da PNT?®, de
“Regular e fiscalizar, de modo efetivo, os servicos de transporte prestados a sociedade”, bem como
da estratégia governamental'® da PNT de “Aperfeicoar continuamente o modelo de concesséo
rodovidria, considerando a expectativa dos usudrios e da iniciativa privada”.

2.4.1.2. Nao escopo

Ndo faz parte do escopo do indicador analisar os motivos que causaram o reajustamento tarifario,
nem mesmo a analise de ag¢des judiciais ou administrativas de reequilibrio econdmico-financeiros
que, porventura, tenham causado os reajustes.

2.4.2. PROCEDIMENTO

Para o computo e andlise do indicador, as atividades relacionadas no Tabela 2.10 devem ser
realizadas, conforme detalhamento explicitado na sequéncia.

Tabela 2.10 — Tabela-resumo do indicador de monitoramento das tarifas de pedagio

Prazo Responsavel Agao ‘
Disponibilizar documentagao
Fevereiro ANTT relacionada as revisées tarifarias
ocorridas no ano anterior
Margo DTROD Levantar os dados disponibilizados
Maio DTROD Tabular o§ da‘dos e calcular o
indicador
Maio DTROD Consolidar o resultado
Junho DTROD Analisar o resultado encontrado

2.4.2.1. Levantar dados

No site da ANTTY s3o fornecidos todos os Atos Normativos que contemplam os reajustes das tarifas
de pedagio. E possivel também apurar-se as revisdes ordindrias e extraordinarias presentes. Nele,
constam as notas técnicas que apresentam as revisdes ordinarias realizadas a cada aniversario do
contrato de cada concessao.

Havendo revisdes extraordinarias ao longo do ano, estas também sdo disponibilizadas em formato
de notas técnicas.

Os dados referentes aos valores da tarifa de pedagio sdo disponibilizados ao longo de todo o ano, de
maneira que, até o més de fevereiro do ano seguinte, possam ser apuradas todas as revisdes
ocorridas no ano anterior.

Diretriz Fundamental n2 10 da PNT: Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/centrais-de-
conteudo/livro-de-estado-versao-1-0-pdf

1Estratégia governamental da PNT: Disponivel em:
http://canaldoservidor.infraestrutura.gov.br/images/2018/documentos/caderno das estrategias governamentais v

ersao 1.0.pdf
7Revisdes ordinarias e extraordinarias da ANTT: Disponivel em: https://portal.antt.gov.br/revisoes-tarifarias

31|Pag



H:TROJ MANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE P

MINISTERIODA %>
INFRAESTRUTURA Bl <Ovenwo reoenat

2.4.2.2. Calcular o indicador

Apos a apuragao dos dados, sdo configuradas planilhas gerenciais contendo o histérico das tarifas e
o histérico do [ndice de Precos ao Consumidor.

Para o caso, por exemplo da Nova Dutra, concessiondria da 12 Etapa de concessbes de rodovias
federais, em 2020, suas tarifas praticadas foram as apresentadas na Tabela 2.11 a seguir:

Tabela 2.11: Tarifas praticadas nas pragas de pedagio para concessionaria NOVA DUTRA para o ano de 2020.

Extensdo Pragas de Tarifa

Concessionaria Publicagao Rodovia pedagio vigente
(km) \ (quantidade) (RS)

_ _ 3 14,40
NOVADUTRA | D_74/04.02.20 BR-116/R)/sp o delaneiro -, q, o 1 6,30
- Sdo Paulo 3 350

Desta forma, a tarifa de pedagio quilométrica (TQP) é dada por:

a= Y tarifas praticadas nas pracas de pedagio para veiculo leve _ 3X14,40+6,30 +3 X 3,50

TPQ = _ : = = 0,14925
Extensdo da rodovia conforme Contrato (km) 402

Assim, TPQ = RS 0,14925

Considerando que os valores de 2020 foram os mesmos praticados em 2019, serd feita a comparacdo com
os valores de 2018, expressos pela Tabela 2.12, a seguir:

Tabela 2.12: Tarifas praticadas nas pragas de pedagio para concessionaria NOVADUTRA para o ano de 2018.

Extensdo Pragas de Tarifa
Concessionaria Publicagao Rodovia Trecho pedagio vigente
(km) (quantidade) \ (RS)
o _ 3 15,20
NOVADUTRA = D_74/04.0220 BR-116/Ry/sp o delaneiro ) o 1 6,70
- Sao Paulo
3 3,70
Logo:
TPQ= 3% 15,20+ 6,70+ 3 x 3,70 015771
h 402 o
Assim:
TPQ 0,14925
ATPQ = = 1 =-0,05364

—_ =
TPQo 0,15771
Ou seja, houve uma redugdo de 5,36% no valor da TQP em relagdo ao ano de 2018.
Considerando o mesmo periodo, em 2018 o IPCA foi de 5.100,61 e em 2020 de 5.560,59. Assim:

IPCAi_> 5560,59

AIPCA = l=———
IPCAo-2 5100,61

—1=0,090181

Portanto: AIPCA =9,02%, entre 2018 e 2020.

Assim, o indicador ITQP fica:
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ATPQm _ -0,05364
AIPCA ~ 0,090181

ITPQ = = -0,594804

Portanto, o Indicador de Tarifa de Peddagio Quilométrica (ITPQ) é de -0,595, ou seja, -59,5%. Significa
que a Tarifa de Peddgio Quilométrica variou em um percentual correspondente a 59,5% da variagao
do IPCA para o mesmo periodo, uma variacao 40,5% abaixo da variacdo do IPCA.

2.4.2.3. Consolidar o resultado

Com base na metodologia descrita, os resultados podem ser apresentados por meio de planilhas
eletronicas ou graficos, conforme exemplos destacados nas Figuras 2.11 e 2.12, as quais apresentam
alguns resultados da comparacgdo entre a variacdo da tarifa de pedégio e a variacdo do indice de
Precos ao Consumidor (IPCA) dos anos de 2019 e 2020:

anoDocalculo .Y

Variagdo IPCA Variagdo TPQ

2019
5,0% 4,47%
% (2]
4,0% 3,60%
o 2,74%

3,0% 0

2,0% 1,18% 2,67% aloes

1,0% @ ® Variacdo IPCA
0,0% -1,00% ® Variagdo TPQ
-1,0% o]
-2,0%

12 Etapa 22 Etapa 32 Etapa
etapa .V

Figura 2.11 — Variacao das Tarifas de Peddgio Quilométricas comparada a evolugdo do IPCA para o ano de 2019

anoDocalculo .YV

Variagdo IPCA Variagao TPQ

2020
0,
oL 4,10%
4,0% 2,19% [ J 2,66%
@
2.0% ¢ 0,09% |
0.0 -0,71% ,097% Valores
,0% = ® @ Variagdo IPCA
-2,0% ® Variacdo TPQ
-4,0% -5,24%
@
-6,0%
12 Etapa 22 Etapa 32 Etapa
etapa .V

Figura 2.12 — Variagcdo das Tarifas de Pedagio Quilométricas comparada a evolugdo do IPCA para o ano de 2020

2.4.2.4. Analisar o indicador

Na analise dos resultados, a ser realizada até junho, devem ser avaliados os fatos que contribuiram
para o desalinhamento entre as alteracdes dos valores de pedagio em relacdo a inflagdo acumulada.

A analise serd compilada em Boletim Anual, conforme modelo do Anexo |, até o final do més de junho.
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2.4.3. ATRIBUTOS

Devem ser observados os atributos do indicador relacionados a seguir:

2.4.3.1. Polaridade

Uma vez que o indicador tenciona acompanhar os ajustes e adequacdes realizados nos contratos de
concessdo, seja pela inclusdo, alteracdo ou exclusdo de obrigacdes, este indicador possui polaridade.

2.4.3.2. Meta

O indicador ndo tem meta estabelecida, por se tratar de um indicador para acompanhamento da
atuacdo da Agéncia Reguladora.

2.4.3.3. Restricoes
A tarifa de pedagio ndo ter sido reajustada no periodo pela ANTT.

O IPCA ndo sera o mesmo para todas as concessGes num mesmo ano, visto que seu calculo é
influenciado pela data de efetivo inicio da cobranca de pedagio de cada concessao.

2.4.3.4. Riscos

O principal risco associado a este indicador € a ocorréncia de atrasos na publicagdo das revisdes
tarifarias das concessoes.
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2.5. INDICADOR DO PIB PER CAPITA

O indicador proposto busca correlacionar a evolugdo do crescimento do PIB Per Capita ao longo dos
anos nos municipios em que passam as rodovias federais concedidas com a média nacional.

2.5.1. DEFINICAO

O Indicador de PIB Per Capita é uma ferramenta que monitora o crescimento anual do PIB com base
em publicacGes do IBGE, objetivando destacar esse crescimento em municipios abrangidos por
concessdes rodoviarias em comparacdao a média nacional.

Dessa forma, este avalia anualmente a evolucdo do crescimento do PIB Per Capita em municipios
beneficiados por cada concessionaria.

O calculo final do PIB per capita englobando os municipios de cada etapa de concessao é ilustrado na
equacado a seguir e serd realizado até o més de abril.

> PIB do Municipio

PIB per capita =
P P > Populacdo do Municipio

2.5.1.1. Objetivo estratégico relacionado

O indicador estd relacionado a estratégia governamental da PNT®® de “Considerar, nos projetos
rodovidrios, 0s impactos socioeconémicos da ndo implantacdo e da ndo adequacdo da
infraestrutura”, bem como da diretriz de “Melhorar a competitividade da infraestrutura logistica
nacional” do Planejamento Estratégico®® do MINFRA.

2.5.1.2. Nao escopo

O Indicador ndo apura todos os aspectos pontuais que possam causar o acréscimo ou decréscimo do
PIB nas cidades envolvidas, ainda que o tema seja levantado quando da analise do indicador, caso
seja verificada uma tendéncia relacional entre o PIB e a existéncia de concessGes nessas cidades.

2.5.2. PROCEDIMENTO

Para o computo e andlise do indicador, as atividades relacionadas no Tabela 2.13 devem ser
realizadas, conforme detalhamento explicitado na sequéncia.

18Estratégia Governamental da PNT: Disponivel em:
http://canaldoservidor.infraestrutura.gov.br/images/2018/documentos/caderno das estrategias governamentais v
ersao_1.0.pdf

Planejamento  Estratégico do MINFRA: Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-
br/assuntos/gestao-estrategica/a-nova-estrategia-do-MINFRA
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Tabela 2.13 — Resumo do indicador de monitoramento do PIB per capita

Prazo

Margo

Margo
Marco
Abril

Maio
Junho

2.5.2.1. Levantar dados do indicador

Responsavel

IBGE

ANTT
DTROD
DTROD

DTROD
DTROD

Agao ‘

Disponibilizar dados do PIB municipal
referente ao ano anterior
Disponibilizar listagem de municipios
abrangidos pelas concessdes - SIR
Levantar os dados disponibilizados
Tabular os dados e calcular o

indicador
Consolidar o resultado

Analisar o resultado encontrado

Inicialmente, deve-se obter, junto a ANTT, com base em seus dados do Sistema de Informacdes
Rodoviarias — SIR, a listagem de municipios abrangidos por cada contrato de concessdo, a serem
agrupados por etapa (12, 22 e 32), haja vista a proximidade temporal do inicio de suas concessées.

Ap06s, por meio de consultas a publicag®es oficiais do IBGE?, obtém-se a série temporal do PIB e da
populacdo desses municipios ao longo dos anos. O PIB per capita nacional pode ser igualmente obtido
dos dados disponibilizados pelo IBGE.

O levantamento dos dados deve ser feito anualmente até o més de marco.

2.5.2.2. Calcular o indicador

Como exemplo de cdlculo deste indicador vai ser considerada as informacdes para a concessionaria
CONCER, que atende a BR-040, entre os Estados de RJ e MG. Para o ano de 2018, a populacdo dos
municipios atendidos por esta concessionaria estda mostrado na Tabela 2.14 a seguir:

Tabela 2.14: Populagdo em 2018 dos municipios abrangidos pela CONCER.

Item

1

Noouh~,WN

Municipio
Juiz de Fora
Matias Barbosa
Sim3do Pereira
Comendador Levy Gasparian
Trés Rios
Areal
Petrépolis
Duque de Caxias

UF
MG
MG
MG
RJ
R
RJ
R
R

Populagao
564.310
14.385
2.612
8.544
81.453
12.471
305.687
914.383

Da mesma forma, o PIB destes mesmos municipios para o ano de 2018 esta informado na Tabela

2.15, a seguir:

20produto Interno Bruto dos
https://www.ibge.gov.br/estatisticas/economicas/contas-nacionais/9088-produto-interno-bruto-dos-

Municipios: Disponivel em:

municipios.html?=&t=resultados
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Tabela 2.15: PIB Per Capita em 2018 dos municipios abrangidos pela CONCER.

Item Municipio UF PIB (R$ 1.000,00) |
1 Juiz de Fora MG 16.923.043,91
2 Matias Barbosa MG 530.476,82
3 Simao Pereira MG 71.720,02
4 Areal RJ 389.184,77
5 Coment;iador Levy RJ

Gasparian 3.956.600,65
6 Duque de Caxias RJ 314.272,81
7 Petropolis RJ 12.672.637,29
8 Trés Rios RJ 41.595.844,68

Assim, o cdlculo final do indicador do PIB per capita para a CONCER é mostrado a seguir:.

> PIB do Municipio _ 76.453.780,93
s Populacdo do Municipio  1.903.485

PIB per capita = = 40.157,57

Assim, o Indicador de PIB Per Capita para a CONCER é de RS 40.157,57.

2.5.2.3. Consolidar o resultado

O resultado do célculo do indicador podera ser consolidado em tabelas, graficos ou outras
ferramentas que se considerar convenientes e oportunas para a realizacdo da melhor andlise critica
posterior possivel, até o més de maio.

Para tanto, apresentam-se a seguir as Tabelas 2.16 e 2.17 e Figuras 2.13, 2.14 e 2.15, que contém
exemplos de como o resultado do indicador podera ser consolidado.

Tabela 2.16 — PIB per capita em reais (2002 a 2010)
PIB per
capita

12 Etapa 14.857,10 16.117,03 17.970,69 | 19.559,12 21.110,88 23.813,70 | 26.073,12 28.997,70 32.744,63

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

22 Etapa | 13.192,92 | 14.752,09 | 15.931,76 | 18.031,88 | 20.019,75 | 22.522,30 | 25.555,00 | 26.735,56 | 31.308,72
32 Etapa | 13.717,60 15.130,75 17.190,86 18.464,97 20.140,16 | 22.371,34 | 25.731,47 27.930,63 | 32.272,23

Nacional | 8.340,58 | 9.506,76 | 10.705,99 11.733,45 | 12.880,52 | 14.390,01 | 16.280,82 | 17.271,34 | 19.938,60

Tabela 2.17 — PIB per capita em reais (2011 a 2018)

PIB per
capita

12 Etapa 35.769,31  38.473,88 41.603,18 44.161,98 46.645,83 48.554,99 49.552,64 | 51.232,79

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

22 Etapa | 35.428,67 | 38.305,91 | 40.250,17 | 42.333,66 @ 42.558,54 42.597,14 A 43.896,91 | 46.241,77
32 Etapa 35.737,87 38.800,68 | 40.648,45 43.878,55  45.330,61 46.744,36 48.128,62 51.518,56

Nacional 22.259,91 | 24.278,35 | 26.657,54 | 28.648,74 | 29.466,85  30.558,75 | 31.833,50 | 33.593,82
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INDICADOR DO PIB PER CAPITA
12 ETAPA DE CONCESSOES
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Figura 2.13 — Evolugdo do Crescimento do PIB Per Capita nos municipios tangenciados por concessdes da 12 Etapa.

INDICADOR DO PIB PER CAPITA
22 ETAPA DE CONCESSOES
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Figura 2.14 — Evolucdo do Crescimento do PIB Per Capita nos municipios tangenciados por concessdes da 22 Etapa.

INDICADOR DO PIB PER CAPITA
32 ETAPA DE CONCESSOES
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Figura 2.15 — Evolucdo do Crescimento do PIB Per Capita nos municipios tangenciados por concessdes da 32 Etapa.
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2.5.2.4. Analisar o indicador

A anadlise do indicador deverd ser consolidada até o més de junho e deverd avaliar os potenciais
motivos que levaram as tendéncias observadas de aumento do PIB per capita dos municipios
abrangidos pelas concessGes em relacdo a média de evolucdo todos os municipios do pais.

A anadlise serd compilada em Boletim Anual, conforme modelo do Anexo |, até o final do més de junho.

2.5.3. ATRIBUTOS

O procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador relacionados a seguir:

2.5.3.1. Polaridade

Por se tratar de um indicador que apresenta a evolucdo do PIB per capita, que esta relacionado a
melhorias para a populagdo, o indicador possui polaridade “maior-melhor”, que se traduz em melhor
conceito quando possuir maior valor.

2.5.3.2. Meta

Por se tratar de indicador voltado a mensuracdo de uma externalidade positiva do programa de
concessdes, ndo ha uma meta a ser estabelecida para sua evolugdo. O intuito é apenas acompanhar
o comportamento, em termos de PIB per capita, do desempenho dos municipios diretamente
influenciados pelas obras, servicos e empregos gerados pelas concessionarias de rodovias federais.

2.5.3.3. Restricoes

O indicador apresentara defasagem temporal, pois depende da publicacdo do PIB dos municipios por
parte do IBGE, cujas informacdes de um dado ano sdo divulgadas pelo Instituto apenas dois anos
depois do seu término, aproximadamente.

2.5.3.4. Riscos

E possivel que as informacdes de uma nova planilha disponibilizada pelo IBGE sejam conflitantes com
a disponibilizada no ano anterior. Para contornar esse risco e mitigar a chance de perpetuar a
utilizacdo do dado obsoleto, é sugerivel verificar a paridade dos dados utilizados com aqueles que
foram publicados mais recentemente. Na planilha disponibilizada pelo IBGE com o ano de 2018, por
exemplo, os valores informados para o ano de 2017 foram modificados (embora tenham mantido a
mesma ordem de grandeza).
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2.6. INDICADOR DE PARTICIPACAO PRIVADA NO
SETOR

Com o intuito de mensurar a participacdo privada nos investimentos em rodovias federais, o
indicador é construido a partir da analise dos demonstrativos financeiros anuais das empresas
concessionarias de rodovias federais, de forma a obter o total arrecadado, os custos operacionais e
o0 montante de investimentos realizados, no ambito do PROCROFE. O indicador proposto pode ser
entendido como o desdobramento de trés subindicadores, conforme definicdo exposta a seguir.

2.6.1. DEFINICAO

O indicador é uma ferramenta que verifica o montante total de:

a) arrecadacdo de tarifas de pedagio, que possibilita o acompanhamento do tamanho do
mercado de concessdes de rodovias federais, bem como apresenta uma base comparativa
com o orcamento disponivel para realizacdo de obras de forma direta pelo Poder Publico.

O indicador é obtido a partir da soma simples da receita de pedagio informada nos demonstrativos
financeiros publicados pelas empresas concessionarias de rodovias federais em cada ano civil,
conforme férmula abaixo:

Valor total arrecadado = 5 itens que compdem a arrecadacao de pedagio

b) custos operacionais, que apuram o montante investido pelas concessionarias nos servicos de
operacdo rodovidria, incluindo monitoramento e atendimentos médicos e mecanicos, e as
acdes de conservacdo dos elementos do sistema rodovidrio concedido, tais como o
pavimento, sinalizacdo, drenagem e obras de arte especiais.

O indicador é obtido a partir da soma simples das despesas ou custos operacionais informados nos
demonstrativos financeiros publicados pelas empresas concessionarias de rodovias federais em cada
ano civil, conforme férmula abaixo:

Valor total de custos operacionais = 5 itens que compdem os custos operacionais

c) investimentos totais das concessiondrias, que corresponde a soma do montante dispendido
em obras e servicos que agreguem valor ao sistema rodovidrio, englobando, portanto,
atividades tais como duplicacdo, melhoramentos e recuperacao dos trechos concedidos.

O indicador é obtido a partir da soma simples dos investimentos informados nos demonstrativos
financeiros publicados pelas empresas concessionarias de rodovias federais em cada ano civil,
conforme férmula abaixo:

Valor total de investimentos = Y itens que compdem os investimentos

Como os trechos de rodovias concedidas no ambito do PROCROFE possuem extensdes que variam
de 13,5 km no caso da ECOPONTE, a 1.176 km, no caso da CONCEBRA, a simples soma dos valores
de cada um dos indicadores ndo permite uma avaliacdo comparativa entre as concessionarias, ou
frente aos investimentos e custos da Unido nas rodovias ndo concedidas.
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Dessa forma, para realizar qualquer comparacdo de cada indicador entre as concessionarias e com
os gastos em rodovias ndo concedidas, faz-se necessdria a conversdo de cada um dos indicadores na
taxa por extensdo de trecho de rodovia, quais sejam:

e |PPa— O indicador de participacdo privada no setor de rodovias de arrecadacdo de pedagio;
e |PPc— 0O indicador de participacdo privada no setor de rodovias de custos operacionais;
e |PPi— O indicador de participacdo privada no setor de rodovias de investimentos.

O IPPa é um indicador que representa a taxa do valor total arrecadado no ano civil em uma rodovia
concedida por unidade de extensdo (km) do respectivo trecho, representado pela férmula abaixo:

Y valor total arrecadado

IPPa =
Y extensdo do trecho concedido (km)

O IPPc é um indicador que representa a taxa do valor total dos custos operacionais dispendidos no
ano civil em uma rodovia concedida por unidade de extensdo (km) do respectivo trecho,
representado pela férmula abaixo:

Y valor total de custos operacionais

IPPc =
Y extensdo do trecho concedido (km)
O IPPi é um indicador que representa a taxa do valor total de investimentos em uma rodovia
concedida por unidade de extensdo (km) do respectivo trecho concedido, representado pela formula
abaixo:

PP Y valor total de investimentos
| =

Y extensdo do trecho concedido (km)

Para cadaitem, o indicador consiste em extrair as informacdes dos demonstrativos financeiros anuais
auditados das empresas concessionarias de rodovias federais, adotando valores na mesma data base
e corrigindo os efeitos inflacionarios.

Os resultados serdo agrupados por etapa de concessao e posteriormente publicizados.

2.6.1.1. Objetivo estratégico relacionado

O indicador estd relacionado ao objetivo estratégico?’ do MINFRA de “incrementar a participacdo
privada no setor”, bem como a estratégia governamental da PNT?? de “Aperfeicoar as medidas
institucionais, legais e regulatérias com vistas ao aumento da participacdo da iniciativa privada nos
projetos de infraestrutura”.

210bjetivo Estratégico do MINFRA: Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/gestao-
estrategica/a-nova-estrategia-do-MINFRA

2Estratégia Governamental da PNT: Disponivel em:
http://canaldoservidor.infraestrutura.gov.br/images/2018/documentos/caderno_das_estrategias governamentais v
ersao_1.0.pdf
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2.6.1.2. Nao escopo

O indicador ndo verifica a eficiéncia na utilizacdo dos recursos junto as execu¢des contratuais
previstas no PER ou nos contratos de obras publicas do DNIT, ainda possa apontar certa tendéncia
relacional entre os resultados apurados nos demais indicadores e os recursos disponibilizados.

2.6.2. PROCEDIMENTO

Para o computo e andlise do indicador, as atividades relacionadas no Tabela 2.18 devem ser
realizadas, conforme detalhamento explicitado na sequéncia.

Tabela 2.18 — Resumo do indicador de monitoramento do PIB per capita

Prazo Responsavel Agdo

Margo Concessionarias Divulgar os demonstrativos financeiros anuais
Abril CVM Disponibilizar os demonstrativos financeiros anuais
Abril DTROD Levantar os dados disponibilizados

Maio DTROD Tabular os dados e calcular o indicador

Maio DTROD Consolidar o resultado

Junho DTROD Analisar o resultado encontrado

2.6.2.1. Levantar dados do indicador

O levantamento de dados de cada indicador consiste em extrair as informagdes dos demonstrativos
financeiros anuais auditados das empresas concessionarias de rodovias federais, adotando valores
na mesma data base e corrigindo os efeitos inflacionarios.

Os dados referentes aos valores de arrecadacdo de pedagio, de custos operacionais e de
investimentos podem ser encontrados nos referidos demonstrativos financeiros anuais das empresas
concessionarias.

Estes podem ser baixados por meio do sitio eletrénico da Comissdo de Valores Mobilidrios — CVM?3,
digitando-se o nome da empresa concessionaria ou o seu CNPJ no campo de busca a partir do més
de abril do ano corrente; por meio do sitio eletrénico da ANTT?%; ou por meio dos sitios eletrénicos
oficiais das concessiondrias. Os referidos balancos aparecerdo com o nome “Demonstrativo
Financeiro Anual”.

Ap0s, os itens que compdem as tarifas de pedagio, custos operacionais e investimentos podem ser
encontrados no corpo textual de cada demonstrativo. Ndo ha padrdo de apresentacdo/nomenclatura
desses itens entre os diversos relatérios, devendo ser buscados e apurados tais itens em cada
demonstrativo separadamente para cada empresa concessiondria, sendo os dados extraidos
preferencialmente dos relatdrios da Administracdo e/ou notas explicativas apresentados nos
respectivos demonstrativos financeiros.

BComissdo de Valores Mobilidrios - CVM: Disponivel em:
https://cvmweb.cvm.gov.br/SWB/Sistemas/SCW/CPublica/, no campo “Consulta de Fundos”.

2sitio eletrdnico da ANTT: Disponivel em: https://portal.antt.gov.br/concessionarias, no campo da
concessionaria correspondente e depois em “relatdrios”, “financeiros” e “demonstragao financeira anual”.
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Os valores relativos ao orcamento do DNIT poderdo ser encontrados na Lei Orcamentdria Anual —
LOA?> do ano correspondente.

2.6.2.2. Calcular o indicador

Como informado na definicdo, o cdlculo deste indicador se baseia, basicamente, na aquisicdo de 4
(quatro) informacdes: Total arrecadado, Total de custos operacionais, Total de investimentos e
extensdo do trecho concedido. Assim, por exemplo, no ano de 2020, a concessionaria Ferndo Dias,
responsavel pela concessdo da BR-381/MG/SP, cuja extensdo é de 562,1 km, arrecadou RS 352,921
milhdes de reais. Seu gasto com a operacdo ficou em RS 116,056 milhdes. Da mesma forma, seu
gasto com investimentos foi de RS 144,428 milhdes.

Assim, os indicadores IPPa, IPPc e IPPi seriam calculados conforme mostrado a seguir:
e Paraaarrecadacdo de RS 352,921, o IPPA sera:

Y valor total arrecadado RS 352,921 milhdes ,
IPPa = — _ = = RS$ 0,6278 milhdes/km
Y extensdo do trecho concedido (km) 562,1 km

Assim, IPPa =0,6278.

e Para o gasto com operagdo no valor de RS 116,056, o IPPc sera:

PP > valor total de custos operacionais RS 116,056 milhdes
c= =

= = RS 0,2065 milhdes/k
Y extensdo do trecho concedido (km) 562,1 km > milhGes/km

Assim, IPPc = 0,2065.

e Para o gasto com investimento no valor de RS 144,428, o IPPi sera:

> valor total de investimentos B RS 144,428 milhdes

= = RS 0,2569 milhdes/k
Y extensdo do trecho concedido (km) 562,1 km > milhGes/km

IPPi =

Assim, IPPi=0,2569.
2.6.2.3. Consolidar o resultado

Os resultados poderdo ser apresentados por meio de ferramentas que possibilitem a rdpida
visualizacdo dos valores encontrados, podendo estas ser planilhas eletrénicas ou dashboards, até o
més de maio.

Como exemplo, apresenta-se a seguir tabelas consolidadas com os valores encontrados,
organizando-os por concessdo e etapa de concessdo. Observa-se que, para cada valor encontrado,
foi inserida ainda a coluna “item considerado no demonstrativo” junto aos valores encontrados.

Assim, apresenta-se:

a) ATabela 2.19, consolida os valores relacionados ao indicador de arrecadacdo de tarifas de pedagio:

ZLei Orcamentéria Anual — LOA: Disponivel em: https://www2.camara.leg.br/orcamento-da-uniao/leis-
orcamentarias/loa/lei-orcamentaria-anual-loa
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Tabela 2.19 — Valores (em milhdes de reais) de arrecadagao de pedagio por km por concessao

Média da série
. . . - IPPa - VALOR IPPa - VALOR IPPa - VALOR o .
VALOR (RS mi)  VALOR (RS mi)  VALOR (RS mi) Extensdo do AIUSTADO (R$  AJUSTADO (RS  AJUSTADO (R$ h!storlca (RS Item consndera.do no
mi/ km) (data demonstrativo

mi/km) 2017 mi/km) 2018 mi/km) 2019 base 2019)

CONCESSIONARIA

2017 2018 2019 Trecho (km)

Receita operacional liquida / item:

CONCEBRA 385,482 387,202 383,335 1176,5 0,35 0,34 0,33 0,34 ~ . .
Arrecadagdo de pedagio
CRO 405,105 436,666 446,173 850,9 0,52 0,54 0,52 0,52 Receita de servigos
CRT 247,587 259,197 271,598 142,5 1,88 1,90 1,91 1,89 Receita de Pedagio
CONCER 284,757 275,258 275,795 179,9 1,71 1,60 1,53 1,61 Receita de Pedagio
NOVADUTRA 1.297,371 1.350,917 1.429,118 402 3,49 3,51 3,56 3,52 Receita de pedagio
ECO050 205,741 223,000 228,200 436,6 0,51 0,53 0,52 0,52 Receitas de pedagio
£CO101 199,122 203,069 192,158 475,9 0,45 0,45 0,40 0,43 R CRETICIEL L DI
pedagio
Receitas / item: Com arrecadacdo
ECOPONTE 121,809 124,180 126,478 13,2 9,99 9,81 9,58 9,79 ..
de pedagio
ECOSUL 290,721 311,837 337,770 457,3 0,69 0,71 0,74 0,71 R CRETICIEL L DI
pedagio
FERNAO DIAS 315,822 346,037 370,084 562,1 0,61 0,64 0,66 0,64 Servigos Prestados
FLUMINENSE 199,263 215,286 230,336 320,1 0,67 0,70 0,72 0,70 Receita de servigos prestados
LITORAL SUL 316,308 337,724 357,701 405,9 0,84 0,87 0,88 0,86 Receita de servigos prestados
MSVIA 269,313 293,626 291,394 847,2 0,34 0,36 0,34 0,35 Receita de pedagio
PLANALTO SUL 142,144 159,449 180,202 412,7 0,37 0,40 0,44 0,40 Receita de servigos prestados
REGIS . .
BITTENCOURT 398,551 423,290 455,938 401,6 1,07 1,10 1,14 1,10 Receita de servigos prestados
RODOVIA DO ACO 105,388 111,808 113,711 200,4 0,57 0,58 0,57 0,57 Arrecadacgao de pedagio
2017: Arrecadacgao de pedagios.
TRANSBRASILIANA 111,924 122,377 122,988 321,6 0,38 0,40 0,38 0,39 2018/19: Receitas de Pedégio
2017: Receitas com pedagio;
VIA040 333,095 330,449 351,184 936,8 0,38 0,37 0,37 0,38 2018/19: Receita de servicos
2017: Receitas de pedagio;
VIABAHIA 306,823 349,049 354,005 692 0,48 0,53 0,51 0,51 2018/19: Receitas de Pedagio e
Acessorias
TOTAL 5.936,326 6.260,421 6.518,168 9.235,2 0,70 0,71 0,71 0,70 -
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Apds, para facilitar o entendimento dos valores encontrados nas diversas etapas de concessdo,
insere-se a tabela resumo, conforme Tabela 2.20 apresentada a seguir:

VALOR

VALOR

VALOR

Extensao

IPPa por Etapa

IPPa por Etapa

Tabela 2.20 — Valores (em milhdes de reais) de arrecadagdo de pedagio por quildmetro por etapa
IPPa por Etapa

Média da série

“;il";i) (';f)f:) “;f)::) do J(r:‘;m AJUX:AI\-I())CF: (RS AJU\S,'II'.\:I())(F; (R$ AJU;/"I'QALI())(I; (R$ his(:’arti:abg:i :‘(;1 :)m)
mi/km) 2017 mi/km) 2018 mi/km) 2019
12Etapa  2.120,436 2.197,209 2.314281  1.1817 1,94 1,94 1,96 1,95
23Etapa  1.896223  2.065020 2.184,965  3.316,4 0,62 0,65 0,66 0,64
32Etapa  1.919,667 1998192 2.018,922  4.737,1 0,44 0,44 0,43 0,43
TOTAL | 5.936,326 6.260,421 6.518,168  9.235,2 0,70 0,71 0,71 0,70

Por fim, compara-se o montante arrecadado pelas concessGes de rodovias do PROCROFE com o
orcamento anual do DNIT destinado a infraestrutura rodoviaria, conforme Tabelas 2.21 e 2.22,
apresentadas a seguir:

Tabela 2.21 — Valores (em milhdes de reais) de capital publico e privado no setor de infraestrutura rodoviaria

Valor (RS mi) Valor (RS mi) Valor (R$ mi) Extensdo
Recursos 2017 2018 5015 (kem)
Orggmnto 8.468,43 7.065,40 6.257,65  54.787,20
Arrecadagdo
PROCROFE 5.936,33 6.260,42 6.518,17 | 9.235,20

Tabela 2.22 — Valores por extensdo (em milhdes de reais / quildmetro) de capital publico e privado no setor de
infraestrutura rodoviaria

Recursos/ Valor (RS mi) Valor (RS mi) Valor(R$ mi)

extensao /km(2017) /km(2018) /km (2019)
DNIT 0,15 0,13 0,11

PROCROFE 0,64 0,68 0,71

b) Para afericdo dos custos operacionais, de forma analoga ao indicador de arrecadacdo de pedagio,
extraem-se as informag8es dos demonstrativos financeiros anuais das empresas concessionarias de
rodovias federais, adotando valores na mesma data base e corrigindo os efeitos inflacionarios,
destacando a fonte das informacdes, conforme Tabela 2.23, apresentada a seguir:
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Tabela 2.23 — Valores (em milhdes de reais) de custos operacionais por quildmetro por concessdo

Média da série
IPPc - VALOR IPPc - VALOR IPPc - VALOR histdrica
AJUSTADO (RS AJUSTADO (RS AJUSTADO (RS (RS mi/ km) Item considerado no balango
mi/km) 2017 mi/km) 2018 mi/km) 2019 (data base
2019)

e m VALOR (RS mi) VALOR (RS mi)  VALOR (RS mi) Extensdo do

2017 2018 2019 Trecho (km)

CONCEBRA 235,477 226,449 254,590 1176,5 0,22 0,20 0,22 0,21 Custo dos servigos prestados

Custo dos servigos (exceto: depreciagdo e
amortizagdo)

Custos e despesas ajustados (Exceto:
CRT 62,142 81,020 69,067 142,5 0,47 0,59 0,48 0,52 Custo de  Construgdo, Provisdes,
Depreciagdes e Amortizagdes)

Custo dos servigos prestados (exceto:
amortizacdo de intangivel, custo de
construgdo; gastos subsidéncia km 81;
projetos especiais)

NOVADUTRA 468,688 489,732 623,937 402 1,26 1,27 1,55 1,36 Gastos operacionais

Custos e despesas operacionais (exceto:
depreciagdo e amortizagdo; provisdo para
manutenc¢do; custos de construgdo de
obras)

Custos e despesas operacionais (exceto:
depreciagdo e amortizagdo; provisdo para
manutengdo; custos de construgdo de
obras)

Custos e despesas operacionais (exceto:
depreciagdo e amortizagdo; provisdo para
manutenc¢do; custos de construgdo de
obras)

Custos e despesas operacionais (exceto:
depreciagdo e amortizagdo; provisdo para
manutengdo; custos de construgdo de
obras)

Custos operacionais (exceto: verba de
fiscalizagao; recursos para
desenvolvimento tecnoldgico;
FERNAO DIAS 114,991 110,828 100,804 562,1 0,22 0,21 0,18 0,20 seguros/garantias; provisao de
manutencdo em rodovias; custos de
servigos de construgao;
depreciagdo/amortizagdo; outros)

CRO 158,599 178,307 130,167 850,9 0,20 0,22 0,15 0,19

CONCER 56,349 78,279 76,549 179,9 0,34 0,45 0,43 0,41

ECO050 94,225 84,759 97,166 436,6 0,23 0,20 0,22 0,22

ECO101 94,225 96,066 122,033 475,9 0,21 0,21 0,26 0,23

ECOPONTE 42,527 42,516 41,796 13,2 3,49 3,36 3,17 3,34

ECOSUL 72,616 71,411 71,529 457,3 0,17 0,16 0,16 0,16
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Média da série
IPPc - VALOR IPPc - VALOR IPPc - VALOR histérica
AJUSTADO (RS AJUSTADO (RS AJUSTADO (RS (RS mi/ km) Item considerado no balango
mi/km) 2017 mi/km) 2018 mi/km) 2019 (data base
2019)

VALOR (RS mi) VALOR (RS mi)  VALOR (RS mi) Extensdo do

CONCESSIONARIA 2017 2018 2019 Trecho (km)

Custos (exceto: verba de fiscalizagdo;
seguros/garantias; provisao de
FLUMINENSE 64,050 66,543 61,391 320,1 0,22 0,22 0,19 0,21 manutengdo em rodovias; custos de
servigos de construgao;
depreciagdo/amortizagdo; outros)

Custos (exceto: verba de fiscalizagdo;
recursos para desenvolvimento
tecnolégico; seguros/garantias; provisdo
de manutengdo em rodovias; custos de
servigcos de construgdo;
depreciacdo/amortizacdo; outros)

Custos e despesas (exceto custos de
construgdo)

Custos operacionais (exceto: verba de
fiscalizagdo; seguros/garantias; provisdo
PLANALTO SUL 50,500 52,024 49,500 412,7 0,13 0,13 0,12 0,13 de manutengdo em rodovias; custos de
servigos de construgao;
depreciacdo/amortizacdo; outros)

LITORAL SUL 88,572 90,843 87,575 405,9 0,24 0,23 0,22 0,23

MSVIA 185,017 247,222 281,132 847,2 0,24 0,30 0,33 0,29

Custos operacionais (exceto: verba de
fiscalizagdo; recursos para
desenvolvimento tecnoldgico;
REGIS BITTENCOURT 82,356 91,915 82,356 401,6 0,22 0,24 0,21 0,22 seguros/garantias; provisdo de
manutengdo em rodovias; custos de
servigos de construgao;
depreciagdo/amortizagdo; outros)

Custos  operacionais +  despesas
RODOVIA DO ACO 65,743 60,509 62,572 200,4 0,36 0,31 0,31 0,33 operacionais (exceto depreciagdo e
amortizagdo)

custo operacional e despesas
TRANSBRASILIANA 77,953 111,063 93,515 321,6 0,26 0,36 0,29 0,30 administrativas (exceto depreciagdo e
amortizagdo)

2017: Custos & Despesas Operacionais
VIA040 180,156 197,176 357,187 936,8 0,21 0,22 0,38 0,27 Ajustados; 2018 e 19: Custos & Despesas
Administraveis
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Média da série
IPPc - VALOR IPPc - VALOR IPPc - VALOR histérica
AJUSTADO (RS AJUSTADO (RS AJUSTADO (RS (RS mi/ km) Item considerado no balango
mi/km) 2017 mi/km) 2018 mi/km) 2019 (data base
2019)

VALOR (RS mi) VALOR (RS mi)  VALOR (RS mi) Extensdo do

CONCESSIONARIA 2017 2018 2019 Trecho (km)

Custos operacionais (exceto: provisdo de
VIABAHIA 83,799 114,115 128,104 692 0,13 0,17 0,19 0,16 manutengdo; custo de construgao;
depreciagdo e amortizagdo)

TOTAL 2277,985 2490,777 2790,970 9.235,2 0,27 0,28 0,30 0,28 -
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A Tabela 2.24, apresentada a seguir, resume a evolucdo nos valores de custos operacionais por
quildbmetro dispendidos no &mbito de cada etapa de concessao:

Tabela 2.24 — Valores (em milhdes de reais) de custos operacionais por quildmetro por etapa

IPPc por IPPc por IPPc por Média da
. Etapa Etapa Etapa série
VALOB VALOB VALOI.R Extensao VALOR VALOR VALOR histérica
(RS mi)  (Romi)  (R3mi) doTrecho pjysTADO AJUSTADO AJUSTADO (RS mi/ km)
2017 2018 2019 (km) (RS mi/km) (RS mi/km) (RS mi/km) (data base
2017 2018 2019 2019)
12 Etapa 659,795 720,442 841,082 1.181,7 0,60 0,64 0,71 0,65
22 Etapa | 627,964 697,840 665,817 3.316,4 0,20 0,22 0,20 0,21
32 Etapa 990,226 1.072,495 1.284,071 4.737,1 0,23 0,24 0,27 0,24
TOTAL  2.277,985 | 2.490,777 | 2.790,970 | 9.235,2 0,27 0,28 0,30 0,28

c) Para verificacdo dos investimentos, de forma analoga aos indicadores anteriores, extraem-se as
informacdes dos balancos contdbeis das empresas concessiondrias de rodovias federais, adotando
valores na mesma data base e destacando a fonte das informac®es, conforme Tabela 2.25,
apresentada a seguir:
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Tabela 2.25 — Valores (em milhdes de reais) de investimentos por quilémetro por concessao

Média da série
. ) . ~ IPPi - VALOR IPPi - VALOR IPPi - VALOR o .
VALOR (RS mi) VALOR (R$ mi) VALOR (R$ mi) Extensdo do AJUSTADO (R§  AJUSTADO (R$  AJUSTADO (RS h!storlca (RS Item con5|dera.do no
mi/ km) (data demonstrativo

mi/km) 2017  mi/km)2018  mi/km) 2019 base 2019)

CONCESSIONARIA

2017 2018 2019 Trecho (km)

Série Historica

CONCEBRA 34,143 51,298 30,765 1176,5 0,03 0,05 0,03 0,03 .

Investimentos - 2019
Receita de Construgdo

CRO 127,747 95,682 90,625 850,9 0,16 0,12 0,11 0,13 ICPC 01-R1

CRT 20,470 11,415 22,371 142,5 0,16 0,08 0,16 0,13 Série Historica dos
Investimentos - 2019

CONCER 90,609 10,349 8,033 179,9 0,55 0,06 0,04 0,22 Receitas de Construgdo
NOVADUTRA 120,390 259,983 183,004 402 0,32 0,67 0,46 0,48 Investimentos

2017: Custo de
ECO050 275,168 366,100 226,300 436,6 0,68 0,87 0,52 0,69 construgdo; 2018/19:
Investimentos

ECO101 105,300 226,200 295,600 475,9 0,24 0,50 0,62 0,45 Investimentos
ECOPONTE 99,300 89,100 225,000 13,2 8,14 7,04 17,05 10,74 Investimentos
ECOSUL 79,700 82,500 83,500 457,3 0,19 0,19 0,18 0,19 Investimentos
FERNAO DIAS 199,400 229,888 191,086 562,1 0,38 0,43 0,34 0,38 Investimentos
FLUMINENSE 255,800 125,582 154,557 320,1 0,86 0,41 0,48 0,59 Investimentos
LITORAL SUL 522,900 273,997 378,250 405,9 1,39 0,70 0,93 1,01 Investimentos
MSVIA 306,771 146,643 26,438 847,2 0,39 0,18 0,03 0,20 Investimentos
PLANALTO SUL 222,800 90,465 76,106 412,7 0,58 0,23 0,18 0,33 Investimentos
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Média da série

IPPi - VALOR IPPi - VALOR IPPi - VALOR

CONCESSIONARIA VALOR (RS mi) VALOR (R$ mi) VALOR (R$ mi) Extens3o do AJUSTADO (R§  AJUSTADO (R$  AJUSTADO (RS h!storlca (RS Item con5|dera.do no
2017 2018 2019 Trecho (km) . X . mi/ km) (data demonstrativo
mi/km) 2017 mi/km) 2018 mi/km) 2019
base 2019)
REGIS BITTENCOURT 457,600 132,900 137,200 401,6 1,23 0,35 0,34 0,64 Investimentos
RODOVIA DO ACO 32,514 11,851 4,198 200,4 0,18 0,06 0,02 0,09 Custo de Construgdo

Série Historica de

TRANSBRASILIANA 34,143 51,298 26,144 321,6 0,11 0,17 0,08 0,12 Investimentos - 2019
VIA040 115,966 62,890 111,813 936,8 0,13 0,07 0,12 0,11 Investimentos
VIABAHIA 18,887 23,053 75,130 692 0,03 0,03 0,11 0,06 Custo de Construgdo
TOTAL 3119,608 2341,194 2346,120 9.235,2 0,37 0,26 0,25 0,29 -
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Por meio da Tabela 2.26 apresentada a seguir, procede-se a comparacdao dos investimentos

realizados por cada etapa de concessdo:

Tabela 2.26 — Valores (em milhdes de reais) de investimentos por quilémetro por etapa

IPPi por IPPi por

IPPi por

VALOR  VALOR  VALOR Extensio . -°P2 Etapa Etapa Média da
ETAPA (RS mi) (RS mi) (RS mi) do Trecho VALOR VALOR VALOR _sel"u'e

2017 2018 2019 (km) AJUS'I:ADO AJUS'I_'ADO AJUS'I:ADO hlstc.mca

(RS mi/km) (RS mi/km) (RS mi/km) (RS mi/ km)
2017 2018 2019

12 Etapa 311,17 364,25 296,91 1.181,7 0,28 0,32 0,25 0,29
22 Etapa | 1.744,044 @ 939,034 | 1.042,671 3.316,4 0,57 0,30 0,31 0,39
32 Etapa 1.064,395 1.037,913 | 1.006,541 4.737,1 0,24 0,23 0,21 0,23
TOTAL @ 3.119,608 | 2.341,194 | 2.346,120 9.235,2 0,37 0,26 0,25 0,29

2.6.2.4. Analisar o indicador

A andlise do indicador devera ser realizada até o més de junho.

Por meio do indicador, pode-se verificar se a evolucdo da arrecadacdo de receitas de pedagio
contribui para demonstrar a efetividade do PROCROFE no tocante a garantia da disponibilidade de
recursos a serem investidos num setor altamente demandante do pais, que é a sua infraestrutura
rodovidria e quao maior (ou menor) tais recursos sao em relagdo ao orcamento da Unido.

Também pode ser observado se a evolucdo dos valores relativos a operacdo e conservacao rodovidria
estdo acompanhando os resultados dos demais indicadores de seguranca viaria, de reclamacdo dos
usuarios e de evolucdo do IRI. Ressalva-se que as despesas operacionais apresentardo melhores
resultados se analisados em uma maior série histdrica, uma vez que apenas a manutencdo e
conservacgao continuas na rodovia poderado trazer os beneficios esperados.

Quanto aos investimentos, pode ser observado se a evolugdo dos valores de investimentos
acompanha as principais obras previstas anuais pelas concessionarias ou obras que possam trazer
maior satisfacdo ao usuadrio e a sociedade. Ressalva-se que ndo se espera neste ponto fazer a andlise
pormenorizada dos itens previstos no PER, uma vez que cabe a ANTT o acompanhamento e
fiscalizagdo dos contratos.

Quanto a comparagao do orgamento do PROCROFE com o do DNIT, busca-se elucidar a importancia
do PROCROFE face as limitacdes orcamentarias do DNIT.

A analise sera compilada em Boletim Anual, conforme modelo do Anexo |, até o final do més de junho.

2.6.3. ATRIBUTOS

O procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador relacionados a seguir:

2.6.3.1. Polaridade

Por se tratar de valores em que se busca refletir a participacdo das concessionarias de rodovias
federais na melhoria da infraestrutura rodoviaria do pais, o resultado do indicador possuira
polaridade “maior-melhor”, que se traduz em melhor resultado quanto maior for o resultado
encontrado.
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2.6.3.2. Meta

Por se tratar de um indicador para acompanhamento da evolucdo da participacdo privada no setor
de infraestrutura rodoviaria, entende-se ndo haver meta a ser definida.

2.6.3.3. Restricoes
Como restricGes desse indicador, verifica-se que:

a) Ndo hd padrdo na estrutura do texto do demonstrativo financeiro a ser seguido pelas
concessionarias, exigindo interpretacdo de dados;

b) Ndo hd como se realizar comparativo com novas concessdes devido ao prazo para envio do
demonstrativo anual e, quando do envio, de se obter uma série histdrica significativa para fins de
verificacdo da evolucgdo anual;

c) O orcamento do DNIT é varidvel e depende de varios fatores, como restricGes fiscais e
inclusdes/exclusdes pelo Congresso Nacional.

2.6.3.4. Riscos

Como riscos desse indicador, verifica-se que:

a) Podera haver diminuicdo da precisdo dos resultados devido a consideracdo equivocada de itens,
devido a falta de padronizacdo da forma de apresentacdo dos dados pelas concessionarias;

b) Podera haver atrasos na entrega de dados pelas concessiondrias junto a CVM.
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2.7. INDICADOR DE SUSTENTABILIDADE

Um dos principios da Politica Nacional de Transportes é a “Responsabilidade Socioambiental”. Todo
e qualguer empreendimento de infraestrutura deve respeitar os valores de minimizacdo dos
impactos ambientais gerados, bem como deve se fiar nos ditames da viabilidade econémica, justica
social, diversidade cultural e legitimidade politica ante a sociedade nacional. O principio € ainda
elencado como atributo de valor no Mapa Estratégico do MINFRA.

A responsabilidade socioambiental € um principio inquestionavel do Setor de Transporte no ambito
do planejamento e execucdo de suas acGes. Desse modo, as praticas setoriais se alinham com a
agenda global de racionalizacdo do uso dos recursos a fim de ndo comprometer a disponibilidade e
qualidade destes no futuro.

2.7.1. DEFINICAO

O Indicador de Sustentabilidade (IS) visa acompanhar as boas praticas socioambientais promovidas
pelas concessionarias das rodovias federais concedidas.

Esse indicador tem como referéncia o indice de Desempenho Ambiental (IDA) implantado pela ANTT
por meio da Portaria ANTT/SUINF n2 3962°, de 19 de novembro de 2019, e revisado pela Portaria
ANTT n2 376, de 18 de outubro de 2021.

Assim, o IS sera definido por:
IS = X|DA
Onde:

Xpa = Média Aritmética Simples da pontuacio do IDA obtido pelas concessiondrias aderentes a este
programa.

O IDA tem o objetivo de verificar, anualmente, a evolugdo e o comprometimento ambiental das
concessionarias ao longo da concessdo, bem como ser parametro para indicacdo de melhorias dos
processos de gestdo ambiental das concessionarias. O indice monitora e mede a execug¢do de agdes
sustentaveis e de protecdo ao meio ambiente na operacdo de rodovias federais concedidas.

Para a determinacdo do IDA foram considerados os seguintes fatores, que podem refletir a qualidade
ambiental da rodovia:

1. Politica Ambiental Institucional; 2. Certificagbes Ambientais; 3. Preservacdo da
Biodiversidade,; 4. A¢bes sociais e educacionais; 5. Comunidade afetada em dreas
sensiveis; 6. Mobilidade e acessibilidade; 7. Gerenciamento e redugdo de ruidos e
emissGes atmosféricas,; 8. Uso da dgua; 9. Gerenciamento e reducdo de efluentes; 10.
Gerenciamento e reducdo de residuos sdlidos; 11. Eficiéncia energética;, 12.
Infraestrutura resiliente; 13. Fomento para o desenvolvimento tecnoldgico na drea
socioambiental.

A participacdo das concessionarias no processo de avaliacdo do IDA ocorre por adesdo voluntaria.
Destaca-se que nos anos de 2020 e 2021, durante o VIA VIVA - Seminario Socioambiental em

Zportaria ANTT/SUINF n? 376/2021: Disponivel em: https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-
de-outubro-de-2021-353702089
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Infraestrutura de Transportes, o MINFRA realizou a premiacdo das concessiondrias com melhores
desempenho no IDA.

2.7.1.1. Objetivo estratégico relacionado

O indicador estd relacionado ao objetivo estratégico das diretrizes de sustentabilidade?” do MINFRA
de “Assegurar a responsabilidade socioambiental”, bem como a diretriz fundamental da PNT? de
“considerar os aspectos socioambientais, econémicos, politicos e culturais no planejamento de
transportes” e ao atributo de “responsabilidade socioambiental” do Mapa Estratégico®® do MINFRA.

2.7.1.2. Nao escopo

O Indicador de Sustentabilidade ndo deve ser confundido com o IDA. Apesar de existir uma inter-
relacdo, sdo instrumentos distintos.

2.7.2. PROCEDIMENTO

Para o coOmputo e analise do indicador, as atividades relacionadas no Tabela 2.27 devem ser
realizadas, conforme detalhamento explicitado na sequéncia.

Tabela 2.27 — Resumo do indicador de Sustentabilidade

‘ Prazo Responsavel Agao ‘
Fevereiro Concessionarias Apresentar dados a ANTT para computo do IDA
Abril ANTT Calcular o indice — IDA para cada concessionaria
Maio ANTT Divulgar o Resultado do IDA
Maio DTROD Solicitar a ANTT Média do IDA das concessiondrias
Junho DTROD Calcular o Indicador de Sustentabilidade

2.7.2.1. Obter resultado do calculo do indicador

As concessionarias que voluntariamente aderirem ao IDA deverdo enviar as informacdes necessarias
para a ANTT em conformidade com a metodologia apresentada na Portaria n2 376/20213.

A adesdo ao processo de avaliacdo ocorrera a partir do recebimento das informacdes, referentes ao
ano anterior, em até 45 (quarenta e cinco) dias corridos a partir de 1° de janeiro.

A apuracdo ocorrera anualmente, sob responsabilidade da Coordenacao de Assuntos Ambientais de
Rodovias — COAMB, da ANTT, e observard os seguintes critérios (Tabela 2.28):

YDiretrizes de Sustentabilidade do MINFRA: Disponivel em:
https://canaldoservidor.infraestrutura.gov.br/images/DiretrizesdeSustentabilidadeMINFRA.pdf

ZDjretriz fundamental da PNT: Disponivel em: https://www.in.gov.br/materia/-
/asset publisher/Kujrw0TZC2Mb/content/id/8416257/do1-2018-03-29-portaria-n-235-de-28-de-marco-de-2018-
8416253

Mapa Estratégico do MINFRA: Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/gestao-
estrategica/a-nova-estrategia-do-MINFRA

30portaria n? 376/2021: Disponivel em: https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-de-outubro-de-
2021-353702089
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Tabela 2.28 — Critérios para apuragdo do IDA
Critérios
Acréscimo de 1 ponto, se a concessionaria possuir uma politica ambiental que defina os
objetivos que orientem a concessiondria no sentido de alcangar um desempenho
ambiental adequado;

Acréscimo de 1 (um) ponto se a concessiondria seleciona fornecedores que comprovam a
adocdo de boas praticas ambientais na execugdo de suas atividades.

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria possuir certificagGes ambientais nao
previstas em contrato, como por exemplo, Selo Verde da ABNT, CarbonFree, Selo Verde
CNDA, Processo AQUA, Leadership in Energy and Environmental Design LEED, Procel
Edifica, dentre outros. Caso a resposta seja sim, especificar quais certificagGes foram
obtidas.

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria apoia entidades publicas ou privadas em
acoes relacionadas a preservagdo da biodiversidade. Caso a resposta seja sim, especificar
0 apoio fornecido;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a Concessiondria obteve reducdo na taxa de atropelamento
de fauna no periodo avaliado. Se sim, informar qual foi a taxa do periodo avaliativo e do
ano anterior a esse.

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria executar agdes sociais ou educacionais
para os colaboradores, usudrios da rodovia ou comunidade local;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria oferece beneficios trabalhistas a seus
colaboradores e familiares, tais como plano de salude/odontolégico, vale-
refeicdo/alimentacdo, creche, auxilio estudos, seguros etc.;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria adota politica de contratagdo de mao de
obra local.

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessiondria desenvolveu agBes voluntarias de
assisténcia a populagdo vulnerdvel, afetada pela necessidade de desapropriagdo ou
desocupacdo na faixa de dominio, no periodo avaliado.

Acréscimo de 1 ponto, se as edificaces relativas aos servigos da concessdo possuirem
estruturas adequadas ao acesso do publico com mobilidade reduzida e pessoas com
deficiéncia;

Acréscimo de 1 (um) ponto se, no periodo avaliado, foram instaladas estruturas
adequadas ao acesso do publico com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncia nas
edificagGes relativas aos servicos da concessdo;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria possui a¢des de incentivo ao uso de
transportes alternativos aos seus colaboradores (utilizagdo de bicicleta, carona solidaria,
transporte coletivo, dentre outros). Caso a resposta seja sim, especificar quais ages sdo
desenvolvidas.

Acréscimo de 1 ponto, se a concessionaria possuir pelo menos 10 (dez) % de sua frota de
veiculos hibridos/elétricos;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessiondria tiver adquirido veiculo(s)
elétrico(s)/hibrido(s) para sua frota no periodo avaliado;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria oferece postos de recarga para veiculos
elétricos ao longo do trecho rodoviario concedido. Caso a resposta seja sim, especificar os

locais oferecidos pela concessionaria em que é possivel fazer a recarga;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria instalou novas estruturas para recarga de
carros elétricos no trecho rodoviario concedido, no periodo avaliado;

56 |Pag




DTRod

MANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

PATRIA AMADA

BRASIL

MINISTERIODA %>
INFRAESTRUTURA sl <5 venvo v Eocnat

e Parametro Critérios

8 Uso da agua

Gerenciamento e
redugdo de efluentes

Gerenciamento e

10 reducdo de residuos
solidos

11 Eficiéncia energética

12 Infraestrutura resiliente

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria utilizar, voluntariamente, solugdes que
minimizem o impacto dos ruidos e vibragdes para a comunidade do entorno na operagado
da rodovia. Caso a resposta seja sim, especificar quais os tipos de solugdes sao utilizados;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria utilizou, voluntariamente, solugdes que
minimizem o impacto dos ruidos e vibragdes para a comunidade do entorno na operagdo
da rodovia, no periodo avaliado. Caso a resposta seja sim, especificar quais os tipos de
solugdes foram utilizadas e o indice de redugdo em dB.

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessiondria instalou nas edificagGes relativas aos
servigos da concessao, sistemas de captagdo e uso da agua da chuva, no periodo avaliado;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria executou ac¢des de redugdo do consumo
de 4gua, no periodo avaliado. Caso a resposta seja sim, especificar quais acées foram
implementadas;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessiondria instalou nas edificagGes relativas aos
servigos da concessao, sistemas de reuso de dgua, no periodo avaliado. Se sim, especificar
quais foram os sistemas instalados.

Acréscimo de 1 ponto, se a concessionaria instalou nas edificagOes relativas aos servigos
da concessdo, sistemas de tratamento de efluentes, no periodo avaliado.

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessiondria executar coleta seletiva de residuos
solidos nas edificagdes relativas aos servigos da concessao;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria executa a¢Ges de destinagdo alternativa
de residuos sdlidos (compostagem, reciclagem, geracdo de energia, logistica reversa,
dentre outros). Caso a resposta seja sim, especificar quais tipos de agbes sdo
implementadas;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria executa a¢oes de reducdo de geragdo de
residuos soélidos. Caso a resposta seja sim, especificar quais tipos de ac¢bes sdo
implementadas;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria faz reaproveitamento dos residuos sélidos
da construgdo civil e de pavimentagao.

Acréscimo de 1 ponto, se a concessionaria executar agdes de redugdo de consumo de
energia nas BSO/SAU e pragas de pedagio;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria utilizar fontes de energia renovavel em
suas instalagGes. Caso a resposta seja sim, especificar quais tipos de fontes e sistemas sdo
utilizados;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessiondria implantou fontes de energia renovaveis
em suas instalagdes, no periodo avaliado. Caso a resposta seja sim, especificar quais tipos
de fontes e sistemas foram implantados.

Acréscimo de 1 ponto, se a concessiondria possuir estruturas resilientes a eventos
climaticos extremos (tempestades, secas, enchentes, etc.) ou outros tipos de desastres
naturais (incéndios, deslizamentos de terra, etc.). Especificar quais tipos de estruturas e
adaptacdes;

Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria instalou estruturas resilientes a eventos
climaticos extremos (tempestades, secas, enchentes, etc.) ou outros tipos de desastres
naturais (incéndios, deslizamentos de terra, etc.), no periodo avaliado. Especificar quais
tipos de estruturas e adaptagdes foram instaladas;
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Parametro Critérios
Acréscimo de 1 (um) ponto, se a concessionaria possuir um plano de agdo para mitigar
vulnerabilidades e/ou aumentar a resiliéncia e seguranca do sistema rodoviario, seus
colaboradores e comunidades locais em relagdo a eventos climaticos e desastres naturais.

Fomento para o Acréscimo de 1 (um) ponto se a concessionaria estabeleceu parceria com entidades

13 desenvolvimento publicas ou privadas, com o intuito de fomentar o desenvolvimento cientifico e o uso de

tecnoldgico na area tecnologias inovadoras, na area socioambiental. Caso a resposta seja sim, especificar a
socioambiental parceria estabelecida.

Para o cdlculo do IDA é considerado o somatdrio dos pontos obtidos pela concessiondria avaliada,
dividido pela pontuacdo total possivel, ou seja, 33 (trinta e trés) pontos, multiplicado por 100 (cem).
Portanto, o resultado desse calculo é dado em forma de porcentagem. Nesse contexto, o calculo do
IDA é feito com a aplicacdo da seguinte formula:

33 ¢
IDA = — X 100
Zizl 33

Onde ¢ = pontuacdo do critério (0 ou 1).

A partir do resultado em porcentagem, as concessionarias sdo distribuidas em 3 (trés) classes de
acordo com o resultado obtido, conforme a categorizacdo abaixo:

Classe A - Pontuacdo entre 80% e 100%;
Classe B - Pontuagdo entre 60% e 80%;
Classe C - Pontuagdo abaixo de 60%.
2.7.2.2. Analisar o indicador
A andlise do indicador devera ser realizada até o més de junho.

Embora a ades3o ao processo de avaliacio do Indice de Desempenho Ambiental (IDA) das
ConcessGes de Rodovias Federais seja voluntdria, a ANTT e o MINFRA tém envidado esforcos para
gue todas as concessionarias participem desse processo, inclusive premiando as concessionarias com
melhor desempenho. Assim, a cada ano podem surgir novas concessionarias aderindo ao IDA, o que
impactara no Indicador de Sustentabilidade.

Esse impacto poderd ser negativo, ou seja, contribuir para uma queda no Indicador, no caso da
adesdo de novas concessiondrias que estdo iniciando seus contratos e que, até o momento, ndo
apresentam as condicSes necessarias para atenderem alguns pardmetros e critérios do IDA.

O Indicador também podera ser impactado no caso da inclusdo de novos parametros no célculo do
IDA. Neste caso, tal inclusdo deve ser devidamente considerada na avaliacdo do indicador. Enfim,
com a construcdao de uma série histérica do indicador sera possivel avaliar a evolucdo da gestdo
ambiental nos empreendimentos de infraestrutura de transportes integrantes do PROCROFE.

A andlise sera compilada em Boletim Anual, conforme modelo do Anexo |, até o més de junho.

2.7.3. ATRIBUTOS

O procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador relacionados a seguir:
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2.7.3.1. Polaridade

Uma vez que cada critério considerado resulta em maior valor do indicador quando mais sustentavel
for a empresa, o indicador possui a polaridade “maior-melhor”, que se traduz em melhor resultado
quanto maior for o resultado encontrado.

2.7.3.2. Meta

Tem-se como meta para este indicador que o Indicador de Sustentabilidade - IS em cada ano seja de
pelo menos 70%.

Salienta-se que, em que pese o resultado de 2020 seja maior que a meta proposta, naquele ano
poucas concessiondrias aderiram ao indice e espera-se nos proximos anos uma maior adesdo de
participantes, tornando a meta mais razoavel.

2.7.3.3. Restricoes

A participacdo das concessionarias no processo de avaliacdo do IDA ocorre por adesdo voluntaria.

2.7.3.4. Riscos

Como risco a ser observado, caso haja um desinteresse crescente das concessiondrias a aderirem ao
processo de avaliacdo, o indicador pode se tornar cada vez menos representativo.
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2.8. INDICADOR DE VELOCIDADE MEDIA

O Indicador de Velocidade Média — IVM permite avaliar a fluidez do trafego nas rodovias federais
concedidas, por meio da avaliacdo da velocidade média praticada pelos veiculos usuarios destas
rodovias concedidas.

2.8.1. DEFINICAO

Este indicador trata da avaliacdo mensal da média simples da velocidade média dos veiculos
passantes nos trechos compreendidos entre pracas de peddagio contiguas, ou seja, sem que haja outra
praca de pedagio entre as avaliadas.

Assim, este indicador possui a seguinte formulacdo:

% (VM. xq,)

IVM =
xq,

Onde:

1) VM, é a Velocidade Média dos veiculos passantes em determinado trecho entre pracgas de pedagio
contiguas e ao longo de um més para a concessionaria analisada.

2) q,, € a quantidade de medidas de Velocidade Média de veiculos passantes em determinado trecho
entre pracas de peddgio contiguas e ao longo de um més para a concessionaria analisada.

Assim, sera obtida a média mensal das velocidades médias desenvolvidas pelos veiculos passantes
das rodovias federais concedidas. A partir desta média mensal, serd obtida a média anual das
rodovias federais concedidas. Da mesma forma, serdo obtidos estes valores por etapa de concessao,
que sera objeto de publicacdo em Boletim Anual.

A fim de eliminar outliers, exclui-se desta avaliacdo veiculos com velocidades médias superiores a
190 km/h e inferiores a 35 km/h.

Este indicador avaliara distintamente os veiculos classificados como leves e pesados.

2.8.1.1. Objetivo Estratégico Relacionado

O indicador esta relacionado a estratégia governamental da PNT de “aperfeicoar continuamente o
modelo de concesséo rodovidria, considerando a expectativa dos usudrios e da iniciativa privada”.

2.8.1.2. Nao Escopo

Este indicador ndo apura as velocidades médias de veiculos que passem apenas pelas cancelas
normais das pracas de pedagio.

Este indicador ndo avalia o impacto causado por eventuais interrupcdes de funcionamento e/ou
fechamentos das pracas de pedagio, particularmente ao fechamento do acesso do sistema da AMAP.

2.8.2. PROCEDIMENTO

Para o coOmputo e analise do indicador, as atividades relacionadas na Tabela 2.30 devem ser
realizadas, conforme detalhamento explicitado na sequéncia
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Tabela 2.30: Resumo de atividades do indicador de Velocidade Média.
Prazo  Responsavel Agao
Disponibilizar a planilha de velocidades médias por

s AMAP trechos nas rodovias federais concedidas

Mensal DTROD Analisar os dados disponibilizados
Maio DTROD Tabular os dados e calcular o indicador
Maio DTROD Consolidar o resultado

Junho DTROD Analisar o resultado encontrado

2.8.2.1. Levantamento dos dados do indicador

Os dados de velocidade média das rodovias federais concedidas sdo obtidos mensalmente por
empresa administradora de meios de pagamento automatico de pedagio (AMAP), e encaminhados
na forma de planilha eletrénica do tipo .xlsx ao MINFRA, contendo informacdes anonimizadas de
velocidade média dos usuarios do Sistema da AMAP, com a devida identificacdo de quantidade e tipo
de veiculos passantes; dia, més e ano de medicdo, bem como a rodovia e o trecho entre pracas de
pedagio avaliado, a distdncia entre estes trechos, a data da passagem e a respectiva concessdo
federal estudada.

Estes dados serdo mensalmente analisados pelo DTROD, de maneira a verificar sua aderéncia,
correcdo e confiabilidade. Quaisquer problemas identificados com as informac8es recebidas serdo
objeto de discussdo entre a empresa CGMP e o DTROD, de maneira a sanar os problemas
identificados.

2.8.2.2. Calcular o indicador

Inicialmente, os dados sdo organizados e classificados por més, por etapa, por concessionaria e por
tipo de veiculo (leve ou pesado), de maneira que o indicador seja calculado para se poder filtrar seu
valor por etapa, por concessiondria e por tipo de veiculo, devendo ser publicado apenas o seu valor
por etapa e por tipo de veiculo, deixando seu valor por concessionaria a titulo de controle e gestdo
interna do MINFRA.

A titulo de exemplo, calcula-se aqui este indicador para sete concessionarias de diferentes etapas do
PROCROFE: CONCER, da 12 Etapa; AUTOPISTA PLANALTO SUL e VIA BAHIA, da 22 Etapa, e ECOPONTE,
CONCEBRA, ECO 050 e MSVIA, da 32 Etapa. Mas tanto neste manual, quanto nos Boletins Anuais,
serdo publicados os resultados apenas por Etapas de concessao.

A Tabela 2.31, a seguir, mostra o padrao de dados a serem disponibilizados para o calculo deste
indicador:
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Tabela 2.31: Exemplo de apresentagdo de dados pela AMAP.

Trecho L] Rodov;koncessionz‘;] Etapa ;I Tipo de veiculo;] Distancia (km) L] V_m (km/h) L‘ Més;‘
ALEXANIA KM 43 NORTE -> GOIANAPOLIS KM 459 NORTE BR-060 CONCEBRA 32Etapa  LEVE 71,4 88,38 01/2020
ALEXANIA KM 43 NORTE -> GOIANAPOLIS KM 459 NORTE BR-060  CONCEBRA 32Etapa  PESADO 71,4 65,41 01/2020
AMELIA RODRIGUES KM 551+094 - LESTE -> SIMOES FILHO KM 597+728 - OESTE BR-324  VIABAHIA 22 Etapa  LEVE 46,8 93,31 01/2020
AMELIA RODRIGUES KM 551+094 - LESTE -> SIMOES FILHO KM 597+728 - OESTE BR-324  VIABAHIA 22Etapa PESADO 46,8 75,39 01/2020
AMELIA RODRIGUES KM 551+094 - OESTE -> RAFAEL JAMBEIRO KM 482+138 - NORTE BR-324  VIABAHIA 22Etapa  LEVE 95,5 82,76 01/2020
AMELIA RODRIGUES KM 551+094 - OESTE -> RAFAEL JAMBEIRO KM 482+138 - NORTE BR-324  VIABAHIA 22Etapa  PESADO 95,5 62,06 01/2020
ARACRUZ KM 171,8 - NORTE -> SERRA KM 239,5 - NORTE BR-101 CCRPONTE  32Etapa LEVE 69,5 63,1 01/2020
ARACRUZ KM 171,8 - NORTE -> SERRA KM 239,5 - NORTE BR-101 CCRPONTE  32Etapa PESADO 69,5 58,29 01/2020
ARACRUZ KM 171,8 - SUL -> SAO MATEUS KM 85 - SUL BR-101 CCRPONTE  32Etapa LEVE 86,3 62,19 01/2020
ARACRUZ KM 171,8 - SUL -> SAO MATEUS KM 85 - SUL BR-101 CCRPONTE 32Etapa PESADO 86,3 53,36 01/2020
ARAGUARI | KM 013+730 NORTE -> ARAGUARI || KM 051+475 NORTE BR-050  ECO050 32Etapa LEVE 37,7 94,56 01/2020
ARAGUARI | KM 013+730 NORTE -> ARAGUARI || KM 051+475 NORTE BR-050  ECO050 32Etapa  PESADO 37,7 60,03 01/2020
ARAGUARI | KM 013+730 SUL -> CAMPO ALEGRE KM 226+000 SUL BR-050  ECO050 32Etapa  LEVE 102 81,5 01/2020
ARAGUARI | KM 013+730 SUL -> CAMPO ALEGRE KM 226+000 SUL BR-050  ECO050 32Etapa PESADO 102 64,51 01/2020
ARAGUARI Il KM 051+475 NORTE -> UBERABA KM 104+900 NORTE BR-050  ECO050 32Etapa  LEVE 53,4 81,48 01/2020
ARAGUARI II KM 051+475 NORTE -> UBERABA KM 104+900 NORTE BR-050  ECO050 32Etapa PESADO 53,4 62,57 01/2020
ARAGUARI Il KM 051+475 SUL -> ARAGUARI | KM 013+730 SUL BR-050  ECOO050 32Etapa  LEVE 37,7 93,72 01/2020
ARAGUARI Il KM 051+475 SUL -> ARAGUARI | KM 013+730 SUL BR-050  ECO050 32Etapa  PESADO 37,7 63,81 01/2020

Com estas informacdes, utiliza-se a férmula de definicdo do indicador para se calcular a média de
velocidade média mensal e anual. As Tabelas 2.32 e 2.33 a seguir mostra os dados organizados para
as etapas 1, 2 e 3, para algumas concessionarias, conforme informado.

Tabela 2.32: Exemplo de organizagdo do Indicador de Velocidade Média por Etapa para veiculo Leve.

12 Etapa 79,92 79,75 81,92 84,45 84,78 82,69 83,95 82,97 80,28 80,05 80,86 80,78 81,87
22 Etapa 74,33 74,98 75,76 83,50 79,26 76,74 75,43 74,21 74,53 74,41 74,20 75,28 76,05
32 Etapa 80,76 80,71 82,04 87,20 85,45 84,50 83,97 82,63 81,95 81,48 82,14 82,90 82,98
’\:A EI—;\IE;I:L 79,68 79,66 81,06 86,02 84,37 82,88 82,57 81,42 80,49 80,15 80,70 81,37 81,70

Tabela 2.33: Exemplo de organiza¢do do Indicador de Velocidade Média por Etapa para veiculo Pesado.

12 Etapa 59,19 59,01 59,54 60,34 60,09 60,21 60,13 60,17 59,86 59,78 60,00 59,95 59,86
22 Etapa 60,25 60,64 60,69 61,40 60,78 60,72 60,23 59,85 60,04 59,89 59,88 60,35 60,39
32 Etapa 60,96 60,77 61,42 62,10 62,00 61,71 61,55 61,20 61,00 61,00 61,14 61,47 61,36
'\:AEE\IDSI:L 60,49 60,39 60,93 61,62 61,42 61,25 61,06 60,78 60,62 60,59 60,72 60,99 60,90

2.8.2.3. Consolidacao do Resultado do Indicador

O resultado serd avaliado graficamente, onde serdo apresentados os resultados do indicador,
considerando a informacgdo anual, bem como sua variagdo mensal, para o ano de analise, tendo por
base o resultado numérico por meio de planilha eletrénica. As Figuras 2.16 e 2.17, a seguir, mostram
estes resultados.
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Figura 2.16: Exemplo de resultado grafico para o Indicador de Velocidade Média, por etapa, para veiculo Leve. A
esquerda o resultado anual e a direita sua variagdo mensal ao longo do ano de 2020.
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Figura 2.17: Exemplo de resultado gréfico para o Indicador de Velocidade Média, por etapa, para veiculo Pesado. A
esquerda o resultado anual e a direita sua variagdo mensal ao longo do ano de 2020.

A medida que se adquire uma base de dados mais completa e contemplando maior periodo, sera
possivel implementar uma visualizagcdo grafica ao longo dos anos e analisar a sazonalidade mensal ao
longo do ano.

2.8.2.4. Analisar o indicador

A analise deste indicador sera realizada anualmente no més de junho de cada ano. Para a realizagcdo
desta etapa, além da mera apuragdo do valor do indicador de velocidade média, serdo buscados e
analisados os principais motivos que causaram a variagao do valor deste indicador na rodovia federal
concedida. No exemplo considerado, pode-se perceber um pico de velocidade média no més de abril
de 2020, tanto para veiculos leves quanto para veiculos pesados em todas as etapas de concessdo
apresentadas. Este més é referente ao més seguinte ao inicio da pandemia global aqui no Brasil do
novo coronavirus causador da Covid-19. Isso provocou uma reducdo drastica de veiculos nas
estradas, motivada pela necessidade de se fazer isolamento social de toda a populagdo, o que
resultou no esvaziamento das estradas e na consequente possibilidade de se desenvolver uma maior
velocidade na via.

Assim, a evolugdo do indicador calculado ndo deve ser analisada de forma isolada, mas aspectos
temporais e pontuais como, por exemplo, crises econdmicas que podem alterar o fluxo de veiculos
nas rodovias concedidas, possa alterar o indice calculado, apesar de ndo alterar as condicdes da
rodovia concedida.
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Para a consolidacdao dos motivos que levaram aos dados encontrados nos indicadores, poderdo ser
utilizados relatérios de vistorias aos trechos concedidos, ou utilizacdo de sistemas ou outros
relatérios que os substituam.

A analise serd compilada em Boletim Anual, conforme modelo constante no Anexo |, até o més de
junho.

2.8.3. ATRIBUTOS

Este procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador relacionados a seguir:

2.8.3.1. Polaridade

Por se tratar de indicador proporcional a quantidade de veiculos na via, havendo ainda uma
correlacdo ao nivel de servico dela, este indicador tem polaridade “maior-melhor”, que se traduz em
melhor conceito quando possuir maior valor.

Naturalmente, ndo se espera que este valor suba exageradamente, visto que ha uma ligacdo deste
aumento com o aumento de acidentes nas rodovias, de maneira que, caso este indicador cresca
exageradamente, ha de ser criada a expectativa para uma politica publica que force o motorista a
reduzir a velocidade, adequando-se aos parametros originais de projeto da rodovia. Por outro lado,
valor exageradamente pequeno indica um nivel de servico da rodovia aquém do esperado, de
maneira a ficar identificada a necessidade de intervencdes no trecho de maneira a melhorar o fluxo
de veiculos no local.

2.8.3.2. Meta

Este indicador ndo tem uma meta pré-estabelecida, mas sua varia¢do tanto para cima quanto para
baixo precisa ser avaliada com o devido critério, a fim de que seu valor ndo se diferencie muito da
velocidade diretriz estabelecida no projeto da rodovia, bem como da indicacdo de velocidade maxima
sinalizada para o local, de maneira que seu excesso ndo dé causa ao aumento de acidentes na rodovia
e seu declinio ndo prejudique o fluxo dos veiculos no trecho considerado, reduzindo a trafegabilidade
da rodovia.

2.8.3.3. Restricoes

Como restricdo a este indicador, estd a avaliacdo apenas de veiculos aderentes ao sistema de
liberacdo automatica da cancela da AMAP da rodovia concedida, apresentando um valor que ndo
representa a movimentacdo total dos usuarios do trecho concedido. O levantamento dos veiculos
passantes nas cancelas das pracas de pedagio impSe um trabalho além da capacidade das
concessionarias, visto que estas ndo registram nem o horario, nem o tipo de veiculo, prejudicando a
avaliacdo adequada deste indicador.

2.8.3.4. Riscos

Como riscos deste indicador, cita-se a ndo atualizacdo ou o atraso na disponibilizacdo da base de
dados pela AMAP, que pode levar a atrasos na apuracdo dos resultados apresentados deste
indicador. Outro risco é a falha no sistema da AMAP, de maneira a ndo registrar a passagem dos
veiculos, resultando na auséncia de informac8es para apurar o indicador ou no falseamento, por
insuficiéncia de dados, do indicador.
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2.9. INDICADOR DE FURTO E ROUBO DE CARGA E
VEICULOS

O Indicador de Furto e Roubo de Cargas e Veiculos (IFR) nas rodovias federais concedidas é uma
ferramenta que permite comparar o aumento ou a diminuicdo do nimero de ocorréncias de roubo
de cargas e veiculos em funcdo dos registros fornecidos pela Policia Rodoviaria Federal (PRF).

2.9.1. DEFINICAO

E definido pela soma simples da quantidade de registro de furtos e roubos de carga e de veiculos
realizados pela Policia Rodovidria Federal.

Inicialmente é calculado o indicador por etapa de concessdes (IFRg) da seguinte forma:
n
IFRE = z QTOC,
i

IFRe = Indicador de Furto e Roubo de Cargas e Veiculos de determinada Etapa de concessao;

Onde:

QTOC; = quantidade total de ocorréncias de furto e roubo de cargas e veiculos registradas pela PRF
na concessionaria i; e

n = nUimero de concessiondrias de determinada etapa de concessao.

Posteriormente, é calculado o IFR geral, que nada mais é que a soma simples dos IFRg, conforme
formula a seguir:
N
IFR = z IFRE;
|

IFR = Indicador de Furto e Roubo de Cargas e Veiculos; e

N = numero de etapas do PROCROFE.

Onde:

Para os segmentos de rodovias concedidas pertencentes a primeira, segunda e terceira etapas de
concessdo, o indicador deve apresentar a soma consolidada dos registros de roubo e furto ocorridos
no periodo referenciado.

Quanto as concess®es da quarta etapa, € importante esclarecer que, os dados a serem apresentados,
referentes ao periodo de 2017 e de 2018, os trechos rodovidrios ndo estavam sob regime de
concessdo. No entanto, sua apresentacao se torna valida por possibilitar a comparacao do trecho
antes e depois da concessao do trecho.

2.9.1.1. Objetivo estratégico relacionado

O indicador esta relacionado a Diretriz Fundamental n2 01 da PNT31 que visa “Ofertar um sistema
vidrio integrado, eficiente e sequro, com vistas ao aperfeicoamento da mobilidade de pessoas e bens,
a redugdo dos custos logisticos e ao aumento da competitividade”.

31pjretriz Fundamental n2 01 da PNT: Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/centrais-de-
conteudo/livro-de-estado-versao-1-0-pdf
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2.9.1.2. Nao Escopo

O indicador ndo apura a relacdo de risco de ocorréncias de furtos e roubos de carga e de veiculos nas
rodovias federais.

N3do é parte deste indicador avaliar as acBes e estratégias da seguranca publica na prevencdo das
ocorréncias de furto e roubos de veiculos nas rodovias federias.

2.9.2. PROCEDIMENTO

Para o computo e a andlise do indicador, as atividades relacionadas na Tabela 2.34 devem ser
realizadas, conforme detalhamento explicitado na sequéncia.

Tabela 2.34 — Quadro-resumo do indicador de furto e roubo de carga e veiculos nas rodovias federais concedidas

‘ Prazo Responsavel Agao ‘
Fevereiro DTROD Solicitar o arquivo de ocorréncias de furto e roubo de veiculos e
cargas ocorridos nas rodovias federais do ano anterior.
Margo PRF Disponibilizar os dados de ocorréncias
Abril DTROD Tabular os dados e calcular o indicador
Maio DTROD Consolidar o resultado
Junho DTROD Analisar o resultado encontrado

2.9.2.1. Levantar dados

Inicialmente, atualizam-se as informac®es das concessdes rodoviarias federais, presentes no sitio
eletronico da ANTT3?,

Posteriormente, passa-se a formatar e configurar os dados encaminhados pelo Departamento de
Operacdes da PRF, de forma compativel com a solicitacdo formal realizada pelo DTROD, conforme
Tabela 2.34.

2.9.2.2. Calcular o indicador

Aqui sera apresentado um exemplo ilustrativo de célculo para este indicador. Embora os dados
apresentados sejam reais, os nomes das concessionarias serdo preservados. Para a Primeira Etapa,
por exemplo, tem-se as seguintes informacdes para o ano de 2018:

Tabela 2.35: Ocorréncias de Furto e Roubo de Carga e Veiculos para a 12 Etapa em 2018.

1 24
2 11
3 32
4 166

Desta forma, o IFRe seria calculado por:
n
IFRE = z QTOC, =24+ 11+ 32+ 166 = 233
i

Assim, para as demais Etapas, para o mesmo ano de 2018, tem-se que o IFRg dado por:

32Concessbes Rodoviarias Federais Existentes: Disponivel em: https://portal.antt.gov.br/concessionarias
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Tabela 2.36: Ocorréncias de Furto e Roubo de Carga e Veiculos para a 22 Etapa em 2018.
Item Ocorréncias ‘

1 257
80
22

3
167
4
1
13

0N O N A WN

Desta forma, o IFRe para a 22 Etapa seria calculado por:

n
IFRg = Z QTOC, =257+80+22+3+167+4+ 1+ 13 = 547
[

Tabela 2.37: Ocorréncias de Furto e Roubo de Carga e Veiculos para a 32 Etapa em 2018.

Item Ocorréncias

1 196

N ooun b~ WN
w

144

Desta forma, o IFRe para a 32 Etapa seria calculado por:
n
IFRg = Z QToC, =19% +6+27+3+1+2+ 144 = 379
i

No ano de 2018, ndo havia concessdo vigente da 42 ETAPA. Desta forma, ndo havera registros de
roubos para as concessionarias desta Etapa.

De posse destas informacdes, é possivel calcular o IFR para o ano de 2018 da seguinte forma:
n
IFR = Z IFRg; = 233 + 547 + 379 = 1.159
i

2.9.2.3. Consolidar o resultado

Com base na metodologia descrita, os resultados podem ser apresentados por meio de planilhas
eletrdnicas ou graficos, conforme exemplos destacados nas Figuras 2.18 a 2.21, a seguir, as quais
apresentam exemplo de alguns resultados encontrados, a partir de ocorréncias de registros de furto
e roubo, no periodo de 2017 a 2021.
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Primeira Etapa
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Figura 2.18 — Evolugdo das Ocorréncias de Furto e Roubo na 12 Etapa de Concessdo de Rodovias Federais.

Segunda Etapa
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Figura 2.19 — Variagdo das ocorréncias de Furto e Roubo na 22 Etapa de Concessao de Rodovias Federais

Terceira Etapa
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Figura 2.20 — Variagdo das ocorréncias de Furto e Roubo na 32 Etapa de Concessao de Rodovias Federais
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Quanto as concessdes da Quarta Etapa, conforme ja informado, é importante esclarecer que, no
periodo de 2017 e de 2018, os trechos rodoviarios que representam essa etapa ainda ndo estavam
sob regime de concessdo. Portanto, para este periodo, a metodologia de cdlculo indica a soma das
ocorréncias de furto e roubo nos respectivos trechos antes deles entrarem no PROCROFE.

No periodo de 2019 e de 2020 houve a transicdao da gestdo federal de rodovias para o sistema de
concessao da quarta etapa.

No periodo de 2021, pelo fato de os trechos ja estarem concedidos, utilizou-se a mesma metodologia
apresentada para as outras etapas.

Assim, é possivel observar para a quarta etapa a evolucdo das ocorréncias em dois regimes de gestdo
distintos de administracdo das rodovias federais da Quarta Etapa, conforme mostrado na Figura 2.21
a seguir.

Quarta Etapa
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Figura 2.21 — Variagdo das ocorréncias de Furto e Roubo na 42 Etapa de Concessao de Rodovias Federais

2.9.2.4. Analisar o indicador

Na andlise dos resultados, a ser realizada até junho, deverdo ser avaliados se 0s novos requisitos de
seguranca e monitoramento das rodovias concedidas da quarta etapa estdo contribuindo para a
diminuicdo do numero de ocorréncias de furto e roubo de veiculos.

Para as concessdes de rodovidrias federais da quarta etapa é possivel verificar a variacdo das
ocorréncias de furto e roubo de cargas entre a gestdo direta federal e a gestdao sob concessdo federal.

A anadlise serd compilada em Boletim Anual, conforme modelo do Anexo |, até o final do més de junho.

2.9.3. ATRIBUTOS

O procedimento é realizado em observancia aos atributos do indicador relacionados a seguir:
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2.9.3.1. Polaridade

Uma vez que o indicador pretende acompanhar o nimero de ocorréncias de roubo e furto de veiculos
e de cargas, este indicador tem polaridade negativa, isto é: quanto menor o ndmero de ocorréncias,
melhor o resultado.

2.9.3.2. Meta

Ndo ha meta a ser estabelecida para este indicador. Por ser um indicador que envolve uma area de
atuacdo de diversas politicas publicas além das sob a responsabilidade do Ministério da
Infraestrutura, espera-se que este indicador ndo seja maior que o ano anterior, o que representa
maior eficiéncia e seguranca nos trechos rodovidrios concedidos.

2.9.3.3. Restricoes

Para o cOmputo do indicador devem ser utilizadas apenas as ocorréncias devidamente registradas
pela PRF.

Os dados fornecidos pela PRF ainda ndo contemplam os registros de ocorréncias de cargas e veiculos
recuperados.

2.9.3.4. Riscos

O principal risco associado ao indicador é a ocorréncia de atrasos no fornecimento dos registros de
ocorréncias de furto e roubo.
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3. CAPITULO 3 — TABELA-RESUMO GERAL

Com os procedimentos de monitoramento expostos no capitulo anterior, define-se que o Boletim
Anual de Monitoramento seja consolidado até o final do més de junho do ano subsequente.

Para fins didaticos, resumem-se os indicadores no Tabela 3.1, apresentado a seguir:

Indicador

Seguranga Viaria

Qualidade do
Pavimento

Satisfagdo do
Usuario

Tarifas de
Pedagio
Quilométrica

PIB per capita

Participagao
Privada no Setor

Sustentabilidade

Velocidade
Média

Roubo de Cargas

Tabela 3.1 — Resumo dos itens a serem observados nos indicadores

Prazo Fonte

Junho AP'\;?
Junho ADI:I-:-'-I'F
Junho  ANTT
Junho | ANTT
Junho ?Elg\gg
Junho '?:\N/H
Junho = ANTT
Junho | AMAP
Junho PRF

Resumo das Formulas de Calculo

ISV

> num. de dbitos (un.)

= > extensdo concedida (por 1000 km) X Y, nim de veiculos (por milh&es)

3 trechos com mesmo conceito de IRI

Propor¢do da malha =

IRI, =

IRlgp =

QP

Extensdo Total
%, (IRI,xSeg)
Extensdo Total
i1 (IRI__ xSeg,)

maxi

Extensdo Total

I

IRlesp

X 100%

N2 anual de reclamagées da concessiondria

ISU =

TPQ

~ Ne anual de veiculos passantes nas pracas de pedagio (milhes)
2 tarifas praticadas nas pracas de pedagio para veiculo leve

Extensdo da rodovia conforme Contrato (km)

AT

PIB per capita =

TPQ

A=~

Y PIB do Municipio
> Populacdo do Municipio

3 valor total arrecadado

IPPa =

3 extens3o do trecho concedido (km)

Y valor total de custos operacionais

IPPc =

Y extensdo do trecho concedido (km)

valo
IPPi = 2

r total de investimentos

Y extensdo do trecho concedido (km)

33 ¢
IDA = E — X 100
i=133

VM =

IFRg

IFR

IS = X|DA

X (VM Xq)
xa,

n

= IFREi

Polaridade Met?
resumida
menor - 6,5% ao
melhor ano
menor=-1 1ap <0,90
melhor
menor - ISU<7
melhor
N/A N/A
maior -
melhor Lt
maior -
melhor N/A
maior - IS>0,7/
melhor ano
maior-
melhor N/A
Menor-
melhor Lt

Obs.: Prazo para consolidacdo do Boletim Anual de Monitoramento: junho do ano subsequente
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4. CONSIDERACOES FINAIS

Para o desenvolvimento do presente Manual, diversas limitagdes tiveram que ser superadas, em
especial aquelas relacionadas a caréncia de sistemas estruturados de acompanhamento das
concessdes, que ainda se encontram em desenvolvimento pela ANTT, dentre os quais merecem
destaque o SIR — Sistema de Informacdes Rodovidrias, o SIGICOR - Sistema de Gestdao de
Investimentos em Concessdes de Rodovias e o CNSO — Centro Nacional de Supervisao Operacional.

Entende-se que a efetiva implementacdo desses sistemas proporcionard maior disponibilidade de
informacdes relacionadas ao PROCROFE, de forma a possibilitar a definicdo de novos indicadores e a
melhoria dos j& apresentados.

Por meio do acompanhamento da evolucdo dos indicadores, o Ministério podera avaliar se as
concessdes de rodovias federais tém contribuido para o atingimento dos objetivos discriminados na
Politica Nacional de Transportes e no Planejamento Estratégico do Ministério da Infraestrutura.
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O
BOLETIM

ASPECTOS CERAIS

O Boletim Anual dos Indicadores do
PROCROFE ¢ resultado da andlise dos
indicadores desenvolvidos pelo Ministério da
Infraestrutura para o acompanhamento do
Programa de Concessdes de Rodovias

Federais - PROCROFE

Esta publicacéo se baseia nas disposices
expressas no Manual dos Indicadores do
PROCROFE. disponibilizado no link:

https fwww gov brfinfraestrutura/pt-
briassuntoskransporte-terrestrefrodovias-
federaisfarguivos/manual_procrofe  finalp
df

Os resultados foram

consolidados por etapa de concessdo. Cada

encontrados

uma das 4 (quatro) etapas do Programa
engloba contratos contempordneos. que

Os dados utilizados para o cdmputo dos
indicadores provém de publicagdes em fontes
oficiais de diversas instituicdes, tais como a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres -

ANTT, a Policia Rodovidria Federal PRF. o
Instituto Brasileiro de Ceografia e Estatistica -
IBCE e a Comissdo de Valores Mobilidrios - CVM

Com a publicagdo do presente Boletim. espera-se
demonstrar a forma com que as concessdes de
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DE

RODOVIAS
DO PROCROFE

possuem caracielisicas e modelos rodovias federais tém contribuido para o LECENDA
regulatdrios semelhantes. atingimento dos objetivos estratégicos do Minfra
5 1" ETAPA 2" ETAPA 3" ETAPA 4° ETAPA
além de oportunizar 3 sociedade conhecer
= NOVA DUTRA » PLANALTO SUL £co 0l VA suL
melhor © programa. seus resultados e = concer » LToRALSUL £c0 050 = Vvia cOSTEIRA
expectativas futuras crr * RECIS BITTENCOURT ® concesra * £covias 0o
» £cosuL = FERNAO DIAS ® ROTA DO OESTE CERRADO
& FLUMINENSE = msViA
Por se tratar da primeira edicdo de um material ® TRANSBRASILIANA = Via 0s0
RODOVIA DO AGO ECOPONTE
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em continuc  aperfeicoamento  eventuais
contribuicdes ou sugestdes para as préximas

versdes sao bem vindas.
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INDICADORES DO PROCROFE

EVOLUCAO
DA SEGURANCA
VIARIA - ESV

@ Descricao
O indicador acompanta 3 evolugio da
seguranga visra nos trechas conceddos

relacionando & quantidade totsl snusl
fatais, 3 exensio rodoviirs
1000 bam) e & quartidade

de veiculos pagantes (por 1000000 de
veicutos) a0 longo dos ancs.

£y~ ~Some do ndmero de $bitos ne redovia,
extensdo (1000 km) * veiculos (milhdes)

Polarkdade: M » FROCROFE, umah
Feliiiade Menaiseiay média aritmética dos valores de ESV de cads concess3o.

Y evoucho Vasacho rcoeTon.
@ Objetivo estratégico o Mn
relacionado o!imocet
tégico do Minfra, o objetvo o rewm
relackonado a este kxdicador &0 de: * o

pa theram um desempento inferior
m fase final de vigincls, com poucas

G g  Tromoverascgnice des IntervengBes previstas que possam resukar em methoras Sgnificatives 3 segurancs viss
\ usudrios dos vios € dos bens e ” o R
INDICADOR PAG. transportados” s s gk e i sl & PSS

o indice pode estar relacionada 3 uma série de aBes empreendidas pelo Governo Federal e
5 governos estadusis voltadas 3 redilo de mortes o trinsito, Laks como o Mo Amarels, a
SEGURANGA VIARIA 6

Sermana Naconal de Trinsko, skm de trabalhos pautados no aprimoramento da seguranca

velcular, da engenhars de Urifego € na moderriz

‘QUALIDADE DO PAVIMENTO E ~
Cabe ser destacado que, apesar de o
N . s rodous concedidss, o resultado do indkador também pode ter skdo
SATISFAGAO DO USUARIO 8 ©) Meta estipulada o pela queds do trbfego cbeetado 0 orgo 6
primeiros meses de pandermis, em que dversas restrdes § cralagdo foram impost,
: ocorre porque rodovias menos movimentadss tendem a oferecer menores. fc
TARIFAS DE PEDAGIO 9 a0 R0 Gt ANPIe G ONATINESS NV SEETTO.  oommriris o e e - H
meta para este indicador &
PIB PER CAPITA 10 22020, © nimero de &bitos por quilimetro §
e das rock
. S eatnomerses e E
PARTICIPAGAQ PRIVADA NO SETOR i pontos percentuols dumoratra o papelprependeranie do programa par o sirghecto dos cbleves eatighons
@ partir de 2018 do Minfra.
SUSTENTABILIDADE 12 “
comsoionioon
< resitados do lndiadc
mas recentes, hajs
INDICADORES Cortratos, espera-se,
DO PROCROFE now. xdadas de ledldes de rodovias, resultados ainda methores n
s P et g e e i e PO s e 0 s e o e i 8 . e
INDICADORES DO PROCROFE INDICADORES DO PROCROFE
@ Descrigdo @ Descrigdo
O indcador compara & reguaridade O Indcador comelaciona 2
da supertice cos pavimentos dos clade de rectamagdes
wechos  rodovidrios  federais ausimente peios canais Jeu< mﬂ.
o QUALIDADE DO Senea T
medarte a verficalo do Indice (e mihes de veiculos) que circudam
Intemacional de Reguiaridade ou IRI - ras peagas de pedigo de cada
== PAVIMENTO “S2577 DO USUARIO
= Hesvios na superficie (m) reclomagdes no ANTT no ano. 2 o
Pors 6 chmputn do indicador des codoves federals conoecidas focam uzacdos o8 15U ds 3 série histbrica 20142020, verficase que & 3* etapa® de
Aot e roge Lo levantamentos mais recentes disponiilizacos pels ANTT, 0 Quass foram realizados WiBes de valcales pagentes apresentou desempenho inferkr s demaks.
Polaridade: Menor-meihor em 2020 nas concessiondrias Autopista FernSo Dias, Autopists Ruminense, Autopista Polaridade: Menor-meihor
Régis Bittencourt, Concebra, Concer, CRT, Eco 050, Eco 101, Eco Ponte, Msv., ctaps é marcads por diversas concessionirlas com problemas de
eem 2021, finandabilidade e babios nivels de cumprimento das obrigsg ontratuab, estando
atuskmente 3 dos 6 contratos em processo de relkitag o resilta em
o - 5 nives mais elevacos de sinds que s tartas de pedigo
(@ Obietivo estratégico 0 CH AT roiiis ke 55 (@ Objetivo estratégico tenham skdo rediutkdes em fungho da atusgBo da ANTT
relacionado 2020 relacionado
i orazon o aTErAGAG 0 RS - 50
Disposto ro Maps Estratégko do Marka, o obietho p— oo
estraegicn eiacionado aeste nccaror €0 G somemmen . - i
*wwmatasn ™ i
w s 27035 £ 3 <
“Assegurar a quelidode
perinbhucnmpy Camomira A % : =
transportes” * pessa0 s 4 - o s T i ;
“Aperfeigoar continuamente o modelo de P "2 = 2 2 2 = =2 & =
M0 CELEVADO 1 w0 ‘concessdo rodovidrie, considerando o ) a = Bl a ) £l = "
e % SO expectativ dos usudrios e da iniciativo 8
214 privoda” . e
@ Meta estipulada ikio, 30 longo do ano de
7 crmerto em que 8
" el de exigénda em relag3o 208 5
&) Ersas : [ e |
refete o menor regulardade do -] aBireais == = §
pdmento, tem-se como meta: & 017 20 g
s ro0AI08 CLORIoN CEIGONE S
92,13% da kregularidads medida nos trechos N0 concedidos, 0 que demorstra que as & 15Us7 pare o médio aritmética © indicador apresentado n3o avalis o conteddo ds redamagdes protocoladas pek 3
. 8 dos resultados encontrades credita se que ca ftores preponderantes para o desempen 8
‘”"'“"’::;":'m para coda concessdo Zes sejam 3 varlagio nas trllas de pediglo prat
$ Mo entanto, convém mencionar nodinga de trechos Com padmento em mis obras de amplisg capacidade previstas nos
" *m . o e mercion que & om o em tras de ampliagio de capacidade previstas

Com relago a0 indice IRl "mémo esperads, que remete § mécia dos indces mixmos
tolerados para 0 an0 vigente de Cada CoNtrato de Concessda, que 0 B médo
média,

manteve n
05 segmentos rodowirios conceddos estio atendendo © parkmetro de desempenho
‘exigido nos contratos.

Exparase que nos préinos s 08 renos s pelas Concessonktas na
de IR, de forma &

reperast
uma vz ue melhores pavents mplam em reduido das tempos de vagem ¢ dos

redodas e o rivel de Impacto das Interveng
concessiondrias na fluidez do trifego.

o avaliadas se manthveram dentro da m
deica retratads.

£ bnhas gerals, a5 trés etapas de
estipulads 30 longo de toda 3 sére
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INDICADORES DO PROCROFE

EVOLUCAO
DAS TARIFAS DE
PEDAGIO - ETP

@ Descricdo

O Indicador & uma ferraments que

de Resustamento do

T, que acompanta &

thm =

seme das tarjfas nas prages de peddgio
extenso ou trecho de cobertura (km)

IRT = IRT iniciol * variagdo do IPCA

@ Objetivo estratégico
relacionado

stratégicos relacionads
% na Politica Naconal de Trar

o Minfra, X

“Regular e fiscalizar, de modo
efetivo, os servigos de
transporte prestados &
sodiedode”
“Aperfeigoar continuemente o modelo de
concessdo rodovidria, considerando
expectativa dos usudrios e da iniciative
privada”

@ Meta estipulada

tart
er de latcres

dertre

extraordindrios,

cutros,
130 hi meta estipuiad para esse
edicador

INDICADORES DO PROCROFE

PARTICIPACAO
PRIVADA NO SETOR -
PPS

pantiipacio

framstrtirs

rodovirla

PPS = Valor aplicado pelo setor privado

Polaridade Malor-melhor

Objetivo estratégico
relacionado

©)

“Incrementar o participagdo
priveda no setor”

“Aperfeigoar os medides institucionals, legals €
regulatérios com vistas oo aumento da
participagdo da iniciativa priveda nos projetos
de infroestruture”

@ Meta estipulada

MANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

TARIFAS
DE PEDAGIO

ansksado, haja

contr

das Serentes etap.

Outro ponto 3 ser destacado & que foram s de s

stculads

& aprovados pela ANTT, de forma s de

o foram corsides

3l méd

arife para a

percer
nfluenciado pes revis3o da con

o sy e
=

alocadas em custos operadonals, por 5us W

 rod

dzem respeto

& na operagio rodowdria, que en

cpers

rica anaisada,

etro de rodovia do que
e 3 s acentuar nos préx

venclado pelo pais

de conforto e seg
ta 3 garas

joraks se manteve

ertartes de Evestimentos

DO PROCROFE

DO PROCROFE

INDICADORES DO PROCROFE
EVOLUCAO DO PIB
PER CAPITA - EPP

@ Descricao

O Indicador & uma terraments que

PIB per capita = PIB do municipio / populagdo

Polaridade: Maior-methor

@ Objetivo estratégico
relacionado

sdos 30 ndicader,

cbjetho:

s na Polit de Transportes e no

“Melhorar o competitividode da
infroestrutura logistica nacional™

N

“Considerar, nos projetos rodovidrios, os
impactos socioecondmicos da ndo implantagdo e
da ndo adequagdo do infroestruture”

@ Meta estipulada

se tratar de Indicador vokado 3

INDICADORES DO PROCROFE

INDICADOR DE
SUSTENTABILIDADE -
IS

@ Descricdao

3

concedidas, tendo como referéndla
dice de Desemperho  Amblental
oA

: e
M. pontuagio possivel

Polaridade: Masor-r

@ Objetivo estratégico
relacionado

b

810 como prindiplo da PNT e

ghco do Minfra, tem

“Responsabilidade
Socioambientel”

@ Meta estipulada

@ —

PATRIA AMADA

MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA

BRASIL

serta-se o crescimento do PIB per copit
mparagio com a
s e da

verfica se o descolsmento do valor do PIB per

relagdo ackors

speciaimente nos primekros anos que suceders

3

DO PROCROFE

SUSTENTABILIDADE

OA ocorre por ads
o de 150% 1

3o vokintiria. N

indce de particips,

2483 2500

070 0738

o eletrBoic
Ses6

da ANTT.

56 o documento, pode-se destacar que, em rely

rificatvamente (aumento de 15
corsegu desempenho mel

ma. a andlise do
rerto do pric

DO PROCROFE
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