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BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

SOBRE O
BOLETIM

O Boletim Anual dos Indicadores do PROCROFE é resultado da andlise dos indicadores
desenvolvidos pelo Ministério dos Transportes para o acompanhamento do Programa de
Concessoes de Rodovias Federais - PROCROFE.

Esta publicacdo se baseia nas disposicoes expressas no Manual dos Indicadores do
PROCROFE, disponibilizado no site do Ministério dos Transportes.

Os resultados foram consolidados por etapa de concessao. Cada uma das 4 (quatro) etapas
do Programa engloba contratos contemporaneos, que possuem caracteristicas e modelos
regulatorios semelhantes.

Os dados utilizados para o cédmputo dos indicadores foram coletados em fontes oficiais
publicadas por diversas instituicoes, tais como a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
- ANTT, a Policia Rodoviaria Federal - PRF, o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica -
IBGE e a Comissao de Valores Mobiliarios - CVM.

Com a publicagao do presente Boletim, espera-se demonstrar se a politica publica de
concessOes de rodovias federais tem contribuido para o atingimento dos objetivos

estratégicos do Ministério dos Transportes além de oportunizar a sociedade a conhecer
melhor o PROCROFE, seus resultados e expectativas futuras.

Por se tratar de um material em continuo aperfeicoamento, eventuais contribuicoes ou
sugestoes para as proximas versoes sao bem-vindas.
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https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/imagens/manual_procrofe_v2___final-1.pdf
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LEGENDAS 22 ETAPA:
= Autopista Ferndo Dias(BR-381/MG/SP)
— Autopista Fluminense (BR-101/R3J)
1° ETAPA = Autopista Litoral Sul (BR-116/376/PR - BR-101/SC)
' = Autopista Planalto Sul (BR-116/PR/SC)

= CONCER (BR-040/MG/RJ)
== ECOSUL(BR-116/392/RS)

3 ETAPA:

= CONCEBRA (BR-060/153/262/DF/GO/MG)
= Rota do Oeste (BR-163/MT)
ECO 050 (BR-050/GO/MG)
ECO 101 (BR-101/ES/BA)
— ECOPONTE (BR-101/R3J)
- MS Via (BR-163/MS)
Via 040 (BR-040/DF/GO/MGQG)

Autopista Régis Bittencourt (BR-116/SP/PR)
Rodovia do Aco (BR-393/RJ)

== TRANSBRASILIANA (BR-153/SP)
Via Bahia (BR-116/324/BA - BA-526/528)

4° ETAPA:

== CCR RIO - SP (BR-101/116/RJ/SP)

== EcoVias do Araguaia (BR-080/153/414/GO/TO)
EcoVias do Cerrado (BR-364/365/MG/GO)

== EcoRioMinas (BR 116/465/493/MG/R3J)

== V|A BRASIL BR163 (BR-163/230/MT/PA)

== Via Costeira (BR-101/SC)
Via Sul (BR-101/290/386/448/RS)
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7 SEGURANCA VIARIA

DESCRICAO

O Indicador de Seguranga Viéria (ISV) permite avaliar o

ISV= Znim. de dhites (un.) OBJETIVOS ESTRATEGICOS
impacto dos servigos e investimentos realizados pelas ~ ¥ ext. concedida(1000 ki) ¥ ¥ niiu. velculos (milbdes) RELACIONADOS
con[cesswnanas na preservacao de vidas ao longo (iio POLARIDADE: menor-melhor “Promover a seguranca dos USUArios
periodo contratual. Ele estabelece uma correlagao das vias e dos bens transportados”
‘ ‘ entre a quantidade de vitimas fatais, a extensdo META: Reducdo anual de 5 pontos

rodoviaria concedida (por 1.000 km) e a quantidade de  percentuais a partir de 2018 (baseado no que
veiculos pagantes (por 1.000.000 de veiculos) ao longo  gispse o PNATRANS).

dos anos. Redugao de 50% até 2028.

RESULTADOS

INDICADOR DE SEGURANGA VIARIA (2018 - 2023) INDICADOR DE SEGURANCA VIARIA (2023)

LEGENDA:
@®1? Etapa
@22 Etapa
@ 32 Etapa
® 42 Etapa

Apesar do indicador ser normalizado em relagdo ao nimero de veiculos, como evidenciado em anos anteriores, a métrica utilizada ndo captura de forma eficiente a
relag@o entre a probabilidade de ocorréncia de acidentes e a densidade de veiculos. Logo, etapas e contratos com maior densidade de trafego, que historicamente foram
leiloados primeiro, também apresentam maiores valores do ISV.

Nesse contexto, informa-se que, em 2023, houve um aumento no numero de veiculos em grande parte das concessodes. Este fator pode ter contribuido para o
aumento do ISV. Por outro lado, a seguranca do trecho depende de diversos fatores, como a conscientizagdo dos usuarios (pedestres, motoristas etc.), a modernizagao
dos veiculos e das rodovias, a fiscalizagao, entre outros. Portanto, € recomendavel que o Governo Federal e os demais entes federativos continuem e aprimorem as agdes
visando a redugao de mortes no transito.

De uma maneira geral, pode-se notar o aumento do indicador, com excecgao da 1% Etapa. A 4° Etapa registrou um aumento mais acentuado, com seu resultado
passando de 2,9, em 2022, para 4,9 pontos em 2023. Esse aumento € justificado tanto pela inclusao de novas concessoes, que incluem trechos de contratos encerrados
da 1? Etapa, os quais possuem um histérico de maiores valores do ISV devido a elevada densidade de trafego, como pelo término da pandemia de covid-19, que fez com
que o trafego voltasse ao volume anterior a pandemia, resultando em mais acidentes. Consequentemente, isso elevou significativamente o valor do indicador.

Por fim, o Governo Federal tem desenvolvido atividades com o objetivo de aprimorar os instrumentos de Politica Publica de Transportes, promovendo novos
investimentos nas rodovias federais concedidas, com a publicagdo da Portaria 387/2024, que estabeleceu as politicas de implantagdo de pontos de parada de descanso
em rodovias concedidas, e a Portaria 622/2024, que estabeleceu a politica publica de investimento em rodovias federais concedidas para a resiliéncia dos efeitos
extremos do clima. Isso proporcionara a implementagao de obras de seguranga viaria, impactando significativamente na redugao da quantidade de sinistros com vitimas
fatais nos préximos anos.

SEGURANCA VIARIA
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02 QUALIDADE DO PAVIMENTO

DESCRICAO

O Indicador de Qualidade de Pavimento (IQP) QP -
compara a regularidade da superficie dos
pavimentos dos trechos rodoviarios federais

concedidos com os nao-concedidos mediante a

&b

verificagdo do  Indice  Internacional  de
Regularidade ou IRl - ‘International Roughness

Index”.

RESULTADOS

[le
m]-esp
POLARIDADE: menor-melhor

META: IRl médio das rodovias concedidas < 90% do
IRl médio das rodovias nao-concedidas, bem como o
IRl médio levantado na malha concedida seja < 90%
do valor médio esperado.

« 100% OBJETIVOS ESTRATEGICOS
¢ RELACIONADOS
“Priorizar a manutencao,

restauragao, sinalizagdo e operagdo
das rodovias federais”

“Assegurar a qualidade da
infraestrutura de transportes”

IRI RODOVIAS CONCEDIDAS
43,54%

6.48%\‘

BaA% 19,02%

IRI MEDIO (PROCROFE VS RODOVIAS

NAO CONCEDIDAS)
3,00 73 47 2,58
2,00
1,00
0,00

IRI médio Nao concedidas (m/km) ® Meta IQP (m/km) i IRl Médio Concedidas (m/km)

Observa-se que o IRl médio encontrado nos trechos rodoviarios concedidos
corresponde a 93,82% (2,58/2,75) da irregularidade medida nos trechos nao
concedidos, o que demonstra que, a exemplo do ocorrido nos anos anteriores, as
concessoes federais avaliadas se mantiveram préoximas, mas aquém da meta
estabelecida de obter o IRl médio abaixo de 90% quando comparada as rodovias

n&o concedidas.
Com relagao ao indice IRl maximo esperado nos contratos, que remete a

meédia dos indices maximos tolerados para o ano vigente de cada contrato de
concessao, verifica-se que o IRl médio observado nas concessdes superou a
meta esperada de no maximo 90%. Isso demonstra que, na média, os segmentos
rodoviarios concedidos estdo atendendo em sua maioria ao parametro de
desempenho exigido nos contratos. O IQP das rodovias concedidas apresentou o
valor de 79,63%, atendendo a meta do indicador, estipulado em no maximo 90%.

Em raz@o do aumento consideravel de investimento no ano 2023 nas rodovias
publicas, percebe-se que houve aumento da quantidade de pontos avaliados
como excelente e bom (30,06%+32,12%=62,18%). Nota-se que essa quantidade
estd muito proximo do valor atingido nas rodovias federais concedidas
(22,02%+43,54%=65,56%).

Vale lembrar que o valor do IRl maximo esperado de 2023 é diferente do valor
de 2022, face a entrada de nova concessao no Programa, a EcoRioMinas, bem
como pela flexibilizagao de critérios para as Concessionarias que estdao em
relicitagdo — Autopista Fluminense, Via 040, Concebra e MS Via, reduzindo a
qualidade esperada do IRl no programa de concessoes.

Por fim, espera-se que os recursos investidos na recuperagao rodoviaria pelas
novas concessiondrias da 4* e 5° Etapas, somadas aos
provenientes das Otimizagdes em andamento, melhorem significativamente a
qualidade do pavimento, a seguranga viaria, resultando em menores custos
logisticos dos bens transportados, face a redugéo dos tempos de viagem e dos
gastos com manutengao veicular e consumo de combustivel pelos usuarios.

investimentos

IRI RODOVIAS NAO CONCEDIDAS

32,12%
A006% « IRl Excelente <- 19
‘ « IRl Bom 19<IRI-27
= IRl Regular 2,7<IRI<=3,5
\ ‘A'/ “ IRl Ruim 35<RI<-4,6
9,85% \_ * IRl Péssimos4,6

17,19%
10,78%

IRI MEDIO OBSERVADO V'S IRI MAXIMO ESPERADO
(PROCROFE)

3,50 3,24

3,00 2,58

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

IRI M&ximo esperado Meta IQP M |RI Médio Observado

QUALIDADE DO PAVIMENTO
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3 SATISFACAO DO USUARIO

DESCRICAO

- ) ) 5 OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
O indicador correlaciona a quantidade de sy = feclamacoes na ANTT no ano Y th el d os do t oo
i p elhorar o nivel dos servigos de transportes
reclamagdes recebidas anualmente pelos milhdes de veiculos pagantes ) i s P
canais de ouvidoria da ANTT e a quantidade *Aperfeicoar  continuamente o - modelo - de
) - POLARIDADE: menor-melhor concessdo  rodoviaria,  considerando  a
de veiculos (em milhdes) que circulam nas . o . .
L - expectativa dos usuérios e da iniciativa privada"
pragas de pedagio de cada concessdo. META: ISU < 7 para a média aritmética dos
resultados encontrados para cada concessao

RESULTADOS

EVOLUGAO ANUAL DO iNDICE DE SATISFACAO DO USUARIO (ISU) POR
ETAPA DE CONCESSAO

Reclamagoes / volume de trafego (milhoes)

0
= w 0 r~ (=1} o (=] — ~ m
-t = - - - b o~ o~ ~ ™~
[=] (=] [=] o o (=] o (=] o o
~ o~ ~ ~ ~ ~ o~ ~ ~ ~
W 1° Etapa M 2° Etapa W 3° Etapa 4 Etapa Meta

O cenério de praticamente toda a série histérica 2014-2023 demonstra que a 32 Etapa de concessées apresentou (até 2022) desempenho inferior as demais.
Atribuimos esse mau desempenho ao fato de diversas concessionarias dessa Etapa terem apresentado baixos niveis de cumprimento de suas obrigagdes contratuais,
resultando, em um certo momento, 5 trechos concedidos em processo de relicitagdo. A expectativa frustrada dos usuérios dessas rodovias contribuiu para niveis mais
elevados de insatisfagao, somada a elevagdo das tarifas de pedagio decorrentes dos processos de relicitagéo.

Além das quatro etapas de concessdes avaliadas terem se mantido dentro da meta estipulada (abaixo de 7), como ocorre a cada ano desde 2017, destaca-se que
2022 foi 0 ano de melhor desempenho deste indicador ao longo de toda a série histérica, tanto no combinado das quatro etapas de concessoes (ISU = 1,97) quanto para
as etapas 12, 22 e 42 consideradas individualmente (ISU respectivamente = 1,53; 1,83 e 1,08). Destaque ainda mais enfatico merece o desempenho da 42 Etapa, que
conseguiu sair da 32 posi¢ao (2021)* para a posi¢ao de melhor indice ja em seu segundo ano (2022) integrando a série histérica, considerando todas as etapas e todos
0s anos do levantamento.

No ano de 2023 observa-se, pela primeira vez em toda a série, que a 3* Etapa atingiu os mesmos patamares das demais Etapas, com ISU abaixo de 3,00,
superando o estigma de pior Etapa de concessao — ao menos do ponto de vista da percepcgao dos usuarios — posi¢cao que agora foi assumida pela 4* Etapa. Entende-
se que 0 avango nos processos de relicitacdo dos corredores rodoviarios da BR-163/MS, BR-153/262/GO/MG e BR-040/GO/MG, trechos concedidos a concessionarias
em relicitacao, melhorou a percepgao do usuario frente a expectativa de novos investimentos em um breve futuro, incidindo no bom desempenho do Indicador da 3*
Etapa (ISU = 2,21) em 2023.

Apesar das quatro etapas de concessdes avaliadas terem se mantido dentro da meta estipulada (abaixo de 7), como ocorre a cada ano desde 2017, o ano de 2023
desempenhou como o 3° melhor ano da série histérica (ISU = 2,38), ficando abaixo de 2022 e 2021 (respectivamente 1° e 2° melhores anos da série, com ISU = 1,97 e
2,18). Ja em relagéo ao desempenho de cada Etapa em separado, a 1? e a 22 Etapas desempenharam levemente pior em relagdo a 2022 (ISU = 1,74 vs 1,563 e 2,10 vs 1,83).
Fato relevante nos resultados de 2023 foi o desempenho da 4° Etapa: apés apresentar os melhores resultados por Etapa nos seus dois primeiros anos de participagao
neste Indicador (ISU — 2021 e 2022), figurando na 1? posi¢éo (melhor Etapa) nesses dois anos consecutivos, a 4% Etapa obteve o pior desempenho (ISU = 2,96 contra 1,77 e
1,08) em seus trés anos de avaliag@o. Consideramos o inicio da cobranga de pedagio na maioria das Concessoes dessa Etapa, ao longo do ano de 2023, como a mais
provavel razdo para essa inversao de desempenho da 42 Etapa, pois aquele € o momento em que os usuarios tendem a apresentar um maior nivel de exigéncia em
relagcdo aos servicos prestados. Acresca-se a isso o fato da tarifa de pedagio mais cara do pais, em rodovias federais, ser praticada em uma praga de pedagio de uma
Concessao da 42 Etapa (Via Brasil), bem como aos impactos decorrentes do sandbox regulatério da BR-101/RJ em que a concessiondria RioSP iniciou o primeiro caso de
cobranga de pedagio Free Flow no pais.

*Neste Boletim 2024, realizamos um ajuste na linha do gréafico da 4* Etapa referente ao ISU de 2021 (publicado no Boletim de 2022). Percebemos um equivoco na
manipulagdo dos dados daquele ano, de maneira que o ISU revisado da 4° Etapa do ano de 2021 é igual a 1,77. Portanto, para a 4° Etapa, temos ISU 2021 = 1,77; ISU 2022
= 1,08 e ISU 2023 = 2,96.
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L1 TARIFAS DE PEDAGIO

DESCRICAO

O Indicador de Tarifa de Pedagio Quilométrica  TPQ = Iarifas nas pracas de peddgio de veiculo leve  OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

(ITPQ) permite comparar a variagio da Tarifa Extensdo contratual da rodovia (km) “Acompanhar e monitorar, de modo efetivo,
$ de Pedagio Quilométrica (TPQ) com a variagdo os servicos de transporte prestados a

do indice de Precos ao Consumidor Amplo
(IPCA), no periodo “Aperfeicoar continuamente o modelo de

ITPQ = ATPGmM - AIPCA "
sociedade

META: N&o ha meta estipulada para este concessdo  rodovidria, considerando a

indicador. expectativa dos usuarios e da iniciativa
privada”

RESULTADOS

VALORES DO INDICADOR SOBRE O IPCA

M Etepa
. 2% Etapa

. IFI:R . 3 Etapa

- - I . . I , . ;g " .43Elapa
14 18 ' 13 '

O gréfico deste indicador permite comparar a variagao anual da tarifa de pedagio quilométrica com a variagao anual do indice de preco ao consumidor do grupo de
concessdes da 1* a 4° etapas do PROCROFE, considerando os periodos do anual de 2018 até o periodo anual de 2023.

Outro ponto a ser considerado é que foram utilizados como regra os valores de tarifa calculados e aprovados pela ANTT, de forma que eventuais diferengas
decorrentes de decisdes judiciais ou arbitrais em algumas concessionarias foram desconsiderados do célculo.

Observa-se em 2023, que a 3% etapa de concessao apresentou no periodo analisado de 2022 - 2023, variagao tarifaria bem superior da inflagdo do periodo
analisado. Essa elevagao da variagao da tarifa na 3* etapa de concessao foi devido, principalmente, ao processo de relicitagdo da CONCEBRA e da mudanga de controle
da Nova Rota do Oeste. O termo aditivo de uma relicitagdo contratual da 3* etapa teve o efeito de aumentar significativamente a tarifa de pedagio, tendo em vista a
retirada do desconto de reequilibrio aplicado na tarifa em razao das inexecugdes contratuais apuradas. No caso da Concebra, em decorréncia da relicitagéo, houve o
aumento da tarifa de pedagio de cerca de 146,7%, impactando a média do indicador da 3% etapa.

Em 04/05/2023, entrou em vigéncia o termo de ajuste de conduta do nova concessionaria Rota do Oeste, em que a empresa publica MTPAR do Estado do Mato
Grosso assumiu o controle acionario da empresa, resultando em um novo arranjo contratual, aumentando a tarifa basica de pedagio entre 15% e 18%, fator que também

impactou no aumento relevante da 32 Etapa.

PERSPECTIVAS FUTURAS

Atualmente esta em andamento uma série de otimizagdes de contratos de concessao, que protocolaram o requerimento nos termos estabelecidos na Portaria MT n°
848/2023. Como exemplos, destacamos gue o contrato de concessdo da MSVia (32 Etapa) e ViaBahia e Autopista Fluminense (22 Etapa) j& estédo com avangado estagio
de negociagao no ambito da Unido. Uma das principais caracteristicas do processo de otimizagao é a possibilidade da inclusao de novos investimentos nos contratos de
concessdo com destaque para o alto volume de obras nos trés primeiros anos, trazendo alteragao na composigao tarifaria da modelagem econémico-financeira de cada
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contrato.
Diante do exposto, na medida que forem sendo assinados os termos aditivos contratuais decorrentes das futuras otimizacdes, ha expectativa de que os aumentos
nas tarifas impactem no indicador.

RODOVIA: BR-101/R].- AUTOPISTA FLUMINENSE
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5 PARTICIPACAO PRIVADA

DESCRICAO

O indicador mensura, por meio da analise IPPj

>Valor total de investimentos

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

indicador.

investimento com a extensdo

dos demonstrativos financeiros anuais das
concessiondrias, a participagédo privada no
setor de infraestrutura rodoviaria,
relacionando a soma do custo operacional
e de

concedida.

RESULTADOS

VALORES APLICADOS NAS RODOVIAS (BILHOES DE REAIS)
GRAFICO 1

2023

2016 2017

W Imvestimente (P

=§E><tenséo do trecho concedido (km)

POLARIDADE: Maior-Melhor

META: Nédo ha meta estipulada para este

Aperfeicoar as medidas institucionais, legais e
regulatérias com vistas ao aumento da
participagdo da iniciativa privada nos projetos
de infraestrutura”

"Incrementar a participagao privada no setor”

VALORES APLICADOS POR EXTENSAO DA RODOVIA
(R$ MILHOES/KM)
GRAFICO 2

VALORES DE RECEITA, OPERA(;AO E INVESTIMENTO (R$ MILHOES/KM) - GRAFICO 3

431
398

2,59
1,00 1.33 105 1,25
2018 2017 2058 019
Receita m19Etapa m29Etapa 3% Etapa 4% Etapa
Operacdo m1°Etapa 2% Etapa 39 Etapa 43 Etapa
Investimento M17Etapa W2%Etapa = 3%Etapa  4%Etapa

A participagado financeira das concessionarias do PROCROFE no setor de obras e
servicos em rodovias federais pode ser dividida em dois pardmetros distintos:
investimentos e custos operacionais.

Os investimentos estéo relacionados as obras de construgao realizadas pelas
concessionarias, como ampliagdes de capacidade, construgdo de novas passarelas e
viadutos, bem como servigos de recuperag@o do pavimento e outros elementos da
rodovia.

Ja os custos operacionais se referem aos recursos alocados pelas empresas para
a conservagdo da infraestrutura e a operagao da rodovia. Isso inclui servigos de
atendimento médico e mecénico, bem como o monitoramento constante das pistas.

No Grafico 1, é apresentado o montante financeiro investido pela iniciativa
privada nas rodovias federais concedidas no periodo analisado.

Observa-se um notavel aumento nos valores aplicados nos Ultimos anos,
especialmente no que se refere ao investimento, como exemplo, no ano de 2023
foram investidos R$ 7,49 bilhdes, 44% superior quando comparado com os valores
de 2023, R$ 5,20 bilhdes. Esse crescimento é justificado pela execucdo dos grandes
investimentos estruturantes previstos nos contratos de concessao da 42 etapa, bem
como pela implantagao do contorno de Florianépolis.

O indicador de participagao privada realiza uma ponderag@o entre o valor
financeiro e a extensdo das rodovias. Isso nos permite fazer comparagdes entre
diferentes contratos e etapas do PROCROFE. Além disso, é possivel verificar essa
relagdo também em rodovias nao concedidas, considerando os valores pagos pelo
DNIT divididos pela extensado ndo concedida.

O Grafico 2 representa a demonstragéo do resultado do indicador para o periodo
de 2016 a 2023, classificado por etapa. Nota-se que no ano de 2023, as
concessionarias da 1 etapa apresentaram a taxa de investimentos de R$ 305,7
mil/km; a 22 etapa foi de R$ 1,63 milhdes/km, a 3% etapa de R$ 415,1 mil/km e a 42
etapa de R$ 1,19 milhdes/km. Ademais, também ¢ informado o valor de R$ 249,5
mil/km, correspondente as rodovias nao concedidas.
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Observa-se o alto volume de investimentos na 4 etapa em razao de estarem na
fase de recuperagao estrutural da rodovia e implantagao das obras de ampliagdo de
capacidade fisicas e operacionais.

No Grafico 3 temos a apresentagao dos indicadores de participagao privada, valor
por extensdo de receita de pedéagio, Gastos Operacionais e Investimentos em cada
Etapa. Nota-se que o indicador de receita se mostra superior ao montante de
investimentos e gastos operacionais, ocasionado pelo fato de serem modelos de
concessdes em que a receitas auferidas dos usuarios sdo responsaveis por remunerar
integralmente os gastos esperados para gestdo, manutengao, e obras no sistema
rodoviario, além de remunerar o lucro das concessionarias.

Verifica-se, ao longo da série histérica retratada, que as concessionarias tém
dispendido anualmente mais recursos por quildmetro de rodovia em comparag@o com
a Unido, mesmo no ano de 2023 em que o DNIT teve um or¢camento de
aproximadamente R$ 20 bilhdes. Diante disso, percebe-se a importancia do programa
de concessdes das rodovias federais para garantir conforto e seguranga aos usuarios
em todo o pais, contribuindo diretamente para alcangar os objetivos estratégicos do
Ministério dos Transportes.

PERSPECTIVAS FUTURAS

Em 2023, foi observado um aumento consideravel do indicador para a segunda e
quarta etapas, o qual pode ser justificado pelos investimentos dos novos contratos de
concessao e pelas obras do contorno de Floriandpolis.

Nos anos de 2024 e 2025 ha a perspectiva de serem leiloados mais 15 projetos de
concessao de rodovias federais, com a previsdo de grandes investimentos advindos
destas novas concessoes.

Hé& a perspectiva ainda de que a 4 Etapa, que possui 10 contratos de concessao,
com 5.651,59 km de extensdo total, tende, até o ano de 2027, a performar um grande
volume de investimentos por forga contratual, haja vista as concessionarias estarem
executando obras de recuperagao e melhorias nas rodovias federais.

Além disso, estd em fase de negociagao otimizagdes em 14 contratos de concessao,
que totalizam 7.540,34 km de extensdo que poderdo garantir investimentos de
aproximadamente R$ 68,4 bilhdes nos préximos anos, sendo que, desse montante,
aproximadamente R$ 16,3 bilhdes deveréo ser executados até o final de 2026.
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BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

B SUSTENTABILIDADE

DESCRICAO

O Indicador de Sustentabilidade (IS) tem o objetivo de _ OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
IS = X]DA

verificar a evolugdo qualitativa e o comprometimento

socioambiental promovidos pelas concessionarias das ] Assegurar a respansabilidade socioambiental
rodovias federais concedidas, avaliando e estimulando POLARIDADE: maior-melhor

boas praticas em gestdo socioambiental, tendo como Considerar os aspectos socioambientais,

referéncia o indice de Desemprenho Ambiental (IDA), META: IS > 0,70 em cada ano econdmicos,  politicos e culturais  no
planejamento de transporte

regido pela Portaria ANTT n° 376, de 18 de outubro de
2021.

RESULTADOS

EVOLUGAO DO IDA tidade d F—
A Quantidade de ama 15 (%) 2024 1S (%) 2023
[TR—— Portaria SUINF N2 396/2019 Portaria SUINF N2 376/2021 dos Pontos

1°Etapa 2 49 74,2 68,2
o po S 23E¢ 5 120 72,7 69,7
Ehi 188 18 19 21 22 24 apa
elegiveis por ano 3%Etapa 7 182 78,7 68,8
Nimero de Concessionarias 47 Etapa 6 150 75,8 58,3
. 6 15 18 19 20

que aderiram ac IDA Total Geral 20 ET 76,0 67,3
Participagdo Percentual (%) 33% 79% 86% 86% 83%
Pontuagio Média no IDA 24,83 25,00 19,61 22,21 25,05
Indicador de 0,730 0,735 0,594 0,673 0,760

Sustentabilidade . . g g .

Inicialmente, cabe destacar que os resultados do IDA obtidos pelas concessionarias referem-se ao periodo de 01/01/2023 a 31/12/2023, com resultados publicados
em 2024.

Em 2020 e 2021, nas primeiras edi¢cdes do IDA, a metodologia e célculo foram de acordo com a Portaria n° 396/2019. Portanto, apds a identificagdo de ajustes
necessarios ao aprimoramento da metodologia, foi instituida a Portaria SUROD n°® 376/2021 em substituicao a Portaria 396/2019.

Assim, com a edi¢do da Portaria SUROD n° 376/2021, permitiu um aprimoramento da avaliagdo do resultado do IDA, que passou a apresentar a pontuagdo na
forma de porcentagem, permitindo o enquadramento das concessiondrias em classes de acordo com os resultados, diferente da Portaria n° 396/2019, que
apresentava os resultados em numeros absolutos. 54

c
Esta metodologia esté descrita no Anexo | da Portaria supracitada, nos seguintes termos: Z —3) % 100
3
=1

e Onde c = pontuagao do critério (O ou 1).
A partir do resultado em porcentagem, as concessiondrias sao distribuidas em 3 (trés) classes de acordo com o resultado obtido, conforme a categorizagao abaixo:
e Classe A - Pontuagao entre 80% e 100%;
¢ Classe B - Pontuagao entre 60% e 80%;
¢ Classe C - Pontuagao abaixo de 60%.

Observando a tabela de Evolugao do IDA apresentada, pode-se elencar algumas observagoes. Para o ano de 2024, o nimero de concessiondrias que aderiram ao
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IDA foi o maior da série histérica, superando o nimero do ano anterior (2023). Colocando-o em relagdo ao nimero de concessiondria elegiveis, a participagao
percentual manteve-se em 83% - levemente abaixo dos percentuais de 2023 e 2022.

Cabe ressaltar que a participag@o no indicador do IDA ocorre de forma voluntaria por parte das concessionarias. Nesse contexto, consideramos uma adesao
bastante significativa para o ano de 2024.

Quanto a pontuag@o média no IDA, as concessionarias tiveram desempenho em 2023 (22,21) superior a 2022 (19,61), registraram em 2024 a melhor pontuagao de
toda a série (25,05), superando, inclusive, a média de 2021 (25,00) — melhor média até entdo. O desempenho de 2024 proporcionou o maior valor do Indicador de
Sustentabilidade (IS) de todos os cinco anos da série (0,760), colocando o IS novamente acima da meta (0,70) — como havia ocorrido em 2020 e 2021.

Por ultimo, observando o quadro de desempenho do IS por Etapas de Concessdes e em comparagdo ao ano anterior (2023), observa-se que todas as quatro
Etapas de concessao do PROCROFE, sem excegao, obtiveram melhores IS em 2024 em comparacao a 2023. Destacamos o desempenho da 4? Etapa que, em relagao
ao ano anterior (2023), desempenhou, proporcionalmente, uma melhora mais ampla em comparagao as demais Etapas, recuperando o desempenho de 2023 abaixo
da Média Geral e atingindo, em 2024, um IS (75,8) muito préximo a Média Geral (76,0). Esse desempenho de 2024, na Média Geral e por Etapas, nos faz acreditar que o
tempo de concessao contribui para o amadurecimento da Concessiondria em atender, manter e aprimorar em seus servigos os requisitos de sustentabilidade
ambiental.

PERSPECTIVAS FUTURAS

Destacamos que, em 1° de junho de 2024, foi publicada a Portaria n° 622, que definiu as diretrizes para alocacao de recursos em contratos de concessao rodoviaria,
visando ao desenvolvimento de infraestrutura resiliente a mitigagéo de gases de efeito estufa e a transicdo energética, fato relevante que permitirda um avango
consideravel na sustentabilidade ambiental na gestao das rodovias federais concedidas.

O que se pode constatar com os resultados é o crescente aumento de concessionarias que tém aderido voluntariamente ao programa. Isso demonstra uma
mudanga de cultura na forma de inserir as questdes ambientais na empresa, o que sera reforcado com a execugao da politica publica na referida portaria.


https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-de-outubro-de-2021-353702089
https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-de-outubro-de-2021-353702089

BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

"] ROUBO E FURTO DE CARGAS

DESCRICAO

O indicador permite acompanhar a variagéo IFR = Indicador de Furto e OBJETIVO ESTRATEGICO RELACIONADO
OBJETIVO ESTRATEGICO RELACIONADO Roubo de Cargas e Veiculos “Acompanhar e monitorar se os sistemas viarios
absoluta do numero de ocorréncias de concedido federal integrado sdo eficientes e
roubo e furto de cargas nas rodovias POLARIDADE: menor-melhor seguros, com vistas ao aperfeigoamento da
federais concedidas, baseado nos registros META: n3o ha meta estabelecida mobilidade de pessoas e bens, a redugéo dos
fornecidos pela Policia Rodoviéria Federal para este indicador. custos logisticos e ao aumento da
(PRF). competitividade”.

RESULTADOS
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A Politica PUblica estabelecida pela Lei Complementar n° 121, de 9 de fevereiro de 2006, criou o Sistema Nacional de Prevencao, Fiscalizagao e
Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas. Por sua vez, o Decreto n° 8614, de 22 de dezembro de 2015, regulamentou a Lei
Complementar n° 121/2006, e instituiu a Politica Nacional de Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas para disciplinar a implantagao do
Sistema Nacional de Prevencao, Fiscalizagéo e Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas.

As concessionarias do PROCROFE estao estabelecidas nos principais corredores logisticos do pais, motivo pelo qual sdo as rodovias mais
visadas no contexto de roubo e furto de cargas. Por ser um indicador que reflete o volume absoluto de roubo de cargas, a medida que aumenta a
extensao de rodovias concedidas, havera um aumento global do indicador. No entanto, como regra, apds o inicio de cada contrato de
conc3essao, observa-se uma redugao do quantitativo geral de roubos no trecho concedido, tendo em vista 0 aumento do monitoramento da
rodovia pela operagao da concessionaria.

No Gréfico n° 01, em relagao as ocorréncias de roubo e furtos de carga, pode-se dizer:

- 12 Etapa apresentou diminuigao continua de ocorréncias no periodo de 2018 e 2023, devido a redugéo da extensao de rodovias decorrente
do encerramento de contratos desta etapa;

- 22 Etapa apresentou diminuigcdo no periodo de 2018 a 2020, provavelmente em fung¢ao da pandemia do Corona Virus e no periodo entre
2020 e 2023 ocorreu aumento de ocorréncia por existir concessionarias na regiao do pais que possuiam a maior taxa de acontecimento desses
delitos;

- 3% Etapa houve uma diminuigao entre 2018 e 2019, de 2019 até 2022 se manteve estavel, e de 2022 para 2023 houve um aumento no
numero ocorréncia, trazendo maior inseguranga aos usuarios da rodovia.

No Gréfico n° 02, pode-se observar uma estabilidade no niumero de ocorréncias entre os anos de 2019 e 2021. Em 2022 ocorreu a entrada de

mais 3 concessionarias. Duas do Sudeste. Logo no periodo de 2022 e 2023 houve um aumento no nimero de ocorréncias tendo em vista que
duas dessas concessionarias estao na regiao Sudeste. ; ;

PERSPECTIVAS FUTURAS

E pacifico oentendimentosobre ser necessaria uma agdo conjunta
dos 6rgaos de seguranga e repressao ao crime, principalmente uma
politica de combate a receptagdo das mercadorias roubadas, sendo
uma agao que deveria envolver érgaos federais e estaduais.

Mesmo nao sendo uma competéncia das empresas conces-
sionarias federais o aspecto de seguranga publica nas rodovias,

ROUBO E FURTO DE CARGAS

esperamos que os investimentos nos sistemas de tecnologia e
monitoramento da rodovia possam prestar subsidios e dados em
tempo real para todos os 6rgaos de seguranga publica envolvidos
com essa questao.



https://brasildotrecho.com.br/2024/05/pequenos-detalhes-sobre-a-policia-rodoviaria-federal/

BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

S VELOCIDADE MEDIA

DESCRICAO

O Indicador de Velocidade Média (IVM) & VM=
representado pela média simples da
velocidade média dos veiculos passantes nos
trechos compreendidos entre pragas de
pedégio contiguas, ou seja, sem que haja outra

praga de pedagio entre as avaliadas.

RESULTADOS

INDICADOR DE VELOCIDADE MEDIA - VEICULO

PESADO (ANUAL)
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Velocidade Media

MEDIA PROCROFE

INDICADOR DE VELOCIDADE MEDIA -

VEICULO LEVE (ANUAL)
" 1022 2023

BZFRap: W3 Rps WY Bapa MEDIA PROCROFE

POLARIDADE: maior-melhor

META: ndo ha meta estabelecida para
este indicador.

> (VMnxgn)

>an OBJETIVO ESTRATEGICO RELACIONADO

“Aperfeigoar continuamente o modelo de
concessao rodovidria, considerando a
expectativa dos usuarios e da iniciativa
privada”

INDICADOR DE VELOCIDADE MEDIA - VEICULO
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Este indicador foi atualizado com o acréscimo das informagdes de velocidade média referentes ao ano de 2023. Estdo ausentes dados das concessionarias
Ecoponte (3% Etapa), Eco Rio Minas, Ecovias do Araguaia e Ecovias do Cerrado, ambas da 4° Etapa. Também estdo ausentes dados de velocidade média da
concessionaria Via Brasil, esta por ter iniciado a cobranga de tarifa a partir do ano de 2023.

Esclarece-se, ainda, que os dados de velocidade média da concessionaria RIO-SP se referem apenas a BR-116 (Via Dutra). A concessao também engloba a BR-101,
entre Rio de Janeiro/RJ e Ubatuba/SP, mas a concessionaria comegou a cobrar pedagio nesta rodovia ao longo do ano de 2023 e ainda em fase de teste.

Pode-se observar que a 1* Etapa manteve o status de melhor desempenho deste indicador, em relagao aos veiculos leves, e que a 4° Etapa manteve esse status
para veiculos pesados. No entanto, ndo houve alteragao significativa no valor deste indicador para esta 1? etapa, em relagdo ao ano anterior, para veiculos leves.

Pode-se perceber, ainda, a manutengdo de uma tendéncia de redugdo deste
indicador, pela Média PROCROFE, com uma taxa de reduga@o maior para veiculos
leves. Pode-se atribuir este fato a estabilizacdo da movimentacao de veiculos nas
rodovias concedidas, fruto da extingdo das medidas de prevengdo da pandemia
de Covid-19, que fez com que o movimento nas rodovias aumentasse e exigisse
uma atitude mais defensiva dos motoristas de veiculos leves frente a maior
demanda de veiculos trafegando. Isso vem a confirmar a perspectiva tragada no
ano anterior.

PERSPECTIVAS FUTURAS

Entende-se que este indicador deve apresentar uma tendéncia a manter o
seu valor do ano anterior, mas com algumas melhorias pontuais, fruto da
conclusa@o de obras relevantes como, por exemplo, o Contorno de Floriandpolis
pela Litoral Sul, que representa uma melhoria significativa no fluxo desta
concessao na regiao metropolitana da capital catarinense.

12 BALANCA DE PESAGEM EM MOMIMENTO - ECOVIAS DO CERRADO
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https://www.portalntc.org.br/homologada-a-primeira-balanca-de-pesagem-em-movimento-na-velocidade-da-via/

BOLETIM ANUAL DOS INDICADORES DO PROCROFE

DESCRICAO

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
“Melhorar a competitividade da infraestrutura
logistica nacional”

O Indicador registra a evolugdo da adogdo do IFF = Soma Eff / Soma Ec
sistema Free Flow de cobranga de pedagio nas

rodovias federais concedidas. POLARIDADE: maior-melhor
“Considerar, nos projetos rodoviarios, os
META: n3o ha uma meta estipulada para este impactos  socioecondmicos  da  ndo
indicador. implantagdo e da ndo adequagdo da
infraestrutura”

RESULTADOS

O sistema de livre passagem em rodovias, internacionalmente conhecido como Free Flow, é uma
Indicador Free inovagao que estd ganhando espago no Brasil e em todo o mundo. O sistema permite a identificagao

Flow dos veiculos por meio de etiquetas eletronicas (TAGs) ou pelas placas dos veiculos. Os usuarios
podem optar por adquirir uma etiqueta eletrénica ou pagar a tarifa apds passar pelo poértico
eletrénico.

12 Etapa -
O Indicador de Free Flow surgiu como uma resposta a necessidade de acompanhar a adogao

deste sistema de cobranga de pedagio nas concessoes federais. No Brasil, a adogdo do pedagio
22 Etapa - eletrénico é relativamente recente, mas ja demonstra beneficios significativos. A primeira
implementagao ocorreu na BR 101/RJ/SP, em 2023, com a concessionaria CCR RioSP, onde a previsao
32 Etapa . de pragas fisicas de pedagio foi substituida por poérticos eletronicos. Assim, ocorreu a implantagao de
3 pdrticos de Free Flow ao longo dos 270,3 km de extensdo da rodovia BR-101/RJ/SP. Essa mudanca
proporcionou maior agilidade, seguranga e comodidade aos usuarios na rodovia e vem sendo
42 Etapa 1,20% acompanhada com boas perspectivas pelo Ministério dos Transportes. E esta primeira iniciativa que

vem representada no atual valor deste indicador para a 4® Etapa, apresentado na tabela ao lado.

Em termos legais, a Lei n° 14.157/2021 alterou a Lei n° 9.503/1997 (Cdédigo de Transito Brasileiro) e a Lei n° 10.233/2001 para estabelecer
condi¢des para a implementagao da cobranga pelo uso de rodovias por meio de sistemas de livre passagem. A fim de regulamentar a
implementagao do Free Flow no Brasil, o Conselho Nacional de Transito (Contran) publicou a Resolugao n°® 984/2022. Essa resolugéo estabelece as
diretrizes para a operacgao do sistema de pedagio automético e livre passagem, sem a necessidade de pragas fisicas de pedagio.

PERSPECTIVAS FUTURAS

Espera-se que o Free Flow seja cada vez mais adotado em outras concessoes federais nos proximos anos, fruto da previsdo de implantagao
deste sistema na BR-116/SP/RJ, pela concessionario RioSP, bem como pela concessionaria Eco RioMinas, ambos por previsao contratual. Da
mesma forma, ha a previsao da inclusdo deste sistema nas concessionarias em otimizagao contratual, o que amplia o leque para a adogao do Free
Flow no Procrofe. Por isso, como o Ministério dos Transportes adotou o Free Flow como uma politica publica para fomentar o desenvolvimento
tecnoldgico e a inovagao na cobranga de pedagio nas rodovias federais concedidas, espera-se que a adogao deste sistema nas rodovias federais

PIB PER CAPITA

seja cada vez maior e que, com este indicador, a Unigo possa transmitir a populagéo a efetividade da adogéo dessa politica publica.

RODOQVIA: BR-101/RJ- CCR RIO SP



https://olhardigital.com.br/2023/10/11/carros-e-tecnologia/pedagio-sem-cancela-free-flow-no-brasil-e-um-desafio-diz-diretora-da-ccr/
https://olhardigital.com.br/2023/10/11/carros-e-tecnologia/pedagio-sem-cancela-free-flow-no-brasil-e-um-desafio-diz-diretora-da-ccr/

BOLETIM ANUAL DOS
INDICADORES DO
PROCROFE

O Boletim foi elaborado pela equipe técnica da Secretaria Nacional de

Transportes Rodoviario - SNTR do Ministério dos Transportes.

A Secretaria é responsavel por ‘coordenar e acompanhar os assuntos
do setor de transporte rodoviario que necessitem de posicionamento
do Poder Executivo federal junto aos organismos internacionais e em
convencoes, acordos e tratados, respeitadas as competéncias legais

dos demais orgaos e entidades governamentais”.

Este Boletim nao informa todos os Indicadores propostos no Manual de
Transporte e Logistica elaborado na parceria formalizada entre o
Ministério dos Transportes e o Banco Interamericano de
Desenvolvimento - BID para desenvolvimento do “Plano Estratégico e

Sustentavel da Infraestrutura de Transporte e Logistica”.

O referido Manual teve sua versao definitiva entregue em agosto de
2023, e um dos indicadores propostos, o Indicador de Free Flow, foi
objeto de avaliagao da Secretaria Nacional de Transportes Rodoviarios
para ser incluido no presente Boletim. Demais indicadores propostos
continuam em analise para definicdao da conveniéncia e oportunidade

do momento a serem implementados.
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