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O BOLETIM
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Sobre o Boletim:

O Boletim Anual dos Indicadores do
PROCROFE é resultado da anadlise dos
indicadores desenvolvidos pelo Ministério
da Infraestrutura para o acompanhamento
do Programa de Concessoes de Rodovias
Federais - PROCROFE.

Estapublicacao se baseia nas disposi¢coes
expressas no Manual dos Indicadores do
PROCROFE, disponibilizado no site do
Minfra.

Os resultados foram consolidados por
etapa de concessao. Cada uma das 4
(quatro) etapas do Programa engloba
contratos contemporaneos, que possuem
caracteristicas e modelos regulatorios
semelhantes.

Os dados utilizados para o coOmputo dos
indicadores foram coletados em fontes
oficiais publicadas por diversas instituicoes,
tais como a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres - ANTT, a Policia
Rodoviaria Federal - PRF, o Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE e
a Comissao de Valores Mobiliarios - CVM.
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Rodovia: BR-101/ES — Viaduto em Ame
_ Concessionaria Eco 101
e —

Com a publicacao do presente Boletim,
espera-se demonstrar se a politica publica de
concessoes de rodovias federais tem
contribuido para o atingimento dos objetivos
estratégicos do MINFRA, além de oportunizar
a sociedade conhecer melhor o PROCROFE,
seus resultados e expectativas futuras.

Nesta edicao, além da atualizacao dos
de 2021, sao

indicadores

indicadores com dados

apresentados dois novos
desenvolvidos pelo Departamento de
Transporte Rodoviario (DTRod): o Indicador
de Roubo e Furto de Cargas e Veiculos e o
Velocidade

Indicador de Média, ja

devidamente descritos no Manual dos

Indicadores.

Por se tratar de um material em continuo
aperfeicoamento, eventuais contribuicoes ou
sugestoes para as proximas versoes sao bem-
vindas.


https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/imagens/manual_procrofe_v2___final-1.pdf
https://www.eco101.com.br/noticias/obras/eco101-libera-nesta-terca-feira-15-novo-trecho-duplicado-e-dois-viadutos-na-br-101-es-ba-entre-viana-e-guarapari-204157
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LEGENDAS 2? ETAPA:
— Autopista Ferndo Dias(BR-381/MG/SP)
= Autopista Fluminense (BR-101/RJ)
1° ETAPA: = Autopista Litoral Sul (BR-116/376/PR - BR-101/SC)
= CONCER (BR-040/MG/RJ) = Autopista Planalto Sul (BR-116/PR/SC)
CRT (BR-116/R3J) == Autopista Régis Bittencourt (BR-116/SP/PR)
= ECOSUL(BR-116/392/RS) Rodovia do Aco (BR-393/RJ)
= TRANSBRASILIANA (BR-153/SP)
Via Bahia (BR-116/324/BA - BA-526/528)
32 ETAPA:
= CONCEBRA (BR-060/153/262/DF/GO/MG) 4% ETAPA:
= Rota do Oeste (BR-163/MT) == CCR RIO - SP (BR-101/116/R3/SP)
= ECO 050 (BR-050/GO/MG) == EcoVias do Araguaia (BR-080/153/414/GO/TO)
ECO 101 (BR-101/ES/BA) EcoVias do Cerrado (BR-364/365/MG/GO)
— ECOPONTE (BR-101/R3J) == VIA BRASIL BR163 (BR-163/230/MT/PA)
= MS Via (BR-163/Ms) = \ia Costeira (BR-101/SC)
Via 040 (BR-040/DF/GO/MQ) = Via Sul (BR-101/290/386/448/RS)
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https://www.eco050.com.br/noticias/eco050/eco050-conclui-duplicacao-de-mais-4-8-km-da-br-050-em-cumari-goias-210900

SEGURANCA VIARIA

O Indicador de Seguranca Viaria (ISV) permite avaliar o
impacto dos servicos e investimentos realizados pelas IS
concessionarias na preservagao de vidas ao longo do perfodo
contratual, correlacionando a quantidade total anual de
vitimas fatais, a extensdo rodoviaria concedida (por 1.000 km)
e a quantidade de veiculos pagantes (por 1.000.000 de

OBJETIVO ESTRATEGICO
RELACIONADO

v ¥ nim. de dbitos (un.)
~ ¥ ext. concedida(1000 km) * ¥ nim. veiculos (milhdes)

POLARIDADE: menor-melhor

META: Reducdo anual de 5 pontos
percentuais a partir de 2018 (baseado no que

"Promover a seguranca dos
usuarios das vias e dos bens
transportados"

&

vefculos) ao longo dos anos.

INDICADOR DE SEGURANCA VIARIA (2018 - 2021)

LEGENDA:
® 1° ETAPA

®2° ETAPA
®3° ETAPA
®4° ETAPA

VALOR MEDIO DO INDICADOR

]
201 2019

Grafico 1

RESULTADOS

> Verifica-se no primeiro grafico que houve aumento dos valores do indicador para
2021 em relacdo ao ano de 2020. Os resultados mostram que a excessiva
redugdo registrada em 2020 se deveu, principalmente, as recomendagdes de
isolamento social para o combate a pandemia de Covid-19, visto que em 2021 os
valores do indicador retornaram aos patamares de 2019, anterior a pandemia.
Assim, o0 aumento em 2021 pode ser justificado, principalmente, pelo retorno dos
vefculos leves as vias ap6s relaxamento das restricdes impostas pela pandemia
de Covid-19.

>Em que pese o indicador estar normalizado pelos nimeros de veiculos usudrios
das rodovias, constata-se que o fluxo de veiculos decresce com as etapas mais
recentes, que sdo constituidas de rodovias que apresentam um nivel de servigo
majoritariamente menor do que das concessGes da 1° e 22 etapas. Pode-se
concluir pelo Gréfico 2 que, quanto pior o nivel de servico da rodovia, maior a
tendéncia de apresentar trafego com alta densidade de veiculos, ocasionando
mais conflitos e, consequentemente, maior ocorréncia de acidentes de transito, o
que explica o alto valor do indicador para a 1° etapa.

> Considerando que o baixo valor dos indicadores apresentados em 2020 por
causa da pandemia distorceu a avaliagdo histdrica, as concessdes da 2° Etapa
apresentaram uma reducdo de 7,2 para 7,0 no valor do indicador quando se
compara os anos de 2019 e 2021.

> A terceira etapa, por sua vez, apresentou uma piora no valor do indicador nos
Ultimos anos, ocasionado pela quantidade de contratos de concessdo que
apresentaram severas dificuldades, resultando em procedimentos de relicitagdo
e transi¢do para devolugdo dos ativos outorgados, uma vez que dos sete
contratos de concessao dessa etapa, quatro estdo neste processo, cujos trechos
concedidos apresentam baixos parametros de qualidade e de seguranca vidria
exigidos contratualmente .

> A quarta etapa, apesar de apresentar indices melhores, esta atualmente limitada
aos nUmeros de uma Unica concessdo neste Boletim. O indicador também foi
impactado devido ao fato de esta etapa ter iniciado sua operacdo em plena
pandemia, refletindo um menor indice de movimentagdo em suas rodovias.
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Gréfico 2

> O reflexo disso é o aumento do valor do indicador no ano de 2021, quando
se supde o retorno da sua movimentagdo corriqueira, consequentemente, o
aumento no nuimero de acidentes. Cabe ressaltar que a 4° etapa esta em fase
inicial, dessa forma, os investimentos de restauracdo e ampliagdo de
capacidade ainda estdo em infcio de execugdo. Assim, espera-se que 0S
trechos concedidos desse grupo de concessdes apresentem melhora gradual
deste indicador a medida que estes investimentos forem sendo implantados.

> £ recomendavel que o governo federal e demais entes federativos

permanecam com agdes que visem a redugdo de mortes no transito, tais
como: “Maio Amarelo”; “Semana Nacional de Transito”; trabalhos pautados no
aprimoramento da seguranca veicular; da engenharia de trafego e na
modernizagdo das rodovias.

> Nesse sentido, o Ministério da Infraestrutura vem coordenando as a¢des do

programa inovaBR, que é destinado a estimular a modernizagdo das principais
rodovias federais com foco na seguranca viaria, na fluidez e na tecnologia,
tendo sido instituido como politica publica pelo Decreto n° 10.648/2021, que
institui a Politica de Moderniza¢do da Infraestrutura Federal de Transporte
Rodovidrio - inov@BR e a qualifica no ambito do Programa de Parcerias de
Investimentos da Presidéncia da Republica, em consonancia com a Politica
Nacional de Transportes e as diretrizes do Plano Setorial de Transportes
Terrestres. Uma das parcerias implementadas pelo inov@BR s&o as revisées
quinquenais em andamento na ANTT, para concessionarias da 2% e 3? etapas,
com a inclusdo de grande montante de investimentos voltados para a
melhoria da qualidade e seguranca dessas rodovias concedidas.

> Quanto as a¢bes implementadas no ambito dos contratos de concessdo, é

importante que as concessiondrias e Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres utilizem os instrumentos disponiveis para reduzir o nimero de
6bitos nas rodovias concedidas. Sugere-se a continuidade do uso adequado
das verbas de seguranca e educagdo de transito, a manutencdo de
parametros de desempenho elevados de equipamento de protecdo e
seguranga, a sinalizagdo adequada aos usudrios da via, bem como a
implementagdo das diretrizes do Programa Internacional de Avalicdo de
Rodovias (iRAP).
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https://www.ecoviasdocerrado.com.br/noticias/ecovias-do-cerrado/ecovias-do-cerrado-promove-melhorias-nas-br-364-365-em-6-meses-de-concessao-203201
https://www.ecoviasdocerrado.com.br/noticias/ecovias-do-cerrado/ecovias-do-cerrado-promove-melhorias-nas-br-364-365-em-6-meses-de-concessao-203201
https://www.ecoviasdocerrado.com.br/noticias/ecovias-do-cerrado/ecovias-do-cerrado-promove-melhorias-nas-br-364-365-em-6-meses-de-concessao-203201

QUALIDADE DO PAVIMENTO

O Indicador de Qualidade de Pavimento (IQP)
compara a regularidade da superficie dos
pavimentos dos trechos rodovidrios federais
concedidos com os ndo concedidos mediante a
verificagdo  do  Indice  Internacional  de
Regularidade ou IRl - “International Roughness
Index".

IRI MEDIO (PROCROFE VS RODOVIAS NAO CONCEDIDAS)
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POLARIDADE: menor-melhor

META: IRl médio das rodovias concedidas < 90% do
IRI médio das rodovias ndo concedidas, bem como o
IRl médio levantado na malha concedida seja < 90%
do valor médio esperado.

X100%
p

“Priorizar a

das rodovias federais”
“Assegurar  a  qualidade
infraestrutura de transportes”
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17,71%
RESULTADOS L

> Para o computo desse indicador foram utilizados os levantamentos mais
recentes disponibilizados pela ANTT, os quais foram realizados em 2021 nas
concessiondrias Autopista Fluminense, Concer, CRT, Eco050, EcoPonte, Ecosul,
MSVia, Rodovia do Ago, Rota do Oeste, Via040, Via Bahia e Via Sul.

> Para o célculo do indicador das rodovias federais ndo concedidas, foram
utilizados os levantamentos mais recentes disponibilizados pelo DNIT, também
realizados durante o ano de 2021.

> Observa-se que o IRl médio encontrado nos trechos rodovidrios concedidos
corresponde a 94,42% da irregularidade medida nos trechos ndo concedidos, o
que demonstra que, a exemplo do ocorrido no ano anterior, as concessdes
federais avaliadas se mantiveram préximas, mas aquém da meta estabelecida.

> Com relagdo ao indice IRI méximo esperado, que remete a média dos indices
maximos tolerados para o ano vigente de cada contrato de concessdo, verifica-se
que o IRl médio observado nas concessdes permaneceu abaixo do esperado.
Isso demonstra que, na média, os segmentos rodovidrios concedidos estdo
atendendo em sua maioria ao parametro de desempenho exigido nos contratos.

6,84%__~

IRI RODOVIAS NAO CONCEDIDAS
37,88%

32,06%

\

= IRl Excelente <= 1,9
= IRI Bom 1,9<IRI<=2,7
= IRI Regular 2,7<IRI<=3,5

ey * IRI Ruim 3,5<IRI<=4,6

/

8,48% N_,/ = |RI Péssimo>4,6

14,74%

> Vale lembrar que o valor do IRl maximo esperado de 2021 esta superior ao
de 2020 face a entrada de novas concessdes no Programa, bem como pela
flexibilizagdo de critérios para as Concessionarias que estdo em relicitacdo,
reduzindo a qualidade esperada do IRl no programa de concessées.

> Menciona-se ainda que a incidéncia de trechos com pavimento em maés
condigbes funcionais (IRl ruim ou péssimo) foi 48% menor nas rodovias do
PROCROFE, indicando maior conforto de rolamento aos usudrios das
rodovias concedidas. Assim o IQP ficou em 80,3% abaixo, portanto, da meta
de 90% do valor médio esperado.

> Por fim, almeja-se para o préximo ano que os recursos investidos pelas
concessionarias na conservagdo e recuperagdo das rodovias reduzam a
Irregularidade, de forma a melhorar segurancga vidria e os custos logfsticos
dos bens transportados, face a redugdo dos tempos de viagem e dos gastos
com manutengdo veicular e consumo de combustivel pelos usudrios.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS
RELACIONADOS

manutengdo,
restauracdo, sinalizagdo e operagdo

CADORES DO PROCROFE
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https://estradas.com.br/duplicacao-da-rodovia-br-050-em-goias-e-entregue-ao-trafego/

SATISFACAO DO USUARIO

O indicador correlaciona a quantidade de sy = reclamacdes na ANTT no ano OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

reclamacées recebidas anualmente pelos milhes de veiculos pagantes "Melhorar o nivel dos servicos de transportes"

canais de ouvidoria da ANTT e a poLARIDADE: menor-melhor "Aperfeicoar continuamente o modelo de

quantidade de vefculos (em milhdes) que concessdo  rodovidria, considerando  a

circulam nas pracas de pedagio de casa META:ISU < 7 para a média aritmética dos expectativa dos usudrios e da iniciativa
. resultados encontrados para cada . B

concessao. CONCEssa0 privada @

EVOLUCAO ANUAL DO iNDICE DE SATISFACAO DO USUARIO (ISU) POR ETAPA DE CONCESSAO

Reclamagdes / volume de trafego (milhdes)

o 1 B = o a o 2 ] A
] g S =] 8 g 8 ] 8 ]
=e=1% Etapa =——22 Ftapa ——32 Ftapa —e-4% Etapa -o-Meta

RESULTADOS

> O indicador apresentado ndo avalia o conteddo das reclamacdes protocoladas
pelos usuarios. No entanto, acredita-se que os fatores preponderantes para o
desempenho das concessdes quanto a satisfagdo dos usuarios sejam a variagdo
nas tarifas de pedagio praticadas, o indice de execu¢do das obras de ampliagdo
de capacidade previstas nos contratos, o estado geral de conservagdo das
rodovias e o nivel de impacto das intervences feitas pelas concessionarias na
fluidez do trafego.

> Ha de se ressaltar a evolugdo das concessiondrias da 22 etapa de concessdes,
que desde o0 ano de 2014 tém apresentado progressiva redu¢do no nimero
de reclamacdo dos usudrios, com exce¢do do ano de 2019, em que o
indicador apresentou um movimento de piora, mas retomando a tendéncia
positiva em 2020'. A melhoria do indicador de 2014 para 2021 reflete o
estagio de amadurecimento dos projetos de concessdo, tendo as empresas
executado investimentos e gastos operacionais nas rodovias desde o ano de
2008.

> Ao longo de toda a série histérica 2014-2021, verifica-se que a 3° etapa de
concessOes apresentou desempenho inferior as demais. Essa etapa é marcada
por diversas concessionarias com problemas de financiabilidade e baixos niveis
de cumprimento das obrigag8es contratuais, onde 4 dos seus 7 contratos estdo
atualmente em processo de relicitagdo. Esse cendrio contribui para niveis mais
elevados de insatisfagdo dos usudrios, ainda que as tarifas de pedagio tenham
sido reduzidas em fun¢do da atuacdo da ANTT.

> Destaca-se que 2021 foi um ano de excelente desempenho deste indicador,
pois além de as quatro etapas de concessdes avaliadas terem se mantido
dentro da meta estipulada (abaixo de 7), as etapas 1% 2° e 3? apresentaram
seus melhores indices ao longo de toda a série histérica (ISU respectivamente
=1,93; 2,11 e 3,25). O desempenho da 4° etapa? para o ano de 2021,
aparece representado com o ponto em verde claro (ISU = 1,98).

CADORES DO PROCROFE

'0s dados de reclamagdes de usudrios, divulgados pela ANTT em seu Relatério de Ouvidoria 2020 em junho daquele ano, foram corrigidos pela Agéncia e divulgados em novo relatério no més de novembro
de 2021, de maneira que, para o ano de 2020, o grdfico deste Boletim (2022) apresenta uma leve alteracdo em relacdo aquele divulgado em 2021.
2Neste Boletim 2022, inauguramos a incluséo da 4° Etapa, que pela primeira vez apresentou dados de veiculos pagantes suficientes para caracterizar um ano completo.
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https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ultimas-noticias/antt-aprova-novas-tarifas-de-pedagio-na-br-050-go-mg

TARIFAS DE PEDAGIO

O Indicador de Tarifa de Pedégio é uma

TPQ = Tarifas nas pracas de peddgio de veiculo leve

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

ferramenta que permite comparar a

Extensdo contratual da rodovia (km)

"Regular e fiscalizar, de modo efetivo, os
servigos de transporte prestados a sociedade"

variagdo anual média da tarifa de pedagio  jrpQ = ATPOm "Aperfeicoar continuamente o modelo de
quilométrica (TPQ) em relagdo as variagdes AIPCA concessdo  rodovidria, considerando  a
do Indice de Pregos ao Consumidor AMplo  META: NZo hi meta estipulada para este expectativa dos usudrios e da iniciativa
(IPCA). indicador. privada” @
VARIAGCAO DO INDICADOR SOBRE O IPCA
14,89% 15245 W 1° Etapa
ki B 2° Etapa
8,80%
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: 4,99%
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N - O
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6,00% A 6,79% 6.24% | -6,46%
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-19,90%
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2016 2017 2018 2019 2020 2021
RESULTADOS

> O gréfico deste indicador apresenta os valores médios de variacdo da tarifa de
pedagio quilométrica do grupo de concessées da 1% a 42 etapas do PROCROFE
ao longo dos anos de 2016 a 2021. Assim, estamos apresentando a comparagdo
das variages de tarifas em cada etapa diretamente com a variacdo do IPCA no
respectivo periodo.

> Qutro ponto a ser destacado é que foram utilizados como regra os valores de
tarifa calculados e aprovados pela ANTT, de forma que eventuais diferencas
decorrentes de decisdes judiciais ou arbitrais em algumas concessionarias foram
desconsiderados do célculo.

> Observa-se em 2021, uma continuidade da tendéncia de variacGes tarifarias
abaixo da inflacdo no periodo analisado, demonstrando que a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres - ANTT permanece utilizando dos instrumentos
regulatérios que visa garantir o cumprimento das cldusulas contratuais que
estabelecem o reequilibrio econémico-financeiro das concessdes em fungdo das
inexecucdes contratuais verificadas.

Vale ressaltar que este indicador foi impactado em 2021 pela aplicagdo da
metodologia LAPAV para o reequilibrio econémico-financeiro dos contratos de
concessao, que ajustou a menor o valor reequilibrado anteriormente pela ANTT,
como consequéncia da lei dos caminhoneiros (Lei n° 13.103, de 2 de margo de
2015), que alterou a tolerancia para o excesso de peso em caminhdes e 6nibus
nas vias publicas.

> Avariagdo média de apenas -1,1% entre a variacdo da tarifa de pedagio e o
IPCA, para a quarta etapa, demonstra o efeito de contratos em inicio de
execu¢do, em que a auséncia de grandes altera¢es no contrato resulta um
maior equilibrio  tarifdrio entre as obrigacdes realizadas pelas
concessionarias e o ressarcimento por elas recebido.

> Assim, ndo h& necessidade de reajustamentos tarifarios acima da inflacdo
justificados pela necessidade de ressarcimento por novas obriga¢cdes
contratuais assumidas pelas concessionarias.

> Destaca-se ainda que a inadimpléncia de obrigacdes de algumas

concessionarias da terceira etapa ocasionam a variagdo negativa relevante

entre a tarifa de pedagio e a variagdo do IPCA, com efeito mais destacado no

ano de 2020.

PERSPECTIVAS FUTURAS

> O Ano de 2022 tem sido marcado com alta do indicador IPCA, que podera
impactar na avaliagdo do indicador no préximo ano para todos os grupos de
concessoes.

> Qutro aspecto que deve impactar razoavelmente o Indicador de Tarifas de

Peddgio da segunda etapa é a aprovacdo das primeiras revisdes
quinquenais pela ANTT, com a inclusdo de grande montante de

investimentos. Paralelamente, vive-se um cendrio de aceleragdo da inflagdo,
0 que pode ocasionar uma estabilizacdo deste indicador, ou uma variagdo
menos impactante se comparada as variagdes do IPCA de anos anteriores.

CADORES DO PROCROFE
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http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2013.103-2015?OpenDocument
https://guaiba.com.br/2020/03/13/pedagios-da-ccr-viasul-tem-aumento-a-partir-deste-sabado/
https://guaiba.com.br/2020/03/13/pedagios-da-ccr-viasul-tem-aumento-a-partir-deste-sabado/
https://guaiba.com.br/2020/03/13/pedagios-da-ccr-viasul-tem-aumento-a-partir-deste-sabado/

PIB PER CAPITA

O Indicador é uma ferramenta que acompanha o
crescimento  anual do PIB com base em
publicacdes do IBGE, objetivando destacar sua
taxa de crescimento em municipios abrangidos
por concessées rodovidrias, comparando-a a
média nacional.

PIB Per Capita = PIB do Municipio / Populagao

POLARIDADE: maior-melhor

META: ndo ha uma meta estipulada para este
indicador.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

“Melhorar a competitividade da infraestrutura

logfstica nacional”

“Considerar, nos projetos rodoviarios,

e da ndo adequacdo da infraestrutura”

INDICADOR DO PIB PER CAPITA
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RESULTADOS

> Este indicador teve seu nome alterado de Evolugdo do PIB Per Capita (EPP) para
Indicador do PIB Per Capita (IPP) na nova versdo do Manual dos Indicadores do
PROCROFE, mantendo-se, no entanto, as demais definices e critérios de andlise.

> Na atualizagdo do IPP foram adicionados os anos de 2001 e 2019 na série
histérica, ampliando assim o seu espectro de observacdo. Foram adicionadas,
ainda, as informagdes referentes a 4° Etapa do PROCROFE, considerando os
municipios atravessados pelas rodovias concedidas que foram iniciadas entre os
anos de 2018 e 2019.

> Em que pese, de maneira geral, as rodovias do PROCROFE se inserirem em
regides mais abastadas que a média nacional, tendo em vista o dinamismo
econdmico e a consequente demanda de trafego serem fatores preponderantes
para viabilizar as concessdes, algumas delas apresentam média inferior a
nacional. Entretanto a média por Etapa se apresenta acima da nacional. Isso
continua valido, inclusive para a 4° Etapa, cuja média mostra ser inferior as
demais etapas do PROCROFE, mas ainda superior a nacional.

> Continua sendo vdlida a observagdo do descolamento do PIB Per Capita
observado por Etapa em relagdo ao nacional, particularmente nos primeiros
anos que sucederam o inicio dos contratos de concessdo das 2° e 3? Etapas.

> Embora se tenha transcorrido um ano do inicio das concessdes da 4 Etapa,
ainda ndo é possivel referendar impactos significativos desta, mas ja se pode
afirmar ter havido uma taxa de crescimento superior ao ano anterior ao
inicio dela.

s> No entanto, para o ano de 2020, espera-se uma queda deste indicador, fruto
da incidéncia dos impactos econémicos provocados pelas medidas de
isolamento social para o combate da pandemia de Covid-19. Estas medidas,
como bem se sabe, provocaram forte impacto na economia nacional, com o
aumento significativo do desemprego e consequente aumento dos indices
de inflagdo.

> Embora as concess@es tenham mantido ativos seus servigos e atendimentos
aos usuarios das rodovias concedidas, os fatores macro e microeconémicos
foram fortemente impactados pelas medidas de combate a pandemia e,
certamente, estardo refletidos neste indicador na préxima publicacdo deste
boletim.

> No entanto, para melhor avaliagdo do indicador, convém ressaltar que
existem outros fatores macro e microeconémicos que sdo tdo ou mais
significativos para o desempenho do PIB dos municipios de uma
determinada regido do que os beneficios trazidos pelas concessdes.

r

e 5 i ;
Rodovia: BR-365/MG - Trevo de Xapetuba

Concessionaria Ecovias do Cerrado

0s
impactos socioeconémicos da ndo implantagdo
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https://www.em.com.br/app/noticia/gerais/2021/02/02/interna_gerais,1234578/depois-de-10-anos-do-inicio-trevo-de-xapetuba-na-br-365-e-entregue.shtml
https://www.em.com.br/app/noticia/gerais/2021/02/02/interna_gerais,1234578/depois-de-10-anos-do-inicio-trevo-de-xapetuba-na-br-365-e-entregue.shtml
https://www.em.com.br/app/noticia/gerais/2021/02/02/interna_gerais,1234578/depois-de-10-anos-do-inicio-trevo-de-xapetuba-na-br-365-e-entregue.shtml

PARTICIPACAO PRIVADA

O indicador mensura, por meio da ,PPi_ZValortotaI de investimentos OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

anélise dos demonstrativos financeiros YExtensdo do trecho concedido (km) ‘Aperfe[ggar as medidas institucionais, legais e

anuais  das  concessiondrias,  a . regglaﬁorwes com .V|.stas a0 aumentov da
— . POLARIDADE: maior-melhor participagdo da iniciativa privada nos projetos

participagdo privada no setor de de infraestrutura”

infraestrutura rodoviaria. mg;{g&gﬁo ha meta estipulada para este "Incrementar a participagdo privada no Setor”@

VALOR APLICADO POR EXTENSAO DA RODOVIA (R$ MILHOES/KM)
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RESULTADOS > Neste boletim foi acrescentado os valores de investimento realizados pelas
> A participagdo das concessionarias do PROCROFE no setor de obras e servicos concessbes da quarta etapa, resultando no acréscimo de valor no ano de
em rodovias federais pode ser dividida em dois parametros distintos, 2020 em relagdo ao boletim passado.
investimentos e custos operacionais.
> Nota-se que o valor dispendido em custos operacionais se manteve
> Os valores dispendidos em investimentos estdo relacionados as obras de praticamente constante ao longo da série histérica analisada, entretanto nos
construgdo executadas pelas concessionarias, como ampliagdes de capacidade, dois tiltimos anos houve um acréscimo justificado pelo inicio da quarta etapa
novas passarelas e viadutos, bem como servicos de recuperagdo do pavimento e de concessGes.
outros elementos da rodovia. Em 2027 houve um aumento expressivo nos valores de investimentos,
superando o ano de 2020 em mais de 50%, justificado pelo inicio da quarta
- . . 5 ianéooli w
> Os recursos alocados em custos operacionais, por sua vez, dizem respeito ao etapa e pela execugdo do contorno de Floriandpolis. w
montante investido pelas empresas na conservacdo da infraestrutura e na 8
operacdo da rodovia, que engloba servicos de atendimento médico e mecanico > Outra forma de se analisar a participac&o privada no setor € comparar o valor o
e monitoramento constante das pistas. total dispendido pelas concessionarias em investimentos e custos 8
operacionais com o valor investido pelo DNIT em trechos ndo concedidos, o
VALORES APLICADOS NAS RODOVIAS (BILHOES DE REALIS) ponderando-se pelas respectivas extensdes de rodovias. 8
N LEGENDA
6 Bi @INVESTIMENTO (IPFY &
) BOPERAGAQ (IPPe) > Neste boletim foi considerado como investimento para rodovias ndo o
S8 concedidas o valor pago pelo DNIT da Lei de Orcamento Anual (LOA) somado 8
' 5 a0 pago como Resto a Pagar. Assim, houve ajustes nos valores das rodovias <
4 Bi = & 3 2 U
z = g " 3 ndo concedidas em relagdo ao boletim passado.
3Bi n
) = > Verifica-se que, ao longo da série histérica retratada, as concessionérias -
28 dispenderam anualmente mais recursos por quilémetro de rodovia do que a m
1Bi Unido nos trechos sob sua responsabilidade. Assim, pode-se concluir que, 8
além de melhorar as condi¢bes de conforto e seguranca das rodovias, o o
0 Bi PROCROFE traz previsibilidade ao setor e representa a garantia da existéncia %
2016 2017 2018 2019 2020 2021 de recursos a serem investidos na infraestrutura rodoviaria federal, )
=

contribuindo diretamente para o atingimento dos objetivos estratégicos do
MINFRA.



https://www.contornodeflorianopolis.com.br/tuneis-2-e-3-recebem-escavacoes-subterraneas/

SUSTENTABILIDADE

O Indicador de Sustentabilidade (IS) visa IS=X OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
Lo . ! . = “*1IDA

acompanhar as boas préticas socioambientais "Assegurar a responsabilidade socioambiental”

promovidas pelas concessionarias das rodovias POLARIDADE: maior-melhor “Considerar os aspectos socioambientais,

federais concedidas, tendo como referéncia o

. . ) econdmicos,  polfticos e  culturais no
Indice de Desemprenho Ambiental (IDA), regido

) META: IS > 0,70 em cada ano planejamento de transportes" @
pela Portaria ANTT n° 376, de 18/10/2021.
i td. Soma IS (%
DISCRIMINACAO 2020 2021 2022 ETAPA Conce%sionéria dos pontos 20(2;)

Numero de Concessionarias que
aderiram ao IDA

TABELA 01

RESULTADOS

> Inicialmente, destaca-se que ocorreu alteracdo da legislacdo que rege o IDA
com a publicacdo da Portaria ANTT n° 376, de 18 de outubro de 2021,
reduzindo a quantidade de parametros socioambientais avaliados de 15 para
13, e aumentando a quantidade de critérios socioambientais exigfiveis para
considera-los atendidos.

> Dessa forma, de acordo com a regulacdo vigente, a pontuagdo do IDA é
formada por 13 parametros, que sdo compostos por um ou mais critérios,
num total de 33, sendo esta a pontuagdo méxima que se pode atingir
atualmente.

> N&o houve, até esse momento, publicacdo do IDA no ano de 2022 pela ANTT,

EETE ¢ s s
Rl s
Rl e s

tal Geral 353 59,4%

TABELA 02

>Em uma analise preliminar, conclui-se que a reducdo da pontuagdo das

concessiondrias decorreu do baixo desempenho das empresas em relagdo
aos parametros socioambientais exigidos pelo IDA, sopesado pelo fato de
que o aumento do ndimero de critérios exigidos pela nova portaria da ANTT
podera ter impactado o resultado final apresentado.

> Por outro lado, pode-se observar que o IS apresenta valores superiores para

as 3% e 42 etapas, em relagdo as etapas anteriores. Isso reflete a constante
evolugdo dos contratos de concessdo em rodovias federais, que tém
buscado estimular a¢bes voltadas a sustentabilidade socioambiental nos
trechos concedidos.

w

mas seu resultqdo foi encammhad(?voﬂoalmente ao MINFRA, viabilizando o PERSPECTIVAS FUTURAS é

célculo deste Indicador de Sustentabilidade (IS). . . L o

> Tendo em vista a importancia do tema, espera-se que todas as U

> Na tabela 01, pode-se observar que no ano de 2022 ocorreu uma adesio de concessionarias adiram as boas praticas no ambito da gestdo socioambiental 8

82% das concessiondrias ao ndice de Desenvolvimento Ambiental (IDA), entre de, suas rodovias, e que a pontuagdo do IDA apresente evolugdo nos g

os anos de 2020 e 2022. Cabe lembrar que a participagdo no processo do IDA proximos anos. (=)

ocorre de forma voluntéria e no presente ano ocorreu um aumento de 20% de wn

adesdo das concessionarias em relacio ao ano anterior. A sensivel queda no desempenho da IDA pode ter sido impactada pelas g

alteragdes da portaria, j& que passou a ser exigido das concessionarias o 8

> Quanto ao resultado do Indicador de Sustentabilidade pode-se observar que atendimento de uma maior quantidade de critérios dentro de cada <

no ano de 2022 houve uma queda do indicador, ficando abaixo da meta parametro socioambiental avaliado. Faz-se necessario observar a evolugdo do =
estipulada de 70%. Apesar disso, a comparagdo da série histdrica se mostra indicador nesse novo cendrio para avaliar possivel adequagdo da meta

prejudicada em razdo de serem baseados em metodologias diferentes de adotada pelo Indicador de Sustentabilidade do PROCROFE. =

célculo do IDA. m

> Apesar disso, a queda do indicador alerta o setor de concessdes de rodovias 8

> Quando observado por etapa, o indicador mostra que nenhuma delas obteve federais sobre a necessidade de aumentar as agbes de boas praticas no o

sucesso em ficar acima da meta no ano de 2022. Portanto, verifica-se que, ambito da gestdo socioambiental de suas rodovias. T

embora a ades&do das concessionérias tenha aumentado de 2021 para 2022, o %

=

Indicador de Sustentabilidade de 2022 obteve desempenho inferior ao do ano
anterior, ndo superando a meta estipulada.


https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-de-outubro-de-2021-353702089
https://in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-376-de-18-de-outubro-de-2021-353702089
https://www.arteris.com.br/noticias/arteris-fernao-dias-se-prepara-para-atender-quem-precisa-viajar-durante-o-recesso-de-corpus-christi/
https://www.arteris.com.br/noticias/arteris-fernao-dias-se-prepara-para-atender-quem-precisa-viajar-durante-o-recesso-de-corpus-christi/
https://www.arteris.com.br/noticias/arteris-fernao-dias-se-prepara-para-atender-quem-precisa-viajar-durante-o-recesso-de-corpus-christi/

ROUBO E FURTO DE CARGAS

O indicador permite acompanhar a variagao
absoluta do numero de ocorréncias de
roubo e furto de cargas nas rodovias
federais concedidas, baseado nos registros
fornecidos pela Policia Rodovidria Federal

IFR =

OCORRENCIAS DE ROUBOS E FURTOS DE CARGAS
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Grafico 01: ocorréncias de roubos e furtos de carga

RESULTADOS

> A Politica Publica estabelecida pela Lei Complementar n° 121, de 9 de fevereiro
de 2006, criou o Sistema Nacional de Prevencdo, Fiscalizagdo e Repressdo ao
Furto e Roubo de Vefculos e Cargas. Por sua vez, o Decreto n° 8614, de 22 de
dezembro de 2015, regulamentou a Lei Complementar n° 121/2006, e instituiu a
Politica Nacional de Repressdo ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas para
disciplinar a implantacdo do Sistema Nacional de Prevencdo, Fiscalizagdo e
Repressdo ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas.

> As concessiondrias do PROCROFE estdo estabelecidas nos principais corredores
logfsticos do pafs, motivo pelo qual sdo as rodovias mais visadas no contexto de
roubo e furto de cargas. Mesmo assim, a incidéncia de roubo e furto de cargas
no Brasil tem apresentado uma queda desde o ano de 2018, devido as a¢bes de
repressdo da Policia Rodovidria Federal (PRF) apoiadas nas agbes de
monitoramento da rodovia e exigidas nos programas de exploragdo das rodovias
(PER) das concessoes.

Indicador de Furto e
Roubo de Cargas e Veiculos

POLARIDADE: menor-melhor

META: ndo ha meta estabelecida
(PRF). para este indicador.
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OBJETIVO ESTRATEGICO RELACIONADO
“Ofertar um sistema viario integrado, eficiente e
seguro, com vistas ao aperfeicoamento da
mobilidade de pessoas e bens, a reducdo dos
custos  logisticos e ao aumento  da

competitividade”. @

OCORRENCIA DE ROUBO E FURTO DE CARGAS
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Grafico 02: ocorréncias de roubos e furtos de carga

> No Grafico n° 01 pode-se observar a evolugdo, entre os anos de 2018 e 2021,
das ocorréncias de roubo e furto de cargas nas rodovias concedidas da 12, 22
e 3° Etapas. A 2° Etapa apresenta os maiores indices de roubos e furtos por
possuir cinco concessées na regido sudeste que, sozinha, é responsavel por
82% desse tipo de delito no pais.

> No Gréfico n° 02, pode-se observar uma diminuicdo do numero de

ocorréncias de roubo e furto de cargas quando o trecho rodoviario federal,
uma vez concedido, passa a ser monitorado 24 horas por dia, nos 365 dias
do ano, devido aos requisitos e obrigagdesexigidas pelos novos contratos de
concessao, tais como monitoramento de todo o trecho por cameras 24 horas
por dia e melhorias na infraestrutura e condi¢des de trabalho da Policia
Rodoviaria Federal nos trechos de de rodovia federal concedidos.

PERSPECTIVAS FUTURAS

> Acredita-se que 0 avango tecnolégico nas a¢Bes de monitoragdo e seguranca
nas rodovias contribuird de maneira relevante para a diminuicdo de
ocorréncias de roubos e furtos de cargas, tendo como desafio equilibrar o
direito a privacidade e a intimidade com o direito a seguranca publica.
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https://estradao.estadao.com.br/caminhoes/movimento-de-caminhoes-nas-estradas-pedagiadas-cai-14-em-janeiro/

VELOCIDADE MEDIA

representado  pela média simples da
velocidade média dos vefculos passantes nos
trechos compreendidos entre pragas de
pedégio contiguas, ou seja, sem que haja outra

POLARIDADE: maior-melhor

O Indicador de Velocidade Média (IVM) é IVM= 5 (VMnxqn) OBJETIVO ESTRATEGICO RELACIONADO

Sqn “Aperfeigoar continuamente o modelo de
concessdo rodoviaria, considerando a
expectativa dos usudrios e da iniciativa
privada”

META: ndo h& meta estabelecida para @

praga de pedagio entre as avaliadas. este indicador.

INDICADOR DE VELOCIDADE MEDIA -yEiCULO PESADO (ANUAL)
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RESULTADOS

> A engenharia de trafego define as metodologias especificas para medir o nivel de
servico e de operagdo em uma rodovia, indicando, de forma direta, o nivel de
fluidez do trafego. O indicador apresenta uma visdo alternativa de avaliagdo da
fluidez do trafego nas rodovias federais concedidas, por meio da velocidade
média dos veiculos passantes nas cabines automaticas.

> O desenvolvimento do Indicador de Velocidade Média pode ser verificado nos
graficos abaixo, os quais apresentam o valor da velocidade média por etapa de
trecho concedido do PROCROFE, obtido a partir da média aritmética ponderada
pela quantidade de veiculos passantes no sistema de cobranga automatica de
pedégio (sem cancela).

> De uma maneira geral, em todas as etapas, os veiculos leves conseguem
desenvolver velocidades médias préximo dos 80 km/h, enquanto os veiculos
pesados desenvolvem velocidades médias pouco acima dos 60 km/h.

> Destacamos nos graficos em linha, o pico de velocidade média no més de
abril/2020, més imediatamente posterior ao inicio das medidas de isolamento
social para o combate da pandemia de Covid-19. Infere-se que estas medidas
provocaram um esvaziamento das rodovias concedidas, possibilitando o
desenvolvimento de velocidades médias maiores pelos usuarios

INDICADOR DE VELOCIDADE MEDIA - VEICULO PESADO (MENSAL)
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> Destacam-se, ainda, as Concessiondrias da 4° Etapa, que, em funcdo das
caracterfisticas de suas rodovias, apresentaram em 2027 velocidade média
superior as demais etapas, mesmo estando em inicio de contrato. Nesta
etapa, ressalta-se ainda o pico relevante no més de abril/2021, resultado do
inicio da ultilizagdo dos dados da Concessionaria Via Costeira, que apresenta
os indices mais elevados de velocidade média medidos dentre todas as
concessionérias.

> Observa, particularmente em relagdo aos dados de janeiro de 2020, para a 4°
Etapa, que além de serem disponibilizados poucos dados estatisticos de
velocidade média para as concessiondrias desta etapa, os dados
disponibilizados apresentaram valores muito abaixo da média de dados
apresentados para os demais meses deste ano. Os dados desse més foram
desconsiderados para a anélise deste indicador.

PERSPECTIVAS FUTURAS

> Para 0 ano de 2022, espera-se que a 4° Etapa consolide sua posi¢do de
maiores velocidades médias desenvolvidas por suas concessiondrias,
podendo ainda ser reforcada na medida que avance as obras de
ampliagdo de capacidade previstas nos respectivos contratos. Quanto
aos indicadores da 1° e 2° etapa, destacamos que estes tendem a se
manterem estdveis nos préximos anos, visto serem rodovias
consolidadas, cujos contratos estdo em fase final.

CADORES DO PROCROFE
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https://abcr.org.br/noticias/ccr-viasul-inicia-obras-das-novas-passarelas-na-br-386

SOLETIM ANUAL DOS
INDICADORES DO
PROCROF

O Boletim foi elaborado pela equipe técnica do Departamento de

Transporte Rodoviario do Ministério da Infraestrutura.

O Departamento é responsavel por "acompanhar e supervisionar
a gestdo dos instrumentos de outorga de exploracdo e de
prestacdo de servicos no setor de transporte rodovidrio", nos
termos do inciso V do Artigo 28 do Decreto n° 10.788, de 06 de
setembro de 2021.



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2021/Decreto/D10788.htm#art9
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2021/Decreto/D10788.htm#art9
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2021/Decreto/D10788.htm#art9
https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ultimas-noticias/antt-aprova-termo-que-estabelece-obrigacoes-para-relicitacao-da-br-101-rj
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