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O Instituto Cordial € um centro de articulacao e pesquisa
independente (Think and do Tank) dedicado a implementacao dos

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da ONU




Quem esta
Painel com a gente no PBM

7/
/// Mobilidade Parceiros estratégicos

O Painel Brasileiro da Mobilidade (PBM) WRIT BRASIL
e uma iniciativa nacional que busca contribuir
para o desenvolvimento de uma mobilidade Vital

mais acessivel, segura e sustentavel no Brasil. Strategles
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155 maiores cidades do Brasil,
com mais de 200 mil habitantes

4 cidades Sede

Sao Paulo
Rio de Janeiro
Belo Horizonte
Fortaleza

+ 151 cidades em rede



Principios de um
® ..
Sistema Seguro

¢ Nenhuma morte ou lesao grave é aceitavel
¢ Humanos cometem erros

¢ Humanos sao vulneraveis a lesoes

¢ Aresponsabilidade é compartilhada

¢ Gestao integrada e proativa

Referéncia: “Sustentavel e Seguro: visao e diretrizes para zerar
as mortes no transito” - WRI Ross Center, 2018

Planejamento e uso do solo
Desenho de ruas e engenharia
Melhoria das opgoes de mobilidade
Educacao e capacitacao

Gestao da velocidade

Fiscalizagao, leis e regulamentacao
Desenho e tecnologia de veiculos

Atendimento e cuidado pos-sinistro

Areas de atuacio



Figura1.2 | Relacao entre a seguranca dos pedestres e a velocidade de impacto de veiculos

Risco percentual de morte de pedestres
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Fonte: WELLE, B. et al. O desenho de cidades seguras: diretrizes e exemplos para promover a seguranga viaria a partir do
desenho urbano. Porto Alegre: WRI Ross Center For Sustainable Cities, 2017, p.18.
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Mas e a relacao de sinistros com
motociclistas e velocidade?

Quase nunca ha dados sobre a

velocidade dos veiculos na via

quando cada sinistro aconteceu,

muito menos se havia congestionamento
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Analise de quase

Uber 600 milhoes

de registros de velocidade media

é Que permitiram identificar a
velocidade média no local e hora de mais de
CIDADE DE

“2i°  6.500 sinistros de 2018 (:975% do totan
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% = 16 mil quilometros

Viaria

de vias de Sao Paulo

Analisados com diversos modelos estatisticos.
Regressoes, funcoes logit, tobit, estimacao em dois estagios, efeitos fixos.

Resultados reportados com grau de confianca estatistica de 99%
em funcao da alta disponibilidade de dados




“Quando ha congestionamento na via, os sinistros sdao mais frequentes”

25% da velocidade de FL

Probabilidade de | Probabilidade de | Probabilidade de
Velocidade aferida ocorréncia de ocorréncia de atropelamentos
sinistros em geral colisoes por motociclistas
Velocidade em fluxo livre 1x 1% 1x
Benchmark
Congestionamento leve
50% da velocidade de FL 3,7X X 22X
Congestionamento
pesado 6,3X 10x 90x
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Nao ha dados abrangentes
de carregamento do fluxo

de veiculos que permita
ponderacoes por exposicao




Avaliagcoes para prova de conceito:

Frente Segura

O objetivo do estudo é a apresentacao e aplicacao de metodologia
desenvolvida sobre projetos de sinalizagao existentes na cidade de
Sao Paulo, de forma a avaliar e aprimorar os indicadores e algoritmos
utilizados na avaliacao custo-efetividade e custo-beneficio.




Procedimentos de calculo

Parametros
economicos

Relagao Indicador
Custo-beneficio Custo-efetividade




Calculo da efetividade

Grupo de comparagao

g Comparison Group

—@— Treatment Group

Total Crashes

1990 1992 1994 1996 1998 2000

Years

(Hauer, 1997)

Categorias dos Ordem Descrigio do Parimetro Critério de MULV Frente
Parametros busca Segura
Localizagéo a Elementos entre 300m e 3km do
geogréfica 1*etapa local de intervengao Todoe X X
Hierarquia viaria Igual X X
. v +/- 1 desvio
Numero de faixas padrdo X X
¢ g +/- 1 desvio X
Geometria /Operagao | 22 etapa omprimento padrao
Numero de aproximagdes Igual X
Tipo de cruzamento Igual X
Presenga de seméforo Igual X
+/- 1 desvio
Densidade Populacional padrao X X
Socioecondmicos 2" etapa
+/- 1 desvio
Renda média dos domicilios padrao X X
:re:gr;qa de circulagéo de linhas Igual X X
Composigao de 22 etapa © onibus
tréfego P}reseAn(;'a de Infraestrutura Igual % %
cicloviaria
Acidentes antes da 32 etapa | 3 anos de dados de acidentes 0: ! +./' : % %
intervengao antes da intervengao. p:::élttl)




Antes

Depois

Resultados

Frente Segura

As estimativas de efetividade
para a Frente Segura resultaram

em uma reducao de 20,53%
do numero de feridos graves

A relacao custo-beneficio
indica que os beneficios sao
25X maiores do que

0S custos.

Os valores similares ao MULV sdo resultado do acaso, visto que toda a
base de célculo é distinta de uma intervengdo para outra.



Implementacao de
acgoes e politicas

Implantar ou ampliar 300 Frentes Seguras
(boxes de espera) em semaforos para aumentar
a seguranca de motociclistas e pedestres.
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o e e o Reduzir a velocidade maxima regulamentada
e o P L de 50km/h para 40km/h em 40 vias

Intervir em pontos criticos de mortes no
transito em conjunto com as demais obras de
intervencao no viario realizado pela Prefeitura.




Objetivos do projeto
Seguranca viaria de motociclistas
com passageiros no Brasil

e Compreender o quadro geral de fatores de risco para
seguranca viaria de motociclistas com passageiro;

e Cenario de referéncia do mototaxi em Fortaleza, Manaus,
Rio de Janeiro e Sao Paulo;

e Cenario de sinistros de transito envolvendo motociclistas
com passageiros nessas cidades, buscando compreender
os fatores de risco associados a esta modalidade;

e Recomendagoes para reduzir riscos envolvendo esta
modalidade, direcionadas a empresas que a operam e
para o poder publico.

Pesquisa quanti/quali

Atividades de Articulacao

Difusao e comunicacao
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@ Destaques

® Os fatores de risco associados a conducao com passageiros possuem diversas especificidades

em comparagao com outros usos da motocicleta, como por lazer ou para delivery;

¢ “Bom garupa”. 0 comportamento e EPIs dos passageiros e a forma como influenciam na seguranca

mostraram-se aspectos essenciais para pensarmos a seguranga viaria nessa atividade.

® Necessario pensar em especiﬁcagﬁes para os veiculos que podem cumprir este trabalho. Ou
seja, existem limites de altura (pelo equilibrio) e peso (pela capacidade) que uma motocicleta pode

aguentar;

e Geometria davia e o relevo sao inibidores de conducio perigosa, mas na maior parte das

vezes nao sao projetadas por este motivo, com a finalidade de serem seguras;

o Aflexibilidade da moto como veiculo que pode se acomodar a qualquer espaco pode ocasionar

comportamentos que colocam em risco condutores e passageiros;




Principios de um
® ..
Sistema Seguro

¢ Nenhuma morte ou lesao grave é aceitavel
¢ Humanos cometem erros

¢ Humanos sao vulneraveis a lesoes

¢ Aresponsabilidade é compartilhada

¢ Gestao integrada e proativa

Referéncia: “Sustentavel e Seguro: visao e diretrizes para zerar
as mortes no transito” - WRI Ross Center, 2018

Planejamento e uso do solo
Desenho de ruas e engenharia
Melhoria das opgoes de mobilidade
Educacao e capacitacao

Gestao da velocidade

Fiscalizagao, leis e regulamentacao
Desenho e tecnologia de veiculos

Atendimento e cuidado pos-sinistro

Areas de atuacio
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