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.AA A SEGURANCA VIARIA COMO CRISE GLOBAL CONTINUA

O transito € responsavel por 1.19 milhdo de mortes anualmente
(WHO, 2023), e corresponde a 97% dos obitos entre todos 0s
modos de transporte

O aumento de mortes e lesbes graves em paises de baixa e
meéedia renda (LMICs) deve continuar devido ao rapido
crescimento da motorizacao

O custo economico anual dos oObitos no transito pode chegar a
até 6% do PIB em LMICs

A rigueza dos paises é afetada pela perda do capital humano,
Impactando os mais pobres e a populacdo em idade produtiva

Os custos para o Sistema de Saude podem chegar até uma
porcentagem substancia das despesas correntes da saude
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Investir para reduzir a velocidade pode trazer beneficios

A IMPORTANCIA DA GESTAO DE VELOCIDADE PARA ALCANCAR

BONS RESULTADOS EM SEGURANCA VIARIA

A velocidade é o fator que mais contribui para as mortes e lesdes
graves em sinistros

Fig. 2.1 Benefit-cost ratios for various road engineering, vehicle engineering and behaviour
change interventions for speed management

Entre 60%~70% das mortes sao o
causadas por excesso de
velocidade

Benefit-cost ratio

significativos e e rentavel




.a;;t VELOCIDADE E RISCO DE SINISTROS
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.AA OUTROS BENEFICIOS DA GESTAO DE VELOCIDADE

Traffic and community

Social Interactions on Three Streets - Neighboring and Visiting

HEAVY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC UGHT TRAFFIC

« Descarbonizacéao

Where people
have friends

Where people

* Mudanca de modo: caminhar e pedalar com os
consequentes beneficios para a saude e meio
ambiente

* Reducao de ruido

Fonte: Livable Streets (1981)

« Maior interacao social

Fuel consumption versus speed
1997 and 2008 vehicles

* Reducao dos custos de operacao dos veiculos 12

(reducéo dos custos de combustivel; desgaste de -
pneus, freios) S \ /

-‘g- g T ng::tt —

» Fluxo de trafego mais fluido e menos £ —

congestionamento 5.
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.AA A SEGURANCA VIARIA NO BRASIL

36

Brasil melhorou mas nao alcangcou a meta de reducéo de ;
50% durante a primeira década (2011-20) /'r\/

2 /\*_/’

Regido
—e— Brasil
Centro Oeste

—o— Nordeste

Numero de mortos vem aumentando desde 2019,
alcancando 33.894 mortes em 2022 (aumento de 6%)

Norte

Sul

Obitos por 100 mil habitantes

Sinistros de transito impdem um custo de cerca de 3.80% .
do PIB por ano
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Fonte: DATASUS

: L : :
Motociclistas sao a principal vitima, representando 35% dos Diferengas regionais ainda persistem!

obitos, sendo principalmente homens negros

PNATRANS avancou a politica nacional de seguranca
viaria, mas ainda enfrenta entraves para implementacao

@) GRUPO BANCO MUNDIAL  **" " " MRl te M rnansrontes



.AA AS RECOMENDACOES PARA A GESTAO DA

SEGURANCA VIARIA AINDA VALEM

* Institucionalizar » Otimizar o uso » Desenvolver « Aumentar a
agéncia lider da gestao de um banco de participacao
de seguranca velocidade dados efetivo dos municipios
viaria para reduzir o para nas acoes de

risco de lesdes planejamento e seguranca
graves e fatais gestao viaria

@ GRUPO BANCO MUNDIAL




.aA VELOCIDADE NO CENARIO BRASILEIRO

27% dos sinistros nas rodovias federais
brasileiras apresentam causa
diretamente ligada a velocidade (PRF,
2023)

47% das infracGes de transito ligadas a
velocidade (Renainf, out/2024)

Velocidade como causa dos sinistros
fatais:

o 28% em Curitiba (2022)
o 27% em Fortaleza (2017)
o 19% em Belo Horizonte (2022)

Legislacdo sobre velocidade inadequada no Brasil
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.qc; GUIA PARA VELOCIDADES SEGURAS
A ABORDAGEM ROADS FOR LIFE (R4L)
Ferramenta para ajudar a selecionar limites de velocidade seguros

Se afasta da “classificacao viaria tradicional” ao colocar o foco
nas necessidades dos usuarios da via

As vias nao devem apenas fornecer movimento para o transporte
motorizado, mas também respeitar a presenca e atividade de

usuarios vulneraveis \ f

/ comunidade

Definir velocidades seguras n&o € apenas operar em uma velocidade [,

‘ comunidade  definindo

mais baixa, mas considerar que velocidades mais altas sao e e

possiveis com infraestrutura adequada, considerando todos os e um el que o
tipos de usuarios da via e fiscalizacao /
R

(Z WORLD BANK GROUP o

Managing Traffic Speeds to
Save Lives and Improve Livability

Principios

Seguranca para todos

Proativamente definir limites de

velocidade que eliminam riscos y
de lesdes graves e fatais para /’
todos os usuarios a partir da >
edugéo das velocidades e //
forgas de impacto no sinistro 4

S

//
4

Previsibilidade

P"nc'p'?s e Definir limites de velocidade
selecionar , de facil entendimento e
limites de consistentes com limites de
velocidade velocidade em vias com

seguros caracteristicas e usuarios
similares
v f"
/
Disponibilidade /
de rede /
4

Adotar uma abordagem ampla de rede para o

0 da mobili , definindo limites

P

de velocidade que fornecem beneficios de y

seguranca, eficiéncia e funcionalidade ao longo
. /

da rede e para todos os usuarios >

A NACIONAL DE MINISTERIO DOS
TRANSITO TRANSPORTES
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MITO 1: AS PESSOAS/COMUNIDADES QUEREM .

VELOCIDADES MAIS ALTAS —

Save Lives and Improve Livability

Pesquisa ESRA: 35.000 entrevistados em 48 paises (consulte www.esranet.eu)

o Menos de 20% consideram aceitavel conduzir mais
rapido que o limite de velocidade; menos de 7% em
areas edificadas.

o A maioria das pessoas creem que a velocidade € uma
causa de sinistros viarios (até 80%).

o Cerca de 90% das regras de transito sugeridas devem
ser mais estritas.

i = TSR,
ot )

mes Job

SR

Faca uma pesquisa local para ajudar no S04

convencimento!

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



http://www.esranet.eu/

.a,£>t MITO 2: VELOCIDADES MAIS BAIXAS TEM
IMPACTOS ECONOMICOS NEGATIVOS

As reducoes de limite de velocidade sempre aumentam os tempos de viagem
As reducodes de limite de velocidade provocam congestionamento

v" Os beneficios econdmicos provavelmente melhoram em muitas situacoes:
* Reducao do custo de lesdes e mortes
» Reducao dos custos de combustivel em menores velocidades
* Reducéo de emissoes e ruido

» Outros beneficios para a saude e a sociedade (inclusédo, criacao de
lugares de encontro)

v' Tempo de viagem: menos impacto que a maioria das pessoas acreditam,
especialmente para vias urbanas e rodovias rurais de baixa qualidade
(economia de apenas 6 a 8 segundos/km - Estudos de Fortaleza e

Curitiba) (Nunes et al., 2022; Fuhrman; Santos; Bastos, 2024)

v" Pode ter um efeito positivo para o congestionamento: fluxo mais regular

@ GRUPO BANCO MUNDIAL

Managing Traffic Speeds to
Save Lives and Improve Livability
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.AA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

- Potencial de reducgao de fatalidades e lesdes graves GUIA PARA

- Eficiéncia econdmica e exequibilidade: custo INTERVEN ﬁES DE
- Compatibilidade: impactos na saude mais amplos e | SEGURAN A
impactos sobre 0 meio ambiente e o trafego/outros usuarios da i VIARIA:

via s EVIDENGIAS DO QUE FUNCIONA

» Aceitacao: aceitacao publica/compreensao EDO QUE NAQ FUNCIONA

* Viabilidade técnica e experiéncia na instalacao, a
manutencao.

« Conformidade legal I =

« Aceitacao politica e institucional: € provavel que a
intervencao atraia apoio politico? B@ GRF ooooooooooooo ==




.aA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

o Fixar os limites de velocidade correctos y
seguros,

o Instalar senalizacao adecuada
o Zonas escolares
o Medidas para calma o trafego

o Rotondas



.aA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

Choques de ciclistas & pedestres

A% R
S
SHARED

Tratamento principal: Gestao da
velocidade atraves da planificacao
e do desenho

Velocidades seguras en
cruzamentos




.AA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

Choques de ciclistas & peatones @

Infraestruturas separadas (acera,
carriles para bicicletas)

» Tecnologia de veiculo: Sistemas de
detecao, prevencao & protecao

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



.aA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

Choques de intersecao (laterales) @

Tratamento principal:

-~ . s w
i - R
p e
.
P ¥ 374 4
e 2
'

SRt L 4 » Entende e gerir as forcas de

P

SR |

impacto a través da velocidad e
do angulo.

» Tecnologia de veiculos




.AA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

Choques frontais

Tratamento principal: Barreras intermedias para
eliminar os choques frontais

» Tecnologia de veiculos: Sistema de control
electronico de estabilidade e Sistema de aviso de
saida da estrada

» Gestao da velocidade en vias sem divisao a
traves da aplicacao da ley

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



.AA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

Choques por expulcao o saida da estrada

Tratamento principal: Barreras en rodovias s para
proteger aos usuarios

Rodovias autoexplicativas para minimizar o error do
motorista/usuario da via

Tecnologias de veiculos: Sistemas de control
electronico de estabilidade y Sistema de advertencia
de salida da estada

Gestao da velocidade a traves da aplicacion de la ley

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



.aA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

Veiculos motorizados de duas rodas (motociclistas)

Carriles separados o
Velocidades mais baixa para
todo o trafico

» Tecnologias para a proteccion
do vehiculo & do motorista




.aA ESCOLHENDO INTERVENCOES DE SEGURANCA VIARIA

Qué NO funciona em seguridad vial

Com a pavimentacao y rehabilitacao de
rodovias, as velocidades aumentam

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



.aA O BANCO MUNDIAL E O GLOBAL ROAD SAFETY FACILITY

Financiamento em seguranca viaria como % do total de financiamento
do Banco em vias e transporte urbano

O financiamento do Banco Mundial

16%

para paises com iniciativas em 14.40%
seguranca viaria cresceu 14%
significativamente com a parceira T B
G RS F . 10.60%
.
O compromisso do Banco Mundial > e )
entre 2013 e 2023 representou 8.3% o sa g =
do total dos compromissos com a . -
infraestrutura viaria.
2%
0%
FY18 FY19 FY20 Fy21 FY22 FY23 FY24

Fonte: GRSF (2024)




.a,ckt ENGAJAMENTO GLOBAL DO GRSF: HUB DE GESTAO DE

VELOCIDADE

»} Guia para Velocidades Seguras, Manual de Gestao de velocidades (2" ed.)
e muito mais

=} 130+ FAQs e mitos sobre gestédo de velocidade

—

5} Videos e ferramentas sobre velocidade Speeding Hurts us All
an "'%I.'E?:ﬁ.‘g" life

» 40+ recursos globais relacionados a velocidade, com mais conteudo ainda por vir!

R —
https://www.globalroadsafetyfacility.org/speed-management-hub o

@; WORLD BANKGROUP

GUIDE FOR ROAD CRASH TRAUMA,

CLIMATE CHANGE,
DETERMINING READINESS FOR POLLUTION AND THE TOTAL
SPEED GAMERAS COSTS OF SPEED:

AND OTHER AUTOMATED SIX GRAPHS THAT TELL
ENFORCEMENT THE STORY

Managing Traffic Speeds to
Save Lives and Improve Livability

SPEED
iyl MANAGEMENT

A road safety manual for
| decision-makers and practitioners
\

SPEED SURVEY
SPEED IMPACT TO0L

TooL speed based

& GRF Sguc pomiem 28O GRIF - Biiiw.. 08

ey B -
pies  uxaid Philanthropies ~ uxaid

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



O que faz o
Banco I\/Iundl

L

-

@ GRUPO BANCO MUNDIAL SECRETARIA NACIONAL DE

TRANSITO

MINISTERIO DOS
TRANSPORTES

GOVERNO FEDERAL

pRASIL

UNIAO E RECONSTRUGAO




.AA PRO-RODOVIAS: CREMA 2.0, SEGURANCA VIARIA E RESILIENCIA

CLIMATICA

Proactive, Safe and Resilient Road Asset Management Program
Abordagem Programatica Multifasica (MPA)
Contratos CREMA baseados em desempenho (PBC)

Abordagem holistica para seguranca viaria e resiliéncia climatica
na manutencao de ativos rodoviarios

Transformacoes em travessias urbanas com foco em aumentar a

seguranca de usuarios vulneraveis
- Em discussao ou pipeline

Revisdo da gestao de seguranca viaria nos estados B e opreparacio

@ GRUPO BANCO MUNDIAL



TRANSFORMACOES EM TRAVESSIAS URBANAS

Bahia

ESTADO ATUAL PROPOSTA DE INVESTIMENTO
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TRANSFORMACOES URBANAS

Bahia

ESTADO ATUAL PROPOSTA DE INVESTIMENTO




TRANSFORMACOES URBANAS

Santa Catarina

ESTADO ATUAL PROPOSTA DE INVESTIMENTO

@ WORLD BANKGROUP
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TRANSFORMACOES EM TRAVESSIAS URBANAS

Espirito Santo

ESTADO ATUAL

GOVERNO FEDERAL
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TRANSFORMACOES URBANAS

Rio Grande do Norte

ESTADO ATUAL PROPOSTA DE INVESTIMENTO

WORLD BANKGROUP

Transparl

GOVERNO FEDERAL
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OBRIGADO!

E-mail: elancelot@worldbank.org
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F SEMINARIO INTERNACIONAL DE SEGURANCA NO TRANSITO

Painel 1

Eric Lancelot

Especialista lider de rodovias

Eric Lancelot é engenheiro de transportes com formacao em economia de
transporte pela Ecole Nationale des Travaux Publics de L'Etat (Franca) e diploma de
Negdcios Internacionais pela Université Paris | Sorbonne. Comecou a trabalhar no
Banco Mundial em 2005.

W Paz no Transito comeca por vocé!
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