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: Engenheiro Civil, associado ABSeV
b PAPEL DAS ORGANIZAGOES EM U
AS, DESIGUALDADES SOCIAIS £

Especialista em transporte e transito, com expertise tanto no Brasil quanto na Argentina.

Possui especializagdao em seguranca viaria e atua como consultor na implementacao da Norma
ISO 39001.

E membro ativo da ABNT no Comité CB-16 de Transporte e Trafego, tendo sido indicado para o
cargo de Secretario da Comissao de Estudos de Sinalizacao Vertical para o ano de 2024.

Sua carreira é marcada pela coordenacao de projetos utilizando a metodologia iRAP,
demonstrando seu compromisso com a promocao da Visao Zero.
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m IURI LARA
As Cidades Sao Projetadas para Seres Humanos?

As cidades sao, Cultura de Seguranca Quem Sao os A Cidade Que

essencialmente, um Viaria Beneficiados? Queremos
espaco criado para os

seres humanos O que é Cultura de A prevaléncia do
viverem, trabalharem Seq uranca Vidria? individual sobre o
e interagirem. 8 ¢ : coletivo

Seguranca viaria como
prioridade

Mas a questao crucial
nao é "se" elas sao
projetadas para
humanos, e sim: para
qual parcela da Beneficios da Cultura A Prioridade Deveria Uma cidade orientada
sociedade elas de Seguranca Ser o Coletivo para o coletivo
realmente atendem?
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Culturade Seguranca Viaria

O que € Cultura de Seguranca Viaria”?

"Todo sistema é perfeitamente projetado para obter o
resultado que obtém." Dr. W. Edwards Deming

nnovation

O objetivo do sistema seguro é a mobilidade, a seguranca é
apenas um valor.

System
Failure

ed Safety Margin

A grande maioria dos usuadrios do nosso sistema de
transporte, por qualquer meio, nao embarca em sua
jornada com o objetivo de permanecer seguro.

Perciev

Eles tém o objetivo de chegar a algum lugar e fazer isso sem
sofrer ferimentos.

Figure 1: Adapted from Drekker, S. (2007); The Field Guide to Understanding Human Error
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.AA Culturade Seguranca Viaria

Elementos-chave para desenvolver essa cultura

3 E's Seguranca Viaria

Educacao
Engenharia
Enforcement (Fiscalizacao)

Alguns pesquisadores ja estao considerando outros
E's:

EXxposicao:
Examina os padroes de risco que um individuo pode
enfrentar;

Exame de Competéncia e Aptidao: Figure 10— The 3E’s in Road Safety
Enfatizando a necessidade, frequentemente
esquecida, de avaliar a aptidao para dirigir.
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Culturade Seguranca Viaria

Beneficios da Cultura de Seguranca

Tomadas de decisoes mais assertivas de todos
envolvidos no transito;

Melhoria das condicoes ambientais;

People make mistakes
,. Pl(?)ESgP%mASSEH Humans are vulnerable to injury
” ” - d Mﬂ'l& g e b A
Menor gasto com saude publica; : serious injury are unaccepta

Responsibility is shared
Approach is proactive
Actions are systemic

SALVARVIDAS

Figure 7: The Safe System (Fosdick et al., 2024a), adapted from various international models)
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.AA Quem Sao os Beneficiados?

A prevaléncia do individual sobre o coletivo

Grande parte do espaco urbano é
dedicado ao transporte individual
(carros), em detrimento de transporte
publico eficiente ou areas para pedestres.

Resultado: congestionamentos, poluicao
e um ambiente pouco acolhedor paraa
convivéncia.
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.a, Quem Sao os Beneficiados?

O desamparo dos mais vulneraveis

Os pedestres, ciclistas e pessoas com mobilidade
reduzida muitas vezes sao ignorados nas decisoes
de planejamento urbano.

A seguranca no transito reflete iss0:49% das mortes
no transito envolvem usuarios vulneraveis
(pedestres, ciclistas, motociclistas).

KILLED BY
A TRAFFIC
ENGINEER
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Shattering
the Delusion

that Science

Underlies Our W E S
Transportation ‘! MARSHALL

System
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A Prioridade Deveria Ser o Coletivo

.AA Quem Sao os Beneficiados?

Novo Paradigma do Planejamento

Uma cidade verdadeiramente humana deve atender
as necessidades de todos:

)
Pedestres i ' '* # ’\
Criancas, idosos, pessoas com deficiéncia, ’”“ A‘l i m ‘l
trabalhadores sem veiculo préprio, ciclistas, etc. Transporte @
Ciclistas Jia o . ~

Investir em mobilidade ativa (caminhar e pedalar) e restacio de ‘&
transporte publico é investir em qualidade de vida. servico e _%A, a. %

negocios
o o

Transporte
Individual

FONTE: Nacto (2016) Global Street Design Guide




A Cidade Que Queremos

Seguranca viaria como prioridade

Uma abordagem abrangente para um caminhar seguro

Visao Zero: nenhuma morte ou lesao grave no
transito é aceitavel.

Infraestruturas projetadas para proteger os mais
vulneraveis reduzem acidentes e salvam vidas.
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A Cidade Que Queremos

Redesenhando espagos urbanos

Reducéo de velocidades em areas residenciais. |-
Mais calcadas acessiveis e seguras.

Ciclovias protegidas e eficientes.

Areas verdes e zonas de convivéncia.




A Cidade Que Queremos

Uma cidade orientada para o coletivo

Uma cidade orientada para o coletivo:

Garante seguranca e qualidade de vida para todos
os seus cidadaos, nao apenas para aqueles em
carros.

Coloca os mais vulneraveis no centro do
planejamento urbano.
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A Cidade Que Queremos

Resultados

Grafico 1 - Série historica do nimero de vitimas fatais em sinistros de transito ocorridos em Curitiba/PR, taxa de mortalidade (100 mil habitantes) e raz3o de mortalidade (10 mil

veiculos), de 2011 a 2023.
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gest3o da Informacao - Programa Vida no Transito Curitiba.
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