REGULAMENTO HACKATRAN DENATRAN-MINFRA/SERPRO
N° 01/2020 — ON-LINE

O Diretor-Geral do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN/SNTT/MINFRA),
Frederico de Moura Carneiro, designado pela Portaria n® 2, de 23 de janeiro de 2020, Segao
2, publicada no Diario Oficial da Unido (DOU) de 24 de janeiro de 2020, no uso de suas
atribuicdes legais, em parceria com a Subsecretaria de Gestdo Estratégica, Tecnologia e
Inovacao (SGETI/SE/MINFRA), torna publica a abertura das inscricbes para o HACKATRAN
DENATRAN/-MINFRA/SERPRO - N° 01/2020 - ON-LINE, a ser co-realizado com o apoio
técnico do Servigo Federal de Processamento de Dados (SERPRO), no periodo de 18 a 25
de novembro de 2020, em ambiente 100% digital, nos termos deste Regulamento.

. REGULAMENTO

Art. 1° O HACKATRAN DENATRAN-MINFRA/SERPRO - N° 01/2020 - ON-LINE, edicao
on-line, doravante intitulado HACKATRAN 2020, tera como tema "Inovacao para o transito.
Perceba o risco. Proteja a vida." O objeto consiste no desenvolvimento de solucbes
tecnoldgicas que facilitem, desburocratizem e garantam mais eficiéncia e seguranga aos
servicos de fiscalizacdo, seguranca viaria e educacdo para o transito prestados pelo
DENATRAN ao cidaddao e as empresas prestadoras de servigos, a fim de melhorar a
experiéncia do usuario e o fluxo de servico, promovendo maior transparéncia e
simplificando a relagao do cidaddao com o Estado.

Paragrafo unico. Os participantes deverdo desenvolver solu¢des tecnoldgicas que:

| - melhorem a experiéncia do usuario no Portal de Servicos do DENATRAN, tornando-a
mais simples e intuitiva;

Il - promovam a integracdo das plataformas do DENATRAN com os 6rgdos integrantes do
Sistema Nacional de Transito (SNT), demais entes federados e outras instituicbes para
otimizagao de procedimentos;

Il - melhorem processos relacionados ao Registro Nacional de Infragdes de Transito
(RENAINF), Registro Nacional de Condutores Habilitados (RENACH) e Registro Nacional
de Veiculos Automotores (RENAVAM) e solucionem os problemas deles decorrentes;

IV - promovam a segurancga viaria, em especial nos processos relacionados a emissao de
Autorizagdo Especial de Trafego (AET), procedimentos de regularizagdo de veiculos e
exame toxicolégico;

V - modernizem as ferramentas utilizadas nos projetos de educacgao para o transito.

Art. 2° O HACKATRAN 2020 visa promover um ambiente de inovacgao e colaboragao entre o
governo e a sociedade, mesclando conhecimentos do meio académico, setor publico e setor
privado, para estimular a criagdo de solugbes tecnoldgicas que contribuam com o desafio do



governo federal de transformacdo digital de seus servigos, visando facilitar a vida do
cidadao e de empresas prestadoras de servigo, no ambito do DENATRAN.

§ 1° A realizacao do evento se justifica pela necessidade de o Ministério da Infraestrutura
(MINFRA), por meio do DENATRAN, subordinado a Secretaria Nacional de Transportes
Terrestres (SNTT), e da Subsecretaria de Gestdo Estratégica, Tecnologia e Inovagao
(SGETI), subordinada a Secretaria-Executiva, promoverem o desenvolvimento de solugdes
tecnoldgicas que tornem o acesso do cidadao aos servigos e informagdes de governo mais
efetivo e simples, racionalizando recursos, desburocratizando processos e dando mais
autonomia ao cidadédo em sua relagdo com o Estado.

§ 2° As agbes a serem desenvolvidas devem estar alinhadas a missdo do governo federal
de simplificar o relacionamento do cidaddo com o poder publico e, por consequéncia,
melhoria de sua qualidade de vida, propiciando a evolugdo dos servigos prestados pelo
DENATRAN a sociedade.

Art. 3° O HACKATRAN 2020 tem por objetivo especifico promover o desenvolvimento de
solugdes tecnoldgicas capazes de melhorar a experiéncia do usuario, aqui entendido como
o cidadao e as empresas prestadoras de servigo, sob diversos aspectos relacionados ao
transito em ambito nacional e as competéncias do DENATRAN.

Art. 4° A solucdo apresentada deve ajudar a resolver, obrigatoriamente, 1 (um) problema
relacionado a um dos 3 (trés) eixos e suas subcategorias:

| - FISCALIZACAO: sistemas ineficientes, problemas com boletos dos 6rgéos autuadores,
crise financeira dos estados e relatorios ineficientes;

Il - SEGURANCA VIARIA: Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito
(PNATRANS), Autorizacado Especial de Trafego (AET), regularizagdo de veiculos e exame
toxicoldgico;

[l - EDUCACAO PARA O TRANSITO: temas e campanhas educativas, promocdo da
cidadania e redugao dos indices de acidentes e mortalidades no transito, coordenagdo com
os demais 6rgaos do SNT.

Art. 5° As solucdes devem:
| - ser desenvolvidas e apresentadas em observancia as:
a) datas previstas neste Regulamento, em ambiente 100% digital, e

b) a descricdo do problema, dos eixos e suas subcategorias, a serem divulgados na pagina
do evento, no sitio eletrbnico do DENATRAN, quando da abertura das inscri¢gdes, conforme
cronograma estabelecido;



Il - ser orientadas para utilizagdo pelas empresas, clientes e/ou governo, por meio de uma
interface que possibilite uma adequada experiéncia para o usuario final da solucéao;

lll - ser baseadas em softwares livres e licenciados, nos termos da licenga livre GNU LGPL
v3.0, que compreende, entre outras, a exigéncia de disponibilizagdo de codigo fonte aberto,
a liberdade de uso, a possibilidade de distribuicdo e de modificacdo do software; e

IV - estar alinhadas ao Manual de Orientagdes Técnicas do HACKATRAN 2020, que sera
disponibilizado no sitio eletrénico do evento até o dia 17 de novembro de 2020;

V - possuir carater inédito, entendendo-se por inéditas as solu¢des ainda nao langadas,
comercializadas e/ou disponibilizadas de forma profissional por nenhuma empresa ou
instituicao; e

VI - ser classificadas como solucdes de Tl, entendendo-se por solugdo de tecnologia da
informacao o conjunto de bens e/ou servigos que apoiam processos de negdcio, mediante a
conjugacéao de recursos, processos e técnicas utilizados para obter, processar, armazenar,
disseminar e fazer uso de informacgdes.

Il. DA PARTICIPACAO

Art. 6° O presente evento destina-se a cidadaos brasileiros e estrangeiros em situagao
regular a partir de 18 anos de idade e é aberto ao publico em geral.

Art. 7° E vedada a participacdo de empregados/servidores/funcionarios do MINFRA e do
Serpro na formacgéao das equipes na qualidade de competidores.

Art. 8° Os empregadores/servidores/funcionarios dos 6rgéos envolvidos na organizagédo do
HACKATRAN 2020, edicao on-line, ndao fardo jus a nenhuma remuneragao adicional em
razao da sua participacao no evento.

Art. 9° As solugbes tecnoldgicas apresentadas serdo apuradas pela Comisséo Julgadora,
que sera constituida por:

| - 3 (trés) representantes de instituicdes e/ou érgaos do governo (DENATRAN, SGETI e
Serpro); e

Il - 2 (dois) representantes de entidades externas (academia, ONGs e/ou setor privado).

Paragrafo unico. A composicdo da Comissao Organizadora e da Comissao Julgadora
encontram-se no Anexo | deste Regulamento.

Art. 10. O evento contara com a presenga de mentores do DENATRAN, SGETI e Serpro e
outras instituicdes que acompanharao o ciclo de execu¢do do HACKATRAN 2020, edicao
on-line.



Ill. DO PROCESSO SELETIVO

Art. 11. O processo seletivo sera composto pelas seguintes fases:

| - Fase 1: Inscricdo das equipes, de 09 a 16 de novembro de 2020;

Il - Fase 2: Organizagao das equipes, de 16 a 18 de novembro de 2020;

Il - Fase 3: Desenvolvimento da solugao, de 18 a 23 de novembro de 2020;

IV - Fase 4: Entrega e demonstragéo da solugao, 23 de novembro de 2020 até as 12h;
V - Fase 5: Pré-selegao das solucoes finalistas, 23 de novembro de 2020;

VI - Fase 6: Julgamento final das solucdes, 25 de novembro de 2020.

IV. DA INSCRIGAO DAS EQUIPES (FASE 1)

Art. 12. As pessoas interessadas em participar do evento deverdo acessar a pagina do
evento no sitio eletronico do DENATRAN e preencher seus dados pessoais nos campos
apropriados, definidos como obrigatorios, no formulario eletrénico disponibilizado para a
inscrigao.

Art. 13. Os interessados deverao formar equipes compostas de, no minimo, 3 (trés) a, no
maximo, 5 (cinco) integrantes.

§ 1° As inscricbes ficam limitadas a 40 (quarenta) equipes, com formagao de lista de espera,
caso excedido esse limite.

§ 2° O limite sera marcado pela ordem cronoldgica das inscrigbes.

§ 3° A formagédo e inscricao das equipes fica a critério dos participantes, devendo apenas
observar os prazos e limites previstos neste Regulamento.

Art. 14. A organizacdo do evento encerrara as inscrigdes a partir do momento em que as 40
(quarenta) equipes tenham realizado as inscri¢des, com a possibilidade de formagao de lista
de espera para o caso de alguma desisténcia.

Art. 15. A organizacdo do HACKATRAN 2020, edigdo on-line, se reserva ao direito de nao
realizar o evento caso haja menos de 10 (dez) equipes inscritas.

Art. 16. Todos os membros da equipe deverao ser identificados no formulario de inscrigao,
sendo que um deles devera ser indicado, obrigatoriamente, como o responsavel pela equipe
(lider).

Art. 17. As inscricdes serdo gratuitas e eventuais despesas com passagens, locomogao,
acomodacao e refeicdes serdo de responsabilidade exclusiva das equipes participantes.



Art. 18. Apds a inscricao, sera enviado um e-mail confirmando a sua efetivagdo para o
responsavel pela equipe (lider).

Art. 19. A participacdo no evento implica autorizagdo do(s) autor(es) para utilizacao pelo
governo federal e/ou Serpro, a titulo universal, definitivo e gratuito, ao publico em geral, todo
e qualquer tipo de comunicacao, divulgacao, veiculagcao e, enfim, publicidade e promogao
relativamente ao seu nome, imagem e voz, em qualquer meio, incluindo, eletrénicos e na
internet, desde que vinculado ao presente evento.

Art. 20. A inscrigdo implica a concordancia pelas equipes com as prescrigdes deste
Regulamento.

Art. 21. Este Regulamento ficara disponivel na pagina do evento no sitio eletrébnico do
DENATRAN.

V. DA ORGANIZAGAO DAS EQUIPES (FASE 2)

Art. 22. No minimo um representante de cada equipe inscrita deve participar da live de
abertura do evento, que ocorrera em plataforma on-line na data definida na programacgéao
que sera disponibilizada no sitio eletrénico do DENATRAN.

Paragrafo unico. Sera eliminada a equipe que néo tiver pelo menos um representante para
as atividades de credenciamento e abertura do evento descritas no caput.

Art. 23. As equipes contardo com o auxilio de mentores para orientacdo quanto ao
desenvolvimento dos trabalhos e utilizagdo do ambiente de acesso aos dados.

Paragrafo unico. O lider de cada equipe tera acesso ao grupo de mentores do evento em
aplicativo de mensagem instantdnea, por meio do qual devera agendar as sessdes de
mentoria em plataforma e ambiente mais conveniente ao mentor e a equipe.

Art. 24. Para o desenvolvimento das solucdes e efetiva participagdo no evento, as equipes
deverao dispor de computadores pessoais com acesso a internet, sendo de sua inteira
responsabilidade providéncias nesse sentido.

VI. DO DESENVOLVIMENTO DAS SOLUGOES (FASE 3)

Art. 25. As equipes realizardo o desenvolvimento das solu¢cdes de modo remoto, no periodo
definido na programacéo disponibilizada no sitio eletrbnico do DENATRAN.

Art. 26. Durante o evento, ocorrerdao agées de mentoria para suporte ao desenvolvimento
das solugdes e esclarecimento de duvidas em torno dos temas propostos e manipulacao
dos dados.

Art. 27. A organizacao do evento disponibilizara oportunamente as bases de dados a serem
utilizadas para construcdo das solucdes, observadas as disposi¢coes contidas na Lei n°



12.527, de 18 de novembro 2011 (Lei de Acesso a Informacéo - LAI) e na Lei n® 13.709, de
14 de agosto de 2018 (Lei Geral de Protegcdo de Dados Pessoais - LGPD).

Paragrafo Gnico. E vedado o uso dos dados disponibilizados durante o evento para qualquer
outro fim que ndo o estritamente definido neste Regulamento, acarretando a imediata
desclassificagdo da equipe que descumprir essa regra.

VIl. DA ENTREGA E DEMONSTRAGAO DAS SOLUGOES (FASE 4)

Art. 28. As equipes deverdo entregar as solugdes, no ambiente que sera disponibilizado
pelo evento, na data definida na programagdo, de acordo com o sitio eletrbnico do
DENATRAN.

Art. 29. O cddigo fonte com a devida documentagdo deve estar disponivel para que a
Comissao Julgadora possa executa-lo até 12h (meio-dia) do dia 23 de setembro de 2020
(horario de Brasilia).

Paragrafo unico. Consideram-se entregaveis nessa etapa e itens obrigatoérios:

| - todo cddigo fonte da aplicagdo, bibliotecas, API's e qualquer outro elemento necessario
para execugcado da aplicacdo disponibilizado no ambiente definido pela organizagcao do
evento;

Il - arquivo de apresentacao da solugao contendo o pitch final da solucéo.
Art. 30. Sera automaticamente eliminada a equipe que:

| - entregar a solugédo de forma incompleta, em inobservancia aos entregaveis descritos no
paragrafo Unico do art. 29;

Il - n&o entregar a solugao; e

Ill - entregar a solugado fora do prazo definido na programagéo disponibilizada no sitio
eletrénico do DENATRAN.

Art. 31. As equipes deverdo apresentar os pitch final das suas solucbes a Comissao
Julgadora, contendo, no minimo, os seguintes elementos:

| - publico-alvo;

Il - problema;

Il - modelo de negdcio; e
IV - diferencial competitivo.

Art. 32. Sera automaticamente eliminada a equipe que:



| - demonstrar a solugdo de forma incompleta, em inobservancia ao estabelecido no art. 31;
e

Il - ndo demonstrar a solugéo.

Art. 33. A demonstracdo da solugao ocorrera de forma virtual, por meio de publicacado de
video no YouTube, em data a ser divulgada na pagina eletronica do DENATRAN.

Art. 34. O video de apresentacdo e demonstracao da solugcédo devera ter, no maximo, 6
(seis) minutos de duragado, cabendo aos times a utilizacdo de recursos de edicdo para
adequacéo do tempo.

VIIl. DA PRE-SELEGCAO DAS SOLUGOES (FASE 5)

Art. 35. Cabera a Comissdo Organizadora do evento realizar a pré-selecdo das equipes
finalistas a serem avaliadas pela Comissao Julgadora.

Paragrafo unico. Serdo submetidas a Comissao Julgadora as 10 (dez) solugdes mais bem
avaliadas pela Comisséo Organizadora, que utilizara os mesmos critérios utilizados para
pré-classificacao das equipes.

Art. 36. As equipes nao selecionadas para a fase de avaliacao final ndo terdao qualquer
classificacdo na competicao.

IX. DA DEMONSTRAGAO FINAL (FASE 6)

Art. 37. As 5 (cinco) equipes mais bem avaliadas pela Comissdo Julgadora serdo
convidadas a apresentar as suas solugdes na cerimbnia de encerramento do evento,
conforme cronograma constante na pagina eletrébnica do DENATRAN.

§ 1° Para participar da apresentacdo de que trata o caput, a equipe, por meio de
representante, devera assinar o termo de cessdo de direitos patrimoniais relativos ao
projeto, na forma do art. 111 da Lei n. 8.666, de 1993, conforme Anexo Il

§ 2° Serao automaticamente desconsiderados os termos de cessao de direitos patrimoniais
referentes as equipes que ficarem classificadas em 4° e 5° lugares.

§ 3° Devera ser observado o tempo de até 2 (dois) minutos para apresentagéo de que trata
o caput, que devera ser dirigida ao publico em geral.

X. DO JULGAMENTO FINAL DAS SOLUGOES (FASE 7)

Art. 38. O julgamento das solugdes pela Comissao Julgadora ocorrera no periodo definido
na programacao que sera disponibilizada no sitio eletrébnico do DENATRAN.

Art. 39. As solugdes serdo avaliadas pela Comisséo Julgadora, quanto aos quesitos:

| - relevancia do problema resolvido;



Il - solug&o mais inovadora;

Il - melhor usabilidade e design;
IV - maior completude funcional; e
V - uso de recursos tecnoldgicos.

§ 1° Caso a comisséo julgadora considere insatisfatérios os trabalhos apresentados, nao
sera atribuido prémio a nenhum participante, devendo os trabalhos serem devolvidos aos
autores.

§ 22 Na hipétese de ocorrer empate técnico entre as solugdes desenvolvidas, serédo
utilizados como critérios de desempate, nessa ordem, as maiores avaliagdes referentes aos
quesitos:

| - relevancia do problema resolvido;
Il - solugdo mais inovadora; e
Il - melhor usabilidade e design.

Art. 40. Os membros da Comissao Julgadora serdo convidados a fazer a avaliagcado das
solugdes de acordo com os quesitos apresentados no art. 39, adotando escala numérica de
1 (um) a 10 (dez).

Art. 41. A apuracéo das notas sera realizada pela organizacao do evento, anunciada em live
on-line e publicada na data definida na programacido que sera disponibilizada no sitio
eletronico do DENATRAN.

Art 42. As equipes deverao realizar, no minimo, 3 (trés) publicagbes no feed do Instagram
de algum dos membros do time para fazerem jus a pontuacdo relativa a atividade
denominada "desafio redes sociais".

§ 1° Serao atribuidos 6 (seis) pontos a equipe que cumprir a atividade integralmente, sendo
contabilizada fragao correspondente no caso de cumprimento parcial,

§ 2° Para ser valida, a postagem devera conter uma imagem relacionada ao HACKATRAN
2020, mencionar os perfis oficiais do Serpro @serprobrasil, Denatran @denatran e
Ministério da Infraestrutura @minfraestrutura e inserir as hashtags #hackatran #hackathon
#transito e #inovacao.

§ 3° Os pontos de que trata este artigo serdo somados a nota final da equipe, sendo
contabilizados como pontuagéo para todos os efeitos.

Art. 43. A equipe vencedora sera aquela que apresentar a solugdo que obtiver o maior
somatério geral das notas atribuidas por todos os componentes da Comissédo Julgadora,



independentemente da tematica da solugdo, ndo havendo ranking por eixo e suas
subcategorias.

Xl. DA PREMIAGAO

Art. 44. Serao entregues prémios em pecunia para as 3 (trés) primeiras equipes do ranking
geral em até 60 (sessenta) dias apds a divulgacao do resultado final.

Art. 45. A premiacao total do evento é R$ 50.000,00 (cinquenta mil reais), distribuidos da
seguinte forma:

| - Primeira colocada: R$ 25.000,00 (vinte e cinco mil reais);
Il - Segunda colocada: R$ 15.000,00 (quinze mil reais); e
Il - Terceira colocada: R$ 10.000,00 (dez mil reais).

§ 1° Os prémios de que trata este artigo estdo em valores brutos, sujeitos a tributagéo na
forma da lei.

§ 2° O pagamento do prémio esta condicionado a assinatura, por membro da equipe, de
termo de cessdo de direitos patrimoniais relativos ao projeto, na forma do art. 111 da Lei n.
8.666, de 1993, conforme Anexo II.

Art. 46. Cada equipe podera ser contemplada apenas uma vez e devera indicar um
representante para receber o prémio em nome do time, que devera assinar o termo previsto
no § 2° do art. 45.

Paragrafo unico. A conta-corrente informada devera ser de titularidade do representante
indicado pela equipe, sendo vedado o pagamento em nome de terceiros.

XIl. DAS SANCOES

Art. 47. O descumprimento das disposi¢des constantes no Regulamento ensejara a
desclassificacdo da equipe.

Xlil. DAS DISPOSIGOES FINAIS

Art. 48. Estéo impedidos de participar do evento os membros da Comissao Julgadora e da
Comissao Organizadora, bem como seus parentes em linha reta, colateral ou afim, até o
terceiro grau.

Art. 49. A participacdo no HACKATRAN 2020 se dara a partir da efetivagao da inscrigcao e
do aceite on-line e implica o conhecimento e total aceitagdo dos termos deste Regulamento.

Art. 50. Nenhum participante tera direito ao recebimento de quaisquer valores, seja a que
tempo e/ou titulo for, em virtude de qualquer forma de utilizacao, divulgacao e reproducao



de sua imagem e/ou conteudo e funcionalidades da solu¢do e se compromete, ainda, a ndo
divulgar informacdes sobre as solucdes a terceiros.

Art. 51. Este Regulamento podera ser impugnado por qualquer pessoa até 5 (cinco) dias
Uteis antes da data fixada para realizacdo do evento.

§ 1° As impugnacgdes e pedidos de esclarecimentos ndao suspendem os prazos previstos no
evento.

§ 2° Acolhida a impugnagao, sera definida e publicada nova data para realizagao do evento.

Art. 52. Dos atos praticados pela Comissao Organizadora e pela Comissao Julgadora serao
admitidos recursos, devendo ser apresentados em até 5 (cinco) dias uteis apos o ato
praticado, cabendo ao titular do DENATRAN a decisao final sobre os recursos.

Art. 53. As equipes deverao atentar-se as regras informadas pela Comissao Organizadora e
pautar suas acdes de acordo com o Cédigo de Etica, Conduta e Integridade do MINFRA e
do Serpro.

§ 1° Qualquer conduta considerada inapropriada, que possa comprometer o regular
desenvolvimento do evento ou cause qualquer prejuizo a consecugdo do objeto
especificado neste Regulamento, sera avaliada pela Comissdo Organizadora e/ou
Comissao Julgadora e podera acarretar a desclassificacdo da equipe.

§ 2° Os casos omissos serao resolvidos pela Comissao Organizadora e/ou pela Comissao
Julgadora.

Art. 54. As despesas custeadas pelo MINFRA serdo somente as previstas neste
Regulamento, conforme disponibilidade orgamentaria informada.

Paragrafo unico. Eventuais despesas adicionais, como passagens, diarias, licengas de
software e hardware serdo de responsabilidade exclusiva dos participantes.

Art. 55. A Comissdo Organizadora sera formada exclusivamente por profissionais do
MINFRA e do SERPRO.

FREDERICO DE MOURA CARNEIRO

ANEXO | - COMPOSIGAO DA COMISSAO ORGANIZADORA E DA COMISSAO
JULGADORA

1. DA COMISSAO ORGANIZADORA

1. DOS MEMBROS



| - Everaldo Valenga Alves - Coordenador-Geral de Educacgéo e Saude para o Transito do
DENATRAN/Secretaria Nacional de Transportes Terrestres do Ministério da Infraestrutura

Il - Eduardo Sanches Faria - Coordenador-Geral de Sistemas, Informatica e Estatistica do
DENATRAN/Secretaria Nacional de Transportes Terrestres do Ministério da Infraestrutura

lll - Adriana Christina Rodrigues - Coordenadora-Geral de Inovagdo e Transformacgéo de
Servigos - CGIT/SGETI/Secretaria Executiva do Ministério da Infraestrutura

IV - Juliano Machado - Gerente do Departamento de Midias e Eventos do Serpro.
V - Tiago Arrais Carvalho - Chefe da Divisao de Eventos do Serpro.

VI - Guilherme Dantas- Analista da Divisdo de Eventos do Serpro.

VII - Eliezer Trajano da Silva - Chefe da Divisdo de Criagao de Produtos do Serpro.
VIII - Carlos Alexandria - Chefe da Divisao de Criacdo de Produtos do Serpro.

IX - Diego Migliavacca - Gerente do Departamento de Solugdes de Gestado de Transito do
Serpro.

2. DA COMISSAO JULGADORA

| - 3 (trés) representantes de instituicdes e/ou 6rgdos do governo (DENATRAN, SGETI e
Serpro);

- Frederico de Moura Carneiro - atual Diretor-Geral do DENATRAN. Consultor Legislativo da
Camara dos Deputados, na area de Desenvolvimento Urbano, Transito e Transportes. E
graduado em Engenharia Civil pela Universidade de Brasilia (1996). Especialista em
Criminalistica, exercendo o cargo de Perito Criminal da Policia Civil do Distrito Federal,
atuando em temas como acidentes de transito, vitimas fatais, motocicleta e causa
determinante. Possui experiéncia na area de Engenharia Civil, com énfase em Geotecnia,
Edificacbes, Infraestrutura e Engenharia de Custos, atuando principalmente nos seguintes
temas: sondagens, fundagdes, estruturas (patologia e refor¢co estrutural), pavimentagao,
drenagem e or¢camentacdo de obras publicas. Ele também ¢é autor do livro Evolugéo e
Cenario atual da Mobilidade Urbana.

- Fernando André Coelho Mitiewicz - Graduado em Engenharia Elétrica, Especialista em
Gestao Estratégica de Marketing pela Fundagdo Getulio Vargas e Profissional em Gestao
da Inovagao pela Steinbeis University Berlin. Tem 14 anos de experiéncia no setor privado e
7 no Publico. Atualmente, Subsecretario de Gestao Estratégica, Tecnologia e Inovagao do
Ministério da Infraestrutura. Foi Coordenador-Geral de Gestao, Inovagao e Indicadores no
MCTIC, Coordenador de Indicadores e Informagao no Ministério das Comunicagoes, além
de ter atuado na politica de TV Digital e representado o pais em féruns internacionais de
Radiodifusdo. Na iniciativa privada, foi Gerente de Planejamento de Marketing, Gerente
Executivo de Vendas, Coordenador de Inovagao em Produtos, Lider de Projetos



Estratégicos e de Qualidade e PMO, dentre outras fun¢des, em corporacdes de grande
porte.

- Brenno Bello Sampaio Pinto - Superintendente de Relacionamentos com Clientes
Finalisticos do Serpro. Formado em Ciéncias da Computacgao pelo Centro Universitario de
Brasilia (UniCEUB). Ingressou no Serpro em 2010 onde atuou no Departamento de
Demandas e Projetos da Superintendéncia de Desenvolvimento de sistemas. Em 2012,
assumiu o Departamento de Suporte ao Negécio da Superintendéncia de Planejamento,
Orcamento e Gestdo (Sunmp). Coordenou atividades inerentes ao escritorio de projetos,
suporte ao negocio e gestdo de nivel de servigo, sendo também o representante da
superintendéncia no comité do Processo de Negdécio do Serpro (PNS). Em 2016 passou a
atuar no Departamento de Alinhamento Estratégico da Superintendéncia de Novos
Negécios (Sunng), onde participou da reestruturagao das linhas de negdcio corporativas, da
estruturagdo da segmentagdo de clientes, sendo superintendente substituto no periodo. E
superintendente desde 2017, lidera a Superintendéncia de Relacionamento com Clientes
Finalisticos (Suncf) na geracéo de servigos para o final da cadeia produtiva dos setores da
economia brasileira por meio dos segmentos de transito, transportes, saude, trabalho,
cidadania e meio ambiente.

Il - 2 (dois) representantes de entidades externas (academia, ONGs e/ou setor privado).

- Pastor Willy Gonzales Taco - Professor Associado a Dedicagdo exclusiva do
Departamento de Engenharia Civil e Ambiental (ENC/UnB), Programa de Pds-graduacgéo
em Transportes da Universidade de Brasilia (PPGT/UnB), Coordenador Substituto do
Centro Interdisciplinar de Estudos em Transportes (CEFTRU). E graduado em Engenharia
Civil pela Universidad Nacional de San Agustin de Arequipa UNSA - (1991), Mestre em
Transportes Urbanos pela Universidade de Brasilia - UnB (1997) e Doutor em Engenharia
de Transportes pela Escola de Engenharia de Sao Carlos da Universidade de Sao Paulo -
EESC/USP (2003). Coordenou por dois periodos o Programa de Pdés-Graduagdo em
Transportes, promotor do Grupo DEXTRA inteligéncia em mobilidade, transportes e
logistica, lider do Grupo de pesquisa do CNPq Comportamento em Transportes e Novas
Tecnologias (CTNT), orientador da StartUp Carona Phone, membro efetivo do Conselho de
Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal - CTPC/DF, com areas de pesquisa em
Planejamento dos Transportes, Analise Comportamental em Transportes, Novas
Tecnologias em Transportes, Inovacdo e Tecnologias Disruptivas nos Transportes,
Sistemas Inteligentes em Transportes e Mobilidade, Veiculos
Autébnomos-Conectados-Compartilhados, Corredores Rodoviarios Inteligentes (CRIs).

- José Aurélio Ramalho - Diretor Presidente do Observatorio Nacional de Seguranca Viaria.
E graduado em Administragdo Empresarial, com Pés Graduagdo em Administragéo
Empresarial e em Tecnologia Digital. Especialista em Administracdo & Negécios pela
FEA-USP. Atua ha 38 anos no segmento automotivo, idealizador do Programa Educa,
representante do Observatério no Conselho Econdmico e Social da ONU e da Aliancga
Global de ONGS de Seguranca Viaria. Desenvolveu, implantou e dirigiu a Movimento
Chega de Acidentes em 2009



ANEXO Il - TERMO DE CESSAO DE DIREITOS PATRIMONIAIS RELATIVOS AO
PROJETO

Pelo presente instrumento, de um lado, como o CEDENTE e lider do time (representante da
equipe) , RG , inscrito no CPF n.°

, residente e domiciliado a Rua
e, de outro lado, como
CESSIONARIO, o Ministério da Infraestrutura (MINFRA), por meio do Departamento
Nacional de Transito (DENATRAN), pessoa juridica de direito publico, inscrito no CNPJ sob
o n.° 05.465.986/0001-99, com sede na Esplanada dos Ministérios, Bloco "R", Edificio
Anexo, 2° andar, Ala Oeste, Brasilia-DF, tém justo e acordado o presente Contrato de
Cessao de Uso dos Direitos de Propriedade Intelectual, em carater universal, total e
definitivo, que se faz por prazo indeterminado e gratuito, mediante as seguintes clausulas e
condicoes:

Clausula Primeira. Do Objeto

Pelo presente Instrumento Particular de Cessao de propriedade e na melhor forma de
direito, o CEDENTE e lider do time (representante da equipe) cede ao CESSIONARIO o
direito sobre a propriedade intelectual da solugcao tecnoldgica
, apresentada no HACKATRAN 2020.

Paragrafo Primeiro. O CEDENTE declara, sob as penas da lei e sob sua inteira e exclusiva
responsabilidade, que € o autor da obra acima especificada, responsabilizando-se por
qualquer dano que venha a causar ao CESSIONARIO.

Paragrafo Segundo. A cessao de que trata esta clausula abrange a propriedade intelectual
sobre ideias, projetos, codigos fontes, diagramas ou quaisquer produtos desenvolvidos
durante o HACKATRAN 2020.

Paragrafo Terceiro. O CEDENTE responde integralmente pela originalidade do produto e/ou
solugdo tecnoldgica objeto do HACKATRAN 2020, bem como pelos conceitos ideoldgicos e
pessoais que envolvam terceiros ou de outra ordem neles contidos.

Paragrafo Quarto. O CEDENTE declara n&o existir nenhuma proibicdo vinculada a
divulgagdo do produto e/ou solugdo tecnolégica objeto do PROJETO, desonerando,
também, o MINFRA, DENATRAN e Serpro de todas e quaisquer responsabilidades
oriundas da utilizagdo do material por si ou terceiros.

Clausula Segunda. Da Autorizagdo do CEDENTE
Por forga do presente instrumento, o CEDENTE autoriza o CESSIONARIO:

Expor o PROJETO nos eventos dos quais venha a participar, bem como em outras
exposi¢des congéneres, estando ciente e de acordo que aos organizadores reserva-se 0
direito do uso de imagem e declaragdes referentes ao trabalho para efeitos publicitarios;



Utilizar sua imagem, nome e voz, gratuitamente, em qualquer tipo de divulgagédo e obra de
criacédo intelectual de autoria do MINFRA, DENATRAN e Serpro, produzida a qualquer
tempo, em qualquer suporte, sem limite de quantidade, que podera ser veiculada em
qualquer veiculo no todo ou em parte, dentro e fora do pais, inclusive para efeitos
publicitarios.

Clausula Terceira. Da Responsabilidade do CEDENTE

O CEDENTE assume toda e qualquer responsabilidade pela originalidade da criagdo do
objeto do presente instrumento e se obriga a responder civil e penalmente por qualquer
reclamacéao a autoria desta obra.

Clausula Quarta. Da vigéncia

A cesséao de direitos de propriedade intelectual objeto do presente Contrato tem vigéncia
por prazo indeterminado, a contar da assinatura deste instrumento, podendo ser alterada
através de Termos Aditivos a este Contrato, livre e expressamente pactuados entre as
partes.

Clausula Quinta. Disposi¢des Finais

Por estarem justos e acordados, perante as testemunhas, datam e assinam o presente, em
duas vias de iguais teor e forma, para a produgao de todos os seus efeitos.

ANEXO IIl - DESCRIGAO DO PROBLEMA

A pandemia da COVID-19 inegavelmente acelerou a demanda pela facilitagao de servigos
prestados pelo Estado. Na area de Transito, o DENATRAN vem experimentando uma série
de inovagdes tecnolodgicas e digitais, sendo exemplos exitosos a Carteira Digital de Transito
(CDT), o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo digital (CRLV-¢e), e o Sistema
de Notificagédo Eletrénica (SNE) de infracbes.

Esse processo de digitalizacdo de servicos decorre da necessidade de se racionalizar e
otimizar a prestagdo de servicos publicos e, especialmente nho momento atual, de evitar
aglomeragbes na busca por determinados servigos. As solugbes tecnoldgicas surgem,
assim, como facilitadores para simplificar a vida dos cidaddos e dos drgaos publicos,
evitando deslocamentos desnecessarios e, ao mesmo tempo, acelerando o atendimento
aos pleitos da sociedade.

O desafio, nesse momento, € melhorar os servigos prestados pelo DENATRAN voltados a
FISCALIZAGAO, SEGURANGCA VIARIA e EDUCAGAO PARA O TRANSITO, para que a
experiéncia do usuario seja melhor a cada dia, com o pronto atendimento das demandas,
alta taxa de resolutividade on-line e mais segurancga, tirando cada vez mais o cidadao de
filas e eliminando processos burocraticos tradicionais.

| - EIXO FISCALIZAGAO



O Sistema Registro Nacional de Infracbes de Transito (RENAINF) € uma base nacional de
infracbes de transito que visa proporcionar condi¢gdes operacionais para o registro integrado
de infragdes, viabilizando o processamento dos autos de infragdes, das ocorréncias € o
intercambio de informagdes entre os diversos érgdos autuadores do pais (6rgaos federais,
estaduais e municipais).

No RENAINF constam as arrecadacdes de infracbes de transito cometidas em todo o
territério nacional, desde as cometidas na unidade da federagéo (UF) em que o veiculo é
registrado e esta licenciado, como também as cometidas em outras localidades.

Atualmente, as multas de transito cometidas na UF em que o veiculo esta licenciado sao
pagas conforme regras vigentes em cada 6rgao de transito, ou por meio de convénios
firmados entre estado e municipio. As infragbes de transito cometidas em outras UF devem
seguir as regras e parametros definidos pelo DENATRAN.

No entanto, o pagamento das multas de transito por meio de boletos bancarios ainda fica a
cargo do DETRAN arrecadador da multa de transito, que também é o responsavel pelos
rateios provenientes dessa arrecadacao. Ocorre que esse processo de repasse tem gerado
enorme inadimpléncia, em razdo de problemas de diversas naturezas, como:

- Sistemas ineficientes: O sistema do DETRAN local destina toda a arrecadacéio realizada
por 6rgaos e entidades da UF para uma conta Unica estadual, misturando essa receita, que
tem finalidade e destino especifico, a outras receitas estaduais, dificultando o repasse ao
seu destinatario correto.

- Problemas com boletos dos 6rgaos autuadores: Os 6rgaos de transito que autuam um
veiculo licenciado no DETRAN de outra UF frequentemente enviam boletos vencidos,
inconsistentes ou nao validos.

- Crise financeira dos estados: Algumas UF, nos ultimos anos, enfrentaram problemas
financeiros e alegam dificuldades para efetuar o repasse da verba referente ao pagamento
de multas de transito oriundas de autuagdes a veiculos de outras UF.

- Relatérios ineficientes: O DENATRAN disponibiliza mensalmente diversos relatérios
estatisticos acerca da situagdo financeira dos 6rgédos de transito no RENAINF. Esses
relatérios sao disponibilizados em planilhas no formato Excel, pouco intuitivos, nao
interativos e muitas vezes ineficientes.

Diante dos problemas citados, os times deverao apresentar solugdes tecnolégicas voltadas
a minimizar os problemas relacionados aos rateios previstos na Resolugdo CONTRAN n°
637, de 30 de novembro de 2016, e na Portaria DENATRAN n° 2, de 8 de janeiro de 2018.

As solugdes podem ser dirigidas a criagdo de um novo segmento bancario, destinado as
multas de transito interestaduais, que facilite a gestao e a distribuicdo dos percentuais
devidos ao FUNSET, ao DENATRAN, aos érgaos arrecadadores (DETRANS) e aos érgaos
autuadores (Municipios, Estados e Unido) e respectivos valores liquidos.



As solugdes poderdo, ainda, propor um novo modelo de cobranga no qual os bancos
venham a assumir a responsabilidade pelo rateio, garantindo mais segurancga e eficiéncia
no processo de arrecadagcdo e rateio de multas, transferindo dos DETRANs para as
instituicdes bancarias essa tarefa.

Outro desafio desse eixo é a integracdo dos bancos ao Sistema RENAINF, para que
possam atuar como um agente arrecadador autdnomo, com a possibilidade de identificagdo
das infragdes vinculadas a CPF ou CNPJ de um cliente bancario e emissao do boleto para
pagamento. Apds a confirmagdo de pagamento, o banco realizaria os rateios devidos e a
atualizacdo no sistema de pagamento da multa.

Dessa forma, no eixo Fiscalizagao, espera-se que os times apresentem solucdes voltadas a
otimizar a utilizacdo dos dados gerados pelo RENAINF, o que pode ser alcangado por meio
de dashboards interativos, painéis inteligentes, graficos dindmicos, entre outras solugdes
capazes de permitir aos gestores a extracao de insights e informagbdes aptas a apoiar o
processo decisorio e o estabelecimento de politicas publicas de transito.

As solugdes propostas no eixo Fiscalizagdo, no entanto, ndo devem se limitar as sugestbes
do DENATRAN, visto que as abordagens propostas neste regulamento possuem carater
meramente exemplificativo e ndo esgotam as possibilidades de solugdes possiveis de
serem apresentadas.

Il - EIXO SEGURANGA VIARIA

A Lei n°® 13.614, de 11 de janeiro de 2018, cria o Plano Nacional de Redugao de Mortes e
Lesdes no Transito (PNATRANS), acrescentando o artigo 326-A ao CTB, propondo um
desafio para a gestao de transito no Brasil e para os 6rgaos integrantes do SNT.

O Plano, elaborado em conjunto pelos 6rgaos de saude, de transito, de transporte e de
justica, estabelece as diretrizes para que o pais reduza, no minimo, a metade o indice
nacional de mortos por grupo de veiculos e o indice nacional de mortos por grupo de
habitantes em um prazo de dez anos.

Cabe destacar que o objetivo da criagdo do PNATRANS ¢&, primordialmente, o de preservar
vidas, uma vez que o transito € umas das maiores causas de mortes de pessoas no mundo.
Mortes essas que podem ser evitadas. O Plano, no entanto, também se constitui como um
passo adiante na resolugdo de problemas relacionados a infraestrutura viaria brasileira,
organizacao e alinhamento dos 6rgaos integrantes do SNT.

Nesse sentido, visando fortalecer um dos campos de atuacdo do PNATRANS, o da
seguranga viaria, os times deverdo apresentar solugbes que favoregam a seguranga no
transito, a mobilidade urbana, a convivéncia harmoniosa entre pedestres, ciclistas,
motociclistas e condutores de automoéveis, 6nibus e caminhdes, apoiando as medidas
preventivas, o cumprimento de normas relacionadas a circulagdo de pessoas e veiculos, a
gestdo de velocidade, os projetos de tecnologia de veiculos, o desenho das vias, a



engenharia de trafego e o atendimento de emergéncia pos-acidente, entre outros, de forma
a tornar o transito mais seguro e menos letal.

a) Autorizacdo Especial de Trafego (AET)

Outro problema desse eixo esta relacionado ao transito de veiculos com determinadas
peculiaridades de pesos ou dimensdes, que extrapolam os limites legais estabelecidos pela
Resolugdo CONTRAN n° 210, de 13 de novembro de 2006, e que necessitam de AET,
disciplinada pela Resolugao CONTRAN n° 211, de 13 de novembro de 2006.

Dessa forma, Combinagdes de Veiculos de Carga (CVC) somente podem circular se
portarem a AET emitida pelo 6rgdo com circunscricdo sobre a via. A emissdo desse
documento esta entre as maiores reclamagdes do setor de transporte de cargas, em razao
da burocracia, da falta de padronizacao dos processos e dos custos, entre outras questoes,
e envolve ndo apenas os 6rgaos federais, como também os 6rgéos rodoviarios estaduais e
municipais.

Nesse sentido, o DENATRAN estuda meios de desburocratizar e simplificar a emissao de
AET, proporcionando maior eficiéncia ao setor de transportes. Basicamente, o que se avalia
na emissdo desse documento € se as vias e, em particular, as obras de arte especiais
(pontes, viadutos, tuneis etc.) que compdem a rota por onde a CVC deseja circular séo
capazes de suportar o peso dessa combinagao e/ou se sofrerdo algum problema em razao
de altura, largura ou comprimento da CVC.

Nesse contexto, entendendo o transito de cargas especiais como um procedimento critico,
que interfere na seguranca viaria, os times deverdo apresentar solugbes voltadas a
desburocratizagcao e simplificagdo do processo de emissdo de AET, com vistas a garantir a
rastreabilidade do procedimento e a conformidade das autorizagdes concedidas com a
situacado das vias por onde a CVC deseja passar, bem como para permitir o planejamento
das autoridades de fiscalizagdo no que se refere ao trafego de cargas especiais por vias de
grande fluxo.

b) Regularizacdo de Veiculos

Diariamente, milhares de cidadaos procuram os DETRANS para realizar procedimentos de
regularizagdo de veiculos. Muitas vezes, o atendimento a essas demandas é moroso,
burocratico e, em varios casos, requer a presenca do interessado ou de seu despachante,
ocupando os canais de atendimento, gerando filas, atrasos e reclamag¢des. Na maioria dos
casos, a populacao entende que o servigco € mais um ato de burocracia do que, de fato, de
segurancga.

Esse desafio propde uma analise minuciosa dos processos de seguranga veicular junto aos
DETRANSs na busca por solugdes que visem simplifica-los, evitando a presenga do cidadao
ou do despachante diretamente no balcdo do DETRAN. No rol desses servicos estao os
servicos de vistorias de identificagdo de veiculos para fins de transferéncia de propriedade
ou de jurisdicdo, os processos que envolvem a autorizacdo para a modificagdo das



caracteristicas originais de um veiculo, a vistoria necessaria para a obtencéo do Certificado
de Seguranca Veicular (CSV), o emplacamento do veiculo, entre outros.

Nesse subitem, a ideia € que o aumento do indice de regularidade dos veiculos que
trafegam pelas vias do pais, provocado pela simplificacdo dos procedimentos para o
cidadao, ajude a reduzir o numero de ocorréncias e incidentes viarios, tornando o transito
mais seguro e harmaonico.

c) Exame Toxicolégico

O exame toxicologico de larga janela de detec¢do é um tipo de exame que utiliza amostras
de cabelo, pelo ou unhas em sua analise, destinado a verificagcdo do consumo, ativo ou nao,
de substancias psicoativas, com analise retrospectiva minima de 90 (noventa) dias.

O exame toxicoldgico € obrigatério para motoristas com Carteira Nacional de Habilitagao
(CNH) nas categorias C, D ou E, conforme disposto no art. 148-A do CTB. Os
procedimentos a serem observados para a realizagdo desses exames sao regulamentados
pela Resolugdo CONTRAN n° 691, de 27 de setembro de 2017.

No sitio eletrénico do DENATRAN, consta a listagem dos laboratérios credenciados para a
realizacdo do referido exame, com as respectivas portarias de credenciamento. No link
“rede coletora”, consta o sitio do laboratério credenciado, para que seja possivel consultar
os Postos de Coletas Laboratoriais (PCL).

Atualmente existem somente 16 laboratorios credenciados pelo DENATRAN e mais de 10
mil PCL ligados a esses laboratérios. O cidaddo, quando necessita realizar esses exames,
recorre ao site dos laboratérios ou vai direto a um PCL, neste caso sem ter certeza se o
posto é credenciado e atua de forma regular.

Os laboratérios sao responsaveis pela realizacdo dos exames, conforme disposto na
Resolugdo CONTRAN n° 691/2017, e, especialmente, devem garantir a cadeia de custddia
das amostras coletadas e a veracidade dos exames. Cada laboratério fica responsavel por
inserir na base do RENACH as informacgdes dos resultados do exame (positivo ou negativo).

O cidaddao acompanha os exames e seus resultados junto ao laboratério, criando certa
dependéncia com essa instituigdo. Ocorre que, por ser motorista de caminhao ou 6nibus,
em muitas das vezes o interessado esta em transito, trabalhando e ndo esta mais na cidade
em que se encontra o laboratério e, quando o exame fica pronto, tem dificuldades para
acompanhar o resultado.

Outro ponto critico é a dificuldade de gestdo pelo DENATRAN dos mais 10 mil PCL
espalhados pelo Brasil afora. Os usuarios acabam ficando dependentes dos sites dos
laboratérios para saberem se determinado posto de coleta é credenciado e se atua de
forma regular.

Assim, o desafio deste subitem é que as equipes construam uma solug¢ao capaz de fornecer
ao cidadao a possibilidade de realizar buscas rapidas por laboratérios credenciados, postos
de coleta, acompanhamento de resultados e integracdo dos sistemas de laboratérios, por



meio de API’'s, com sistemas do DENATRAN, que facilitem a fiscalizacdo da atuacao dos
laboratérios, a integracdao com a CDT e quaisquer outras iniciativas que visem dar maior
celeridade e autonomia ao cidaddo na busca pelo servigo. A ideia € melhor a qualidade do
servico prestado, permitir maior controle e mais eficiéncia na gestao do DENATRAN sobre
os servicos prestados pelos laboratérios credenciados e seus representantes.

Il - EIXO EDUCAGAO PARA O TRANSITO

A educagdo para o ftransito é direito de todos e constitui dever prioritario para os
componentes do SNT, conforme dispde o art. 74 do CTB.

Ao CONTRAN cabe estabelecer, anualmente, os temas e os cronogramas das campanhas
de ambito nacional que deverao ser promovidas por todos os 6rgaos ou entidades do SNT,
em especial nos periodos referentes as férias escolares, aos feriados prolongados e a
Semana Nacional de Transito.

Ao DENATRAN, por meio da Coordenagao-Geral de Educacao para o Transito (CGET),
cabe planejar, desenvolver e divulgar para os entes do SNT as orientagdes sobre politicas,
programas, planos e projetos de educagdo para o trénsito e assuntos de saude
relacionados a habilitacido do condutor, assim como avaliar e apresentar os resultados das
atividades desenvolvidas.

Também é responsabilidade do DENATRAN a realizacdo de ag¢des que contribuam para o
cumprimento da legislacéo de transito, a promog¢ao da cidadania e a redugéo dos indices de
acidentes e mortalidade no transito brasileiro. Em tempos de COVID-19, essas acbes tém
sido trabalhadas, de forma alternativa, por canais digitais, utilizando-se as redes sociais e o
portal do MINFRA.

A tarefa da Coordenacdo-Geral, com as diversas entidades do SNT, além de escolas,
ONGs, sindicatos, associagdes e outros 6rgdos governamentais, tem se mostrado
desafiadora, uma vez que lhe cabe, também, a supervisdo da implantagdo de projetos e
programas relacionados com a educacido para o transito, visando a uniformidade de
procedimentos.

A educacao para o transito, para os diversos atores envolvidos no transito como criangas,
jovens e adultos, condutores ou nao, é igualmente desafiadora, pois ndo ha mecanismos de
gestdo no processo de levar esse tema, de forma transversalizada, a todos que importam.

Um dos desafios da area é auxiliar na construgdo de um melhor cidaddo no transito,
especialmente aqueles que possuem CNH, cuja responsabilidade é ainda maior. O
processo de educacéo para o transito no Brasil pode ser aprimorado, seja para criangas,
jovens, pedestres, ciclistas, condutores, para aqueles que desejam/necessitam conquistar a
CNH, ou mesmo para aqueles que ja estao dirigindo ha mais tempo.

Para cada um desses publicos existe uma necessidade de educagao e hoje ndo ha um
mecanismo eficiente de acompanhamento e interagcdo com esse cidadao (talvez um atual



ou futuro condutor), tampouco ferramentas especificas de educacado que permitam a troca
de informacdes e sensibilizagao ou, ainda, a capacitagao.

Nesse sentido, o desafio dos times neste eixo é propor processos de educagao inovadores
e disruptivos, que se utilizem de variadas técnicas como gamificagdo e customizagao,
voltados a um processo de aprendizado inclusivo e interativo, no qual o condutor em
formacgédo, ou mesmo o condutor ja habilitado, esta no centro da jornada, tendo as suas
necessidades e particularidades atendidas.

Espera-se, dessa maneira, que os times sejam capazes de desenvolver solugbes nas mais
variadas plataformas, utilizando-se de mudltiplas ferramentas de tecnologia, recursos de
multimidia, os quais possam ser integrados com redes sociais ou funcionem de forma
independente, com possibilidade de integracdo com apps de governo ja existentes, como a
Carteira Digital de Transito (CDT).

O objetivo é tornar a jornada de conhecimento sobre transito algo ludico e agradavel,
distanciando-se de modelos pré-concebidos e antiquados que nao favorecem o aprendizado
e afastam os possiveis destinatarios da mensagem. Também ha de ser considerado nesse
desafio como atingir o maior numero de pessoas no transito, levando a educagao de uma
forma ampla, didatica e transformadora.



