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A reunido foi iniciada pelo Subsecretario de Sustentabilidade, Sr. Cloves Benevides, com a apresentacdao dos
representantes e convidados do GT, seguida de uma contextualizacdo dos debates anteriores. Preliminarmente, o
Sr. Quilherme Quintella, representante da Estagdo da Luz Participa¢bes — EDLP fez uma exposi¢ao do objetivo da
instituicdo e seu papel na elaboragdo dos estudos socioambientais. No que tange ao pilar setorial, foi explanado que
a Ferrogrdao se desenvolve como indutora de requalificagdo territorial, proporcionando o didlogo com os povos
origindrios, sendo uma das principais ferrovias inseridas no programa de descarbonizacao.

Também foi discutido os procedimentos da ADI 6553 e a necessidade de atualizacdo dos estudos, bem como as
discussdes com diversos atores, inclusive com a participacdao do Instituto Kabu, sendo acrescentado que, em 2018,
houve audiéncia sobre a Ferrogrdo na Camara dos Deputados e esclarecido que a participacdo do investimento do
setor requer como condi¢ao que o projeto seja desejavel a populagao, pois ninguém quer investir em projetos nos
guais vigoram conflitos socioambientais ndo resolvidos, ressaltando assim a importancia do GT. Nesse sentido, os
estudos de investimento, tais como os estudos de demanda estdao avancados, estando prevista a exportacao de 20
milhdes de toneladas de graos. Ademais, o didlogo com especialistas e consultores socioambientais e a Logistica
estd sendo atendida. A ideia é construir uma nova forma de andamento do projeto, de acordo com a orientacdao do
Ministério dos Transportes.

Em sequéncia, o Sr. Melillo Dinis, advogado, informou que o tema da Ferrograo é ocupacado e preocupacao de varios
grupos com os quais trabalha. No caso dos Kayapds o conhecimento da Ferrograo ocorreu por conta de sequéncia
de tiros apds o lancamento do projeto, havendo em seguida audiéncias em Belém, Cuiabd e Brasilia, as quais ndo
consideraram o eixo formado pelos povos indigenas. No entanto, foi estabelecido um pacto com a ANTT sobre a
consulta que ndo teve nenhum resultado. De todo modo, a Rede Xingu + comecou a acompanhar o andamento do
projeto e diante dos impasses, juntamente com o Instituto Kabu, foi protocolada a¢do publica diante da desafetacdo
de UC por meio de Medida Provisoria.

A palavra foi dirigida a Sra. Mariel Nakane, representante da Rede Xingu +, que iniciou a apresentacdo sobre as
condicionantes socioambientais necessarias a continuidade dos processos administrativos relacionados a Ferrograo
(EF-170), destacando que a andlise da Rede Xingu+ ndo inclui o mérito das questdes. O documento contém cinco
sessdes: a premissa a respeito da ADI, os desdobramentos administrativos, a atualizacdo dos estudos técnicos da
Ferrograo, a necessidade de priorizacdo de politicas publicas e das acdes do Plano de Acdo para prevencdo e
controle do Desmatamento na Amazonia Legal - PPCdam — 52 fase e; a necessidade de participac¢do social.

Com relagdo a premissa fundamental, foi informado que a Rede Xingu + esta em concordancia com os argumentos
relacionados a ADI 6553, ndo havendo disposicdo para que sejam discutidos os aspectos de cunho constitucional.
Ha o entendimento de que a Ferrogrdo é parte de um corredor logistico, no entanto os aspectos da regido onde o
empreendimento deve ser instalado devem ser priorizados, inclusive os aspectos de destinagao e regularizacao das
terras publicas e a consolidacdo e gestdao de dreas protegidas. Ademais, o PPCDam tem ac¢bes para conter o
desmatamento das obras de infraestrutura e ja existe nessa politica um plano de governanca, devendo assim haver
uma compatibilizacdo das politicas, uma vez que o projeto pode gerar um passivo na sua implantagao.

Por fim, deve ser considerada a necessidade de protecao de locais especiais para os povos indigenas, tais como os
Kayapos e, verificacdo se ha sobreposicdo do empreendimento em relagdo a terras antigas, sendo solicitado nesses
aspectos, consulta a Politica de protegdo aos bens culturais e patrimoniais com identificagdo dos bens materiais e
sitios arqueoldgicos na regido da Ferrograo, tendo em vista que hoje ndo existe o reconhecimento de alguns povos
e seus territdrios, como os Kayapds e das obras que impactam o patrimonio cultural. Nesse sentido, é importante
dialogar diretamente com o IPHAN e criar uma discussdao em relagao ao patrimonio indigena, a luz do que existe
para a matriz africana, inclusive a realizacdo de procedimentos de engajamento significativo das partes
interessadas. Foi solicitada a divulgacao do documento da rede Xingu+ a todos os participantes.

No que se refere aos estudos ambientais, o que se reflete na atualizacdo dos estudos técnicos da Ferrograo, é
preciso considerar as novas Diretrizes das Politicas Publicas Federais e a previsdo de estagbes intermediarias as
guais sdo importantes para avaliagdo de impactos, inclusive hd uma situacdo dubia, pois o projeto ndo prevé
nenhuma estacao intermedidria, mas elas estavam previstas nos estudos encaminhados pelo TCU.

Além disso, ha ponderagOes sobre a avaliacdo dos riscos climaticos e sobre o dimensionamento dos impactos
cumulativos, e nesse uUltimo aspecto, a presencga do Professor Sanches é importante para explicar os seus efeitos no
empreendimento, pois a Ferrograo integra um corredor logistico, que faz parte da estratégia de deslocamento da




logistica para o eixo norte, no qual constam EstacGes de Transbordo de Carga (ETCs), navegacdo pesada no Tapajos
e rodovias secundarias no Estado do Mato Grosso.

Importa ressaltar que a avaliacdo de impactos perpassa pela analise do potencial de impactos cumulativos com
atividades econGmicas e outros vetores de impactos e, nesse ponto, verificou-se que o diagndstico ambiental do
EVTEA estd defasado, pois se remete ao periodo anterior a pavimentacdao da BR-163 e aos estudos de inventario
hidrelétrico das bacias do Tapajés. No entanto, o estudo que subsidiou o EVTEA da TNC realiza o reconhecimento de
impactos cumulativos sobre Terras Indigenas, além disso, ha varias instituicGes que realizaram o dimensionamento
dos impactos cumulativos, entre elas o CPI/PUC/RJ, que constatou que ha um risco de desmatamento de 1.273 Km?
em 30 anos, reforcando a necessidade de que o ajuste nos estudos da Ferrogrdo inclua o desmatamento indireto
para a contabilizacdo das emissGes de CO,.

Quanto a avaliacdo de risco climatico, é preciso prever a produtividade agricola de Mato Grosso durante os
proximos 60 anos, havendo quebra de safra de 30 a 20%. Outra ameaca é a seca de 2023, com a interrupc¢do do
embarque, o que deve ser contabilizado em um estudo de demanda. Portanto, pondera-se que um estudo de
Impactos Cumulativos é fundamental para dimensionar as externalidades da Ferrogrdo e a existéncia de estacGes
intermediarias é fundamental para avaliacdo de impactos ambientais. Essas analises sdao imprescindiveis para a
avaliacdo de viabilidade socioeconémica e social do projeto e para dialogar com a sociedade civil.

Posto isto, o Sr. Guilherme pediu esclarecimentos sobre os impactos ambientais cumulativos, e a diferenciagdo
desses em relacdo a avaliacdo estratégica. Respondendo a essa duvida, a Sra Mariel mencionou que a avaliacdo
estratégica é utilizada para avaliar politicas publicas, enquanto a avaliacdo de impactos serve como ferramenta para
identificar as varias sinergias entre as interven¢des humanas. Em seguida, a Sra. Maryane Figueiredo, representante
da Secretaria Nacional de Transportes Ferroviarios, do Ministério dos Transportes, sugeriu o encaminhamento por
parte da Rede Xingu + das contribuicdes metodoldgicas para ajuste da avaliacao de impactos, o qual a Sra. Mariel se
dispds a encaminhar.

Findo o debate, foi iniciada a apresentacdo do Sr. Luis Enrique Sanches, professor da Escola Politécnica da
Universidade de S3o Paulo — Poli/USP, sobre impactos ambientais das grandes obras de infraestrutura e os desafios
metodoldgicos. Foi esclarecido que o enfoque seriam os impactos diretos, indiretos e cumulativos em
empreendimentos de grande porte, ao invés dos impactos especificos da Ferrograo, nos quais ndo havia muito
conhecimento para serem abordados. Sobre a avaliagdo ambiental estratégica, foi citado que ela ndo tem
regulamentagdo no Brasil, possui diferentes enfoques e aplicagdes, sendo uma ferramenta flexivel e adaptada a
diferentes contextos de aplicagdo, inclusive, no Brasil, poderia ser aplicada a grandes projetos estruturantes.

Foi ressaltado que qualquer o nivel de avaliacdo de impactos tem como base a prevencdo na hierarquia de
mitigacao, que inclui evitar, reduzir, corrigir e compensar os impactos e prevenir riscos, considerando a localizacao
das instalacdes do projeto em relacdo a areas vulneraveis ou de importancia, biodiversidade, patrimonio cultural e
provisdo de servicos. Os estudos alternativos sejam uma das alternativas mais fracas. A aplicagao eficaz das etapas
preventivas é aguela que requer em todas as atividades, assim como suas instalagGes associadas.

Por fim, foi esclarecido que os impactos cumulativos podem constar da Avaliagdo de Impactos cumulativos da
Totalidade do Projeto, integrada ao Estudo de Impacto Ambiental — EIA; como um capitulo do EIA ou de um Projeto;
ou como uma estudo especifico da Avaliacdo de Impactos cumulativos de ambito regional, concluindo que existe
um desafio metodoldgico de avaliacdo conectada desde os estudos de viabilidade até o desenho dos programas de
gestao.

ApOds a apresentacdo, a Sra. Maryane Figueiredo exp6s duvida sobre o sentido de se pensar no impacto cumulativo
na fase do EVTEA ou no inicio do processo de licenciamento, no caso de ndo desenvolvimento do projeto da
ferrovia.

A esse respeito, foi entdo, esclarecido que, preliminarmente ha sentido em serem avaliados os impactos, sem a
construcdo da ferrovia, e a funcdo da hierarquia de mitigacdo é encontrar solucdes, de forma que os impactos
significativos sejam reduzidos. Portanto, a avaliagdo de impactos em estagios anteriores a obra é recomendada,
sendo realizada a construgdo de cenarios, cujos impactos serdo avaliados em relacdo ao objeto que serd
implantado, inclusive na prepara¢ao do escopo dos estudos.




Em complementacao, a Sra. Mariel Nakane, perguntou ao Ibama e ao Sr. Luis Enrique Sanches, se diante da falta de
um estudo de impacto cumulativo na fase de planejamento, ndo seria injustica deixar para a fase de licenciamento
ambiental a tomada de decisdo de ndo seguir com o projeto e, nesse sentido, qual a oportunidade de fazer ou ndo a
analise do impacto cumulativo. Em resposta, o Sr. Luis Enrique disse que a avaliagdo de impacto cumulativo pode
preceder o EIA, ou ndo, ou fazer parte da Avalicdo Estratégica, sendo desejavel que, em grandes obras, os impactos
cumulativos devem fazer parte do estudo de impacto ambiental. Nesses aspectos, em grandes projetos, o
entendimento é que a avaliagdo de impactos cumulativos pode ser adequada antes do EIA.

Por sua, vez, a Sra. Clarice Santos Veloso, representante do Ibama citou que a tendéncia é que, em grandes projetos
de infraestrutura e na regido e em que o projeto se inserird, sejam analisados os impactos cumulativos como
instrumento de planejamento considerando o que estad acontecendo na regido, como por exemplo, a operagao da
BR-163, com grande fluxo de carga. Corroborando com as opinides anteriores, o Sr. Pedro Charel, assessor do PSOL,
enfatizou a necessidade de identificacdo dos impactos cumulativos em fase anterior ao projeto para informar os
povos tradicionais e indigenas sobre o empreendimento, e obedecer aos critérios impostos pela Convencdo da OIT
169.

Feitas essas ponderacgdes, passou-se a apresentacdo dos riscos climaticos no contexto da Ferrograo, realizada pelo
Sr. Daniel Th3a, consultor da Kralingen Consultoria, que destacou o a complexidade dessa tarefa, indicando que a
apresentacdo ndo é uma andlise especifica da ferrovia, mas uma avaliacdo sob o contexto da mudanca do Clima,
mostrando o efeito simulado da agdo humana, e do aumento da temperatura e indicando que a infraestrutura estd
no nexo da adaptacdo a mudanca do Clima e da mitigacdo das emissées de Gases de Efeito Estufa -GEE.

No que tange a adaptagdo, um projeto precisa promover a resiliéncia e mitigar a mudancga do Clima. Ser resiliente
significa que no planejamento foram considerados os aspectos de reduzir a exposi¢do e a vulnerabilidade, havendo
confianca na performance da infraestrutura. Por sua vez, a resiliéncia deve ser compativel com o EVTEA. Sobre as
questdes dos riscos climaticos, as questdes mais complexas no ambito do portifélio do projeto, nos quais se espera
menores riscos sistémicos e geracdo de externalidades positivas, devem ser analisadas com base dos custos de
oportunidades, extrapolando o nivel de EVTEA, representando um risco mais abrangente.

Deve ser considerado ainda que, ao se analisar a Ferrograo, identifica-se que ela é voltada para atender a demanda
de graos, cuja produtividade serd afetada pelo Clima. As proje¢Ges indicam queda de precipitagdo e aumento da
temperatura, afetando a produtividade da agricultura, a exemplo do que ocorre com o milho. Sdo quedas
importantes, que ndo permitem inferir se haverd demanda de grdos a serem transportados pela ferrovia. Existe
ainda outra interacdo chamada feedback positivo que ocorre com desmatamento, o qual acentuara o aumento da
temperatura principalmente no Bioma Amazénico, afetando as mog¢Ges das chuvas e o processo de savaniza¢do da
floresta.

Assim, foi explicado que a ferrovia é uma medida que reduz o desmatamento, quando comparada a BR-163,
reduzindo a pressdo por desmatamento, no entanto, pode induzir o desmatamento na hinterlandia, o que gera
perguntas a serem respondidas ao ser avaliado o custo de oportunidade em relacdo a rodovia no planejamento, de
forma que o transporte ferroviario emite menos que o transporte rodoviario, mas o desmatamento induzido pela
implantagdo ferrovia emite muito ainda mais na regido da Amazoénia, a qual detém muito estoque de carbono. Da
mesma maneira, convém avaliar os riscos segundo a metodologia do Programa Adaptavias, implantar medidas de
adaptacdo, avaliar o reflexo de Capex e Opex, avaliar riscos de demanda e os impactos sinérgicos e cumulativos.

ApOds a apresentagao, o Sr. Pedro Charel ressaltou que o EVTEA ndo contém informagdes provenientes da avaliagdo
de riscos climaticos, principalmente no contexto da Amazénia. Além das mudangas climaticas alterarem a producgao
da soja, outro fator que estd interligado é que a ferrovia promovera desmatamento com crescimento da producao
de soja. Informacgdes de estudos desenvolvidos na PUC/RJ e na UFMG consideram que a implantacdo da ferrovia
pode acarretar 2 mil Km de desmatamento ao longo do seu trecho, liberando muito mais CO, do que o previsto.
Diante disso, agora na etapa prévia, em que o projeto estd inviabilizado na ADI, é necessario ter acesso a esses
estudos e informag¢des complementares ao EVTEA, para que possam subsidiar a consulta livre, previa e informada.

Por sua vez, o Sr. Meliilo, agradecendo a apresentagao, relatou que a Ferrogrdao é uma encruzilhada que traz
diversos desafios sob o ponto de vista tecnocratico, inclusive sob o viés da descarbonizagdo. O problema é que a
ocasido se aproxima de um ponto de ndo retorno e segundo, a participacdo deve ser realizada na medida da
verdade, com clareza para sociedade. A terceira é o desafio de como implantar um empreendimento em meio aos




biomas Cerrado e Amazonico, colocando uma solucao tecnoldgica que pode piorar a hinterlandia. Portanto é
necessario encontrar uma solugdo e aprofundar os estudos, para ndo haja responsabilidade em relacdo a sociedade.
Em seguida, citou os desdobramentos da audiéncia realizada em Novo Progresso, na qual as externalidades
positivas da Ferrograo foram ressaltadas sem qualquer mencdo aos problemas advindos da implantagdo da ferrovia
e que a ANTT assinou com o Instituto Kabu que faria os ritos de consulta, mas esses nao foram seguidos.

Em continuidade ao debate, a Sra. Maryane solicitou que, para facilitar o atendimento ao pedido para atualizagdo
dos estudos socioambientais, e ser estabelecida uma diretriz para ser encaminhada a EDPLP nesse sentido, seria
interessante que os que desejassem realizar contribuicdes acessassem a ultima versdao do EVTEA e realizassem, no
proprio documento, criticas pontuais, a serem compartilhadas no grupo. Também é importante realizar a distin¢do
entre o que foi apresentado no EVTEA e no licenciamento, pois sdo fases distintas, para avangar na atualizagdo e
mostrar o que esta sendo implementado.

No que se refere ao projeto e ao EVTEA, foi discutido pelo Sr. Melillo que a premissa dada de tracado esta fora do
escopo da ADI 6553, na qual ndo foram reconhecidos a identificacdo do tracado e a modificagdo dos limites do
Jamaxim por meio de Medida Provisdria, destacando que o tracado pode mudar.

Acerca desse assunto, a Sra. Maryane disse que, embora alguns aspectos do EVTEA possam ser modificados, um
tragado original foi apresentado nos estudos encaminhados ao Tribunal de Contas da Unido - TCU. Ja a Sra. Rebeca
Bianco enfatizou que o tracado é referencial, estipulado em funcdo de levantamento de campo e sondagens para
estudos e nesses termos, o projeto executivo é que deve apontar o tracado definitivo, seguindo todos os ritos
necessarios. Em contraposicao, o Sr. Pedro Charel, mencionou que o projeto ndo necessariamente vai seguir, e 0
trajeto ainda nao foi definido, o que ndo é mero detalhe que possa ser estruturado no ambito do projeto executivo.

Finalizando as discussdes do periodo da manh3, o Sr. Cloves disse que o didlogo democratico no ambito da a¢cdo do
STF perpassa por convergéncias e as divergéncias, ndo eliminando outras formas de estudos e avaliacdes sobre as
guestdes e, ndo necessariamente haverd consenso entre os membros do GT sobre muito aspectos discutidos.

Iniciando o periodo da tarde, o Sr. Cloves, dirigiu a palavra ao Sr. Flavio Acatauassu, representante da AMPORT, o
qual realizou apresentacao sobre a Ferrogrdo e a tematica sobre Estudo Socioambiental, informando sobre a fungao
da AMPORT, suas associadas de granéis minerais e agricolas, que fazem parte da cadeia logistica da Amazénica,
divididas em terminais privados e associados aos terminais publicos. Informou ainda que, na regido Norte, o
escoamento da produgdo se realiza por meio do arco Amazonico e que somente 14% do que era exportado saia do
paralelo 162 Sul, no entanto, existe uma tendéncia de crescimento de 36% dessa producdo a ser escoada, o que ja é
uma realidade. Também foi acrescentado que o momento navio de granel vegetal e mineral que passe pelo Canal
de Panama, pois o valor a ser pagos é de USS 9 no canal do Panama.

Atualmente, nos aspectos da logistica sdo priorizados na pratica os aspectos de custos, volumes, prazos. Entretanto,
o conceito de sustentabilidade passou a fazer parte do contexto da logistica. No que tange aos Corredores Logisticos
Nacionais, a oferta se localiza no Mato Grosso e no Corredor Norte (Eixo Tapajés), o que incluiu o municipio de
SINOP até Itaituba. Complementarmente, o modo fluvial interligado ao ferrovidrio, se constitui a alternativa
ambientalmente mais sustentdvel e competitiva. De modo que, a transposicdo do Rio Para ao rio Amazonas se
realiza pelos estreitos, no qual cada comboio pode transportar até 30 mil ton. de carga e a ferrovia pode ser
implantada dentro da faixa de dominio da BR-163, o que ndo acarretard muitos impactos ambientais negativos.

Estima-se que a Ferrogrdo devera absorver 25% da carga geral exportada no Brasil, utilizando a infraestrutura de
armazéns e terminais portuarios do Arco Amazdnico, emitindo cinco vezes menos CO,, quando comparada as
emissGes do modo rodovidrio. Além disso, evitara as formacg&es das Espinhas de peixe, o que dificultard a extracdo
ilegal de madeira e a formacdo de vicinais transversais; desestimulard a ocupacdo irregular de terras, e; inibira o
garimpo ilegal, mitigando as interferéncias socioambientais atuai, tais como os acidentes rodoviarios, o trafego de
armas e substancias ilicitas e o assédio sexual infanto-juvenil.

Como ganhos socioambientais, a ferrovia reduzird emissdes em mais de 4 mil ton/ano de CO,, proporcionando a
requalificacdo e ordenagdo do uso e ocupag¢do do solo. Também é importante ressaltar que a faixa de dominio da
BR-163 foi estabelecida dentro do Parque Jamaxim e, de forma geral, o projeto reduzird 108 mortos, gerara 14 mil
empregos diretos, proporcionard a capacitacdo de mao de obra. Pode-se concluir que os impactos socioambientais
identificados para implantacdo da ferrovia ja foram potencializados atualmente durante o estudo da rodovia.




Apbs essas consideracdes, a Sra. Mariel Nakane indagou sobre a iniciativa de concessbes hidrovias, pedindo
esclarecimentos se nao ha licenciamento sobre a navegagdo, mas, apenas em relagdo as intervengdes ao longo da
hidrovia. Esclarecendo o assunto, o Sr. Flavio Acatauassu informou que a hidrovia se constitui naturalmente uma via
navegavel, um bem comum. E nesses aspectos, so se fala em concessdo, quando se pode identificar quem construiu
o empreendimento, o que ndo é o caso da hidrovia, ja que é naturalmente uma via navegdvel. Assim, o processo de
concessao valera apenas para intervengoes, quando é possivel pagar por um bem na qual o usuario é beneficiado,
tal como no caso de eclusa.

Indagando também sobre as hidrovias, o Sr. Pedro Charel expds que o transporte de soja acaba matando os peixes
dos rios e se as hidrovias também se submetem a uma avaliagdo de impacto. Respondendo a esse questionamento,
o sr. Flavo Acatuassu argumentou que as embarcagdes geralmente apresentam casco duplo evitando assim
vazamentos e queda de graos, o que preconizado nos programas ambientais de licenciamento ambiental. No que
diz respeito a seca de anos, no Rio Tapajés e no Madeira, continuou o transporte de 22 mil ton. de carga. Nesses
aspectos, a seca afetou mais o ribeirinho que ndo detém as informacgdes, e a seca foi agravada pelo fendmeno do El
Nino de dois dias. As grandes empresas que sabiam exatamente as condi¢Ges da hidrovia e em outubro e novembro
se dedicaram a manutencao, ndo tiveram grandes alardes, havendo navegacao até mesmo quando a profundidade
minima atingia 2,30 m. Nesses casos, cabe ao DNIT mover Acdo Civil Publica para realizacdo do processo de
dragagem. Os problemas da seca foram mais pronunciados no rio Negro em Manaus, cujo nivel chegou abaixo da
série histdrica de 1922.

Quanto a perspectiva de complementacdo do Termo de Referéncia do componente indigena, o Sr. Rodrigo Bulhdes,
representante da FUNAI destacou que o processo esta parado desde a decisdo do STF, e que ainda ndo ha definicdo
em relagdo aos aspectos técnicos que embasardo uma possivel mudanca do TR. Até o momento, a FUNAI recebeu
um documento sugerindo a inclusdo de 16 Terras Indigenas, mas aguarda as discussées do GT e os aspectos
técnicos para que possa alterar o TR.

Em seguida, a Sra. Larissa Amorim, representante da Infra S.A., disse que o GT é um ambiente de troca e anseios
para fazer eventuais propostas de melhoria, no entanto, ndo ha possibilidade de avancar na atualizacao dos estudos
ou propostas de Plano de trabalho, sem definicdo das Terras Indigenas, inclusive estabelecer o buffer da area de
influéncia da ferrovia, sem que seja tecnicamente justificado. Essa justificativa deve ser apresentada pela FUNAI,
O6rgdo competente e, assim, apds essas etapas, é possivel avancar na questdo das oitivas e estudos. Também
guestionou se ha pretensdo de avangar em algum produto e qual seria o passo a passo.

Esclarecendo o assunto, o Sr. Cloves informou que existe um TR original e ha contra-argumentacao embasada pelo
Instituto Kabu, que ocasionou uma questdo objetiva a qual foi decidida pelo Supremo Tribunal Federal, a qual gerou
necessidade de revisdao do TR pelos argumentos postos. Em seguida, o Sr. Rodrigo Bulhdes esclareceu que até 26 de
marc¢o, a FUNAI discutird internamente o assunto, e que a FUNAI ndo teve acesso ao EVTEA, devendo ser revista a
area de influéncia direta do empreendimento, para embasar os aspectos técnicos.

Em continuidade ao didlogo, a Sra. Mariel argumentou que o encaminhamento do assunto é complexo, pois
primeiramente é preciso entender as avaliagdes no ambito do planejamento e identificar impactos cumulativos do
projeto para subsidiar a consulta publicas aos povos indigenas. Com a identificacdo das 16 Terras Indigenas é
preciso dimensionar a area influéncia do empreendimento, a qual prevé que serd mais ampla. Portanto, é
fundamental analisar os nexos causais e os aportes recebidos durante processo de discussdo, para se estabelecer
medidas de gestao.

Contribuindo para as discussdes, o Sr. Flavio Acatauassu informou que, diferente da Praia do Meio e da Praia do
indio, nas quais se observa que a ferrovia se aproximar até 1Km, as demais Terras Indigenas estdo muito afastadas
do empreendimento. Nesses aspectos, pondera-se que devem existir politicas publicas para tratar margem direita,
na qual hd interferéncia em menos de 3 Km.

Posto isto, a Sra. Moara Ganson, representante do Ministério do Meio Ambiente indagou sobre o objetivo do GT no
gue tange a definicdo de politica publica e do licenciamento ambiental e, em qual fase de revisdao de EVTEA seria

realizada a oitiva dos povos indigenas, para entender melhor a proposta do GT.

Em esclarecimento, o Sr. Cloves informou que ha um descompasso no debate, sobre ADI perante o STF, na qual




houve a suspensao do processo de licenciamento e um despacho autorizando a atualizando os estudos até que seja
votado o parecer do relator. Nesses termos é necessario objetivar as discussdes, o que pode causar certo
desconforto. Todavia o processo requer a definicao de quais elementos revisar, qual cronograma de revisdao, e como
serdo tratados os dissensos para que sejam encaminhados ao STF para tomada de decis3o.

Em complemento, a Sra. Maryane destacou que, no passado ja havia sido feito um estudo complementar ao EVTEA
durante os tramites de Audiéncia Publica e apresenta¢do ao TCU. Na época, o EVTEA foi elaborado paralelamente
ao processo de obtencio de licenga prévia, sendo contratados a parte os estudos do EIA/RIMA. Todavia faltou a
complementacado desses estudos em relacdo ao componente indigena e, devido ao decurso de tempo, os estudos se
encontraram defasados até que foi proposta a ADI. Atualmente o estudo encontra-se protocolado para andlise do
Ibama.

Nesses aspectos, além da complementa¢do do TR dos estudos ambientais, deve ser realizado o ajuste do EVTEA,
sendo necessario dispor de dados mais atualizados. Por fim, é inegocidvel o cumprimento da oitiva da OIT 169, mas
é necessario entender a definicdo que FUNAI e o IBAMA dardo aos estudos.

Ainda indagando sobre o processo de oitivas, a Sra. Moara solicitou esclarecimentos sobre as expectativas de ser
realizada a consulta livre, prévia e informada e o melhor momento para acontecerem. Nesses aspectos, quis saber
se o melhor seria a revisdo do EVTEA e sua qualificacdo, servindo em seguida de material para subsidiar as oitivas ou
se a definicdo das comunidades e povos indigenas a serem consultados seria anterior ao processo de licenciamento
ambiental. A Sra. Larissa enfatizou entdo que, na pratica, o licenciamento e o EVTEA ocorriam em momentos
paralelos. No momento, era necessario reforcar os EVTEA, que ficaram prontos antes do EIA/RIMA. O EVTEA estd
sendo complementado e o EIA/RIMA ja foi aceito pelo Ibama, apds o procedimento de check-list. No entanto, o
Ibama deixou o processo de licenciamento ambiental sobrestado e a expectativa da Infra S.A é identificar eventuais
lacunas e complementacdes. Nesses aspectos, as discussoes sobre o EVTEA foram separadas em trés blocos, o
estado da arte do projeto, a parte socioambiental e a parte socioeconémica. Em geral o EVTEA tem carater
econbmico, embora exista um caderno de Meio Ambiente no ambito do EVTEA.

Sobre o status do TR no ambito da Funai, a Sra. Paloma solicitou ao representante da Funai, Sr. Rodrigo BulhGes que
informasse a situacdao. O mesmo informou que a analise ja foi iniciada por dois analistas, devido ao prazo informado
para conclusdo da revisdo. Sobre o prazo para revisdo do Termo de Referéncia, o Sr. Rodrigo Bulhdes indagou se o
Oficio encaminhado pelo Ministério dos Transportes e recebido pela FUNAI estava estipulando o prazo de 6 (seis)
meses para realizacdo da revisdo do TR, ou se o TR teria de ser ajustado antes. Esclarecendo o assunto, a Sra. Larissa
comentou que o prazo de 6 meses, cujo prazo final é marco, seria para ser efetivada a revisdao dos estudos. Em
complemento, a Sra. Maryane destacou que a revisdo do EVTEA deveria ser realizada em um prazo mais curto e a
revisdo do caderno Socioambiental seria mais importante, pois constam diretrizes mais especificas. A expectativa é
gue o licenciamento e as oitivas ocorram depois de 6 (seis) meses e o prazo para revisdo e complementacdo do TR
do componente indigena seja realizado em até 26 de marco de 2024.

Em seguida o Sr. Melillo solicitou que fosse realizada a sistematizacdo do entendimento dos érgdos de governo a
respeito das fungdes do GT no ambito de sua respectiva instituicdo, sendo dada a palavra ao Ibama, para
consideracdes. Nesses aspectos, a Sra. Clarice, representante do Ibama, disse que, em funcdo da manifestacdo da
Infra S.A no processo, foi solicitado a Procuradoria Federal Especial junto ao lbama esclarecimentos sobre o
processo, havendo entdo o posicionamento de que o lbama ndo teria condi¢bes de decidir o processo de
licenciamento, por enquanto, pois o EVTEA pode ter resultado diferente do inicialmente proposto, sendo necessaria
que a discussao seja feita nesse momento, inclusive no que diz respeito a conciliagdo do tragado.

Em continuidade as discussdes, a Sra. Léa Maria Thomas, representante do Ministério dos Povos Indigenas,
esclareceu que, pela discussdo de manh3g, ficou entendido que, nesse primeiro momento, o processo estd no
estdgio de planejamento, sendo importante inicialmente construir um documento técnico-informativo a ser
apresentando de forma informada aos povos indigenas. Segundo ela, ocorreu, na semana anterior, movimento que
demanda um didlogo simétrico, o qual deve levar em consideracdo o corredor de transporte e o processo de
institucionalizacdo na década de 50 para retirada de povos indigenas que hoje demandam reconhecimento e
reparacdo histdrica, a qual perpassa por um processo preventivo de igualdade juridica. A situacdo atual é que a
regido ndo tem terras indigenas formais e estdo no processo de retomada e o didlogo precisa ser feito.

Em sequéncia, a Sra. Dinoelly Alves, representante do Instituto do Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional — IPHAN
comentou que no final de 2019, o IPHAN emitiu um Termo de Referéncia relativo ao patrimonio imaterial e outro
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relativo ao patriménio arqueolégico. Os estudos ja foram analisados e solicitadas as complementagdes necessarias,
mas esse processo estd na fase inicial, podendo ser realizadas novas pesquisas, sendo destacado que por hora, o
processo esta paralisado.

Ap0ds esses comentarios, o Sr. Cloves informou que a respeito do ICMBio, existe uma Nota Técnica sobre a alteragdo
dos limites do Parque do Jamanxim. Foi solicitado ao Ibama o encaminhamento ao Ministério dos Transportes do
Parecer da Procuradoria mencionado por eles anteriormente. Foi ainda destacado, em relagdo aos assuntos gerais,
gue existem duas questBes postas: a primeira diz respeito as premissas e contribuicdes recebidas e expressas no
documento da Rede Xingu + e, a segunda, o prazo estipulado na A¢do Direta de Inconstitucionalidade para que o GT
avance e apresente algo de concreto em relacdo ao debate do GT, para subsidiar a decisdo do STF. Assim, é crucial
gue o GT produza um relatdrio a ser apresentado, fruto concreto construido a partir de diversos cendrios, o que ndo
possa ser entendido como mera medida proletdria para que os erros nos processos ndo se repitam ou uma
sentenca fria e reste uma série de outras situagdes nao resolvidas, sendo fundamental o debate.

Como proposta, a Sra Larissa disse que, no ambiente do EVTEA, poderia haver discussGes mais avangadas e, para
efeito de encaminhamento, um debate mais pormenorizado, definindo o limite de atuacdo do Estado e a
percepcao dos pesquisadores a nivel de EVTEA. Por outro lado, a pactuacdo sobre escutas constituiria um capitulo a
parte, para que haja objetividade. J4 o Sr. Melillo destacou que um esforco tem sido feito, com a colaboracdo da
sociedade civil, para definir qual é o escopo do GT e dos estudos, todavia a clareza e a objetividade devem partir do
Ministério dos Transportes, para evitar a continuidade de um problema estrutural, originado de um processo no
qual ndo houve inicialmente transparéncia e consenso. Do ponto de vista estadual, hd um contraponto no qual o
Para ficara com as externalidades do processo e o MT levara os efeitos positivos da instalagdo da Ferrogrdao. Em
relacdo as contribuigcdes, exceto o material que ja foi repassado pela sociedade civil, ndo ha informagdo nova,
aguardando que o Ministério dos Transportes realize contribuicGes concretas ao processo. Nesses aspectos, o
tracado é objeto de uma discussdao de mérito, a ser inclusive analisada por parte do IBAMA. Falta assim uma
definicdo do que serd oferecido pelo Governo e o prazo do GT ndo resolve a questao.

Logo em seguida, o Sr. Pedro Charbel leu o documento que o GT Infraestrutura e Justica Socioambiental
encaminhou no grupo, no qual foram destacados trés pontos de falhas: 1. Falhas na analise de viabilidade
econbmica do projeto; 2. Subdimensionamento de impactos e riscos socioambientais e auséncia de analise das
alternativas; e 3. Falta de consulta livre, prévia e informada junto a povos indigenas e outras populagdes
tradicionais. O documento conclui que é fundamental que o Grupo de Trabalho considere os graves problemas de
viabilidade econdmica e financeira da Ferrogrdo, assim como os elevados riscos socioambientais do
empreendimento, e que no relatdrio final de seus trabalhos, seja destacada a necessidade de inclusdo de rotas
alternativas no Plano Nacional de Logistica (PNL 2055), atualmente em fase de elaboragdo, assim como a
recomendacdo pela suspensdo definitiva do projeto. Por fim, foi recomendado que o documento circulasse pelo
grupo; e que as contribuicdes fossem consideradas pelo GT, o que foi acatado.

Ap0ds a leitura do documento e consideragdes, o Sr. Daniel Tha ponderou, em concordancia do exposto pela Sra.
sobre o propdsito e a objetividade do GT, informando que a revisdo do EVTEA ndo sera suficiente para resolver
todos os problemas, os quais perpassam pelo planejamento da regido, como um todo. Nesses aspectos, destacou
que existe um modelo de cinco dimensdes, que pode ser aplicavel na estruturacdo da andlise socioeconémica de
custo-beneficio do projeto, bem como um guia de analise de custo-beneficio do Ministério da Economia, um
instrumento que pode trazer mais objetividade a discussdo. Acerca do assunto, a Sra. Mariel complementou que
falta da parte da rede Xingu+ o apontamento das metodologias, e nesse sentido, protocolara o referido documento
a ser considerado durante o processo de devolutiva do Ministério dos Transportes.

Por fim, o Sr. Cloves destacou a necessidade de ser organizada reunido interna de alinhamento, a qual definird a
proxima pauta em janeiro, contendo proposta devolutiva acerca da revisdo dos estudos e cronogramas, e pontos
gue ficaram em aberto, bem como deliberagdo da Secretaria Executiva sobre quais novos atores seriam incluidos no
debate, para definicdo de um calendario dos uUltimos meses de trabalho. Foi destacado ainda que a questdo do
tracado n3o estd sob a Governanca do GT e, que a proxima reunido seria realizada em 30/01/2023. Foi solicitado
ainda o compartilhamento das apresentacdes, que serdo disponibilizadas a todos os convidados e representantes.
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ENCAMINHAMENTOS:

- Marcar uma reunido entre SUST, SNTF, INFRA SA, ANTT para avaliar a insercdo das contribuicGes escritas e
sugestdes oriundas da reunido tematica do estudo socioambiental;
- Enviar para todos os participantes os documentos encaminhados para essa reunido tematica; e
- Préxima reunido do GT 30/01/24 (Reunido sobre o tema Estudo Socioeconémico)

Préximos Passos

RESPONSABILIDADE

PRAZO

Enviar para todos os participantes
os documentos encaminhados para
essa reunido tematica

SUST/SE/ Ministério dos Transportes

29/12/2023

Agendar reuniao entre SUST, SNTF,
INFRA SA, ANTT para avaliar a
insercao das contribuicoes escritas
e sugestdes oriundas da reunido
tematica do estudo socioambiental

SUST/SE/ Ministério dos Transportes

15/01/2024

Encaminhamento da metodologia
para complementacdo dos estudos

Rede Xingu +

15/01/2024

Encaminhamento de Parecer da
Procuradoria Especializada junto
ao Ibama ao Ministério dos
Transportes

Ibama

30/01/2024




