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CONSULTA PUBLICA

INTRODUCAO

O Plano Setorial de Transportes Terrestres — PSTT, enquanto o plano
de nivel tatico para os modos de transportes terrestres no ambito do
Planejamento Integrado de Transportes, é responsavel por delimitar,
de forma assertiva, as iniciativas setoriais que, em curto e médio
prazo, balizardo as acdes e politicas publicas do Ministério da
Infraestrutura e de suas respectivas entidades vinculadas quanto a

estes modos de transporte.

Nesse contexto, ao longo do processo de desenvolvimento do Plano
Setorial, foram convidados diversos 6rgaos e instituicoes do setor
publico federal, das demais unidades federativas, do setor académico
e da iniciativa privada para prestarem contribuicdoes quanto as
diretrizes que deveriam constar em um instrumento de planejamento
de nivel tatico para os subsistemas federais de transporte rodoviario e
ferroviario. A partir de tais contribuicdes, foram editadas as minutas
das Iniciativas Taticas - consubstanciadas no relatério Plano Setorial

de Transportes Terrestres: Consulta Estruturada (2020).

Dada a importancia das iniciativas taticas enquanto elementos de
planificacao setorial, e observando os principios da transparéncia e da
construcao integrada e participativa do planejamento setorial, fez-se
necessario auscultar os demais 6rgaos e instituicoes governamentais,
a iniciativa privada, as instituicoes de ensino e a sociedade como um
todo por meio de uma Consulta Publica, sob o propésito de captar as
potenciais contribuicdoes, comentarios e consideracées em relacao as
minutas postas, de modo que, a luz de tais comentdrios, foram

consolidadas e definidas as diretrizes taticas setoriais.
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Nesse sentido, apés a redagdao das minutas das Iniciativas Taticas a
partir de um tratamento metodolégico das contribuicées exaradas
pelas partes interessadas que responderam ao formuldrio eletrénico
disponibilizado na etapa de Consulta Estruturada, tais iniciativas -
cerne dos comandos taticos a serem convertidos nas politicas
publicas setoriais - foram validados e legitimados nas esferas técnica
e politica pelas areas competentes, sendo, entdo, lancados para

avaliacdao ampla na etapa de Consulta Publica.

Esta consulta foi disponibilizada, com o apoio da Ouvidoria do
Ministério da Infraestrutura, no portal eletréonico Participa + Brasil, da
Presidéncia da Republica, de modo que as contribuicées captadas
foram analisadas e deferidas (ou nao), ensejando potenciais alteracoes
nas minutas postas. Deste processo, resultou o relatério Plano Setorial

de Transportes Terrestres: Consulta Publica, o qual é ora apresentado.
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CONSULTA PUBLICA:
DADOS ESTATISTICOS

Por meio de uma ampla divulgacdao nas midias sociais e no portal
eletronico oficial do Ministério da Infraestrutura, a Consulta Publica
para validacdo e eventual complementacédo/alteracdo das minutas das
Iniciativas Taticas foi disponibilizada na plataforma Participa + Brasil,
da Presidéncia da Republica, no periodo de 10 de dezembro de 2020 a
29 de janeiro de 2021.

Sendo assim, ao final do periodo estipulado para a prestacao das

contribuicoes, obteve-se o seguinte quantitativo basico:

315

Plataforma Participa + Brasil

% 398 contribuicges —— 83
Qutras fontes*

11

Documentos anexos**

* Foram também recebidas contribuicées e consideragbées para as minutas de Iniciativas
Taticas por outros meios, sobretudo por meio de Processo SEl, direcionado a unidade

responsavel pelo desenvolvimento do Plano Setorial, e e-mail institucional.

* * No ambito de algumas contribuicées exaradas pelos interessados por meio da plataforma,

foram anexados documentos contendo varias proposicdes e/ou justificativas complementares.
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23

Setor Publico

19

Pessoas fisicas

! 57 participantes

09

Terceiro Setor

06

Iniciativa privada

Desse modo, observa-se que a maior parte (40,4%) das participagoes
advieram do proprio setor publico, seja por meio de outras unidades
do Ministério da Infraestrutura ou de suas entidades vinculadas, seja

como representacao de outros ministérios.

Ademais, 33,3% das contribuicées foram prestadas por cidadaos sem
uma identificacdo necessariamente vinculada a alguma 6érgao ou
instituicdo (pessoas fisicas), ao passo que, complementarmente, 15,8%
das contribuicées advieram de representantes do Terceiro Setor (isto
é, instituicoes da sociedade civil organizada) e 10,5% de pessoas que

representavam instituicoes da iniciativa privada.
No ambito dos assuntos (capitulos) abordados pelas minutas das

Iniciativas Taticas, observa-se, conforme o grafico (Grafico 1), que as

contribuicdées foram concentradas em alguns aspectos tematicos:
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PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES 158 contribuices

CONCESSOES

53 contribuictes

TRANSPORTE FERROVIARIO 52 contribuicBes

FISCALIZACAO E MONITORAMENTO - 39 contribuicdes

INTERCAMBIO E PARCERIAS I 29 contribuigges
GERAL . 26 contribuices
INFORMACOES ] 12 contribuicies
SUSTENTABILIDADE | | 12 contribuigses
LEGISLACAO E SISTEMA JURIDICO | | 11 contrbuises
TRANSITO || 06 contribuices

Grafico 1: Contribuicoes da Consulta Publica por area tematica

Ante as divisOes tematicas expostas, percebe-se que o maior numero
de contribui¢des (39,7%) foi direcionado para as iniciativas referentes
ao planejamento de transportes, na qual concentraram-se os assuntos
referente aos critérios de investimentos e priorizagdao, a corredores
logisticos, a intermodalidade e a normativos e ambiente de negécios.
Outras categorias tematicas também tiveram um expressivo niumero
de contribuicdes, como as iniciativas referentes a concessées (13,3%) e
ao transporte ferrovidrio (13%). Ademais, algumas contribui¢cdées nao
foram direcionadas a tépicos especificos, mas sim ao Plano Setorial

como um todo, tendo, portanto, um espectro geral (6,5%).

Considerando apenas as contribuicoes prestadas por meio do sitio
eletronico (plataforma Participa + Brasil), e os seus respectivos
registros geograficos de origem das manifestacdes, observa-se que
houve uma concentracao geografica da origem das contribuicoes
(Grafico 2):
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Comribuictes por Unidade Federativa

Comtribulpiery por Linkdads Fedévathn B0 B3P ®F] BREN 855 ®AL 850 ®Ly ©PL © PR

A grande maioria das contribuicoées (145 das 315 exaradas por meio da
referida plataforma, ou 46%) advieram do Distrito Federal, sede do
Governo Federal e, consequentemente, de grande parte dos 6rgaos e
instituicoes publicas. Nesse sentido, também se destacaram os
estados de Sao Paulo (97 contribuicées, ou 30,8%) e do Rio de Janeiro

(47 contribuicoes, ou 14,9%).

Os outros estados assinalados como originarios das contribuicdes
prestadas, e os seus respectivos niumeros de contribuicdes, foram: Rio
Grande do Norte (7), Rio Grande do Sul (7), Alagoas (4), Santa Catarina

(4), Goias (2), Pernambuco (1) e Parana (1).
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PERCURSO
METODOLOGICO

Em funcdao do grande numero de contribuicées e da multiplicidade de
fontes (contribui¢cées na plataforma Participa + Brasil e por meio dos
documentos anexos; em processos administrativos eletronicos; e em
correspondéncias eletronicas institucionais), tornou-se necessario um
tratamento metodolégico das proposicoes exaradas, de modo a
congrega-las a partir dos itens e/ou trechos das minutas das

Iniciativas Taticas a serem afetadas pelas contribuicoes em comento.

398

Contribuicoes brutas

1° filtro:
Andlise da pertinéncia
formal e tematica

347

Contribuicoes aprovadas

2° filtro:
Analise de mérito
(técnico e politico)

112

Contribuicoes
consideradas para
alteracdo das minutas

&

Iniciativas taticas L. 48 .
alteradas Iniciativas Taticas validadas
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Das 398 contribuicdes brutas (considerando tanto as contribuicées
advindas da plataforma quanto as expostas por outros meios), um
total de 51 (cinquenta e uma) foram recusadas em um primeiro
momento (1° filtro) em funcido de ndo adequacéo formal e/ou tematica,
segundo a avaliagao técnica, em relacdao ao carater tatico ou ao tema
abordado na Iniciativa Tatica vinculada. Assim, consideraram-se

aprovadas 347 (trezentos e quarenta e sete) contribuicodes.

Esse primeiro filtro balizou o carater (recusada ou aprovada) das
respostas individuais conferidas aos interessados contribuintes na
etapa de Consulta Publica por meio da Plataforma Participa + Brasil,
da Presidéncia da Republica. Estas respostas, procedidas por meio da
Ouvidoria do Ministério da Infraestrutura, consubstanciaram o

Apéndice 1.

O Apéndice 2, por sua vez, apresenta a classificagdao das contribuicées
advindas de outros meios (processo administrativo, e-mail, ou
documentos anexos a plataforma supracitada) quanto a este primeiro

filtro.

Em um segundo momento (2° filtro), as contribuicdes aprovadas foram
avaliadas sob o crivo técnico e politico do mérito da proposicao, de
modo que 112 (cento e doze) contribuicoes foram aprovadas para

ensejarem alteracdes nas minutas propostas.

Ao final do processo, a luz das alteragdes feitas conforme proposi¢coes
textuais assertivas, concluiu-se a etapa de Consulta Puablica a partir da
validacao e finalizagcao das diretrizes setoriais para o Plano Setorial de
Transportes Terrestres - PSTT, congregadas nas 48 (quarenta e 0ito)

Iniciativas Taticas.
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INICIATIVAS TATICAS
SETORIAIS

A seguir, a luz das contribui¢cdes advindas da etapa de Consulta Publica,
apresentam-se as Iniciativas Taticas validadas e finais, configuradas
como as diretrizes taticas setoriais do Plano Setorial de Transportes
Terrestres - PSTT.

Assim, ressalta-se que cada uma das 48 (quarenta e oito) Iniciativas
Taticas do Plano Setorial encontra-se classificada em um capitulo (area
tematica) e rotulada segundo o assunto especifico que aborda. Ademais,
cada uma das iniciativas também se encontra correlacionada a um ou
mais Objetivo Tatico Setorial, facilitando a conexao e coesdo entre os

objetivos e as iniciativas do Plano Setorial de Transportes Terrestres.
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INICIATIVAS TATICAS:
INDICE DE TEMAS

As Iniciativas Taticas foram classificadas em capitulos e se¢des para

fins de melhor delineamento da variedade de temas abordados:

PLANEJAMENTO DE
TRANSPORTES

CRITERIOS PARA PRIORIZAGAO DE INVESTIMENTOS

PRIORIZAGAO DE INVESTIMENTOS A PARTIR DE
CORREDORES LOGISTICOS

AUMENTO DA CAPACIDADE DE CORREDORES
LOGISTICOS

INCENTIVO A SERVICOS INTERMODAIS

DIRETRIZES PARA FOMENTO E APERFEICOAMENTO DO
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

MANUTENCAO DE RODOVIAS FEDERAIS NAO
PAVIMENTADAS

PADRONIZAGCAO DA DEMANDA POR TRANSPORTE NOS
PROJETOS

DISCIPLINAMENTO DE NORMATIVOS E DETERMINAGOES
TECNICAS NOS EDITAIS

MECANISMOS DE APERFEICOAMENTO DO AMBIENTE DE
NEGOCIOS

SUBSIDIO AO DESENVOLVIMENTO URBANO E REGIONAL

PAGINA 12 |




CONSULTA PUBLICA

ESTRUTURAQAO DOS NOVOS CONTRATOS DE
CONCESSAO

MECANISMOS DE FINANCIAMENTO CRUZADO

MECANISMOS DE INCENTIVOS NAS CONCESSOES
RODOVIARIAS E FERROVIARIAS

CONCESSOES
ALOCACAO DE RISCOS
OUTORGA DE LONGO PRAZO PARA MANUTENQAO
COBRANCA DE PEDACI,OS PROPORCIONAIS NAS
CONCESSOES RODOVIARIAS
DIRETRIZES PARA DESENVOLVIMENTO DO
TRANSPORTE FERROVIARIO
TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIROS
UTILIZA(;AO DE RAMAIS DESATIVADOS OU
SUBUTILIZADOS

TRANSPORTE

FERROVIARIO AUTORIZACAO FERROVIARIA

MONITORAMENTO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
FERROVIARIO DE PASSAGEIROS

SINALIZAGAO E REDUGAO DOS CONFLITOS URBANOS

DESVINCULACAO DA EXPLORACAO DA
INFRAESTRUTURA
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TRANSITO

FISCALIZAGCAO E
MONITORAMENTO

INTERCAMBIO E
PARCERIAS

INFORMAGOES

AGENDA REGULATORIA DENATRAN

SEGURANGA VIARIA

SISTEMA NACIONAL DE MONITORAMENTO E VIGILANCIA

TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

FISCALIZACAO DINAMICA DE VEICULOS DE CARGA

TRANSPORTE INTERNACIONAL DE CARGAS

COOPERAGCAO COM AS FORGAS ARMADAS

INTERCAMBIO COM OUTROS ORGAOS

ARTICULAGAO COM DEMAIS UNIDADES FEDERATIVAS

CAPACITAGAO DE SERVIDORES E TRABALHADORES
SETORIAIS

FORUM NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES

DESENVOLVIMENTO DE PORTAL ELETRONICO
INTERATIVO

UTILIZAGAO DE BIG DATA

DESENVOLVIMENTO DE RANKING QUALITATIVO DE
RODOVIAS

PAGINA 14 |




CONSULTA PUBLICA

REVISAO E PADRONIZAGCAO DE NORMATIVOS JUNTO
AOS ORGAOS AMBIENTAIS

PADRONIZAGCAO DOS PROGRAMAS AMBIENTAIS

TRANSFERENCIA DE OBRIGAGCOES PARA
CONDICIONANTES AMBIENTAIS

SUSTENTABILIDADE ENERGETICA
SUSTENTABILIDADE

FINANCIAMENTO VERDE

CREDITOS DE CARBONO

INDICE DE DESEMPENHO AMBIENTAL

MAPEAMENTO DE RISCO CLIMATICO

ALTERAGOES LEGISLATIVAS

LEGlSLAQAO E ALTERACAO NA RELAGCAO DAS VIAS TERRESTRES
SISTEMA JURIDICO FEDERAIS NO SISTEMA NACIONAL DE VIACAO

CAPACITACAO EM METODOS DE RESOLUGCAO DE
CONFLITOS
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o1.
PLANEJAMENTO DE
TRANSPORTES

| - CRITERIOS PARA A PRIORIZAGCAO DE INVESTIMENTOS

Adotar critérios objetivos e transparentes para a consecuc¢ao e
priorizacao de investimentos de implantagao, ampliagao e
adequacao das malhas rodoviaria e ferroviaria federal, centrados
no beneficio aos usuarios e no retorno social dos projetos,

considerando:

a. a mitigacao dos conflitos com as areas urbanas, preferencialmente por meio de

anéis viarios, contornos ou variantes;

b. a viabilidade de antecipacao da obtengao das licengcas ambientais e de
instrucdo dos processos de desapropriagdo, de modo a mitigar o
comprometimento a execucao das obras, operacdo e/oou prestacdo de servicos

nas vias;
c. a adocao das alternativas de menor emissao de poluentes;

d. o estabelecimento de rotas alternativas redundantes, quando possivel, para
fluxos mais expressivos, a fim de evitar a inexisténcia de opc¢odes viarias quando da
interrupcdo do trafego em funcado de acidentes/ incidentes e ocorréncias de

eventos de crise, emergéncia ou calamidade publica;

e. o atendimento a regiodes turisticas;

f. o atendimento a areas remotas;

g. o atendimento a areas economicamente deprimidas;

h. a intensificacao de investimentos em trechos criticos no que se refere a

seguranca viaria;
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i. a possibilidade de integracao transfronteirica e/ou com outros modos de

transporte;

j. o alinhamento aos instrumentos de planejamento setorial.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO SEGURANCA cUeTen DESEMPENHO
DA INFRAESTRUTURA VIARIA SUSTEITABILIBACE LOGISTICO
VIARIA

SATISFACAO DO
USUARIO

..

DESENVOLVIMENTO
REGIOMNAL
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II- PRIORIZAGCAO DE INVESTIMENTOS A PARTIR DE
CORREDORES LOGISTICOS

Priorizar os investimentos setoriais a partir dos corredores
logisticos identificados no Plano Nacional de Logistica,
considerando, na definicao do escopo dos contratos de concessao
ou de manutencao, a integracao do eixo viario principal as suas
respectivas vias federais alimentadoras e/ou pontos de conexao
com outros modos de transporte, consoante uma visao territorial

integrada e de eficiéncia logistica.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESEMPENHO
LOGISTICO

INTERCAMBIO
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11l - AUMENTO DA CAPACIDADE DE CORREDORES LOGISTICOS

Promover o aumento da capacidade das vias de transportes
terrestres integrantes de corredores logisticos identificados no
ambito do Plano Nacional de Logistica, a luz das especificidades

dos modos rodoviario e ferroviario, considerando:

a. a execucao de investimentos de alteracoes fisicas das vias e de melhoria dos

acessos aos pontos de conexao intermodal;

b. a identificacao e consecucao de melhorias na sinalizacao, operacao e controle

das vias;

c. o fortalecimento das a¢des de fiscalizagcao ao longo dos trechos criticos quanto

a ocorréncia de acidentes;

d. a reducao de interferéncias com os ambientes urbanos.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO SEGURANCA DESEMPENHO
DA INFRAESTRUTURA VIARIA LOGISTICO
VIARIA

ya|'C

0 Q
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IV - INCENTIVOS A SERVICOS INTERMODAIS

Incentivar operacoes e servicos logisticos intermodais entre os
subsistemas rodoviario e ferroviario, e destes com outros modos

de transporte, considerando:

a. o fomento a implantacao de Centros de Integracao Logistica em pontos

estratégicos da malha;

b. a utilizacdo de equipamentos e processos inovadores de carregamento e

transbordo de cargas;

c. a padronizacao das cargas por meio de contéineres e/ou outras formas de

unitizacao de cargas;

d. o desenvolvimento de uma rede nacional voltada ao acompanhamento e
mapeamento dos fluxos de transporte a partir de sistemas eletrénicos de leitura

e identificacao de veiculos e cargas transportadas;

e. o desenvolvimento de uma rede de centros de controle operacional
descentralizados, com grande capilaridade territorial e qualificacao profissional
em gestao, planejamento e operacao, bem como agilidade dos processos

requeridos no ambito do transporte de cargas;

f. a simplificacao de documentos de transporte de cargas.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESEMPENHO DESENVOLVIMENTO

INTERCAMBIO TECNOLOGICO R

LOGISTICO EC ICA
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V - DIRETRIZES PARA FOMENTO E APERFEICOAMENTO DO
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Estabelecer diretrizes voltadas ao fomento e aperfeicoamento do

transporte de passageiros nos modos de transportes terrestres.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO

SATISFACAD DD DA INFRAESTRUTURA

USUARIO VIARIA
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VI - MANUTENGCAO DE RODOVIAS FEDERAIS NAO PAVIMENTADAS

Desenvolver acoes de manutencao preventiva e corretiva para as
rodovias federais nao pavimentadas e envidar esforcos para sua

pavimentagao, quando possivel.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENWVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA
VIARIA
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VIl - PADRONIZAGAO DA DEMANDA POR TRANSPORTE NOS PROJETOS

Instituir mecanismos de padronizacao dos planos e projetos
setoriais quanto as metodologias de definicao da demanda por
transporte a partir da obtencao e controle dinamico de
informacoes de transporte de cargas e passageiros, com vistas a
subsidiar o planejamento e a prospeccao de novos trechos viarios,

em consonancia aos instrumentos de planejamento macrossetorial.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENWVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA
VIARIA
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VIII - DISCIPLINAMENTO DE NORMATIVOS E DETERMINAGOES
TECNICAS NOS ESDITAIS

Disciplinar, de modo mais claro e assertivo, os nhormativos e as
determinagoes técnicas a serem seguidas nos editais de
contratacoes dos investimentos em infraestruturas Vviarias,

sobretudo quanto:

a. aos projetos de engenharia e servigos, inclusive considerando a utilizacao da

metodologia Building Information Modeling - BIM;
b. aos modelos de cronogramas e custos;
c. as métricas de aceitacao das entregas para efetuacao dos pagamentos;

d. a definicdo e delimitacao da matriz de riscos, tornando os custos mais

previsiveis e aumentando o leque de potenciais empresas contratadas;

e. as normas de seguranca operacional.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA
JURIDICA
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IX - MECANISMOS DE APERFEICOAMENTO DO AMBIENTE DE NEGOCIOS

Definir critérios e mecanismos, no que couber, de aperfeicoamento
do ambiente de negécios vinculado ao planejamento dos

transportes terrestres, considerando:

a. a ampliacao da participacao financeira de empresas e do capital internacional

em projetos de transportes terrestres;

b. a utilizacao de recursos provenientes de eventuais Acordos de leniéncia para a

realizacao de obras de infraestrutura.

c. a identificacao de fontes de recursos de bancos de fomento e organismos

multilaterais para o financiamento de projetos, inclusive os transfronteiricos;

d. a definicao, em articulacao com a Receita Federal do Brasil, de critérios para
certificacao de empresas de transportes enquanto Operadores Econdmicos

Autorizados.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA
JURIDICA
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X - SUBSIDIO DO DESENVOLVIMENTO URBANO E REGIONAL

Subsidiar a elaboracao de politicas publicas de desenvolvimento
urbano e regional, em nivel tatico, ao longo das vias de transportes

terrestres, considerando:
a. a implementacao de arcabouc¢o regulatério voltado a permissao de uso das
faixas de dominio nas vias terrestres;

b. o estabelecimento de programas de reassentamento, regularizacao fundiaria e
provisdao de habitacoes de interesse social para os ocupantes das faixas de

dominio elegiveis para participacao;

c. a uniformizacao das regras e politicas de gestao territorial das faixas de
dominio e faixas non aedificandi, considerando as especificidades dos modos de

transportes terrestres;
d. a definicao das faixas de dominio das rodovias e ferrovias federais;

e. o incentivo a implantacao de polos de desenvolvimento tecnoldgico,
envolvendo universidades, escolas técnicas e industrias, relacionados a

prospeccao de inovacoes e a manutencao das vias terrestres;
f. a garantia da manutencao do patrimonio histérico;
g. o incentivo ao desenvolvimento de regides turisticas;

h. o incentivo a instalacao e ao reconhecimento de Pontos de Parada e Descanso

(PPDs) ao longo das rodovias federais.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVORVIMENTO SEGURANCA DESEMPENHO DESENVOLVIMENTO DESENVOLVIMENTO
JURIDICA LOGISTICO REGIONAL TECNOLOGICO

DA INFRAESTRUTURA
VIARIA
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02.
CONCESSOES

I - ESTRUTURAGCAO DOS NOVOS CONTRATOS DE CONCESSAO

Estabelecer, a luz das especificidades dos empreendimentos e dos
modos de transporte terrestres, a estruturacao dos novos

contratos de concessao, considerando as seguintes variaveis:

a. a utilizacao gradual de tecnologias, procedimentos e inovacdoes mais eficientes

e ambientalmente sustentaveis;

b. o estimulo a implementacao de intervencdées, em funcao da demanda, de

inovagoes tecnolégicas que resultem em beneficios aos usuarios;

c. a alocacao de riscos entre o poder publico e a empresa concessionaria para
fins de estabelecimento de uma matriz de riscos assertiva no ambito dos

investimentos;

d. o estabelecimento de mecanismos contratuais propicios ao incentivo e
execucao de investimentos obrigatérios com ganhos de prazo e performance de

execucao;

e. a instituicao e o aprimoramento de mecanismos de monitoramento continuo

e permanente dos investimentos realizados durante a concessao;
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f. a previsao de acodes legais cabiveis voltadas as intervencdes de conservacgao,
manutencao e adequacao das vias quanto do eventual descumprimento dos

contratos;

g. a instituicao de mecanismos de incentivo de exploracao de receitas acessorias

por parte das empresas concessionarias.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO N
DA INFRAESTRUTURA SUSTENTABILIDADE SEGURANCA
VIARIA JURIDICA

DESENVOLVIMENTO

, SUSTENTABILIDADE
TECHNOLOGICO n

ECONO A
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Il - MECANISMOS DE FINANCIAMENTO CRUZADO

Propor modelos e mecanismos de financiamento cruzado no
ambito das concessoes de transportes terrestres, de modo a

permitir:

a. investimentos, por parte da iniciativa privada, na melhoria, adequacao de
capacidade, operacao e manutencao dos eixos rodoviarios de menor

atratividade;

b. incentivos ao desenvolvimento regional dos ativos e da operacao vinculados a

programas de transporte ferroviario.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA
VIARIA

SUSTENTABILIDADE
ECONOMICA
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11l - MECANISMOS DE INCENTIVOS NAS CONCESSOES
RODOVIARIAS E FERROVIARIAS

Avaliar, no ambito das concessoes de rodovias e ferrovias federais,
mecanismos de incentivos de reconhecimento das concessionarias

com base:

a. na satisfacao dos usuarios;
b. em indicadores de segurancga viaria;
c. ha adogao de inovagodes, incluindo novas tecnhologias construtivas;

d. na incorporacao de praticas sustentaveis, desde a fase de projeto até a

operacgao da via;

e. no aumento da fluidez operacional das vias.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SATISFACAD DC EEELBLTE 5 DESENVOLVIMENTO
SATISFACAO DO RANC S USTENTABILIDADE DESEMPENHO oLy MEn
USUARIO VIARIA LOGISTICO TECNOLOGICO

—

;\ f!‘ ':.._‘
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IV - ALOCAGAO DE RISCOS

Desenvolver metodologia de classificacao e alocacao de riscos

entre o poder concedente e as empresas concessionarias.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SATISFACAD DO SEGURANCA
USUARIO JURIDICA
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V - OUTORGA DE LONGO PRAZO PARA MANUTENGAO

Avaliar a implantacao de programas de outorga de longo prazo a
iniciativa privada dos servicos de conservacao e manutencao das
rodovias federais, considerando a viabilidade das modalidades de

concessao e parceria publico-privada.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA
VIARIA
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VI - COBRANGCA DE PEDAGIOS PROPORCIONAIS
NAS CONCESSOES RODOVIARIAS

Estabelecer, no ambito das concessdoes rodoviarias federais,
mecanismos de cobranca de pedagios proporcionais aos trechos

percorridos por meio da identificagcao eletronica dos veiculos.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESEMPENHO DESENVOLVIMENTO

LOGISTICO TECH Co
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03.
TRANSPORTE FERROVIARIO

| - DIRETRIZES PARA DESENVOLVIMENTO
DO TRANSPORTE FERROVIARIO

Estabelecer diretrizes para o desenvolvimento deo transporte

ferrovidrio de cargas e passageiros, considerando:

a. a identificacao de potencialidades e mecanismos de transporte misto, de
passageiros e cargas fracionadas, inclusive relacionadas ao servico expresso de

pequenas encomendas;

b. a simplificacdao dos procedimentos regulatérios e exigéncias no ambito da

prestagcao dos servigos ferroviarios com vistas a desburocratizacao;

c. a possibilidade de padronizacao das bitolas para os novos projetos, desde que

operacional e economicamente viavel;

d. a possibilidade de padronizagao dos sistemas de sinalizacdao e de controle para

0S Novos projetos;

e. a instituicao de processos de autorizagao para fins de expansao da malha

ferroviaria e melhoria e modernizacao de trechos ja existentes;

f. a permissao para utilizacao de receitas acessorias para fins de equacionamento

financeiro para as operagoes ferroviarias.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESEMPENHO

DESENVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA
VIARIA

SEGURANCA
JURIDICA

INTERCAMBIO SUSTEMTABILIDADE

LOGISTICO EC ICA
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Il - TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIROS

Desenvolver o transporte ferroviario de passageiros, considerando,

no minimo, a realizacao de acoes nas seguintes areas tematicas:

a. integracao com o planejamento regional e/ou urbano;

b. planejamento de rotas de interligacao entre cidades médias e cidades de

grande porte/regides metropolitanas;

c. definicao de fontes de receita para fins de equacionamento financeiro e

sustentabilidade econémica das operagodes ferroviarias;

d. analise dos dados estimativos de demanda e de externalidades para a

viabilizacao dos projetos;

e. definicao de parametros operacionais com foco na satisfacao dos usuarios.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO o
REGIONAL INTERCAMBIO
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Il - UTILIZAGAO DE RAMAIS DESATIVADOS OU SUBUTILIZADOS

Identificar as potencialidades de utilizacao de ramais ferroviarios
desativados ou subutilizados para o transporte ferroviario de

passageiros e cargas por meio de autorizacoes de short-lines.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURAMNCA DESENVOLVIMENTO

JURIDICA RE L
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IV - AUTORIZAGCAO FERROVIARIA

Incentivar, segundo critérios técnicos, a autorizagcao publica de
linhas ferrovidrias privadas de cargas ou passageiros, com vistas a

geracao do desenvolvimento sustentado do transporte ferroviario.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA
JURIDICA
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V - MONITORAMENTO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
FERROVIARIO DE PASSAGEIROS

Estabelecer mecanismos de monitoramento constante dos
servicos de transporte ferrovidario de passageiros a partir de
indicadores de qualidade, performance e disponibilidade dos
servicos, considerando a acessibilidade e a adequacao aos

portadores de necessidades especiais.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SATISFACAD DO
USUARIO
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VI - SINALIZAGAO E REDUGAO DOS CONFLITOS URBANOS

Estabelecer programas junto as concessiondrias das ferrovias
voltados a reducao dos conflitos urbanos e atualizacao e
modernizag¢ao da sinalizacao das passagens de nivel das ferrovias
nacionais, contribuindo para o aumento da capacidade, seguranca

e eficiéncia da malha ferroviaria brasileira.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA DESEMPENHO
VIARIA LOGISTICO

& | o<
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VIl - DESVINCULAGAO DA EXPLORAGCAO DA INFRAESTRUTURA

Promover discussoes e estudos acerca da regulacao do transporte
ferroviario de cargas e passageiros desvinculado da exploracao da
infraestrutura, com vistas a geracao de uma maior competitividade

ao setor ferroviario.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURAMNCA DESEMPENHO
JURIDICA LOGISTICO

ya['©

o Q
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04.
TRANSITO

| - AGENDA REGULATORIA DENATRAN

Implementar a Agenda Regulatéria do Departamento Nacional de
Transito - DENATRAN, para fins de cumprimento de suas
competéncias junto a Politica Nacional de Transito e ao Programa
Nacional de Transito, considerando, no minimo, o desenvolvimento

de acoes nas seguintes areas tematicas:

a. educacao para o transito;
b. mobilidade e engenharia;
c. esforgo legal;

d. coleta e integracao de dados.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA SEGURAMNCA

VIARIA JURIDICA INTERCAMBIO

<
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05.
FISCALIZAGCAO E
MONITORAMENTO

| - SEGURANGA VIARIA

Aprimorar continuamente a seguranc¢a viaria nas rodovias e

ferrovias federais em todo o territério nacional, considerando:

a. uma metodologia de definicdao e monitoramento continuo de trechos criticos

a partir da identificacao e classificagao das vias;

b. a implementacao da melhorias fisicas e operacionais, inclusive de sinalizagao,

em trechos com maiores indices de acidentes;

c. a implantagao de areas de escape em trechos criticos quanto a ocorréncia de

acidentes, em rodovias concedidas ou nhao;

d. a atualizacao de normas e manuais técnicos voltados para o projeto, regulacao

e operacao das vias;

e. a investigacao das melhores praticas adotadas nos trechos que obtiveram
reducao significativa do numero de vitimas, de forma a aplica-las em trechos

com caracteristicas semelhantes;

f. a implementacao de programas e acdes que visem ao estimulo e reforco do

bom comportamento.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA
VIARIA

<
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Il - SISTEMA NACIONAL DE MONITORAMENTO E VIGILANCIA

Incentivar o desenvolvimento de um sistema nacional de
monitoramento e vigilancia dos subsistemas rodovidrio e
ferrovidrio, integrando os o6rgaos e instancias competentes,

inclusive do Sistema Nacional de Transito, objetivando:

a. controle de trafego, por meio de cameras e equipamentos eletrénicos;

b. registro integrado e detalhado da ocorréncia de acidentes viarios, explicitando

as causas, localizagdes e gravidades dos eventos;

c. prevencao e/ou atuacao célere nos casos da ocorréncia de acidentes ou

incidentes;

d. promocao de seguranca contra roubo de cargas e veiculos, além da ocorréncia

de atos ilicitos;

e. compartilhamento de informacgodes, quando possivel.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA
VIARIA

INTERCAMBIO

PAGINA 43 |




CONSULTA PUBLICA

Il - TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

Estabelecer protocolos para o transporte de produtos perigosos,
bem como mecanismos de prevenc¢ao de acidentes com este tipo
de carga no ambito das operacoes de transporte terrestre,

considerando:

a. a definicao de um sistema de gestao para fins de identificacao dos riscos e
diminuicao dos impactos socioambientais em funcao da ocorréncia de eventuais

acidentes/incidentes;

b. a definicao simplificada e o aperfeicoamento dos regulamentos e penalidades

em decorréncia das infragoes.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA S SEGURANCA
VIARIA SUSTENTABILIDADE JURIDICA

4] @
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IV - FISCALIZAGCAO DINAMICA DE VEICULOS DE CARGA

Estabelecer mecanismos de fiscalizacao dos veiculos de carga na
velocidade regulamentar das rodovias federais por meio de uma
estruturacao tecnoldgica voltada a leitura eletrénica dos dados do
veiculos e da operacao de transportes, bem como a lavratura dos
autos de infracao, com foco na reducao dos tempos de parada para

inspecoes.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESEMPENHO DESENVOLVIMENTO

LOGISTICO TECH co
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06.
INTERCAMBIO E PARCERIAS

| - TRANSPORTE INTERNACIONAL DE CARGAS

Estabelecer parcerias com outros paises, de modo a ampliar a
interacao e a comunicacao no ambito do transporte internacional

de cargas, considerando:

a. a elaboracao de estudos e projetos transfronteiri¢cos, inclusive quanto a criagcao

de corredores de exportacao/importacao e a integracao bioceanica;

b. a coordenacao e cooperacao com o planejamento dos 6rgaos competentes,
nacionais e estrangeiros, responsaveis pela fiscalizacao, controle aduaneiro e
seguranca nacional para fins de geracao de um funcionamento pleno e efetivo

dos postos de fronteira;

c. a integracao e simplificacao das barreiras burocraticas e o emprego de
inovacoes tecnolégicas com vistas a geracao de maior fluidez nas operacoes de

transportes com os paises vizinhos;

d. o estabelecimento de acordos de cooperacao para o intercambio de expertises

no desenvolvimento da infraestrutura viaria terrestre;

e. 0os intercAmbios econémicos e educacionais voltados a transferéncia de

tecnologias;
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f. a integracao da malha viaria nacional com os paises fronteiricos, quando

possivel;

g. o aprimoramento da gestao e da operacao dos servicos de transporte

rodoviario internacional, em articulagao com os paises fronteirigos.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA DESEMPENHO o DESENVOLVIMENTO
JURIDICA LOGISTICO INTERCAMBIO TECNOLOGICD
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Il - COOPERAGCAO COM AS FORGCAS ARMADAS

Identificar, em articulacao com as Forcas Armadas, iniciativas de
interesse para a seguranca nacional quanto as politicas e ao

planejamento dos transportes terrestres, considerando:

a. a identificacao de corredores logisticos estratégicos voltados a seguranca

nacional;

b. a adequacao da infraestrutura viaria para otimizar o transporte e o apoio

logistico as tropas terrestres;

c. a identificacdo de projetos vidarios voltados ao incremento da seguranca

nacional;

d. o levantamento dos gargalos e necessidades fisicas e operacionais, no ambito

das infraestruturas terrestres voltadas a defesa nacional;

e. a identificacao e preparacao de rodovias federais estratégicas para utilizacao

eventual em pousos de aeronaves militares;

f. o estabelecimento de projetos transfronteiricos voltados a cooperagcao e

integracao em defesa no ambito sul-americano.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA
VIARIA

SEGURANCA
JURIDICA

INTERCAMBIO
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11l - INTERCAMBIO COM OUTROS ORGAOS

Promover o intercambio com 6rgaos e instituicoes do setor
publico, privado e académico em prol do aprimoramento do
planejamento, gestao, execuc¢ao dos investimentos e do
desenvolvimento cientifico-techolégico de engenharia dos

transportes terrestres, considerando:

a. o alinhamento das analises de projetos e solu¢coes de engenharia;

b. o estabelecimento da articulacao e integracao do planejamento setorial de

transportes do governo federal com as demais instancias federativas;

c. o fortalecimento das capacidades, autonomia e competéncias das unidades

regionalizadas das entidades vinculadas ao Ministério da Infraestrutura;

d. o estabelecimento de planos integrados de fiscalizagcao e monitoramento das

vias federais de transporte entre as instancias competentes;

e. o desenvolvimento de solugdes integradas e mecanismos de dialogo junto aos
orgaos ambientais e de controle, de forma a firmar entendimentos prévios que

evitem paralisagoes e atrasos na execuc¢cao dos empreendimentos;

f. a aproximacao com setores industriais e instituicdoes nacionais e internacionais
de pesquisa e desenvolvimento para a promocao da inovagao tecnoldgica e

informacional setorial;
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g. o desenvolvimento de ensaios e projetos piloto de engenharia de transportes
terrestres em centros técnicos e universitarios, corporativos ou nao, sobretudo
em projetos de construcao, manutencao, operacao, reducao dos conflitos
urbanos e conservacao de contencgoes e obras de arte especiais nas rodovias e

ferrovias federais;

h. a utilizacao dos Recursos para Desenvolvimento Tecnolégico - RDT das
concessOoes federais para o estudo de novos equipamentos e materiais de

construcao, atualizagao de normas e manuais, além de tecnologias sustentaveis.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA SUSTENTABILIDADE
VIARIA

DESENVOLVIMENTO
REGIONAL
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v - ARTICULAQAO COM DEMAIS UNIDADES FEDERATIVAS

Promover a integracao e articulacao com o planejamento de
logistica e transporte das demais unidades federativas,

considerando:

a. o incentivo a execucgao, por parte dos demais entes federativos, de obras
estratégicas e complementares aos eixos viarios estratégicos federais a partir dos
recursos provenientes da Contribuicao de Intervengcao no Dominio Econémico

incidente sobre as operacoes realizadas com combustiveis (CIDE-Combustiveis);

b. o estabelecimento de acordos de cooperagao técnica com as Unidades da
Federacao para fins de integracao das bases de dados relacionadas a operacgao

dos servicos de transportes terrestres;

c. o estabelecimento de acordos para delegacao aos entes federativos quanto as
competéncias de gestao, regulacao e fiscalizagcao dos servicos do transporte

rodoviario interestadual semiurbano de passageiros;

d. a implementacao de medidas e mecanismos de prestacao de apoio técnico e
transferéncia de tecnologia aos demais entes federativos com vistas ao

desenvolvimento regional;

e. a padronizacao, no que couber e respeitando as especificidades regionais, das

normas e regulamentos de transito municipais a luz da legislacao federal.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA DESENVOLVIMENTO
JURIDICA REGIONAL

o DESENVOLVIMENTO
INTERCAMBIO TECNOLOGICO

on
|
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L |
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V - CAPACITAGCAO DE SERVIDORES E TRABALHADORES SETORIAIS

Capacitar os servidores e os trabalhadores setoriais a partir de
programas de intercambio funcional em entidades nacionais e
internacionais de reconhecida capacidade em pesquisas, estudos,

operagées e prestagées de SeI‘Vi(;OS em transportes terrestres.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

INTERCAMBIO
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VI - FORUM NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES

Implementar o Fo6érum Nacional de Transportes Terrestres
enquanto evento periodico voltado ao debate, intercambio e
disseminacao de boas praticas de gestao, inovacoes tecnoloégicas e

seguranca juridica para o setor de transportes terrestres.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA o DESENVOLVIMENTO
X INTERCAMBIO TECNOLGGICO

JURIDICA
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07.
INFORMAGOES

| - DESENVOLVIMENTO DE PORTAL ELETRONICO INFORMATIVO

Desenvolver, por meio de parcerias, portal eletréonico (plataforma
web e mobile) interativo dedicado a divulgacao de informacodes
georreferenciadas setoriais de forma integrada, transparente e

tempestiva, contendo:

a. dados das condigoes fisicas, de trafego e climaticas da malha viaria terrestre;
b. localizagao das obras em andamento;

c. identificagao dos contratos de exploragcdao das malhas rodoviaria e ferroviaria;
d. localizacao das pragas e precos das tarifas de pedagio;

e. identificacao dos contratos de manutencao;

f. indicacao dos trechos com maior incidéncia de acidentes e dados estatisticos

das respectivas causas;

g. painel dindmico de informacoes de ocorréncias nas vias;
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h. aplicacao de programacao da viagem, incluindo rotas e paradas;

i. aplicacao de avaliagcao da infraestrutura viaria e relato, por parte dos usuarios,

de ocorréncia de eventos e acidentes;

j. aplicacdo de contato emergencial com as concessiondrias e/ou o6rgaos

competentes para gestao das vias.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO SEGURANCA
DA INFRAESTRUTURA VIARIA
VIARIA

INTERCAMBIO
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Il - UTILIZAGAO DE BIG DATA

Promover a coleta, analise e utilizacao de amplas bases de dados
(big data), inclusive por meio de tecnologias de sensoriamento
remoto, para o planejamento, fiscalizacao e monitoramento das
obras, conservacao do patrimonio, operacoes e manutencao das

vias de transportes terrestres.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESENVOLVIMENTO
DA INFRAESTRUTURA
VIARIA
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Il - DESENVOLVIMENTO DE RANKING QUALITATIVO DE RODOVIAS

Desenvolver e divulgar ranking qualitativo de rodovias federais
integrantes de corredores logisticos, definido a partir de
indicadores de desempenho logistico e pesquisas de satisfacao
junto aos usuarios, com a identificacao do grau de conforto,

seguranca e trafegabilidade das rodovias.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

DESEMPENHO
LOGISTICO

SATISFACAO DO
USUARIO
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08.
SUSTENTABILIDADE

I - REVISAO E PADRONIZAGAO DE NORMATIVOS
JUNTO AOS ORGAOS AMBIENTAIS

Articular, junto aos o6rgaos ambientais competentes, a
simplificagcao, revisao e padronizacao dos normativos que tratam
das questoes ambientais no ambito dos empreendimentos viarios,
com vistas a conferir maior previsibilidade e uniformizacao,

quando possivel, das condicionantes e programas ambientais.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA

SUSTENTABILIDADE z
JURIDICA

INTERCAMBIO

PAGINA 58 |




CONSULTA PUBLICA

Il - PADRONIZAGAO DOS PROGRAMAS AMBIENTAIS

Promover, quando possivel, a padronizacao dos programas
ambientais relacionados aos empreendimentos de transportes
terrestres com vistas a melhoria da previsibilidade ambiental na

consecucao dos investimentos setoriais.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA

SUSTENTABILIDADE =
= JURIDICA

9
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11l - TRANSFERENCIA DE OBRIGAGCOES PARA
CONDICIONANTES AMBIENTAIS

Implementar modelos e mecanismos de transferéncia para as
empresas contratadas, no que couber, das obrigacoes relativas ao
cumprimento das condicionantes ambientais ensejadas para os

empreendimentos viarios publicos.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURAMNCA

SUSTEMTABILIDADE P
JURIDICA

@
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IV - SUSTENTABILIDADE ENERGETICA

Incentivar o desenvolvimento de programas de melhoria da
eficiéncia energética e a utilizacao de fontes renovaveis de energia

no setor de transportes terrestres.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SUSTENTABILIDADE

“
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V - FINANCIAMENTO VERDE

Incentivar a certificacao das empresas prestadoras de servicos no
ambito das ferrovias e rodovias federais com selos e/ou titulos
verdes, de forma a credencia-las para a obtencao de
financiamentos internos e externos voltados a implantacao,
adequacao e manutencao das vias segundo parametros

sustentaveis nacional e internacionalmente reconhecidos.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SUSTENTABILIDADE SUSTENTABILIDADE

ECOND A
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VI - CREDITOS DE CARBONO

Estudar a viabilidade e modelo de obtencao de créditos de

carbono para os transportes terrestres.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SUSTENTABILIDADE

“
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VIl - INDICE DE DESEMPENHO AMBIENTAL

Consolidar o indice de Desempenho Ambiental (IDA) enquanto
metodologia de avaliacao dos empreendimentos rodoviarios e
ferrovidrios, para fins de incentivo e reconhecimento da adoc¢ao

das praticas sustentaveis no ambito dos transportes terrestres.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SUSTENTABILIDADE

“
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VIIl - MAPEAMENTO DE RISCO CLIMATICO

Incorporar mapeamento e analise de risco climatico para as
infraestruturas de transportes terrestres, com vistas ao

desenvolvimento de infraestruturas resilientes.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SUSTENTABILIDADE

@
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09.
LEGISLAGCAO E
SISTEMA JURIDICO

| - ALTERAGOES LEGISLATIVAS

Avaliar, apoiar e acompanhar a consecucao de alteragoes
legislativas para fins de geracao de maior seguranc¢a juridica
setorial, considerando as modificacoes atreladas a simplificacao e
desburocratizacao do transporte rodoviario e ferroviario, de cargas

e passageiros.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA SUSTENTABILIDADE
JURIDICA ECONOMICA
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Il - ALTERAGAO NA RELAGCAO DAS VIAS TERRESTRES FEDERAIS
NO SISTEMA NACIONAL DE VIAGAO

Promover alteracoes na relacao descritiva das rodovias e ferrovias

federais no ambito do Sistema Nacional de Viacao, considerando:

a. a manutencao sob a administracao federal apenas das rodovias estratégicas

e/ou que atendam aos critérios da Rede de Integracao Nacional - RINTER;

b. o aprimoramento do processo de transferéncia de bens patrimoniais

rodoviarios e ferroviarios;

c. a facilitacao da desafetacao para os municipios de rodovias que possuem

caracteristicas de vias locais.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA
JURIDICA
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Il - CAPACITAGAO EM METODOS DE RESOLUGAO DE CONFLITOS

Estruturar e capacitar equipes em método de resoluciao de
conflitos como formas alternativas as judiciais, de forma a

possibilitar decisoes mais rapidas e equanimes.

OBJETIVOS TATICOS RELACIONADOS

SEGURANCA
JURIDICA
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CONSIDERAGOES
FINAIS

Apoés a etapa da Consulta Publica, as minutas das Iniciativas Taticas
completaram a sua trajetéria de validagcao - em um primeiro momento
de carater técnica e politica, consoante reunides especificas com as
unidades competentes, e, em um segundo momento, social, a partir
das contribuicoes e complementacdes advindas da sociedade como

um todo na presente etapa.

Desse modo, as minutas postas configuraram-se como as diretrizes
taticas, adequadamente validadas e legitimadas pelos crivos do
Governo, da Sociedade e do Mercado, para o desenvolvimento e a
implementacdao das politicas publicas setoriais no ambito dos
subsistemas federais de transportes terrestres (rodoviario, ferroviario
e transito). Isto quer dizer que os elementos ora postos nas quarenta e
oito Iniciativas Taticas Setoriais pretendem delinear e nortear os
rumos para os quais o setor de transportes terrestres vai se pautar

para a consecucao de acgcées no curto e médio prazos.

Portanto, as Iniciativas Taticas ora apresentadas compoéem o primeiro
marco do planejamento tatico proposto, concluindo, de modo inédito,
as definicoes das linhas diretivas da planificagdo do setor de

transportes terrestres do Governo Federal.
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Cumpre destacar ainda que esta etapa, concluida, configura-se apenas
na primeira fase do Plano Setorial de Transportes Terrestres - PSTT, haja
vista a necessidade de desenvolvimento de outros elementos para a

completude do planejamento setorial, a saber:

(i) a relacao e classificacdao dos empreendimentos conforme prioridade;

(ii) a avaliagcdao de impacto das solucées apresentadas para tratamento

das necessidades e potencialidades atuais e futuras;

(iii) as propostas de infraestruturas para tratamento com recursos

publicos;

(iv) as propostas de infraestruturas voltadas a outorga e parcerias com

a iniciativa privada; e

(v) a metodologia de monitoramento e avaliagcdao dos resultados do

plano setorial.

Todas estas etapas serao cumpridas, conforme projetado no ambito do
Planejamento Integrado de Transportes, por meio do desenvolvimento

de atividades no ambito da Fase 2 do PSTT.
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APENDICE |

As contribuicdoes advindas da etapa de Consulta Publica passaram por
um primeiro "filtro", no qual foram avaliadas consoante a perspectiva da
adequacao (ou nao) formal e/ou tematica, segundo andlise técnica, em
relacdo ao carater tatico ou ao tema abordado na Iniciativa Tatica
vinculada. Assim, esse primeiro filtro balizou as respostas individuais
conferidas aos interessados contribuintes por intermédio da Ouvidoria

do Ministério da Infraestrutura.

A seguir, apresentam-se as contribuicées individuais, tais quais
apresentadas por meio da plataforma Participa + Brasil, da Presidéncia
da Republica, com as respectivas respostas de aprova¢dao ou recusa no

mencionado "filtro".
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APROVADA

As contribuicoes aprovadas foram aceitas, consoante a area técnica
interna competente, para apreciacdo no ambito da validacdao das
Iniciativas Taticas setoriais, a fim de que, se oportuno, ensejassem
modificacdées na minuta posta em consulta. As aprovagoes nesta etapa
(1° filtro) justificam-se em decorréncia da adequacao e pertinéncia da
contribuicao ao nivel tatico proposto para as iniciativas taticas em

comento (referenciadas nos paragrafos).

PARAGRAFO 1:

« CP-006228: “Inserir capitulo com principios e diretrizes, contendo
orientagcdes de como alcancar os objetivos delimitados para o setor de
transportes terrestres (sustentabilidade ambiental, reducao de custo
logistico, reducao da burocracia, estimulo a intermodalidade e a

interoperabilidade).”

PARAGRAFO 5:

« CP-004626: “Sugiro considerar como critério, o valor presente da série
financeira, considerando um custo de equity adequado na data do
estudo, do (1) investimento total a ser realizado (considerando
alavancagem, reinvestimentos e gastos com manutencao) e (2) os
ganhos de produtividade que tal investimento traga. Pode-se utilizar
um duration de 30 anos, adequado a projetos de infraestrutura e
utilizar como critérios de desempate o pay back e a quantidade de
empregos gerados. Com relacao ao item (2), deve ser padronizada uma
metodologia, e os estudos devem ser sempre disponibilizados para

consulta publica.”
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« CP-004910: “Faltou abordar a seguranca viaria entre os critérios de
priorizacao de investimento. Estando a seguranca viaria ligada

diretamente ao principio da PNT de Respeito a Vida.”

« CP-004915: “Acrescentar um item para a priorizacao de investimento
a integracdao transfronteirica, visando a melhoria dos servicos
logisticos e de transportes prestados e, também, considerando os

aspectos de defesa para a soberania do pais.”

« CP-004921: “A integragcao dos modos de transportes proporciona
maior eficiéncia logistica, diminuicdo dos custos logisticos e maior
facilidade para o deslocamento de pessoas. Devendo enfatizar que
deve-se focar na integracdo dos modos de transportes para carga e

pessoas.”

« CP-004926: “Utilizar os estudos dos CLE, realizados pelo MINFRA, com
vista a priorizar os investimentos em transporte rodoviario. Os CLE
mapeados referem-se as principais cargas transportadas no pais, como

também ao transporte de pessoas.”

« CP-005202: “Incluir pré-aprovacdao em seguranca viaria, evitando

solucdes e construgdes inadequadas.”

« CP-005206: “Prever integracao local e regional dos modais, facilitando

as viagens e a distribuicdao de cargas.”
« CP-005401: “Avaliar possibilidade de incluir a malha ferroviaria

também no caput do artigo, uma vez que o Plano é do modo terrestre e

transito.”
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« CP-005643: “Destaca-se que, a viabilidade individual de um projeto"
nao pressupde a obrigatoriedade de disponibilizacdo de recursos.
Porém, é condicdao obrigatdria para habilitacao do projeto para fases
seguintes. Uma vez que o estudo for elaborado, deverao ser inseridos
os dados basicos em um Sistema de Informacao da Gestao de Ativos,
de modo que os Gestores possam analisar todo o portfélio de projetos,
em conjunto, facilitando as decisdées de investimento. Sugiro que a
priorizacao leve em consideragdao também uma abordagem de risco da

carteira de projetos do 6rgao.”

« CP-005793: “Importante que a priorizagcdao de priorizacao de
investimentos de implantaciao, ampliacido e adequacao também da

malha ferroviaria tenham critério objetivos e transparentes.”

« CP-006055: “Incluir como critério a integracao modal, priorizando
projetos que tragam maior beneficio ao corredor logistico como um

todo.”

« CP-006142: “Sugestao de incluir o modal ferroviario, ndo somente o
rodoviario, uma vez que o Plano Nacional de Transporte terrestre

também engloba este modal.”

« CP-006226: “Inserir no texto a malha ferroviaria federal, vez que os

subitens referem-se ao transporte terrestre.”

« CP-006742: “O planejamento de transporte tem de priorizar, a partir
de uma matriz de tempos interregionais maximos, a reducdao dos
enormes temos de viagem nos modais rodovidrios e ferroviarios, que
constituem componentes essenciais para os custos logisticos. Um
plano nacional de rede de autoestradas e ferrovias tem de emergir

dessa matriz.”
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« CP-007042: “Incluir no Capitulo Planejamento, Secdo I, também o

modo ferroviario.”

« CP-007357: “Incluir a malha ferroviaria, dando dessa forma,

integracao com outro modal de transporte.”

« CP-007348: “O planejamento estratégico deve estruturar programas
quinquenais de construcdo da rede condicionada a indicadores de
tempo de viagem entre nés, micro, meso e macrorregioes, de
acessibilidade e de conectividade, de forma a reduzir disparidades

espaciais na qualidade da infraestrutura.”

« CP-007305: “A proposta aborda transportes terrestres, logo sugere-se
incluir também a malha ferroviaria. Em relagdao aos investimentos,
sugere-se que os mesmos devem estar em consonancia com os

previstos pelo Ministério da Economia.”

PARAGRAFO 6:

- CP-005797: “Existem investimentos em ampliacao de capacidade
invidveis de serem implementados devido a ocupag¢dao urbana nos
limites da faixa de dominio ou na faixa lindeira das rodovias federais,
como ocorre na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. E fundamental
que a legislacao permita a utilizacdao federal em investimentos em
contornos, variantes ou vias alternativas, mesmo estaduais ou
municipais, para resolver o problema dos congestionamentos

intensos.”

- CP-005838: “Alteracao do item "a", tendo como objetivo a mitigacao
de riscos de triafego e melhoria da trafegabilidade em regides
metropolitanas: - a mitigacdao dos conflitos em areas urbanas
conurbadas e regidoes metropolitanas, preferencialmente por meio da

implantacdo de anéis vidrios, contornos ou variantes alternativas.”
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« CP-007302: “A proposta aborda transportes terrestres, logo sugere-se
incluir também a malha ferroviaria. Em relagdao aos investimentos,
sugere-se que os mesmos devem estar em consonancia com os

previstos pelo Ministério da Economia.”

« CP-007303: “Sugere-se alteracao da redacao "por meio da construcao
de anéis ou contornos rodoviarios e ferroviarios", tendo em vista o

recomendado pelo manual de obras do DNIT.”

« CP-007544: “A implantacdo de anéis viarios que permitam que os
veiculos de carga, como carretas e caminhdes, desbordem as cidades,
principalmente as de porte médio e grande do interior do pais, se
reveste de grande importancia para a seguranca dos pedestres e dos
motoristas locais, bem como reduz a perda de tempo nas travessias
urbanas. Dois exemplos a serem considerados sio em Picos-Pl e
Barreiras-BA, cidades em ritmo de crescimento urbano acelerado, com
rodovias federais que as atravessam longitudinalmente por cerca de 15

km.”

PARAGRAFO 7:

« CP-005179: “Unificar as licengas ambientais para o transporte de
cargas, visto que as empresas tém possuir licengcas para apenas

transitar por X ou Y rodovia em determinado Estado.”

- CP-005402: “A viabilidade de obtencdao antecipada das licengas

ambientais sem comprometimento a execucao de obras ou operagao;”

- CP-005839: “Viabilidade na obtencao antecipada das licencas
ambientais, preferencialmente emitidas de forma declaratéria por

meio eletronico.”

PAGINA 76 |




CONSULTA PUBLICA

« CP-007267: “Viabilidade de Iliberagcao antecipada das adareas

(desapropriagdes) para execucao dos investimentos.”

« CP-007268: “Viabilidade de Iliberacdo antecipada das areas

(desapropriacdes) para execucao dos investimentos.”

« CP-007545: “Os governos estaduais, mediante integracdo com as
Superintendéncias Regionais do Departamento Nacional de
Infraestrutura Terrestre (DNIT), devem facultar as licengcas ambientais
ao longo das rodovias federais cujos servicos de manutencdao ou
implantacao foram licitadas para empresas ou realizadas em parceria

com o Exército Brasileiro.”

PARAGRAFO 8:

« CP-005175: “Em curtas e meédias distancias dentro de perimetro
urbano, necessidade urgente de melhorar a estrutura vidria para os

modais ativos que nao emitem nenhum gas poluente.”

« CP-005338: “A quantidade de CO2 emitida por causa de reducdao de
velocidade ou por lombadas, ou por falhas nas vias, ou simplesmente
por passagens de linha deveria ser medida. Calculem o CO2 de
retomada de velocidade e veja quanto ha de prejuizo. Talvez alguma
universidade pudesse estudar o assunto. Caminhodes e 6nibus deveriam
preservar velocidade constante tanto quanto possivel. Também
influenciaria no custo Brasil, maior velocidade média (segura) menos

custo de frete ja que o tempo é parte desse custo.”

« CP-005175: “Alterar a redag¢ao do item “c” e substituir por: c. a adogdo
das alternativas de menor emissao de poluentes e maior eficiéncia

energética;"
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PARAGRAFO 9:

+ CP-004913: “Este item pode ser trabalhado juntamente com o item
"a", relacionado aos contornos viarios. Fiquei em duivida quanto ao uso

do termo 'redundante’.”

« CP-005403: “Importante considerar efeitos decorrentes de mudancas
do clima, como aqueles provenientes de aumento nos indices de
pluviometria, ventos etc. Sugestiao: o estabelecimento de rotas
alternativas redundantes, quando possivel, para fluxos mais
expressivos, a fim de evitar a inexisténcia de op¢des viarias quando da
interrupcdao do trafego em funcdo de acidentes/ incidentes e
ocorréncias de eventos de crise, EVENTOS DECORRENTES DE
MUDANGCAS DO CLIMA, emergéncia ou calamidade publica;"

« CP-005646: “Considerando o objetivo de "CONSTRUIR
INFRAESTRUTURAS RESILIENTES, PROMOVER A INDUSTRIALIZAQAO
INCLUSIVA E SUSTENTAVEL E FOMENTAR A INOVACAO", sugiro a
seguinte redacao: ""a elevagdao da capacidade da infraestrutura de
transporte resistir a desastres naturais, por meio de uma estrutura de
resposta, ou contramedidas estruturais que minimizem os possiveis
danos e aproveitem as oportunidades potenciais, fundamentada em
uma abordagem baseada em riscos;" " Nesta tematica, destaca-se a
técnica de Tomada de Decisdo em Cenario de Profunda Incerteza
(Decision Making Under Deep Uncertainty), amplamente utilizada em
projetos do Banco Mundial e instituicoes renomadas como a RAND
Corporation. Sao exemplos de infraestruturas de respostas:

« Constituicao de Comissao Permanente de Risco;

+ Contratos de emergéncias (Guarda-Chuvas, Por demanda, entre
outros);

« Estrutura de comunicacédo (SMS / Frequéncia de Radio / WhatsApp /
Outros); [...]
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[...]

« Implantagcdao de sistemas de sinalizagcdo, de aviso e de alerta
antecipado de ""emergéncias chuvas"", com sinalizacao de risco de
interdicdo, de interdicées parciais e/ou totais e de rotas alternativas;
Implantacdao de rede de sensores de alertas de inundacao em Obras de
Arte Especiais (OAEs) estratégicas, assim como fazer uso das
informacodes de demais redes de sensores existentes;

« Implantacdao de rede de sensores de estabilidade de taludes em
trechos a serem selecionados por meio de anadlise de localizacao
estratégica, assim como fazer uso das informacdes de demais redes de
sensores existentes;

« Outros;"

PARAGRAFO 10:

« CP-005056: “Venho reforcar a importancia do critério de atendimento
a rotas turisticas. Adicionalmente, informo que o Ministério do Turismo
esta identificando trechos rodoviarios de interesse turistico com base
nos codigos do Sistema Nacional de Viagcdao (SNV) e nas 30 rotas
turisticas estratégicas do Ministério. Pretende-se que esses trechos
rodoviarios de interesse turistico sejam formalizados/instituidos por
meio de portaria ou decreto. Em 2022 esta previsto também a
elaboracao do Plano Diretor de Mobilidade e Conectividade Turistica
que aperfeicoara a definicdo esses trechos rodoviarios de interesse
turistico. Solicita-se que sejam consideradas essas iniciativas do MTUR

no PSTT.”

« CP-005791: “Alocar recursos das indenizagées por devolugdo de
trechos ferrovidrios na implantaciao de trens turisticos regionais,

especialmente aqueles implantados nos trechos devolvidos.”
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PARAGRAFO 11;:

+ CP-004914: “Acrescentar a priorizacao de investimento relacionados
ao transporte rodoviario para as areas economicamente deprimidas.

Sugestao: trocar areas remotas por areas de dificil acesso.”

« CP-005994: “Inserir Reducao de acidentes e Avaliagcdao beneficio-custo

ou critérios equivalentes.”

- CP-006089: “g. o atendimento a comunidades que permane¢am
isoladas por periodos extensos em razao das condi¢cdoes climaticas
sazonais;

h. a eliminagdo de conflitos entre o transporte ferrovidrio de cargas e
os sistemas sobre trilhos de transporte publico de passageiros de
carater urbano;

i. a promoc¢ao do desenvolvimento das redes de transporte publico de
passageiros sobre trilhos de carater urbano, seja em abrangéncia
mediante a ampliacdao das regides atendidas e das redes existentes,
seja em eficiéncia e modernizagcao dos servigcos existentes;

j- A verificagcao de projetos e planejamento em andamento, no caso do
Estado de Sao Paulo considerar o planejamento logistico que esta
ordenado pelo Plano Diretor de Desenvolvimento de Transportes -
PDDT. E o planejamento da rede de transportes publico de pessoas da
RMSP que é orientado pelo Plano Integrado de Transportes Urbanos -
PITU;

k. Considerar os Planos que tratam do desenvolvimento urbano das
Regidoes Metropolitanas do Estado de Sao Paulo como o Plano de Acéo
da Macrometrépole - PAM e os Planos de Desenvolvimento Urbano
Integrado - PDUI; [...]
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PARAGRAFO 11:

[...]

I. Identificar na rede viaria, a hierarquia do fluxo das cargas que sao de
passagem interestaduais e das cargas para o abastecimento local;

m. A delimitacao da circulacdao de veiculos de cargas e dos veiculos de
passageiros de forma mais clara, minimizando os conflitos e
promovendo a seguranc¢a nos deslocamentos de pessoas nas rodovias,
como a Raposo Tavares, Regis Bitencourt e Anchieta que fazem

interface com as areas de maior adensamento urbano.”

PARAGRAFO 14:

+ CP-004509: “Carecendo de levantamento de informacgdées mais
precisas, mas é sabido que as Concessiondrias sdao autuadas pela ANTT
por ndao cumprimento de obrigacées. Que o valor de tais autuacgdes
sejam convertidas rapidamente, apés seu transito em julgado, em
melhorias para a rodovia, como implantacdao de viadutos, construcao
de novas Unidades Operacionais para a PRF, construcao de

acostamento e ampliagdo da largura dos existentes, por exemplo.”

« CP-005648: “Priorizar os investimentos setoriais a partir de
corredores logisticos identificados no Plano Nacional de Logistica,
considerando, na definicao do escopo dos contratos de concessao ou
de manuteng¢dao, a integracdo do eixo viario principal as suas
respectivas vias federais alimentadoras, OU DE OUTRAS ESFERAS
ADMINISTRATIVAS, consoante uma visao territorial integrada e de

eficiéncia logistica.”

« CP-005764: “Levantar e verificar os corredores logisticos estratégicos
para a soberania nacional e, nesse contexto, realizar os investimentos e
as adequacdes necessarias. Isso podera proporcionar rapida, eficiente
e eficaz mobilizacao nos deslocamentos de tropas, suprimentos e

viaturas, por exemplo.”
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« CP-005798: “Incluir previsao de atuacao junto a entes Estaduais e
possibilidade de investimentos quando os corredores logisticos
federais tiverem trechos estaduais de importancia para o escoamento

das cargas.”

« CP-005917: “Além de melhorar a infraestrutura ja existente, estimular
e ampliar a quantidade de portos secos com vistas a servir de
interpostos, sobretudo nas regidoes Norte e Nordeste do pais. Pode
dinamizar os servicos logisticos como despacho alfandegario,
transbordo, armazenamento e consolidagdao de cargas, aumentando e

melhorando a integracao entre malha rodoviaria, ferrovidria e aérea.”

« CP-006091: “Adotar sistema de monitoramento e controle do inicio da
cadeia até a entrega, através de tecnologias de rastreio via satélite
com sensores de localizagcdao em pontos estratégicos nas rodovias
indicando o percurso e compartilhando em tempo real os processos
logisticos; A reorganizacao do fluxo de veiculos de carga conforme a
hierarquia da rede viaria e a adoc¢cao de intermodalidade gradativa com
a geolocalizagcao estratégica de infraestruturas para a armazenagem,

carga, descarga e a distribuicao.”

« CP-006229: “Priorizar os investimentos setoriais a partir de corredores
logisticos identificados no Plano Nacional de Logistica, considerando,
na definicao do escopo dos contratos de concessiao ou de manutencao,
a integracao do eixo vidrio principal as suas respectivas vias federais
alimentadoras e PONTOS DE CONEXAO COM OUTROS MODAIS DE
TRANSPORTE, consoante uma visao territorial integrada e de eficiéncia

logistica.”
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« CP-006258: “Instituir um comité gestor para cada corredor logistico
identificado no Plano Nacional de Logistica, objetivando a atuacao
conjunta das diversas esferas de governo (federal, estadual, municipal),
além da parceria publico privada, na priorizacao dos projetos com
melhor relagdao custo beneficio no ganho de eficiéncia logistica global

do corredor.”

+« CP-006744: “Os projetos de grande vulto constituem um campo de
iniciativa importante para a politica publica. De um lado, eles possuem
efeitos estruturantes sobre o espaco, o desenvolvimento territorial e o
proprio crescimento econémico. De outro, eles podem trazer efeitos
negativos sobre as financas publicas e induzir a uma ma alocag¢ao dos
recursos escassos da sociedade. Outros impactos sociais e ambientais
também sdo usados para justificar a cautela perante sua adocgao
acritica e massiva. O presente artigo foca seus efeitos fiscais,
analisando as limitagdes da avaliacao corrente dos projetos, que via de
regra nao contrapoe as despesas as receitas fiscais decorrentes,
embora tal contraposiciao ja estar resolvida metodologicamente.
Propde-se aqui a introducao desse tipo de avaliagdao compulséria para
projetos de grande vulto, mas permitindo um regime especial e
privilegiado na gestao fiscal para aqueles que apresentem um balanco
fiscal positivo. A metodologia de afericdo dos impactos econémicos e
fiscais, bem como do equilibrio fiscal interno do projeto é esbogada, e
elementos para uma reforma da Lei de Responsabilidade Fiscal sao
explanados. A conclusao avanca extensoes dessa reforma legal para
permitir que projetos que possuem um balan¢o interno negativo
possam se integrar a outros, de forma que o programa territorial
conjunto resultante tenha um balanco positivo e possa igualmente se

beneficiar do regime especial.”

PAGINA 83 |




CONSULTA PUBLICA

« CP-007307: “Sugere-se alteracao do texto para: Priorizar os
investimentos setoriais a partir de corredores logisticos identificados
no Plano Nacional de Logistica e Transportes, considerando, na
definicao do escopo dos contratos de concessao ou de manutencao, a
integracao dos eixos de transporte (ferroviario e rodoviario) principais
as suas respectivas via alimentadoras, consoante uma visao territorial

integrada e de eficiéncia logistica.”

PARAGRAFO 15:

« CP-006135: “Inserir: Implantacao de corredores logisticos, priorizando
a intermodalidade e a infraestrutura ja instalada, ainda que nao seja de

transportes terrestres.”

PARAGRAFO 16:

« CP-006745: “O planejamento de transportes terrestres deve adotar
uma matriz de tempos inter-regionais e indices de acessibilidade e

conectividade maximos.”

PARAGRAFO 17:

« CP-005800: “Incluir a ado¢do de Sistema de inteligente de Trafego na

operagao da via.”

« CP-007349: “Recuperar a abordagem de eixos de integragcao e
desenvolvimento prevendo, para cada eixo, programas de mobilizacao
econdmica com base nos potenciais instalados e instalaveis, e a

consolidacao de respectivos polos urbanos e econémicos.”

« CP-007308: “Sugere-se alteragcao no texto para: Promover o aumento
de capacidade das vias, conforme o nivel de servico das vias, de
transportes terrestres integrantes de corredores logisticos
identificados no ambito do Plano Nacional de Logistica, a luz das

especificidades dos modos rodoviario e ferroviario, considerando:”
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PARAGRAFO 18:

« CP-006242: “A identificagcdao e consecuc¢dao de melhorias na segurancga

viaria.”

PARAGRAFO 20:

« CP-004507: “Os trechos concentradores de acidentes devem ser
ponto de atencao por parte da ANTT, cobrando da Concessionaria e, se
for necessario, liberar novos investimentos nao previstos no PER, para
que os indices de acidentes sejam reduzidos. Inicialmente, exigir
investimentos de baixo custo. Caso nao seja o suficiente, liberar o
investimento de alto custo para solucao do ponto concentrador de

acidentes, com a devida contrapartida tarifaria.”

PARAGRAFO 21:

« CP-005404: “Inclui ndao apenas as areas urbanas, mas as ocupacgoes
que ocorram ao longo das faixas de dominio das rodovias e ferrovias.
Sugestao: a reducao de interferéncias com os ambientes urbanos E
OCUPACOES LINDEIRAS.”

« CP-006092: “e. realizar diagnéstico da rede através de levantamento
conjunto aos governos locais para identificar os pontos criticos e as
necessidades prioritarias;

f. estruturar a funcdo das vias de escoamento, considerando a
potencializacao das vias com func¢ao troncal;

g. estruturar as vias alimentadoras com, pontos de carga, descarga,
apoio aos trabalhadores, armazenamento, infraestruturas de controle
logistico;

h. realizar estudos de viabilidade para identificar as potencialidades de
novas ligacdées ou ampliagcdao da sec¢ao viaria;

[...]
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“i. adotar indicadores, como o indice de acidentes, para identificar as
prioridades dos trechos ou pontos da rede que necessitam de
melhorias, investimentos, adequacdo na sinalizacdao e no desenho

geométrico da rodovia.”

« CP-006231: “A identificacgdo e consecucdao de melhorias na

trafegabilidade.”

-« CP-006238: “investimento para melhoria dos acessos aos pontos de

conexao intermodal.”

PARAGRAFO 24:

« CP-005296: “Incluir a cabotagem e aeroportos na malha de servigos

intermodais com interacao com os modais rodovidario e ferroviario.”

« CP-005647: “Sugiro incluir a intermodalidade com o aquavidario,

aeroviario e dutoviario.”

« CP-006230: “Sugerimos considerar o conceito de multimodalidade
(transporte multimodal de cargas) prevista na Lei 9.611/1998 e néo ficar

limitado apenas ao transporte intermodal.”

« CP-007359: “Incluir a intermodalidade com o aquaviario, portuario e

aeroviario.”

« CP-007309: “Sugere-se alteracdao no texto para: Incentivar operagoes
e servicos logisticos intermodais entre todos os subsistemas de

transporte, estimulando a multimodalidade, considerando:”

PARAGRAFO 25:

« CP-006136: “A implantagcdao de Centros de Integracdao Logistica em
pontos estratégicos da malha, considerando os subsistemas rodoviario
e ferroviario, dentre outros ja instalados;”
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PARAGRAFO 27:

« CP-005649: “c) a padronizacdao e unitizacdo das cargas por meio de
contéineres E OUTRAS FORMAS DE UNITIZAQAO DE CARGAS.”

PARAGRAFO 28:

« CP-004508: “Com certeza o acompanhamento da frota e das suas
cargas é benéfico, pois permite que o gestor nacional consiga entender

onde e quando sera necessario investir os recursos publicos.”

« CP-005339: “Poderia se incentivar o embarcador a utilizar aplicativos
de integracao visando reduzir a quantidade de veiculos rodando vazio.
Entraves contratuais poderiam ser vencidos com incentivos com esse
fim. A primeira acao deveria ser conhecer esse numero, e se for
significativo tomar acées nesse sentido. Reduz emissao, reduz custo de
logistica, melhora rentabilidade do contribuinte e reduz custo de uso

das rodovias.”

PARAGRAFO 30:

« CP-004945: “Esta contemplado no item "29e" quando se considera:
"agilidade dos processos requeridos no ambito do transporte de

cargas."

« CP-005181: “Concentrar as exigéncias nos documentos para o TRC no
MDF-e, uma vez que este possui todas informacdes relacionadas ao
transporte de cargas em parceria com a SEFAZ Virtual + ANTT, ou seja,
dados fiscais, tributarios e de transportes num uUnico documento ja

implementado no ambiente das empresas de transporte de cargas.”

« CP-005809: “Incluir a melhoria da eficiéncia do sistema do
transportes multimodal, especialmente quando envolve os servigos de

cabotagem.”
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« CP-005995: “Incentivar no processo regulatério a maior insercao de
carga geral na ferrovia - parte substancial da carga geral encontra-se
nos corredores rodoviarios de longa distancia, alguns deles ja

atendidos por servicos ferroviarios, como ligagoées SE-NE."

- CP-006087: “g. o atendimento a comunidades que permanecam
isoladas por periodos extensos em razao das condi¢cdes climaticas
sazonais.

h. a eliminagcdao de conflitos entre o transporte ferrovidrio de cargas e
os sistemas sobre trilhos de transporte publico de passageiros de
carater urbano.

i. a promoc¢ao do desenvolvimento das redes de transporte publico de
passageiros sobre trilhos de carater urbano, seja em abrangéncia
mediante a ampliacdo das regides atendidas e das redes existentes,
seja em eficiéncia e modernizacao dos servigcos existentes.

j. A verificagcao de projetos e planejamento em andamento, no caso do
Estado de Sao Paulo considerar o planejamento logistico que esta
ordenado pelo Plano Diretor de Desenvolvimento de Transportes -
PDDT. E o planejamento da rede de transportes publico de pessoas da
RMSP que é orientado pelo Plano Integrado de Transportes Urbanos -
PITU;

k. Considerar os Planos que tratam do desenvolvimento urbano das
Regides Metropolitanas do Estado de Sao Paulo como o Plano de Agao
da Macrometréopole - PAM e os Planos de Desenvolvimento Urbano
Integrado - PDUI;

I. Identificar na rede viaria, a hierarquia do fluxo das cargas que sao de
passagem interestaduais e das cargas para o abastecimento local;

m. A delimitacao da circulacdao de veiculos de cargas e dos veiculos de
passageiros de forma mais clara, minimizando os conflitos e
promovendo a seguranc¢a nos deslocamentos de pessoas nas rodovias,
como a Raposo Tavares, Regis Bitencourt e Anchieta que fazem

interface com as areas de maior adensamento urbano.”
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« CP-006093: “g. Envidar esforcos para a atuacao conjunta entre ANTT e
ANTAQ visando estender a abrangéncia das operagdes e servigos
logisticos intermodais entre os sistemas de transporte terrestre e
aquaviario.

h. adotar uma visao sistémica da rede de transportes de supervisao
federal através da integracdao com as outras escalas governamentais
(estadual e municipal) e entre as empresas de transporte de carga e de

passageiros dos diversos modais.”

PARAGRAFO 32:

« CP-004601: “INCENTIVO AO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS DE
MAIORES DISTANCIAS POR MEIO DO MODAL FERROVIARIOS.”

« CP-005061: “Sugere-se a integracao entre modos de transporte, em
especial entre os setores aeroviario e rodoviario. No ambito do turismo,
essa integracao é fundamental. No Ministério do Turismo encontra-se
em curso o apoio a iniciativas como a implantacao de terminais
rodoviarios em aeroportos, visando facilitar e melhorar logistica para
os turistas. Além da infraestrutura, é fundamental o incentivo a
solucdes de prestacao de servicos no transporte turistico por meio de
aperfeicoamentos regulatérios que visem ambientes de negoécios

flexiveis e seguros.”

« CP-007516: “1 - Definir politica publica setorial que estimule e seja
vetor de atracao para projetos de transporte ferroviario de passageiros
nas interligagdes nacionais; 2 - Definir o marco regulatério para o
transporte ferrovidrio de passageiros, com a instituicao de regras de
operacao e de seguranca; 3 - Estudar mecanismos de financiamento

préprios para o transporte ferroviario de passageiros."
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« CP-007350: “Programar a implantacao de trens de alta velocidade em
eixos de forte urbanizacao: Rio-SP, SP-BH, SP-Brasilia, SP-Porto Alegre

e Salvador-Natal."”

PARAGRAFO 34:

« CP-004947: “O termo "Estabelecer diretrizes" pode ser considerado
um comando ligado mais ao nivel de planejamento estratégico.
Sugere-se que neste item sejam abordadas as diretrizes taticas
setoriais de nivel tatico. Isto é que as diretrizes mais relevantes,
levantadas na etapa anterior deste projeto, sejam pontuadas neste

tépico.”

« CP-005650: “Sugiro tratar de temas como: - Estabelecimento de
padrdes de qualidade distintos, em funcdo da operacido desejada. E
possivel que os usuarios e consumidores de diferentes localidades
tenham padrdées de aceitagdo do nivel do servico bem distintos. O
estabelecimento de padroes diferentes podera evitar o transporte
clandestino de passageiros, viabilizar a regularizacao e exploracao do
transporte de passageiros em localidades remotas ou com falhas na

prestacao do servico. - Regulamentacao do fretamento colaborativo.”

« CP-005811: “Incentivar o transporte de passageiros em trechos

urbanos de ferrovias de carga.”

« CP-006094%: “a. Desenvolvimento de modelo de rede de transporte
coletivo com a integracao dos sistemas municipais com os sistemas
intermunicipais voltados a melhorar o desempenho e fluidez dos

mesmos has rodovias.

[...]
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“b. Elaboracao de diretrizes para prioridade temporal ao trafego do
transporte coletivo em rodovias inseridas em areas conturbadas ou
desenvolvimento de rotas alternativas com prioridade ao transporte
coletivo para aliviar o fluxo bem como as interferéncias causadas pelos
mesmos junto as rodovias.

c. Elaboracao de diretrizes para padronizaciao de tipos de veiculos de
transporte coletivo de caracteristica urbana para trafego em rodovias.
d. Desenvolvimento de aplicativos voltados para os usudrios se
sintonizarem com a programacado da operacdao bem como a qualidade
de ocupacao dos mesmos.

e. Assegurar que as diferentes escalas governamentais (municipal,
estadual, federal) alinhem seu planejamento e suas demandas de
forma a compatibilizar e racionalizar o orcamento, para realizar a
integracao dos diversos planos de mobilidade, consolidando uma rede
de mobilidade e desenvolvimento urbano adensado ao longo das
infraestruturas de transporte de passageiros no modal terrestre;

f. Verificar os levantamentos considerados nos diversos planos
governamentais e estudos académicos sobre planejamento da

Macrometrépole Paulista.”

« CP-007626: “O modelo em andamento no Brasil ndo coaduna com os
desafios de novas autorizagdées para o servico publico de transporte
rodoviario interestadual de passageiros, com reflexo inevitavel no
transporte intermunicipal, na medida em que o excesso de oferta no
transporte interestadual leva os seus operadores a buscar demanda no
transporte intermunicipal, valendo-se do fato de as tarifas e os

itinerarios interestaduais serem livres. Vide anexo.”

« CP-007311: “Sugere-se altera o texto para: Estabelecer diretrizes
voltadas ao fomento e aperfeicoamento do transporte de passageiros

incentivando a multimodalidade.”
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PARAGRAFO 35:

« CP-006138: “Priorizar e desenvolver ag¢des para adequacdo das

rodovias federais ndo pavimentadas as normas técnicas vigentes.”

PARAGRAFO 36:

« CP-004340: “Ha necessidade de existirem rodovias federais nao
pavimentadas? As Rodovias Federai deveriam ser todas pavimentadas.
As demais onde isso nao fosse possivel deveriam ser repassadas para a

responsabilidade dos governos estaduais e/ou municipais.”

PARAGRAFO 37:

« CP-004341: “Em vez de manutencao, deveria ser motivo de um plano
de Pavimentacao de TODAS as rodovias federais. Aquelas onde isso
nao seria inicialmente viavel, deveriam ser transferidas para a

responsabilidade de manutencédo dos estados e/ou municipios.”

« CP-006095: “Alterar a redacao e substituir por: Desenvolver acdes de
manutencao preventiva e corretiva para as rodovias federais nao
pavimentadas e envidar esforcos para sua pavimentacdao. Adocao de
concorréncia em PPP para trechos que ndo tem pavimentacido e/ou

abertura legal para a participagao dos municipios na pavimentacao e

manutencao de trechos das rodovias.”

« CP-007312: “Sugere-se alterar o texto para: Desenvolver acdes para
pavimentacdao e correcdao de rodovias federais nao pavimentadas,

conforme o nivel de servico dessas rodovias.”

PARAGRAFO 39:

« CP-006138: “Facilitar projetos integrados e sustentaveis, integrando

circulacdo, uso e ocupacao do solo e acessibilidade.”
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PARAGRAFO 40:

- CP-005652: “Sugiro definir o Orgido/Empresa/Instituicido responsavel
por esta padronizacao;”

PARAGRAFO 43:

- CP-006098: “Alterar a redagao do texto para: Disciplinar, de modo
mais claro e assertivo, os normativos e as determinagdes técnicas a
serem seguidas nos editais de contratagdes de investimentos em

infraestruturas viarias e de apoio, sobretudo quanto:”

- CP-006141: “Retirar a palavra "mais" do caput.”

PARAGRAFO 44:

- CP-005651: “a) aos projetos de engenharia e servicos, QUE DEVERAO
BUSCAR O MELHOR DETALHAMENTO PREVIO POSSIVEL.”

- CP-007278: “Exigéncia além do atestado de operagdo, dos atestacao
das empresas participantes, conforme os tipos de servicos constante

no plano de investimentos previsto, mitigando o risco de engenharia
para o poder publico.”

PARAGRAFO 48:

CP-005405: “Importante especificar também a necessidade de
disciplinar melhor os critérios ambientais, sociais e territoriais quando
da elaboracao das contratagdes de investimentos. Sugestao: as normas

ambientais, de seguranca operacional e de regramento territorial;"
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« CP-006099: “f. incentivo de todas as escalas governamentais
(municipios, estado e governo federal) para a implantagcao do sistema
de BIM, Building Information Modeling (BIM), que em traducdo
significa: Modelagem com Informacao da Construcdao na engenharia e
servicos, obras. A metodologia BIM tem potencial para auxiliar nas
principais atividades de desenvolvimento de projetos, gerenciamento,
supervisdao e fiscalizacdo de obras por meio de informagdées mais
qualificadas para controlar e exigir o cumprimento de contratos,
aumentando a probabilidade de executar obras com melhor qualidade,

aderentes ao custo e prazo contratados.”

PARAGRAFO 50:

- CP-005812: “Alteracao na legislagao para permitir investimentos
cruzados em rodovias, através de outorga, semelhante ao que ocorre

para a ferrovias, através da Lei 13.448/2017."

PARAGRAFO 51:

+ CP-005408: “Incluir os titulos verdes no aperfeicoamento do
ambiente de negécios, como esta sendo ofertado no projeto de
certificacao do Programa de Novas Concessdes Ferroviarias. Sugestao
de alinea e): O FOMENTO A EMISSAO E UTILIZACAO DE TITULOS
VERDES."”

PARAGRAFO 52:

« CP-004627: “Utilizar o mesmo mecanismo que hoje é utilizado para
licitacdao de sistemas de transmissao de energia (receita fixa). Isso
isenta o investidor de risco e traz um aumento significativo da

concorréncia.”
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PARAGRAFO 53:

+« CP-004510: “Carecendo de levantamento de informacdes mais
precisas, mas é sabido que as Concessiondrias sao autuadas pela ANTT
por ndao cumprimento de obrigacdes. Que o valor de tais autuacgodes
sejam convertidas rapidamente, apés seu transito em julgado, em
melhorias para a rodovia, como implantacao de viadutos, construcao
de novas Unidades Operacionais para a PRF, construgcao de
acostamento e ampliacdao da largura dos existentes, por exemplo, que

nao estavam previsto no plano de exploracao da rodovia.”

PARAGRAFO 55:

« CP-006101: “e. a manutencdo de equipamentos de infraestrutura de
apoio através de mecanismos de terceirizagcdao, com possibilidade de
exploragcdao comercial;

f. levantar e diagnosticar a situacao dos planos de negécios existentes
para planejar os ajustes e os investimentos necessdrios para equilibrio

economico.”

PARAGRAFO 57:

« CP-004603: “Desenvolvimento de politicas para o desenvolvimento
urbano, enxergando suas interfaces com a mobilidade e o transporte

de mercadorias e servigos."

PARAGRAFO 58:

+ CP-006262: “A viabilidade e o incentivo a instalagcdao de plataformas

logisticas em areas estratégicas.”
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« CP-007520: “1 - Estudar a utilizacdao do transporte ferrovidrio de
passageiros nas interligacoes regionais, como instrumento de aumento
da conectividade e visando melhorar a competitividade das economias

locais.”

PARAGRAFO 59:

« CP-004512: “E comum, ao longo das rodovias federais, comunidades
lindeiras que vivem da pesca, agricultura e pecuaria artesanal. Entendo
que a criacao e cessao de uso de varios bolsbes comerciais para a
venda de tais itens, além de trazer seguranca naquela local, ja que sera
ocupado por trabalhadores e ndao por bandidos, trara um meio honesto
de subsisténcia aos moradores, que poderao vender, por exemplo, mel,

bananas, pescados, frutas, leite, dentre outros.”

« CP-005413: “Avaliar a constitucionalidade do usufruto de bens de uso

comum do povo.”

PARAGRAFO 60:

« CP-005028: “Acrescentar a busca de parcerias com o Ministério
Puablico e o Poder Judiciario visando dirimir os conflitos de

desapropriacao e reassentamento.”

« CP-005414: “Sugestiao de readequacao de redacao devido a
necessidade de deixar claro a importancia dos critérios de
elegibilidade Sugestido: o estabelecimento de CRITERIOS DE
ELEGIBILIDADE DE PARTICIPAC}AO E EXECUCAO DE programas de
reassentamento, regularizacdao fundiaria e provisao de habitagdes de

interesse social para ocupantes das faixas de dominio."
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PARAGRAFO 63:

« CP-005815: “O incentivo a implantacao de polos de desenvolvimento
tecnolégico, envolvendo universidades, escolas técnicas e industrias,
relacionados a prospeccdao de inovagcdées, a manutencao das vias

terrestres e ao planejamento de transportes.”

PARAGRAFO 65:

« CP-004513: “Além de serem meio para chegarem aos pontos
turisticos, seria importante também que, onde for possivel, houvesse a
implantagcdo de pontos turisticos na rodovia. Ha varios locais, a
margem da BR101 por exemplo, onde podem existir mirantes para se
ver o mar, as praias. Na Rodovia Régis Bittencourt, temos varios pontos
onde é possivel ver quedas dagua, aves e vegetacao preservada da
Mata Atlantica.”

« CP-005057: “Como alternativa de redacao ao inciso: "o incentivo ao
desenvolvimento de regides turisticas". O Ministério do Turismo tem o
mapa do turismo (http://www.mapa.turismo.gov.br/mapa/init.html#/
home) em que estdao definidas as regides turisticas. Acredito que o
termo regiao turistica possui a caracteristica de integracao de varios
polos turisticos, por meio das rodovias ou ferrovias, desenvolvendo a

regidao como um todo.”

PARAGRAFO 66:

« CP-004514: “Hoje, € comum demais nao ter espaco para os caminhodes
pararem em postos de abastecimento, até mesmo quando sao clientes
do posto. As empresas pouco investem em pontos de parada ou em
hotéis para seus motoristas, apesar de, em alguns casos, terem frotas
gigantescas. Em assim sendo, entendemos que deve haver estimulo a
criacdo de PPDs ao longo das rodovia federais, especialmente na
rodovia Régis Bittencourt, onde se predomina o fluxo de veiculos
pesados e extrapesados.”
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« CP-005060: “O termo PPD é atualmente aplicado ao transporte de
cargas visando atender a legislagdées trabalhistas. Por outro lado, o
Ministério do Turismo esta desenvolvendo um programa de fomento
com o objetivo de implantar e Pontos de Parada e Descanso (PPDs)
para Turistas em rodovias em territério nacional. No caso, o PPD para
Turista estd sendo definido como um estabelecimento de referéncia
cadastrado no Ministério do Turismo e localizados na faixa de dominio
de rodovia ou em terrenos contiguos a faixa de dominio com acesso
direto a rodovia que proporcionem seguranca e servicos diferenciados
tipicamente turisticos destinados aos turistas em seus deslocamentos.
A iniciativa se reveste de especial importiancia no contexto de
deslocamentos dos turistas, no qual se pretende que essas viagens
possam contemplar também uma experiéncia turistica. Assim sendo,
solicita-se uma abordagem do inciso que contemple essa iniciativa do
MTur.”

PARAGRAFO 71:

« CP-005062: “Se possivel, que nos novos contratos de concessao haja
um compromisso no desenvolvimento de estudos e levantamento de
dados relacionados ao setor como contribuicdo cientifica e
tecnolégica. O aprimoramento de politicas publicas passa pela
necessidade de obtencdao de dados e realizacdo de pesquisas. No
turismo, por exemplo, avaliagdes periddicas das regides turisticas que
sdo atendidas pelas rodovias/ferrovias concedidas é fundamental para
a atracdao de novos investimentos em toda cadeia produtiva do
turismo. O investidor precisa de dados para empreender. Uma vez que
se investe na cadeia do turismo aumenta também potencial de fluxo

turistico, beneficiando a viabilidade da concessao.”
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« CP-005416: “Sugestiao de nova alinea. Sugestdo: A definicao de
diretrizes, critérios e procedimentos a serem adotados nos processos

de desapropriacao e remoc¢ao de ocupacdes em faixas de dominio."

« CP-005816: “A previsao de cobranca tarifaria ponto a ponto ou free

flow visando a justica tarifaria.”

« CP-005817: “Buscar incluir rodovias federais adjacentes e
dependentes, de curta extensao e pouco trafego, nas concessoes
federais de rodovias de grande porte e trafego, visando sua

manutencao com recursos da concessao.”

+ CP-005863: “Particularmente para fins de seguranca em vias
rodovidrias, as autoridades policiais por vezes necessitam das imagens
onde ocorreram sinistros para elucidacao do delito. Algumas
concessiondrias relutam em ceder suas imagens, alegando
inseguranca juridica, sob pena de serem responsabilizadas
futuramente por cessao de imagens privadas. Constando nos contratos
de concessao, além de garantir acesso aos policiais, respalda o ato da

concessionaria.”

« CP-007521: “1 - Desenvolver mecanismos e instrumentos que

propiciem a garantia dos contratos e da sua segurancga juridica."

PARAGRAFO 72:

« CP-005415: “Avaliar, de forma a deixar mais abrangente. Sugestao: a
utilizacdao gradual de tecnologias, procedimentos e inovagdes mais

eficientes e ambientalmente sustentaveis;"
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PARAGRAFO 73:

« CP-004515: “Apesar de nao previsto, com o devido ajuste tarifario,
mantendo o equilibrio contratual, investimentos em melhoria de
tracado, parceria para melhoria do sinal de telefonia movel,
implantacdao de areas de escape, aumento do nimero de painéis de
mensagem variavel, sdo acées que merecem ter um gatilho para tanto,
evitando-se o que ja ocorre na Régis Bittencourt, que o contrato de

concessao parece estagnado, nao evolui.”

« CP-006232: “Substituir item b (a implantacao de gatilhos para a
adocdo de inovagodes tecnoldgicas) por estimulo a busca de inovagoes
tecnolégicas que resultem em beneficios aos usuarios. A Lei 8.987/1995
discorre que toda concessdao ou permissiao pressupoe a prestaciao de
servico adequado, o que inclui atualidade ou modernidade de técnicas,
do equipamento e das instalagdes. Essas atualizagcdées, na maioria,
resultam e melhoria do servico e reducao de custos. Gatilhos devem
ser indicados para aumento de fluxos, investimentos que resultem em

elevados dispéndios financeiros.”

PARAGRAFO 77:

« CP-007279: “Criacdao de legislagcao Federal especifica sobre a criacao
de rotas de fugas pelos Estados e Municipios, para garantir a demanda

estabelecida nos planos de investimentos do projeto.”

PARAGRAFO 81:

« CP-005996: “Desde que vinculado a um mesmo contrato de

concessao - modelo filé com osso.”

« CP-007523: “1-Estudar a adocdao de mecanismos de compartilhamento
dos beneficios econdomicos na forma de transferéncias para o
transporte ferroviario de passageiros que tenha funcao estruturante

nas economias regionais."
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PARAGRAFO 85:

« CP-005997: “Excelente iniciativa - pode também condicionar a
renovagao do contrato, desde que previsto no contrato original e se
atingida determinada meta ou quanto estiver ranqueada no quadrante

superior das melhores rodovias”

PARAGRAFO 86:

« CP-005029: “No cumprimento dos cronogramas de projeto e obra

pactuados.”

« CP-006235: “Estender as concessdes existentes, e nao apenas as

novas.”

PARAGRAFO 87:

« CP-004516: “Certamente é um dos melhores indicadores para
avaliacdo dos servigcos prestados. Acredito que anualmente devam
passar por entrevista os usuarios da rodovia, com o objetivo de aferir a

satisfacdo em fazer uso da via concedida.”

PARAGRAFO 88:

« CP-004517: “Outro indicador bastante importante, pois afere o
resultado do trabalho da concessionaria de maneira assertiva, ou seja,
nao adiante investir onde interessa, mas onde e quando é necessario.
Rodovia segura deveria ser prioridade nas concessdées. Com seguranca,

ha fluidez.”

« CP-004927: “Disponibilizar base de dados de acidentes, com
geolocalizacao do evento ou endereco e km da rodovia, com numero
de vitimas, fatais ou nao, caracterizando os envolvidos por género,
idade, se passageiros ou condutores, dia e horario do evento, tipo dos

veiculos envolvidos e se envolvimento de pedestres.”
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PARAGRAFO 91:

« CP-004518: “Hoje é comum, por exemplo, na Rodovia Régis
Bittencourt, a fluidez ser prejudicada pelo nao deslocamento de
recursos para solucao de problemas. Sem acostamento ou com
acostamento estreitos, recursos como guincho, ambulancia e PRF nao
chegam rapidamente ao local de um acidente, prejudicando a fluidez.
Outro fator comum, quando ha falta de acostamento, é a quebra de
veiculo sobre faixa de rolamento e a inexisténcia de areas de
seguranca, para parada segura, e de escape, quando ha falha do
sistema de freios de veiculos pesados. Em todos os casos, ha prejuizo a

fluidez.”

« CP-006104: “f. no mobiliario e infraestrutura disponibilizados aos
usudrios de autos particulares, transporte de carga e transporte
coletivo.

g. adocao de praticas de sustentabilidade no processo de implantacao

e de manutenc¢ao."

PARAGRAFO 94:

« CP-007280: “Alocacao do risco de demanda por faixa, entre o poder
publico e a concessionaria, possibilitando uma maior particao dos

riscos e consequentemente um numero maior de investidores.”

« CP-007524: “1 - Considerar na metodologia os riscos regulatérios, o
risco da demanda de passageiros e da operaciao do transporte
ferroviario de passageiros em situagcdes de calamidades publicas e

emergenciais, na garantia da conectividade."

PARAGRAFO 97:

« CP-005654: “Por se tratar de um planejamento setorial, sugiro incluir

a possibilidade PPP - administrativa.”
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PARAGRAFO 99:

« CP-005658: “Refletir sobre a possibilidade de diferenciagdao no custo
do pedagio, em fungcao da eficiéncia energética dos veiculos. Isto
podera incentivar a renova¢dao da frota de caminhdes, aquecendo a

industria.”

PARAGRAFO 100:

« CP-005819: “Fundamental a previsao de cobranca tarifaria ponto a
ponto ou free flow visando a justica tarifaria, tema de muita
reclamacdo nas concessdes atuais e nas que estao sendo discutidas

atualmente no ambito das Audiéncias Publicas da ANTT.”

« CP-004519: “Estou certo que esta pratica é muito importante,
evitando-se o enriquecimento sem causa por parte das concessionarias
e o empobrecimentos dos usuarios de maneira injusta. Certamente é o

mais justo para todos.”

« CP-005183: “Expandir a rede de empresas de sistemas de passagem
automaticas nas pracas de pedagio de modo a atender as empresas de
transporte de cargas que atualmente estido limitadas ao uso de
sistemas que muitas vezes nao atendem de forma satisfatéria as rotas

das operacoes de TRC.”

« CP-006106: “Estabelecer, no ambito das concessdes rodoviarias
federais, mecanismos de cobranca de pedagios proporcionais aos
trechos percorridos para o estabelecimento do modelo de rateio no

transporte publico de passageiros.”

« CP-007276: “Inclusao de debito automatico direto em cartao de
crédito e débito como meio pagamento de pedagios em rodovias

federais.”
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PARAGRAFO 107:

- CP-005818: “A atuacdao junto a Estados e municipios visando
identificar polos e portos potenciais geradores de carga ferrovidria mas
sem conexado, visando a alocacdo de investimentos para implantacao
de malhas e ramais de conexao.”

« CP-006265: “A otimizacdao do uso da malha ferroviaria, por meio do
incentivo ao uso compartilhado da infraestrutura entre diferentes

operadores.”

« CP-006266: “A adocdao de medidas de promocado da interoperabilidade

da malha ferroviaria nacional.”

PARAGRAFO 108:

-« CP-005661: “a) identificacao de potencialidades e mecanismos de
transporte misto, de passageiros e cargas fracionadas, inclusive
relacionadas ao servigo expresso de pequenas encomendas;

b) facilitar a habilitacdao de operador ferroviario independente visando

aumentar a competicao e a diversidade de cargas."

PARAGRAFO 109:

« CP-005297: “Regulamentacao de operacao de linhas curtas dentro das
malhas concessionadas para maior agilidade na movimentacdo de

cargas.”

« CP-005665: “c) a simplificacao dos procedimentos regulatérios e
exigéncias no ambito da prestacao dos servigos ferrovidrios com vistas

a desburocratizacdo (RETIRAR A MENCAO A CONCEDIDOS).”

« CP-007525: “1 - Simplificacao dos procedimentos regulatérios e
exigéncias no ambito da prestacio dos servigcos ferrovidrios
concedidos com vistas a desburocratizagciao, em especial para linhas de
transporte ferrovidrio de passageiros que tenham carater estruturada

para as economias locais; [...]
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[l..]
2 - Incentivos para a implantacao de projetos em malhas ociosas ou de

baixa utilizacao."”

PARAGRAFO 110:

« CP-004629: “A bitola métrica nao pode ser desprezada. Sugiro
considerar que possam ser construidas novas redes em bitola métrica,
de maneira a induzir a recuperacao da rede existente (por exemplo, o
sul de Minas e Angra dos Reis poderiam se interligar, a rede entre Rio e

SP poderia receber um terceiro trilho, dinamizando a economia local).”

+ CP-005394: “No caso do Brasil a padronizagcao de uma unica bitola
gera menor conectividade entre as malhas ferrovidrias, visto que as
linhas férreas que vem sendo construidas no pais possuem bitola de 1,6
metros e as ferrovias que operam a mais tempo possuem bitola
métrica. A grosso modo é mais facil transformar uma bitola larga em
mista do que uma bitola métrica em mista, isso devido as questdes de
aumento de aumento de plataforma, critérios geométricos e de projeto
como um todo, o que geraria uma maior conectividade entre as linhas.
Como essa Secao define as diretrizes do transporte ferroviario, creio
que uma diretriz mas coerente seria a possibilidade de maior
interligacdao entre as vias existentes no pais com estudos viabilidade

de investimento nesse sentido.”

« CP-005980: “Desenvolver estudos para a implantacdo de uma bitola
dnica no pais, inclusive considerando a integraciao da malha nacional
aos paises do Mercosul e os planos de transicao para a unificagao.

Retificacdo de linhas existentes.”

PARAGRAFO 111:

+ CP-005668: “e) a instituicdo de processos de autorizacao para fins de
expansdo da malha ferroviaria, melhoria e modernizagdao de trechos ja
existentes e aumento da competicdo na rede visando responder a
demanda nao atendida;”
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PARAGRAFO 113:

« CP-005998: “Estabelecimento de metas de inserciao de carga geral

nas novas concessdes e eventuais renovacdes.”

PARAGRAFO 117:

- CP-006145: “Inserir alinea entre as atuais alineas a e b - Integracao

com subsistemas de modais existentes ou projetados;”

- CP-007528: “1 - Geragcao de externalidades positivas, beneficios
sociais, econdmicos e ambientais, identificadas a partir de metodologia

prépria a ser utilizada na tomada de decisido da selecdo e/ou
financiamento de projetos."

PARAGRAFO 118:

« CP-005670: “a) integracdo com o planejamento urbano E/OU
REGIONAL;"

PARAGRAFO 119:

« CP-005671: “Planejamento de rotas de interligacdo entre cidades
médias e cidades de grande porte/regides metropolitanas, PODENDO

UTILIZAR AS VIAS EXISTENTES OCIOSAS OU QUE DEMANDARAO
AUMENTO DE CAPACIDADE.”

« CP-005979: “Desenvolver politicas para o desenvolvimento de trens
regionais, entre capitais e cidades com um nimero minimo de

habitantes (a ser definido) e interligacao das capitais brasileiras.”

PARAGRAFO 121:

« CP-005672: “d) estimativa da demanda para a viabilizagcdo dos
projetos;

e) estudo de adoc¢do de tecnologia mais apropriada;"
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« CP-007531: “Definicao de critérios e metodologias para os estudos da
demanda visando a viabilizacdo dos projetos e garantia da atratividade

e seguranca de investimentos privados."

PARAGRAFO 122:

-« CP-006108: “f. Integracdao multimodal. Precisamos ser capazes de
oferecer aos nossos viajantes a possibilidade de ir do ponto de partida
ao destino, combinando meios de transporte sustentdveis com uma
espinha dorsal metroferroviaria. Inserindo aqui todas as questdes
relacionadas a primeira e ultima milha.

g. Fomentar a inovacdao por meio de colaboragdes publico-privadas.
Incentivar a colaboracdo no desenvolvimento e implementacdao de
tecnologia e modelos de negécios inovadores. Isso pode incluir
chamadas publicas e restritas para projetos colaborativos de “inovacao
aberta”, como testes, demonstracdoes e pilotos, bem como
infraestrutura de apoio a inovagao, como incubadoras, aceleradoras e
zonas de inovacao.

h. Inserir no Portfélio de Projetos, Ligagées Regionais Ferroviarias. O
momento agora é de pensar no longo prazo. A pandemia da covid-19
mudou habitos, exigiu nova postura e tem levado, inclusive, a uma
nova migracao das grandes cidades para pequenas e médias o que
pode ser uma oportunidade para tirar essas ligacées do papel.
Considerar os projetos existentes e em estudo entre as Regiodes
Metropolitanas do Estado de Sao Paulo que visam o desenvolvimento e
a integracdao vidrias entre polos urbanos e metrépoles que
impulsionam a economia do pais, como o Trem Intercidades que faz
ligagcao entre as Cidades de Campinas e Sao Paulo.

i. Fomentar Politicas e Estratégias setoriais para transformacao digital
(MAAS). Elaborar estratégias setoriais para a transformacao digital nas

cidades e nas areas de urbanismo e mobilidade. [...]
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[...]

“E necessario uma infraestrutura fisica e digital interconectada
permitindo transferéncias entre diferentes servicos de transporte.
Acrescentamos também a necessidade de uma infraestrutura de dados
robusta, segura e transparente para habilitar esse modelo de
gerenciamento de mobilidade unificado permitindo oferecer todo o
potencial de um mais abrangente, que sera a chave para alcancar

flexibilidade, resiliéncia e uma melhor experiéncia dos clientes dos
servicos."

PARAGRAFO 125:

« CP-007532: “Criar mecanismos para incentivar a implantaciao de
projetos nesses trechos, quando a implantacao de linhas de transporte

de passageiros tiver carater estruturante social e econémico locais."

PARAGRAFO 127:

« CP-005675: “ldentificar as potencialidades de utilizacao de ramais
ferroviarios desativados ou subutilizados para o transporte ferroviario
de passageiros por meio de autorizacées de short-lines. Poderao ser
autorizados tantos servigcos quanto desejados, segundo a capacidade

de via permanente com rateio dos custos de manutencao da via entre

os operadores autorizados."

« CP-005663: “Em caso de inviabilidade de short-lines, sugiro verificar o
potencial de outros usos da infraestrutura desativada, como o
potencial turistico. Ha possibilidade de utilizagcdo das OAEs ferroviarias
como plataformas de esportes radicais (bungee jump, rapel, etc), redes
de hotéis boutiques explorando linhas ferroviarias desativadas.
https://www.krugershalati.com/."

« CP-005677: “O governo local ou federal também podem participar do

equacionamento inicial dos custos fixos para a reativacao de trechos

ociosos economicamente viaveis.”
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- CP-005857: “Considerar também potencialidades para a implantacao

de trens turisticos e cargas especificas da regiao.”

« CP-005978: “Acrescentar ao texto, "ldentificar as potencialidades de
utilizacdao de ramais ferroviarios desativados ou subutilizados para o
transporte ferrovidrio de passageiros E CARGAS por meio de

autorizacoes de short-lines."

« CP-006110: “Levantar e propor estudos para os ramais desativados e
subutilizados e analisar a viabilidade e prioridade conforme os retornos
econdmicos, sociais e ambientais; Considerar o ramal ferroviario
desativado entre os municipios de Praia Grande e Peruibe na Regiao
Metropolitana da Baixada Santista como potencial short-line visando
atendimento turistico em curto prazo e em longo prazo transporte de

passageiros."

« CP-006236: “Considerar a utilizacdo de ramais ferroviarios
desativados ou subutilizados para o transporte ferroviario de cargas.
Ha trechos vidveis e de interesse para o setor agropecuario utilizar no

escoamento de seus produtos.”

« CP-007057: “Incluir na politica o aproveitamento de areas ferrovidrias
desativadas ou subutilizadas, como, por exemplo, patios ferroviarios
e/ou estacgdes, que estio muitas vezes em areas centrais e com grande
potencial de desenvolvimento, para aproveitamento por operadoras
para fins de desenvolvimento do sistema de mobilidade de forma
integrada com o planejamento urbano e investimento em areas

comerciais para agregar receitas acessorias.”

PARAGRAFO 130:

« CP-007533: “Classificar os servicos de interesse publico que podem
fazer jus aos incentivos, como desonerac¢des tributarias ou mesmo

subsidios."
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PARAGRAFO 132:

- CP-005680: “Incentivar, segundo critérios técnicos, a autorizacao de
linhas E DE SERVICOS FERROVIARIOS, PUBLICOS OU PRIVADOS, de
cargas ou passageiros, com vistas a geracdo do desenvolvimento
sustentado do transporte ferroviario. (COMO CRITERIO GERAL, DEVEM-

SE ABRANGER TODAS AS POSSIBILIDADES NO USO DA OUTORGA POR
AUTORIZACAO)"

PARAGRAFO 137:

« CP-006112: “Adotar pesquisas periédicas junto a populacao para
medicao de indices de satisfagdao e qualidade;”

PARAGRAFO 140:

« CP-007536: “1 - Estudar e propor a definicdo das atribuicdes e
responsabilidades dos entes federativos nas questdoes que envolvam
conflitos urbanos com o transporte ferrovidrio de passageiros;

2 - Estabelecer critérios para evitar ou mitigar os conflitos dos novos

projetos de transporte interregional e regional.”

PARAGRAFO 142;

- CP-005682: “Estabelecer programas junto AOS OPERADORES das
ferrovias voltados a reducdao dos conflitos urbanos e atualizacdao e
modernizacdao da sinalizagdo das passagens de nivel das ferrovias
nacionais, contribuindo para o aumento da capacidade, seguranca e
eficiéncia da malha ferroviaria brasileira. (COMO CRITERIO GERAL,

DEVE-SE PREVER TODOS OS CASOS ENTRE CONCESSIONARIOS E
AUTORIZADOS)"

« CP-006113: “Estabelecer parcerias com municipios para identificar os

trechos que necessitam de readequacdo para reducdao de conflitos
urbanos.”
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« CP-007535: “Estabelecer mecanismos de monitoramento constante
dos servicos de transporte ferroviario de passageiros a partir de
indicadores de qualidade, performance e disponibilidade dos servicos,
que deverao estar previstos no marco regulatério, também
considerando a acessibilidade e a adequacao aos portadores de

necessidades especiais.”

PARAGRAFO 147:

« CP-005977: “Promover estudos de viabilidade para que o poder
publico, ou mediante concessao, administre a manutencao/controle de
circulacdo de malhas ferrovidrias, com o intuito de permitir que
diversos OFIl (passageiros e cargas) utilizem de trechos ferrovidrios
compartilhadamente, porém sendo cobrado um 'pedagio' para a
utilizacdo do trecho. Seria uma maneira de dar acesso a diversas
empresas mas sem a hecessidade de que estas gerenciassem a via

férrea, apenas as suas operacgoes.”

« CP-005686: “Promover discussdes e estudos acerca da regulacao do
direito de passagem e do operador ferroviario independente, com
vistas a geragcdao de uma maior competitividade ao setor ferroviario.
Definir a regulamentacao geral do direito de passagem competitivo
visando o aumento da utilizacdo da via permanente e a remuneracgao
adequada dos custos incorridos pelo responsavel pela manutencao da
via permanente pelo desgaste causado pelo trem adicional. Promover a
competicao e a diversificagdao do servico de transporte de cargas e de
passageiros, através de contratos operacionais especificos entre os
operadores concessionarios e autorizados, que incluam o direito de

passagem competitivo, com a anuéncia do regulador.”

« CP-005861: “Acompanhar as tratativas entre concessiondrias e
usuarios visando a garantia do direito de passagem, com

investimentos adicionais no caso de linhas saturadas.”
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- CP-006239: “Promover a operacionalizacdao do direito de passagem e
do operador ferroviario independente, ndao somente as discussoes e

estudos da regulacao.”

PARAGRAFO 155:

« CP-004520: “Certamente, a participacdao ativa do DENATRAN nas
acoes que contribuam para um transito mais seguro sao
importantissimas. Somar os esforcos da PRF e do DENATRAN para um
transito melhor, certamente traria melhores condi¢cées de vida aos

brasileiros.”

« CP-005030: “Inserir a Seguranca Vidria como uma area tematica.”

PARAGRAFO 159:

- CP-006114: “e. a implantacdo de pontos e abrigos com toda
infraestrutura fisica e de seguranca viaria.

f. adotar medidas para garantir a acessibilidade dos pedestres, adequar
os acessos conforme a norma reguladora NBR 9050, principalmente
nas areas com adensamento urbano nas Rodovias onde o adensamento
urbano esta nas faixas lindeiras;

g. estimular a integracdo sob a rodovia por meio de passarelas/areas
construidas com fun¢des comerciais e de atendimento aos usuarios
criando entre as dareas lindeiras elementos integradores e com

prestacao de servicos permitindo retornos financeiros.”

PARAGRAFO 164:

- CP-005876: “Estabelecer parcerias com Entidades, Instituicoes e
Entes Federativas visando a implantacao de planos de contingéncias
para atendimento a emergéncias no caso de acidentes de grandes

proporcoes visando facilitar as operacées de evacuacao e o resgate.”
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« CP-007539: “1 - Regulamentar as competéncias dos entes federativos
nas passagens em nivel;
2 - Estabelecer critérios e diretrizes para evitar ou mitigar os conflitos

urbanos que comprometam a seguranca."”

PARAGRAFO 166:

- CP-005031: “Promover investigacao das melhores praticas adotadas
nos trechos que obtiveram reducao significativa do nimero de vitimas,

de forma a aplica-las aos demais trechos.”

« CP-005032: “Promover programas e acdes que visem ao estimulo e

reforco do bom comportamento.”

« CP-005867: “A implantacdo de sistema de comunica¢do através de
telefonia celular/wifi para possibilitar o acionamento do socorro em

casos de acidentes ou outras ocorréncias.”

« CP-007547: “Devem ser aplicadas tecnologias modernas de seguranca
viaria nas rodovias federais, iniciando com projeto piloto que permita
avaliar a eficacia de tais meios, ao passo que sejam reguladas por

cadernos técnicos do DNIT para viabilizagao do projeto.”

PARAGRAFO 167:

« CP-004928: “Fazer levantamento de campo das areas de maior
ocorréncia de acidentes para possiveis interferéncias e ag¢des de

engenharia, ou reducao de velocidade no trecho.”

PARAGRAFO 168:

« CP-004522: “Ja abordei bastante o tema em tépicos anteriores, mas
deve ser uma acao continua, permanente, pois ha pontos criticos que
sao tratados e, por falta de manutencao, se tornam novamente apoés

alguns meses ou anos. Deve ser prioridade das concessdes e do DNIT.”

PAGINA 113 |




CONSULTA PUBLICA

PARAGRAFO 169:

« CP-004521: “Ja tratei bastante do tema nas proposi¢cdées anteriores,
mas ratifico que é imprescindivel que tais areas existam. Salvam
muitas vidas e tem custo relativamente baixo considerando a
seguranca que trazem. Trechos como o descendente da Serra do
Cafezal, em Miracatu/SP, na Régis Bittencourt, e o descendente da
Serra da BR-376, na divisa com SC, sao exemplos de étimos

investimentos em seguranca viaria.”

PARAGRAFO 175:

« CP-005033: “Tem semelhanca com os itens 28 e 29. Sugestao: Unificar

os termos e, caso possivel, os assuntos, em um Unico sistema.”

« CP-005184: “O SINIAV é um sistema que ja esta, ha algum tempo,
sendo implementado e poderia ser adequado a atender as demandas
descritas, pois foi idealizado para fins de atende a Lei Complementar
121 de 2006 que cria o Sistema Nacional de Prevencao, Fiscalizagdo e
Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas e da outras

providéncias.”

« CP-005417: “Adotar os servicos climaticos no monitoramento
sistematico do trafego, como vem sendo adotado em algumas rodovias
no Pais. Sugestio de nova alinea f: FOMENTO A ADOGCAO DE
FERRAMENTAS DE SERVICOS CLIMATICOS.”

PARAGRAFO 176:

+ CP-004523: “Ferramenta extremamente importante, para seguranca
vidria e para seguranca publica. Hoje, € uma ferramenta que tem que
ser ampliada e revestida de inteligéncia, por exemplo, apontando
veiculo que estdao apresentando velocidade média alta para o trecho
trafegado, podendo representar risco aos demais usuarios e a fluidez

da via. Identificado, seria emitido alerta para PRF, que o abordaria.”
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« CP-006006: “Desenvolver um projeto de rota segura com apoio dos
sistemas de monitoramento das rodovias e também aproveitando o
sistemas de cameras dos postos de combustiveis, com instalacao de

sistema de identificacdo facial e também de veiculos furtados.”

PARAGRAFO 177:

« CP-004930: “Utilizar a metodologia do Programa Brasilia Vida Segura

para consolidacao e divulgag¢do dos eventos de acidentes.”

PARAGRAFO 179:

« CP-004524: “Ferramenta extremamente importante para seguranca
vidria e para seguranca publica. Hoje, € uma ferramenta que tem que
ser ampliada e revestida de inteligéncia, por exemplo, apontando
veiculos de carga que estdo em rota diversa da pré-estabelecida, ou

ainda, que possuem suspeitas criminais.”

« CP-005878: “A lei Complementar n° 121/06 criou o "Sistema Nacional
de Prevencao, Fiscalizacao e Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos e
Cargas" (e também a Politica Nacional para enfrentamento desses
delitos). O PSST deve ter carater abrangente considerando nao
somente o roubo de cargas, mas também o roubo de veiculos que
circulam em nossas vias rodovidrias. Vale lembrar que o SINIAV
(Sistema Nacional de Identificacdo Automatica de Veiculos) foi criado
para identificar e monitorar toda a frota nacional, a partir dos novos
veiculos fabricados e importados. A implantacao do SINIAV, sob

coordenagcdao do DENATRAN, no momento esta inativa por problemas

de ordem juridica.”

« CP-006028: “O PSTT deve considerar nao somente os roubos de
cargas mas também os roubos de veiculos de transporte de cargas.
Historicamente, da ordem de 20% dos veiculos subtraidos junto com as
cargas nao sao recuperados. Em valores, esses veiculos totalizam
prejuizos da ordem de O1 (um) bilhdo de reais para o setor
transportador, na maioria das vezes sem cobertura securitaria pelo alto

valor das apdlices praticadas no mercado.”
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PARAGRAFO 180:

« CP-004342: “O compartilhamento de informag¢des deveria ser
compulsério quando da implantacao de qualquer iniciativa deste tema.
O que fosse compartilhado, deveria ser base para a producao
individualizadas de inteligéncia, conforme a necessidade ou

responsabilidade de cada participe. Afinal, ja estamos na sociedade da

informacao.”

PARAGRAFO 183:

« CP-004343: “Todo o transporte de Produtos Perigosos deveria ter um
sistema de monitoramento em tempo real do transportador, seja

rodoviario seja ferroviario.”

PARAGRAFO 185:

« CP-005298: “O transporte de cargas perigosas no modal ferroviario é
a forma mais segura e confiavel, utilizado ha muito tempo na UE e nos
EUA. Depende de regulamentacao atualizada para flexibilizar as

operagdes sem gerar riscos.”

« CP-005825: “1) Tornar uma Norma Técnica (ABNT), citada em leis e ou
regulamentos, em um documento publico. As Normas Técnicas (ABNT)
sao elaboradas por Comissoes de Estudos pelas partes interessadas no
tema, constituidas por profissionais de forma voluntaria. Uma vez que
essas normas técnicas sao citadas em leis e ou regulamentos, tornam-
se obrigatoérias, portanto, deveriam ser de dominio publico e nao
comercializadas.

2) Impedir que sejam utilizados equipamentos destinados ao
transporte de produtos perigosos para transportar produtos de
uso/consumo humano e animal. A Comissdo de Estudos e Prevencao de
Acidentes no Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos do Estado

de Sao Paulo ha anos vem discutindo este grave problema. [...]
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[...]

Atualmente esta elaborando uma minuta de Portaria que sera
apresentada ao Departamento de Estrada de Rodagem do Estado de
Sao Paulo. Muitos relatos dos agentes de fiscalizacao da Policia
Rodoviaria Federal e do Policiamento Rodoviario podem evidenciar

esta pratica.”

PARAGRAFO 186:

« CP-005418: “Recomenda-se fazer referéncia aos “sistemas de

emergéncias e contingéncias."

PARAGRAFO 187:

« CP-004345: “Necessidade urgente de criacdo de uma LElI que
regulamente definitivamente os deveres, obrigacoes e
responsabilidades no Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos.
Hoje, IRREGULARMENTE quem aplica sancdes e penalidades nesta
modalidade de transporte é a ANTT (Res. 5848/2016). Esta é uma
pratica completamente INCONSTITUCIONAL uma vez que, ha
CRFB/1988 esta previsto o PRINCIPIO DA LEGALIDADE (art. 5°, inc. 1),
no qual especifica que SOMENTE A LElI PODE GERAR SANGCOES E
PUNICOES AS PESSOAS FIiSICAS E JURIDICAS.(Justificativas no anexo).”

« CP-005185: “Unificacao das licengcas para o TRPP, visto que ha no
segmento a obrigatoriedade de emissdao de diversas licengcas com o
mesmo escopo para diversos o6rgaos e estados, havendo uma
duplicidade de obrigagdes que encarem o frete e nao trazem qualquer
beneficio. Ou seja, o fato de ser obrigada a emitir a licenca ndao garante

qualquer tipo de apoio a atividade pelos 6rgaos concedentes.”

« CP-006004: “Estabelecer a Unificacdo da Licenca Federal para os
transporte de produtos quimicos (LICENCA FEDERAL Unica para todo o

Brasil, nao dependendo mais de licencas de cada Estado).”
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PARAGRAFO 190:

« CP-007313: “Tema ja abordado nas linhas 28, 29 e 30.”

PARAGRAFO 192:

« CP-004525: “E comum vermos veiculos, ndo apenas de carga, mas em
geral, trafegando acima dos 20% da velocidade permitida e, em
radares, freiam para evitar multa. Temos os radares fixos como
ferramenta de reducidao de acidentes em pontos criticos, mas temos
que ter o controle de velocidade média para todos. Além do aumento
da seguranca viaria, haveria maior fluidez, pela reducao de acidentes, e

menor emissao de poluentes.”

PARAGRAFO 197:

« CP-007540: “Incluir nova se¢cdao com diretrizes para o transporte
ferroviario de interligacao nacional e internacional com os seguintes
topicos: 1 - Elaborar estudos das deficiéncias de conectividade
nacionais que podem ser mitigadas ou solucionadas pelo transporte
ferrovidrio de passageiros;

2 - Desenvolver estudos de utilizagcdo do transporte ferrovidrio de
passageiros para alavancar projetos de desenvolvimento econémico
regional;

3 - Elaborar estudos e projetos interestaduais e interregionais de

transporte ferroviario de passageiros.”

PARAGRAFO 202:

« CP-005037: “Verificar se cabe ao MINFRA a coordenag¢ao de assuntos
atrelados a postos de fronteira, ou se este Orgdo deve apenas
acompanhar os assuntos e da suporte o pleno e efetivo funcionamento
dos postos de fronteira.”
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PARAGRAFO 206:

« CP-004344: “A integragcao com os paises limitrofes deve ser uma
Politica de Estado e a sua possibilidade deve ser compulséria. A
excecao devido a impossibilidade técnica ou politica ndo deve ser

tratada no documento, por ser a excec¢ao.”

PARAGRAFO 213:

+ CP-007548: “Existem corredores logisticos que merecem priorizagao
na recuperacao e manuten¢cdao em funcao dos aspectos estratégicos de
defesa nacional envolvidos, tais como: BR 319-AM, ligacdao terrestre
Porto Velho a Manaus; BR 307-AM, ligacao terrestre de Sao Gabriel da
Cachoeira com Pelotdo de Fronteira de Cucui; BR 156-AP, ligacao

terrestre Macapa a Companhia de Fronteira do Oiapoque.”

PARAGRAFO 215:

« CP-007553: “A Ferrograo, EF-170, é uma ferrovia longitudinal que liga
os Estados de Mato Grosso e Pard, entre os municipios de Cuiaba e
Santarém, correndo paralelamente a BR 163-PA. Essa ferrovia, além de
cumprir a missdao de escoamento da producao agricola do Centro-
Oeste, se apresentara como importante meio complementar para
concentrar meios militares, como blindados, por exemplo, na porcao
mais setentrional da Regido Amazdénica. Por intermédio da
intermodalidade, conseguira alocar meios de forma segura até as

regioes fronteiricas brasileiras.”

PARAGRAFO 216:

« CP-007562: “Para o atendimento as necessidades de defesa nacional,
os gargalos sdao os seguintes: BR 307-AM, ligacdao terrestre de Sao
Gabriel da Cachoeira com Pelotdao de Fronteira de Cucui; BR 401-RR, BR
156-AP, ligacao terrestre Boa Vista aos Pelotdes de Fronteira de Bonfim
e Normandia; e BR 156-AP, ligacao terrestre Macapa a Companhia de

Fronteira do Oiapoque."
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PARAGRAFO 223:

« CP-005186: “Criar uma comissao tripartite com as entidades de
categorias econdémicas, governo e cidadaos para que as agdes sejam

tomadas objetivando atender a sociedade como um todo.”

« CP-005420: “Importante incluir também o fomento a estudos de
medidas de adaptacao/resiliéncia das infraestruturas. Sugestdo de
alinea i: i. O DESENVOLVIMENTO DE ESTUDOS PARA APRIMORAMENTO
DA RESILIENCIA DA INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES A MUDANCA
DO CLIMA."

« CP-007550: “Devem ser realizados estudos com as tecnologias de
seguranca vidria aplicadas nas rodovias da Europa e dos Estados
Unidos, para aplicacdao nas rodovias brasileiras, ou com as adaptacgodes

necessarias.”

« CP-007551: “Devem ser utilizadas instituicoes de ensino para viabilizar

cursos de pés-graduagao em segurancga viaria.”

PARAGRAFO 224:

« CP-005419: “Restam duvidas se seriam apenas as entidades

vinculadas ao MInfra? Ou a todas as definidas no caput?”

« CP-007314: “Entidades vinculadas a quem? MINFRA?”"

PARAGRAFO 231:

« CP-005038: “Apenas corrigir o emprego do sinal de exclamacgao (!),

substituindo-o por hifen.”

« CP-005039: “Apenas corrigir o emprego do sinal de exclamacgao (!),

substituindo-o por hifen.”

« CP-005667: “a utilizacdo dos Recursos para Desenvolvimento
Tecnolégico - RDT das concessdes federais em projetos habilitados

pelo programa Inov@br."
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PARAGRAFO 237:

« CP-005040: “Acrescentar o incentivo a execucao de obras para a

melhoria da seguranca viaria.”

« CP-005872: “O incentivo a execuc¢ao, por parte dos demais entes
federativos, de obras estratégicas e complementares aos eixos vidrios
estratégicos federais a partir dos recursos provenientes da
Contribuicdo de Intervencao no Dominio Econémico incidente sobre as
operagdes realizadas com combustiveis (CIDE-Combustiveis), das
outorgas advindas de concessdes rodoviarias e ferroviarias, das
indenizacées advindas da devolugcao de trechos ferrovidrios

concedidos;”

PARAGRAFO 246:

« CP-006118: “Criar Plataforma EAD com cursos e material bibliografico
para qualificacao de todos os servidores e colaboradores envolvidos no

setor de transportes de carga e de pessoas.”

PARAGRAFO 251:

« CP-004526: “Certamente sera uma grande iniciativa positiva para o

setor.”

« CP-004630: “Incluir o item de planejamento do setor no férum.”

-« CP-005172: “Sumamente importante que institutos, organizacoées
sociais e movimento da sociedade civil cujo trabalho é ligado a
mobilidade ativa sejam membros do Férum. A rede de mobilidade ativa
existente hoje no Brasil abrange 200 organizacées em todos os estados

brasileiros.”

« CP-005187: “Voltar a atuar na forma antiga onde os participantes
eram ouvidos e as demandas eram passadas diretamente para o

Governo.”
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« CP-006119: “Criar Concurso Nacional para projetos nas categorias
profissionais e estudantes a ser apresentado no Férum Nacional de
Transportes Terrestres, estimulando os projetos que promovam

solucoes sustentaveis e tecnologias inovadoras.”

« CP-006148: “Implementar o Foérum Nacional de Transportes
Terrestres, composto por representantes do Governo Federal e pelas
Autoridades de Transportes e Transito representantes das Unidades da
federacao, enquanto evento periédico voltado ao debate, intercambio
e disseminacao de boas praticas de gestao, inovagoes tecnolégicas e

de seguranca juridica para o setor de transportes terrestres.”

« CP-006149: “Outra alinea: As unidades da Federacao deverao instituir

e indicar a Autoridade de Transportes e de Transito;”

PARAGRAFO 259:

« CP-004527: “Entendo como importantissimo. Ajudara na logistica nao

apenas das transportadoras, mas de todos os usuarios.”

« CP-004632: “Inserir aplicacdo de servigcos disponiveis ao longo das

rotas.”

« CP-005421: “Sugestao de inclusao no portal dados climaticos, uma vez
que impactam na operacao das rodovias e ferrovias. Sugestao de
alineas k e I: k. OCORRENCIAS DE PONTOS CRITICOS RELACIONADOS
AS CONDICOES CLIMATICAS;

l. licencas ambientais dos empreendimentos.”

« CP-007315: “O conteudo das seg¢odes Il (271) e Ill (276) poderiam estar

inseridos aqui.”
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PARAGRAFO 265:

« CP-004528: “Entendo que deveriamos ter uma parceria com o Google,
para uso da sua ferramenta Maps. Por ser um dos aplicativos mais
usados no Brasil, apés cadastro de todos os pontos criticos da rodovia,
em tempo real, mostrar ao usudrio que aquela curva, 500 metros a
frente, é perigosa, e que a 90km/h ndo é seguro trafegar ali, devendo

baixar para 60 km/h, por exemplo.”

« CP-005576: “Incentivar a indicacao de informacgdes relevantes nao
somente em relacao ao paragrafo em questao, mas também outras de
interesse dos usuarios, no formato que permita a integragcdao com a

plataforma mais utilizada em deslocamento, que é o WAZE.”

PARAGRAFO 268:

« CP-004529: “Entendo que deveriamos ter uma parceria com o Google,
para uso da sua ferramenta Maps. Por ser um dos aplicativos mais
usados no Brasil, os usuarios poderiam ser alertados e alertar sobre
acidentes, interdicdoes de rodovia, obras, trazendo mais seguranca a

todos, usuarios, prestadores de servigco e PRFs.”

PARAGRAFO 274:

« CP-006065: “Verificar o grau de semelhanca entre as agdes propostas
na informacao trazida pelo subitem “a” do Capitulo VIl Informacgodes da

Secao | para com a item da Secao Il do mesmo Capitulo.”

PARAGRAFO 274:

« CP-004530: “Muito importante, estimulo especialmente para as
concessiondrias, que poderao ter interesse por elas aumentado, ou

nao, em decorréncia dos resultados do seu trabalho.”
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- CP-005066: “O ranking qualitativo de rodovias federais pode ser
utilizado para identificar a qualidade dos servigcos prestados pelas
concessionarias e pelas empresas que prestam servico de manutencao,
restauracao e construcdao para o DNIT, de forma a subsidiar o 6rgao
publico nas futuras contratacgées/licitagcées/concessdes. Assim, como
os dados podem ser utilizados para uma gama de agdes, é sugestao

que o texto fique mais genérico, conforme descrito acima.”

« CP-005067: “Verificar o grau de semelhanca entre as agcdes propostas
na informacgao trazida pelo subitem “a” do Capitulo VII Informacgdes da

Secao | para com a item da Sec¢do Il do mesmo Capitulo.”

PARAGRAFO 297:

- CP-007281: “Exceto nos casos que as obrigacoes dependam de acgdes

de entes publicos.”

PARAGRAFO 300:

« CP-007541: “1 - Incentivar o desenvolvimento de projetos que
apresentam a priori eficiéncia energética e utilizacdo de energias

renovaveis.”

PARAGRAFO 302:

« CP-005676: “Conforme contribuicdo Numero: CP-005658 Paragrafo:
99, sugiro: Refletir sobre a possibilidade de diferenciacdao no custo do
pedagio, em funcao da eficiéncia energética dos veiculos. Isto podera
incentivar a renovacao da frota de caminhodes, aquecendo a industria.
Na Alemanha o pedagio é calculado com base na distancia percorrida,
no numero de eixos e na classe de emissdoes, com base em uma lei
federal que entrou em vigor em abril de 2002. O montante da tarifa é

regulado pelo alem&o governo, atualmente definido em (euros / km).”
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« CP-006121: “Estimulo na adocdao de energias limpas como a
implantacao de placas fotovoltaicas nas coberturas das infraestruturas
ao longo das rodovias. Apoiar a pesquisas tecnolégicas em andamento
que visam a implantacdo gradativa de matrizes energéticas limpas

como elétrica e hidrogénio.”

PARAGRAFO 307:

« CP-005068: “Verificar a possiblidade de incluir pratica semelhantes
para as empresas prestadoras de servigco de construcao, restauracao e
manutencao ao DNIT, por exemplo, como pontuacao, a mais, por selos

e/ou titulos verdes a serem quantificados nas licitagcdes.”

« CP-005422: “Sugere-se retirar o termo “internacionalmente” pois

existem iniciativas nacionais em desenvolvimento para certificacao.”

« CP-005698: “Incentivar a certificacdo das concessionarias E
OPERADORES de ferrovias e rodovias federais com selos e/ou titulos
verdes, de forma a credencia-las para a obtencdo de financiamentos
internos e externos voltados a implantacao, adequacao e manutencao
das vias segundo parametros sustentdveis internacionalmente
reconhecidos. (COMO REGRA GERAL, DEVE-SE INCLUIR TODOS OS
CASOS EXISTENTES).”

PARAGRAFO 310:

« CP-007542: “1 - Estudar modelos de geracao de créditos de carbono
por intermédio de novos projetos ferroviarios de passageiros que
propiciem beneficios pela reducao indireta de emissao de poluentes,

com a reducgao de trafego rodoviario."
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PARAGRAFO 312:

« CP-006122: “Conforme os beneficios mensurados em experiéncias
internacionais advindos do crédito de carbono, considerar a
sistematizacao da rede de transportes terrestre de pessoas a partir do
modal mais sustentavel identificado como mobilidade ativa;

Ampliar e estimular a concretizacao de planos e redes de mobilidade
ativa como alimentadores das redes de transporte de passageiros nas
esferas (municipal estadual e federal);

Apoiar as politicas publicas nas esferas (municipal, estadual e federal)
para efetivacao de projetos que priorizam a transferéncia da demanda
do transporte de pessoas do modo individual para o modo coletivo,

resultando na reducao de gases efeito estufa;”

PARAGRAFO 317:

« CP-005700: “Consolidar o indice de Desempenho Ambiental (IDA)
enquanto metodologia de avaliacao dos empreendimentos rodoviarios
e ferrovidrios, para fins de incentivo e reconhecimento da ado¢ao das
praticas sustentaveis no ambito dos transportes terrestres. PARA TAL,

PODE-SE UTILIZAR METODOS QUANTITATIVOS DE AVALIAGCAO DE
EFICIENCIA UTILIZADOS NA LITERATURA.”

PARAGRAFO 322:

« CP-005678: “Conforme NUmero: CP-005646, Paragrafo: 9, sugiro uma
abordagem centrada nos riscos, com a utilizacao de técnicas de
Tomada de Decisdo em Cendrio de Profunda Incerteza (Decision
Making Under Deep Uncertainty), amplamente utilizada em projetos do

Banco Mundial e instituicoes renomadas como a RAND Corporation.”
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PARAGRAFO 327:

« CP-007543: “1 - Implantar o marco regulatério do transporte
ferroviario de passageiros, considerando o risco de demanda e a
operacdao em situagcdes emergenciais ou de calamidade publica na
garantia da conectividade;

2 - Definir mecanismos de garantia da seguranca dos contratos

visando a atratividade para os investimentos privados."

PARAGRAFO 329:

« CP-006274: “A reforma tributaria, com vistas a resolver as questodes

fiscais que prejudicam o uso da multimodalidade.”

PARAGRAFO 330:

« CP-005188: “Utilizar o MDF-e como documento Unico para o TRC.”

« CP-006123: “Substituir a redagdo do item “a” por: a. a avaliagdo de
modificacoes atreladas a simplificacdo e desburocratizacao do
transporte rodoviario de cargas e transporte coletivo metroferroviario

de passageiros.”

PARAGRAFO 336:

« CP-004531: “Hoje, certamente, temos que abrir mao de rodovias
federais que viraram avenidas federais para dar atencao as rodovias
federais de verdade. Outro fator importante é focar nos corredores
logisticos, deixando de lado "avenidas federais" e vias que ligam nada a

lugar nenhum, transferindo-as aos Estados de municipios.”

PARAGRAFO 337:

- CP-005069: “Apenas corrigir o sinal de exclamacao (!), substituindo-o

por hifen.”
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« CP-005685: “Sugiro especificar o responsavel(eis) pela definicdo de
segmentos integrantes do RINTER, uma vez que o Anexo ll, citado no
Art. 17 da LEI N° 12.379, DE 6 DE JANEIRO DE 2011, que continha o
detalhamento dos segmentos se encontra vetado. Salienta-se que isto
interfere diretamente no rito de federalizacdo / alienacdao de ativos,
conforme definido no Art. 4° do DECRETO N° 8.376, DE 15 DE
DEZEMBRO DE 2014 e no inciso Il do Art. 18 da LEI N° 12.379, DE 6 DE
JANEIRO DE 2011.”

PARAGRAFO 338:

« CP-005689: “Sugiro o conhecimento da Instrucdo de Servico/DG n°
05/2015 do DNIT. Disponivel em: https://www.gov.br/dnit/pt-br/central-
de-conteudos/instrucoes-normativas/instrucoes-de-servicos/2015-
2/instrucao-de-servico-dg-no-05-2015-doacao-de-trechos-de-

rodovias.pdf”

PARAGRAFO 344:

« CP-006007: “Incluir na JARI - ANTT participagcao de membros do setor

de transportes.”

- CP-005189: “Criar comissao técnica setorial (cargas, passageiros,
concessodes, etc.) para soluciao de problemas a fim de dar mais

agilidade aos problemas e maior acesso do setor privado ao governo.”

GERAL:

« CP-004997: “Gostariamos de parabenizar pela iniciativa de elaboracao
do Plano e compartilhar 6 propostas que julgamos prioritarias para

constarem na iniciativa. Baixar arquivo.”

« CP-004998: “Prezado(a), gostaria de compartilhar o estudo em anexo
sobre a situacdao do transporte ferroviario no pais como subsidio ao

Plano Nacional de Transportes Terrestres.”
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« CP-005024: “Como policial rodoviario federal acredito que uma
sinalizacdao verdadeira em nossas rodovias poderia salvar muitas vidas
e evitar muitos acidentes. Investir em placas de sinalizagao, pintar as
faixas, instalar catadidoptricos, por exemplo, tem um custo minimo. O
trabalho em recuperar rodovias como nunca foi feito é louvavel mas
precisamos avanc¢ar no intuito da prevencao de acidentes. Uma das
rodovias mais importantes do Estado de Pernambuco, a BR 232, esta
abandonada sob o aspecto da sinalizacao. Trechos criticos de acidentes
com vitimas fatais sem qualquer sinalizacdo que permita uma boa

trafegabilidade no periodo noturno, por exemplo.”
« CP-007083: “As contribuicoes seguem no arquivo anexo.”

- CP-005169: “Sumamente importante que institutos, organizacées
sociais e movimento da sociedade civil cujo trabalho é ligado a
mobilidade ativa sejam membros do Férum. A rede de mobilidade ativa
existente hoje no Brasil abrange 200 organizacées em todos os estados

brasileiros.”

+ CP-007282: “1- inclusao de clausula prevendo a formac¢do de dispute
boards (comités técnicos);

2- instauracao de procedimento de Mediacao;

3- previsao de clausulas arbitrais em instituicbes que detenham
regulamentos de arbitragem expedita (limite de até 1 ano e desconto

nos custo)."
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RECUSADA

As contribuicdes recusadas ndao foram aceitas, consoante a drea
técnica interna competente, para apreciacao no dmbito da validacao
das Iniciativas Taticas setoriais. As recusas justificam-se em
decorréncia do desacordo técnico das contribuicdées para com o nivel
tatico proposto para as Iniciativas Taticas em comento (referenciadas
nos paragrafos) e/ou para com as competéncia do Ministério da

Infraestrutura.

PARAGRAFO 1:

« CP-006081: “INCLUIR EXPRESSAMENTE NO TEXTO O ‘TRANSPORTE
METROFERROVIARIO’ Onde consta: modos de transporte rodoviario e
ferroviario e ao transito. Passar para: modos de transporte rodoviario,
metroferroviario e ao transito. Observacao: Ha necessidade de adaptar

outros trechos do texto, contido no resumo, a esta nova redagao.”

PARAGRAFO 6:

- CP-004322: “E apenas uma sugestio de proposta orcamentaria:
inclusao no OGIU de recursos para construcao de dois viadutos sobre a
BR-040, na cidade de Valparaiso de Goias/GO, considerada de carater
urgente, dado ao transito caético no local, com congestionamento a
qualquer hora do dia, em vista das travessias de um lado para o outro
da cidade, que é cortada ao meio por essa BR, farto que também tem
provocado elevado numero de acidentes, ndao havendo outra

alternativa plausivel sendao esses viadutos.”
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« CP-004922: “Execuc¢dao de anel vidrio na cidade de Correntina na
Bahia, visto que a rodovia passa em area urbana densamente povoada,
com histérico de acidentes fatais com frequéncia ocasionada por

veiculos de carga.”

« CP-007266: “Viabilidade de Iliberacao antecipada das adareas

(desapropriagoes) para execucao dos investimentos.”

PARAGRAFO 8:

« CP-005337: “E comum a prefeitura proibir estacionamento de veiculo
de carga e os caminhodes ficarem dando volta nos quarteirdes
enquanto o ajudante entrega a mercadoria. A emissao, o gasto e os
riscos aumentam por falta dessa compreensao das consequéncias, ou
porque quem coloca essas regras estd pensando somente no transito.

Mas mesmo pro transito mantém esse caminhao dando voltas."

« CP-007274: “Viabilidade de liberacao antecipada das areas

(desapropriagcoes) para execucao dos investimentos.”

PARAGRAFO 9:

« CP-004503: “Entendo que em toda Rodovia Régis Bittencourt,
especialmente nos trechos sinuosos, como na Serra do Azeite em
Cajati/SP (entre o km 497 e 523 sul), na Barra do Turvo/SP (entre o km
543 e o km 552; entre o km 565 e 569 sul), onde nao ha acostamento,
eles devem ser construidos. Além disso, nos demais trecho que
possuem acostamento, eles devem ser alargados. Entendo que esta
acao ajudaria na fluidez da via, pois, € comum, recursos de guincho,
PRF e ambulancia ficarem retidos na filas, sem possibilidade de
desobstruir a via, por nao poderem trafegar, ultrapassando os veiculos
que estao parados na fila. Com isso, ha reduc¢idao do tempo de resposta
das autoridades e, consequentemente, ha reducao das filas e maior

fluidez da via.”
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- CP-007275: *“Viabilidade de Iliberacao antecipada das 4dreas

(desapropriacdes) para execucao dos investimentos.”

PARAGRAFO 10:

« CP-007270: “Viabilidade de Iliberacdo antecipada das areas

(desapropriacdes) para execucao dos investimentos.”

PARAGRAFO 11:

- CP-007271: “Viabilidade de liberacao antecipada das 4dreas

(desapropriacdes) para execugao dos investimentos.”

PARAGRAFO 13:

« CP-006089: “O estado de Sao Paulo desenvolveu PAM-TL, Plano de
Acao de Transporte de Passageiros e Logistica de Cargas da
Macrometrépole Paulista cujo objetivo é permitir o desenvolvimento
sustentavel da regido. O PAM-TL é um conjunto de projetos de
infraestrutura e medidas de gestiao capaz de superar os problemas
atuais e futuros do transporte de passageiros e de mercadorias na
macrometréopole. Em termos de infraestrutura, seus principais pilares
sao a ampliagao da rede ferroviaria e o transporte intermodal. O PAM-
TL propde a implantacdao dos trens intercidades e de carga geral, do
novo aeroporto, de terminais e plataformas logisticas. Propde ainda a
ampliacdao da rede de dutovias e do ferroanel, eliminando um gargalo
secular nos trilhos da regidao metropolitana de Sao Paulo. Nesta
proposta os trens de carga e passageiros compartilham a mesma
infraestrutura garantindo a financiabilidade dos projetos e interligam a

RMSP com Campinas, Sorocaba, Santos e S. José dos Campos. [...]
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Estas propostas pressupdéem em alguns trechos o compartilhamento
de infraestruturas que atualmente fazem parte de concessoes federais
e/ou estdo sob jurisdicdo federal. Desta forma é de alta relevancia que
os planos estaduais sejam compatibilizados com os planos federais,
caso contrario, propostas que podem ser a solucdao para a logistica de
umas das dreas com maior circulacdao de cargas e passageiros do pais
podem se tornar inviaveis. O PAM-TL é o embridao e o ponto de partida
para transformar a regidao em um HUB logistico continental, com
excelente retorno socioeconémico tanto para o Estado como para o

pais.”

PARAGRAFO 14:

- CP-004504: “Temos vdrios trechos sinuosos na rodovia Régis
Bittencourt, especialmente em Cajati/SP, Barra do Turvo/SP e Campina
Grande do Sul/PR, que possuem tracado muito ruim, curvas muito
fechadas, duas faixas de rolamento ou trés faixas sem acostamento.
Entendo que tais trecho devem ser priorizados, com investimentos na
melhoria dos tracados, removendo desvios e curvas muito fechadas,
reduzindo o nimero de acidentes e, por consequéncia, aumentando a
fluidez da via. Trechos entre o km 497 e 523 Decrescente; entre o km
543 e 569 em ambos o sentidos; e entre o km 00 e 40 do Parana sao

trechos que merecem tais investimentos.”

« CP-006005: “Priorizar investimentos para término das obras de
duplicacao da BRs 470, 280."

PARAGRAFO 18:

« CP-004504: “Temos vdarios trechos sinuosos na rodovia Régis
Bittencourt, especialmente em Cajati/SP, Barra do Turvo/SP e Campina
Grande do Sul/PR, que possuem tracado muito ruim, curvas muito

fechadas, duas faixas de rolamento ou trés faixas sem acostamento.

[.OO]
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Entendo que tais trecho devem ser priorizados, com investimentos na
melhoria dos tracados, removendo desvios e curvas muito fechadas,
reduzindo o nimero de acidentes e, por consequéncia, aumentando a
fluidez da via. Trechos entre o km 497 e 523 Decrescente; entre o km
543 e 569 em ambos o sentidos; e entre o km 00 e 40 do Parana sao

trechos que merecem tais investimentos.”

PARAGRAFO 19:

« CP-004506: “Entendo que os trechos sinuosos da Serra do Azeite, em
Cajati/SP (do km 497 ao km 523, ambos sentidos) e do trecho sinuoso
da Barra do Turvo/SP (do km 543 ao km 569 ambos os sentidos)
merecem receber, em algumas curvas, sinalizacdo melhor,

diferenciada, com o objetivo de estimular a reducao de acidentes.”

PARAGRAFO 25:

- CP-005767: “Criacao de pontos de apoio militar destinados ao

descanso dos militares e manutencao de veiculos.”

- CP-005766: “Criacao de areas para uso destinado as Forcas Armadas e
de outros 6rgaos federais como PF, PRF, RFB que facilite a realizacao
das atividades de integracao logistica que cada um dos entes publicos

realizam. ”

PARAGRAFO 29:

- CP-004946: “Duvida: a rede nacional (item 28 d) tem relagdo com a
rede de centros de controle operacional descentralizados (item 29 e)?
Se sim, sugere-se que seja escolhido um dos dois termos e agrupe as
informacgodes, se possivel, em apenas um item. Caso nao seja possivel,

sugere-se deixar claro nos dois itens que se trata de uma mesma rede.”
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PARAGRAFO 32:

- CP-004600: “Desburocratizacao da desapropriacdao das faixas de

dominio ou reintegragcao de posse.”

PARAGRAFO 66:

- CP-006102: “i. o incentivo de instalagcdao de pontos de parada para o
transporte publico de passageiros de caracteristica urbana;

j- na delimitacao do Estado de Sao Paulo considerar estudos e planos
que identificam as rodovias que ao longo dos processos histéricos e de
desenvolvimento econdémico tornaram-se vetores de crescimento e
producao econdémica;

k. constituir arcabouco juridico que permita alinhamento das diretrizes
de uso e ocupacao do solo nas areas lindeiras ao longo dos eixos
viarios com os Planos Diretores Estratégicos municipais, racionalizando
assim os investimentos previstos em infraestrutura e seguranca viaria;
I. ordenamento do desenvolvimento regional ao longo das rodovias no
Estado de S3ao Paulo através de planejamento comum do uso e
ocupacao do solo ao longo das faixas das rodovias entre as diferentes
municipalidades adensando e ordenado eixos de transporte de forma a
implantar sistemas segundo o o conceito de Smart City;

m. proposicdo de planejamento ao longo prazo para os eixos
identificados como vetores de crescimento com estimulo ao
desenvolvimento urbano e a valorizacdo do territério devido a
concentracgdo de infraestrutura;

n. considerar Planos e Projetos de Transportes Metropolitanos de
Transporte Publico que utilizam as marginais e parte das rodovias para
transporte de pessoas, pois esse servico de transporte metropolitano
faz necessario nas rodovias devido o adensamento urbano que esta

consolidado ao longo das areas lindeiras das rodovias."
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PARAGRAFO 81:

« CP-005340: “Como transportador, nao percebo incentivo de troca de
veiculos poluentes por menos poluentes, esses veiculos antigos
poderiam ser retirados do mercado por politicas publicas na conta do

carbono.”

PARAGRAFO 102:

- CP-006107: “Alterar a redacao do titulo da secao Il e substituir por:*
Transporte metroferrovidario de passageiros. Observacdao: Ha
necessidade de adaptar outros trechos do texto da se¢do Il ao novo
texto proposto onde altera-se 'transporte ferroviario' por 'transporte

metroferroviario'.”

PARAGRAFO 107:

- CP-007546: “O Exército Brasileiro esta retornando a participagdao em
obras ferrovidrias, notadamente na FIOL, na Bahia, o que permitira
retomar a expertise e a colaborar mais amplamente na execucao de

servicos afins no territério nacional.”

PARAGRAFO 155:

- CP-005824: “Avaliar alteragcdes no Coédigo de Transito Brasileiro, lei n°
9.503/97, no que se refere ao Curso Especializado, com a criacdo de
uma categoria diferenciada para condutores de Combinacdes de
Veiculos de Carga (conjuntos formados por mais de dois veiculos de
carga), com a inclusdao no escopo do curso dos seguintes temas:

Resumo da legislagdao; dimensdes e pesos dos CVCs; [...]
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Cuidados especiais nas manobras - espacgos requeridos e pontos cegos;
Manobras que podem provocar o tombamento desses conjuntos;
Prevencao do efeito chicote (amplificacdo traseira) e do tombamento
prematuro da unidade traseira; Velocidades seguras para essas
composicoes - no asfalto e nas vias rurais; A questao da frenagem e do
espago para parar o conjunto - tempo de resposta dos freios; Cuidados
na distribuicdo do peso entre as unidades; Cuidados extras com as
cargas liquidas a granel; Cuidados na amarracdao das cargas; A
inspecao de pré-viagem pelo condutor.

Mais de 50% dos acidentes com caminhdes s3ao causados por
tombamento e, segundos especialistas, muitos poderiam ser evitados
se o condutor recebesse treinamento especifico. A Comissao de
Estudos e Prevencdao de Acidentes no Transporte Rodoviario de
Produtos Perigosos do Estado de Sao Paulo estd trabalhando na
elaboracdao de um curso de EAD para ser aplicado de forma
espontanea, como boa pratica. Contudo, o curso poderia se tornar

obrigatoério se houvesse uma alteracao legal.”

- CP-007566: “1) Possibilidade de ensino EAD para primeira habilitagao,
considerando os novos formatos de ensino e as novas tecnologias
desenvolvidas, visando a saude e cidadania, digitalizando o processo
para novos motoristas. Considerando as regras da Resolucao CONTRAN
730 e seus anexos.

2) Para desenvolvimento, aperfeicoamento, melhora no convivio do
transito e contribuindo para a cidadania, o DENATRAN poderia
disponibilizar cursos de transito, de modalidade livre nos temas de
mecanica, ética e convivio social, primeiros socorros, direcao defensiva,
entre outros temas, para que o condutor possa buscar seu préprio

aperfeicoamento, mitigando acidentalidade.

[...]
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3) Disponibilizacdo do curso de formacao para os instrutores, no
formato EAD, atualizando e viabilizando a area de formacao para novos

alunos de primeira habilitagao."”

PARAGRAFO 177:

- CP-005173: “Com o crescimento de novos modais ativos que sao
permitidos nas calcadas é importante estender o monitoramento dos
acidentes nesses espacos. Além disso a ma conservacao desses
espagos também gera acidentes que ficam sem numeros precisos e

dificultam politicas publicas mais seguras para os pedestres.”

PARAGRAFO 180:

- CP-006116: “f. Instalacdao de equipamentos monitoramento e para a
seguranca na infraestrutura de apoio ao transporte coletivo de
passageiros de caracteristica urbana.

g. estabelecer areas para realizacao de fiscalizacdo e blitz no
transporte coletivo de passageiros.

h. implantacdao de abrigos de 6nibus devidamente sinalizados e com
iluminacdao adequada, recuados da estrada e quando possivel, com

faixa de desaceleracao e aceleracgao."

PARAGRAFO 192:

- CP-005034: “Tem semelhangca com os itens "d" e "e" da Sec¢ao |V,
presentes nas linhas 28 e 29 respectivamente. Sugestao: Unificar os
termos e quando possivel o assuntos, visando a utilizagdao de um unico

sistema.”

- CP-005035: “Tem semelhang¢a com o item "f' da Sec¢ado IV. Escolher

entre um ou outro.”
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PARAGRAFO 223:

- CP-005150: “Sugiro que sejam criadas autoridades de transito
metropolitanas, aos moldes de como funciona em Londres, Toronto,
etc. Sao 6rgaos (um por metrépole) que detém o poder de controlar
como funcionard todo o sistema de transporte das metrépoles,
evitando concorréncia entre trem e 6nibus, coordenando o trajeto das
linhas de 6nibus e lotagdes, regulando as tarifas de transporte publico,
integracoes, ciclovias, bicicletarios, previsao de locais para carros de

aplicativo e taxis pararem junto a estagdes de trem e 6nibus.”

PARAGRAFO 331:

-« CP-006125: “c. Incluir o item “c. a criacao de mecanismos que
viabilizem a tramitacdo prioritaria de processos judiciais de
desapropriacao, licenciamento ambiental, autorizagdes e registros nos
ambitos federal, estadual e municipal para projetos relacionados a
expansao e modernizacdao do sistema metroferroviario, bem como o
aproveitamento dos beneficios ambientais gerados por estes
empreendimentos no calculo de conversio da compensacgao

ambiental.”
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APENDICE 11l

As contribuicdoes advindas da etapa de Consulta Puablica passaram por
um primeiro "filtro", no qual foram avaliadas consoante a perspectiva da
adequacao (ou nao) formal e/ou tematica, segundo andlise técnica, em
relacdo ao carater tatico ou ao tema abordado na Iniciativa Tatica

vinculada.

A seguir, apresentam-se as contribuicées individuais, tais quais
apresentadas por meio de outras plataformas e meios (tais como: e-mails,
processos administrativos no Sistema Eletronico de Informacdes - SEIl e
documentos anexados pelos interessados na Plataforma Participa +
Brasil), com as respectivas respostas de aprovacao ou recusa no

mencionado "filtro".
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APROVADA

As contribuicoes aprovadas foram aceitas, consoante a area técnica
interna competente, para apreciacdo no ambito da validacdao das
Iniciativas Taticas setoriais, a fim de que, se oportuno, ensejassem
modificacdées na minuta posta em consulta. As aprovagoes nesta etapa
(1° filtro) justificam-se em decorréncia da adequacao e pertinéncia da
contribuicao ao nivel tatico proposto para as iniciativas taticas em

comento (referenciadas nos paragrafos).

PARAGRAFO 5:

« ANEXO CP: “O texto do paragrafo em questao restringe os critérios
para priorizacao de investimentos a malha rodoviaria, sugerimos incluir
a malha ferroviaria na priorizagdao. Destacamos que o aumento do uso
das ferrovias e da sua participacao na matriz modal esta contemplado
no Plano Nacional de Logistica - PNL, em desenvolvimento e no Eixo
Infraestrutura da Estratégia Federal de Desenvolvimento - EFD
(Decreto n° 10.531, de 26 de outubro de 2020). Ainda, o PSTT podera
utilizar o sistema de avaliagcdao por indicadores do PNL, que medem o
alcance da Politica Nacional de Transportes - PNT, como critério de

priorizacao.”

- PROCESSO: “g. o maior impacto com relacao ao atendimento da
demanda seja para os casos de implantacao, ampliagcdao de capacidade
e adequacao da malha;

h. a adocao de alternativas que permitam a maior redu¢cao do numero
de acidentes;

i. a promoc¢ao da intermodalidade;

[...]
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j. as politicas publicas afetas a mobilidade;

k. os empreendimentos alinhados com os instrumentos de
planejamento estratégico e seus indicadores a luz do alcance da PNT;

I. a viabilidade técnica, econdmica, social e ambiental.

Justificativas/esclarecimentos:

Foram realizadas inser¢des de diversos itens atinentes tanto ao modal
rodoviario quanto ao ferroviario, descritos a seguir: (item “g”) entre os
elementos de priorizacdao de investimentos, é fator fundamental o
impacto do novo projeto no atendimento a uma demanda por
transporte terrestre.

Outro fator primordial para avaliacao de investimento relaciona-se com
a potencialidade de redugao do numero de acidentes (item “h”).

O aspecto da intermodalidade (item “i”) deve ser igualmente avaliado
no sentido de priorizar aqueles empreendimentos que, uma vez
implantados, potencializardo projetos de outros modais, gerando
otimizacdo do sistema de transportes de bens e pessoas.

A mobilidade (item %j”), embora nao esteja diretamente sob a
responsabilidade do Minfra, deve ser algo sempre considerado quando
da implementacao de novos projetos, notadamente aqueles em areas
urbanas cujo uso do solo tem tornado a utilizacao dos espacos em
superficie cada vez mais dispendiosos.

Por fim, a priorizacdo deve estar em consonancia com os instrumentos
de planejamento estratégico (item “k”) e seus efeitos projetados em
horizontes futuros, cujo acompanhamento dar-se-a por meio do
monitoramento dos indicadores.

Por fim, a priorizacao dos estudos devem considerar critérios técnicos

de forma a avaliar a viabilidade dos mesmos (item “I1”).”
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PARAGRAFO 8:

« ANEXO CP: “A adocgao da alternativas de menor emissdao de poluentes

e estruturacao das vias com foco na mobilidade e acidentalidade.”

PARAGRAFO 13:

- PROCESSO: “Priorizacao de investimentos a partir de corredores
identificados na camada estratégica de analise do PNL.

Justificativas/ esclarecimentos: a utilizacdo do termo “corredores
identificados na camada estratégica de analise do PNL” almeja
observar possiveis corredores logisticos afastando sobreposi¢cdoes de
conceitos quanto ao estudo de Corredores Logisticos Estratégicos
(CLE) do Minfra[l]. A proposicdao de corredores identificados no PNL
possui um indicativo mais abrangente sob a ética do planejamento
estratégico, por terem sido gerados a partir das matrizes origem-
destino oriundas das Notas Fiscais Eletronicas e dos dados de telefonia

movel.”

PARAGRAFO 16:

« PROCESSO: “e. a sinergia com as propostas de aumento de
capacidade constantes nos demais planos taticos dos modos de
transportes. O aumento de capacidades dos transportes terrestres
deve estar conectado (item “e"”) as ampliagcdes de capacidade dos
demais modos de transportes que integram um mesmo corredor de
forma a tornar efetivo o incremento de capacidade de transporte de
bens e pessoas ao longo de todo o corredor de forma a promover a

eficiéncia desejada a um sistema de transporte intermodal.”

« PROCESSO: “Aumento da capacidade de corredores logisticos
identificados na camada estratégica de analise do PNL.
Justificativas/esclarecimentos: a mudanca de nomenclatura relativa ao

corredor ja foi justificada acima na sugestao (ii).”
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PARAGRAFO 19:

« PROCESSO: “b. a identificacdo e consecucdo de melhorias na
sinalizacdo, operacdo e controle; os ganhos advindos de uma
sinalizacdo mais adequada devem ser conjugados a melhoria no
controle e operacgao (item “b”) dos sistemas rodoviario e ferrovidrio de

forma a obter ganhos na seguranca operacional.”

PARAGRAFO 25:

- PROCESSO: “A simplificacdo de documentos e demais exigéncias
incidentes sobre o transporte de cargas.

Justificativas/esclarecimentos: quanto a alinea “e”, sugere-se suprimir
o termo “fiscais”, uma vez que nao cabe ao Minfra mencionar este
tema, dado nao lhe ser conferida a competéncia para tratar sobre

aspectos tributarios. Sugere-se, portanto, a nova redagao proposta.”

- PROCESSO: “Ademais, no que tange ao item “a”, seria conveniente
definir os Centros de Integracao Logistica, pois esse consta de um dos
instrumentos de planejamento elaborado pelo préprio Minfra[2] e,
ainda, como se darao os incentivos mencionados no caput da secao

levando em conta os mesmos.”

PARAGRAFO 29:

+« ANEXO CP: “O desenvolvimento de uma rede nacional de comando e
controle voltada ao acompanhamento e mapeamento dos fluxos de
transporte a partir de sistemas eletronicos de leitura e identificacao de
veiculos e cargas transportadas, bem como integraciao dessas redes

com os orgaos de seguranca publica.”
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PARAGRAFO 32:

« PROCESSO: “Assim como na primeira etapa de elaboracao do PSTT
foram apresentadas as diretrizes para a adocdao dos critérios para
priorizacao de investimentos, na Secdao | do Capitulo | (critérios que
serao definidos e aplicados na segunda etapa do PSTT), a expectativa é
que o PSTT, enquanto plano tatico, apresentasse as diretrizes de
fomento e aperfeicoamento do transporte de passageiros nos modos
de transportes terrestres nesta primeira etapa. Na segunda etapa, é
esperada a apresentacao das acdoes de fomento e aperfeicoamento

com base nas diretrizes apresentadas na primeira etapa.”

PARAGRAFO 34:

« ANEXO CP: “Assim como na primeira etapa de elaboracdao do PSTT
foram apresentadas as diretrizes para a adocao dos critérios para
priorizacao de investimentos, na Secdo | do Capitulo | (critérios que
serao definidos e aplicados na segunda etapa do PSTT), a expectativa é
que o PSTT, enquanto plano tatico, apresentasse as diretrizes de
fomento e aperfeicoamento do transporte de passageiros nos modos
de transportes terrestres nesta primeira etapa. Na segunda etapa, é
esperada a apresentacdao das acdes de fomento e aperfeicoamento

com base nas diretrizes apresentadas na primeira etapa.”

PARAGRAFO 40:

« ANEXO CP: “Para garantirmos a integraciao entre os planos que
compoem o Planejamento Integrado de Transportes, conforme a
Portaria Minfra n° 123/2020, e o atendimento a EFD, é fundamental
considerar a compatibilizacdo com as matrizes atuais e futuras de
produtos e pessoas do PNL e a padronizagao, quando couber, das
metodologias de projecdo de demanda por transporte, incluindo os
cenarios macroecondmicos de longo prazo do Ipea adotados no PNL e
na EFD.”
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PARAGRAFO 53:

« PROCESSO: “Do jeito que esta escrito, parece algo comum. Nao seria

melhor deixar 'de eventuais Acordos [...]' ?”

PARAGRAFO 54:

« PROCESSO: “c. A identificacao de fontes de recursos de bancos de
fomento e organismos multilaterais para o financiamento de projetos,
inclusive os transfronteiricos;

Justificativas/esclarecimentos: evitar restricio de instituicoes de

financiamento.”

PARAGRAFO 67:

« PROCESSO: “Quanto ao Capitulo Il - Concessdes sugere-se criar uma
nova Secao:

Secao | - Critérios para priorizacao de projetos de concessao

Adotar critérios objetivos e transparentes para a priorizagcdo de
projetos que comporao o Programa de Concessiao de Transportes
Terrestres, considerando os seguintes requisitos:

a. a insercao do projeto em corredor logistico identificado no PNL;

b. a possibilidade de aumento da capacidade e a eficiéncia operacional
do corredor logistico;

c. a viabilidade técnica, econdmica, social e ambiental.

PARAGRAFO 70:

« PROCESSO: “Esta mais voltado para a parte de investimentos. E os
servigcos?”

« PROCESSO: “i. considerar propostas de concessiao de manutencao
quando cabivel.

Justificativas/esclarecimentos: as concessdes de manutencéio (item “i"”)
tem se tornado uma alternativa recente com relativo grau de eficacia
em casos onde a concessao integral se mostra desinteressante, como é
o caso adotado na ultima renovacao da rodovia federal BR-116 (Rodovia

Presidente Dutra).”
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PARAGRAFO 73:

« PROCESSO: “Quais seriam esses gatilhos?”

PARAGRAFO 74:

« PROCESSO: “Acho que poderia entrar outro termo ... 'na busca do
adimplemento contratual', ou algo neste sentido, ou de se alcancar o

melhor da parceria publico-privada.”

PARAGRAFO 75:

« PROCESSO: “Em que sentido? (performance)”

« ANEXO CP: “O estabelecimento de mecanismos contratuais entre as
instituicoes de seguranca publica e as concessiondarias propicios ao
incentivo e execucao de investimentos obrigatérios com ganhos de

prazo e performance.”

PARAGRAFO 81:

« PROCESSO: “Subsidio? No caso de fundo, ndao sei se a gente pode falar

de financiamento ...”

« PROCESSO: “Concessdes de rodovias: a gente concede o ativo para

exploracao.”

PARAGRAFO 85:

- PROCESSO: “Mecanismos de incentivos nas concessoes rodoviarias e
ferroviarias.
Justificativas/esclarecimentos: tratamento equanime dos diferentes

modos englobados pelo PSTT.”

PARAGRAFO 86:

- PROCESSO: “No sentido de satisfacdo? Ou de premiag¢dao, como fez a

ANTT com um selo ambiental?”
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PARAGRAFO 88:

« PROCESSO: “Alterar item b para: em indicadores de seguranca

publica.”

PARAGRAFO 89:

« ANEXO CP: “Alterar item C para: na adocao de inovagdes, incluindo
novas tecnologias construtivas e de monitoramento e controle do fluxo

viario.”

PARAGRAFO 90:

+ PROCESSO: “Ja esta na parte de estruturagao.”

PARAGRAFO 96:

« PROCESSO: “Nao é a mesma coisa do que a secao I1?”

PARAGRAFO 105:

- PROCESSO: “f. a possibilidade de padronizagdao dos sistemas de
sinalizacdo e controle para os novos projetos: a padronizagcao dos
sistemas de sinalizagcdo e controle (item “f’) contribuem para a
promocao da interoperabilidade do transporte de bens e pessoas no
modo ferroviario. A antecipacdao da anadlise de viabilidade ambiental é
fundamental a empreendimento ferrovidrios cujas restricoes
geométricas podem tornar proibitivos os custos de eventuais

modificacdes de tragcado face as restricoes ambientais.”

PARAGRAFO 107:

« ANEXO CP: “Assim como na primeira etapa de elaboracao do PSTT
foram apresentadas as diretrizes para a adocao dos critérios para
priorizacdao de investimentos, na Se¢dao | do Capitulo | (critérios que
serao definidos e aplicados na segunda etapa do PSTT), a expectativa é

que o PSTT, enquanto plano tatico, apresentasse as diretrizes de [...]
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[...]

fomento e aperfeicoamento do transporte de passageiros nos modos
de transportes terrestres nesta primeira etapa. Na segunda etapa, é
esperada a apresentacao das acdes de fomento e aperfeicoamento
com base nas diretrizes apresentadas na primeira etapa. A expectativa
é que as diretrizes fossem apresentadas na primeira etapa, e as acoes

com base nas diretrizes fossem apresentadas na préxima etapa.”

PARAGRAFO 108:

« ANEXO CP: “Contribuicdao ao Paragrafo 108: o grupo de infraestruturas
identificadas como estratégicas para o transporte e logistica nacionais
podera auxiliar na identificacdo de potencialidades para o transporte
ferrovidrios misto. Adicionalmente, é necessario considerar o projeto
em curso em desenvolvimento pelo BID, que visa apresentar uma
metodologia para avaliacao da utilizagdao de trechos ferroviarios. Os
resultados do projeto sao subsidios que podem ser utilizados para uma
andlise detalhada e proposicoes para o transporte ferroviario na

segunda etapa de desenvolvimento do PSTT.”

PARAGRAFO 110:

« ANEXO CP: “c. a possibilidade de padronizagcao das bitolas para os
novos projetos, desde que operacional e economicamente mais

favoravel e nao haja prejuizo as linhas da malha existente;”

- E-MAIL: “c. a possibilidade de padronizacao das bitolas para os novos
projetos, desde que operacional e economicamente mais favoravel e

nao haja prejuizo as linhas da malha existente;”

PARAGRAFO 112:

« ANEXO CP: “Inclusdo do item f: a integracao com é6rgaos de seguranca

publica para propiciar maior seguranca nos transportes viarios.”
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PARAGRAFO 119:

« PROCESSO: “b. planejamento de rotas de interligagcdao entre cidades
médias e cidades de grande porte/regides metropolitanas,
considerando o servico adequado de transporte ferroviario de
passageiros entre cada uma das interligacées;

Justificativas/ esclarecimentos: cada ligacdo ferroviaria (item “b")
devera buscar o servico adequado para atendimento da demanda pelo
transporte de passageiros, considerando velocidade de projeto,

frequéncia, capacidade, etc.”

PARAGRAFO 121:

- PROCESSO: “d. estimativa da demanda para a viabilizacao dos
projetos, considerando a compatibilizacdo com as demandas atuais e
futuras observadas no planejamento estratégico e a padronizacao,
quando couber, das metodologias de projecao de demanda por
transporte, incluindo os cendrios macroeconémicos de longo prazo.

As demandas (citadas no item “d”) dos empreendimentos devem estar
em linha com as estimativas e premissas do Planejamento Estratégico,

conforme preconizado na Portaria Minfra n° 123/2020.”

PARAGRAFO 142:

« ANEXO CP: “Estabelecer rede de comando e controle junto as
concessionarias das ferrovias voltados a reducao dos conflitos urbanos
e atualizacdo e modernizagcao da sinalizacao das passagens de nivel
das ferrovias nacionais, contribuindo para o aumento da capacidade,

seguranca e eficiéncia da malha ferroviaria brasileira.”
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PARAGRAFO 149:

« ANEXO CP: “Inclusiao de um item:

Cooperagcdo com a Policia Rodoviaria Federal: Identificar, em
articulacdo com a Policia Rodovidria Federal, iniciativas de interesse
para a seguranca publica quanto as politicas e ao planejamento dos
transportes terrestres, considerando:

"a. a identificacdo, mediante articulacdo com os demais érgaos de
seguranca publica, de corredores logistico estratégicos voltados a
seguranca nacional;

b. a adequacao da infraestrutura viaria para otimizar o transporte e o
apoio logistico as acdes de seguranca publica;

c. a identificacdo de projetos vidrios voltados ao aprimoramento da
seguranca viaria;

“d. o levantamento dos gargalos e necessidades fisicas, operacionais e
de comunicacdo, no ambito das infraestruturas terrestres voltadas a
seguranca publica;

e. a identificacdo e preparacao de rodovias federais estratégicas para
utilizacdao eventual em pousos de aeronaves de segurancga publica e de
socorro e salvamento;

f. o estabelecimento de projetos transfronteiricos voltados a
cooperacao e integracao em seguranga publica no ambito sul-

americano.”

PARAGRAFO 152:

« ANEXO CP: “Incluir item h: o compartilhamento de informacgdes entre

os 6rgaos de segurancga publica.”

PARAGRAFO 167:

« ANEXO CP: “Alterar item a para: uma metodologia de definicao e
monitoramento e controle continuos de trechos criticos a partir da
identificacdao e classificagcao das vias, bem como compartilhamento

com os 6rgaos e instancias dessas vias;”
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PARAGRAFO 176:

« ANEXO CP: “Alterar: Estabelecer mecanismos de fiscalizacdao e
controle dos veiculos de carga na velocidade regulamentar das
rodovias federais por meio de uma estruturacao tecnolégica voltada a
leitura eletronica dos dados do veiculo e da operacao de transportes,
bem como a lavratura dos autos de infracao e inspecao fiscal, de modo

a reduzir os tempos de parada para inspecédes.”

PARAGRAFO 177:

« ANEXO CP: “b. a criacdo de Lei Federal especifica que estabeleca as
diretrizes basicas para legislar acerca do transporte rodoviario, em via
publica, de produtos que sejam perigosos, por representarem risco
para a saude de pessoas, para a segurang¢a publica ou para o meio
ambiente ficando todas as atividades submetidas as regras e aos
procedimentos nela estabelecidos.

c. a criacdo de Lei Federal especifica que estabeleca as diretrizes
basicas para legislar acerca do transporte ferrovidrio de produtos que
sejam perigosos, por representarem risco para a saude de pessoas,
para a seguranca publica ou para o meio ambiente ficando todas as
atividades desse modal submetidas as regras e aos procedimentos nela
estabelecidos. (NR)”

PARAGRAFO 180:

« ANEXO CP: “Alterar item e para: compartilhamento de informacées.”

PARAGRAFO 185:

« ANEXO CP: “As Normas Técnicas (ABNT) sao elaboradas por
Comissdes de Estudos pelas partes interessadas no tema, constituidas
por profissionais de forma voluntaria. Uma vez que essas normas
técnicas sao citadas em leis e ou regulamentos, tornam-se
obrigatérias, portanto, deveriam ser de dominio publico e nao

comercializadas.”
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PARAGRAFO 203:

- ANEXO CP: “Alterar item c para: a integracdao e simplificacao das
barreiras burocraticas e o emprego de inovagcées tecnolégicas com
vistas a geracdao de maior fluidez, monitoramento e controle nas

operagoes de transportes com os paises vizinhos;”

PARAGRAFO 227:

« ANEXO CP: “Capitulo VI, Secao Ill, alterar item d: o estabelecimento
de planos integrados de fiscalizagao, monitoramento e controle das

vias federais de transporte entre as instancias competentes;”

PARAGRAFO 317:

« ANEXO CP: “Contribuicao ao Paragrafo 317: dado o interesse em
utilizar o Iindice de Desempenho Ambiental na avaliacdo dos
empreendimentos rodoviarios e ferroviarios, sugerimos inclui-lo na
metodologia de avaliagdao de impacto de solugées para tratamento das
necessidades e potencialidades nas infraestruturas a ser adotada pela
SNTT.”

GERAL (SUGESTAO DE INCLUSAO DE INICIATIVAS
TATICAS):

« ANEXO CP: “Alterar a Lei n° 13.703/2018 para que a planilha de frete

rodoviario seja referencial e ndao vinculativa.”

« ANEXO CP: “Analisar os projetos paralisados como se fossem um
empreendimento novo, ou seja, desconsiderando o que ja foi gasto até
o presente. Se o beneficio gerado pelo projeto compensar o custo
adicional de conclusao da obra, ele deve ser retomado. Caso contrario,

melhor abandona-lo;”

« ANEXO CP: “Avaliar a melhor modalidade de conclusao do projeto, se

com recursos publicos ou via concessao;”
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« ANEXO CP: “Ajustar os novos contratos de concessiao de forma a
viabilizar o transporte de cargas superpesadas nos principais eixos

logisticos.”

« ANEXO CP: “Utilizar o nivel de acidentes em rodovias como um
indicador para a priorizacao das obras que serdao contempladas com

investimentos publicos."

« ANEXO CP: “Melhorar o macroplanejamento, em especial com planos
setoriais plurianuais, que explorem sinergias e tragam sinalizag¢des

concretas;”

« ANEXO CP: “Capacitar melhor as equipes responsaveis pelos

projetos;”

« ANEXO CP: “Fortalecer o controle interno das Instituicoes Executoras

(Ministérios).”
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RECUSADA

As contribuicdes recusadas nao foram aceitas, consoante a drea
técnica interna competente, para apreciacao no ambito da validacado
das Iniciativas Taticas setoriais. As recusas justificam-se em
decorréncia do desacordo técnico das contribuicdées para com o nivel
tatico proposto para as Iniciativas Taticas em comento (referenciadas
nos paragrafos) e/ou para com as competéncia do Ministério da

Infraestrutura.

PARAGRAFO 87:

« PROCESSO: “Em relacao ao qué? Isso é complicado, porque envolve

pagamento de pedagio, o que ninguém gosta ...”

PARAGRAFO 155:

« ANEXO CP: “Avaliar alteracdes no Cédigo de Transito Brasileiro, lei n°
9.503/97, no que se refere ao Curso Especializado, com a criacdo de
uma categoria diferenciada para condutores de Combinacdes de
Veiculos de Carga (conjuntos formados por mais de dois veiculos de
carga), com a inclusao no escopo do curso dos seguintes temas:
resumo da legislacdo; dimensdes e pesos dos CVCs; cuidados especiais
nas manobras - espacos requeridos e pontos cegos; manobras que
podem provocar o tombamento desses conjuntos; prevencao do efeito
chicote (amplificacdo traseira) e do tombamento prematuro da
unidade traseira; velocidades seguras para essas composicées - no
asfalto e nas vias rurais; a questao da frenagem e do espac¢o para parar
o conjunto - tempo de resposta dos freios; cuidados na distribuicao do
peso entre as unidades; cuidados extras com as cargas liquidas a
granel; cuidados na amarracao das cargas; a inspecao de pré-viagem

pelo condutor."
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PARAGRAFO 185:

« ANEXO CP: “A Comissdao de Estudos e Prevencao de Acidentes no
Transporte Rodovidrio de Produtos Perigosos do Estado de Sao Paulo
ha anos vem discutindo este grave problema. Atualmente esta
elaborando uma minuta de portaria que sera apresentada ao
Departamento de Estrada e Rodagem do Estado de Sao Paulo. Muitos
relatos dos agentes de fiscalizagcdao da Policia Rodovidria Federal e do

policiamento rodoviario podem evidenciar esta pratica."

PARAGRAFO 229:

« ANEXO CP: “Alterar item f: o compartilhamento de informacdes dos
setores industriais e instituicdoes nacionais e internacionais de
pesquisa e desenvolvimento para a promoc¢ao da inovacao tecnolégica,

informacional setorial e seguranca publica;”

PARAGRAFO 266:

« ANEXO CP: “Alterar item g: painel dinamico de ocorréncias criminais

nas vias.”

GERAL (SUGESTAO DE INCLUSAO DE INICIATIVAS
TATICAS):

« ANEXO CP: “Aprovar o PLS 261/2018, que cria o regime de autorizacio

para a exploracao de ferrovias privadas.”

« ANEXO CP: “Aprovar os dispositivos dos PL 1.070/2019 e PL 1.292/1995,
que estabelecem a necessidade de realizagcdo de estudos de custo,

risco e beneficio em relacao a paralizacées de obras;”

« ANEXO CP: “Excluir o inciso VI do art. 1° da Lei n° 9.074/1995, que
inclui as estacdes aduaneiras e outros terminais alfandegados de uso
publico como instalagdes sujeitas ao regime de concessao, permitindo

o modelo de autorizagdo para essas instalacdes.”
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