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Meméria do dia 01.09.2011 - 222 REUNIAO ORDINARIA DA CPNP NR 29

Manha: Visita ao Porto de Pecém/CE — Administracdo da Companhia de
Integracdo Portuaria do Cearda — CEARAPORTOS, os membros da CPNP
foram recepcionados, no auditério da Administracdo Portuéria, quando foi
exibido filme institucional sobre a area portuaria de Pecém e seus projetos de
expansdo para 2012 e 2016. O coordenador da CPNP fez uma breve
apresentacao dos componentes da comissao e exp6s 0s propdésitos da visita,
lembrando aos presentes as caracteristicas distintas que aquele porto teria em
relacdo aos demais ja visitados pela comissdo, uma vez que era um porto
publico, administrado por estatal estadual, que nédo utilizava trabalhadores
requisitados junto ao OGMO/CE cujas opera¢cfes portuarias eram realizadas
pelos denominados pela administradora do porto como “Credenciados”, palavra
inexistente na lei dos portos:

1. A CEARAPORTOS possui 36 empregados concursados e numero
equivalente em cargos comissionados;

2. A CEARAPORTOS funciona como administradora portuaria, responsavel
por toda a infraestrutura e expanséo do porto;

3. Operam no porto de Pecém 7 empresas credenciadas;

Em seguida, a CPNP e demais visitantes foram conduzidos até a area
operacional do porto, utilizando-se de transporte — dnibus — devido a grande
extensdo a ser percorrida, sendo adotado o método de paradas em
determinados locais de trabalho, para uma visualizacdo mais detalhada e
conversa com trabalhadores portuarios em atividade.

-patio de armazenamento de cargas com bobinas de aco e conteineres com e
sem refrigeracao:

- piers onde se desenvolviam operacdes de carga/descarga de embarcacoes;

- area de apoio aos trabalhadores portuarios tais como local de aguardo de
servicos e instalagdes sanitérias;

- 0 recém inaugurado Terminal de Mdltiplas Utilidades - TMUT, ainda em obras
de finalizagéo.

A visita se estendeu até as 12h00, ndo sendo acessado somente 0O cais
utilizado pela Petrobras, devido ser uma area classificada onde encontra-se
atracado de forma permanente um navio gaseiro e a operacao é automatizada,
demandando exclusivamente pessoal especializado da citada empresa e da



tripulacédo. As condi¢des observadas fariam parte do debate programado para o
turno da tarde

Tarde: Reunido com a comunidade portuaria local, no Auditério da
CEARAPORTOS - Pecém:; inicio as 14h00.

Abertura: inicialmente o coordenador da comissdo, José Emilio Magro, fez
uma explanacao sobre o histérico e formagdo da CPNP, elaboracdo da NR 29
e a dinamica tripartite do encontro, em seguida convidou para compor a mesa
os representantes na CPNP dos trabalhadores e do patronato José Adilson
Pereira (CONTTMAF) e Luis Antonio Faye (CNA), respectivamente.

José Adilson salientou a importancia da NR-29 e sua aplicacdo nos diversos
portos brasileiros, destacando as diferencas quer sejam por regionalidade ou
por serem portos publicos ou privados. Teceu comentarios sobre
especificamente o porto de Pecém, dada a particularidade observada de
operadores credenciados.

O representante da bancada patronal, Luis A. Faye, ressaltou a visdo da
participagdo patronal através da comissdo para o desenvolvimento do setor
portuario brasileiro. Agradeceu & CEARAPORTOS e parabenizou pelo
desenvolvimento continuado do empreendimento.

Apos as consideracdes iniciais foi franqueada a palavra.

Pelo Sindicato dos Servidores Publicos do Estado do Ceara, Ernesto Nunes,
comentou sobre problemas relacionados a inseguranca e ma condi¢cdes de
trabalho. Relatou que no porto de Pecém, num periodo de 6 meses ocorreram
4 acidentes fatais (2 em operacdes portuarias e 2 em obras civis de
ampliacdo). Relatou a existéncia de casos de depressdo e insdnia entre os
trabalhadores. Alegou que apesar de decisdo no Judiciario Trabalhista regional,
ainda ndo recebem adicional de risco. Expds que ha pressédo de carga horaria
e pediu 0 apoio da comissao para atender a todos que ali trabalham.

O coordenador esclareceu que a CPNP nao se envolvia com adicionais ja
previstos nas NR-15 e 16, e explicou que as Convencdes Coletivas ou 0s
Acordos Coletivos de Trabalho € que poderiam pacificar a demanda. No
entanto questdes relacionadas a controle de risco e jornada sédo fiscalizadas
pela Inspecdo do Trabalho da MTE/SRTE/CE e que podem motivar a
Procuradoria Regional do Trabalho do MPT a celebrar Termos de Ajustamento
de Conduta ou Ac¢bes Civis Publicas, na busca de solu¢cdo de possiveis
irregularidades.

O Sr. José Edizio do Sindicato dos Estivadores do CE, comentou que a
ambulancia que fica no porto ndo estaria em condicdes de atender de forma
adequada a acidentes graves. Criticou o local de aguardo de servigos que seria
fechado sem janelas e os assentos desconfortaveis feitos de cimento, além da
pouca ventilacdo do local e acrescentou que a sinalizacdo no porto é deficiente.
Apontou como problema o regime de trabalho adotado na area operacional que
chega a 12 horas com uma hora de refeicdo e podendo chegar a 5 dias ou
mais nessa situacdo, dependendo do movimento de operacdes por navio.
Finalmente solicitou correcdo das irregularidades relatadas.



A coordenacéao aproveitou o relato e expds que a NR-29 ao ser elaborada foi
muito sucinta em relagdo a denominada area de aguardo de servigos e pela
inexisténcia de uma padronizacdo/modelo de como deveria ser tal local de
aguardo. Informou que o tema seria incluido nas proximas reunides da
comissao e que estaria aberto para sugestoes.

O Comandante Alvaro Diniz, representante da Marinha do Brasil/DPC na
CPNP, explicou que a bancada do governo tem interesse em trazer solucdes
para a area de aguardo de servigos e que a Convencdo de Manilla, assinada
pelo Brasil em 2006, determina parametros para instalacbes de apoio e que
detalharia em discusséo nas proximas reunides.

O Sr. José Tavares, presidente Sindicam (caminhoneiros) comentou que a
ambulancia estaria sendo mais usada para transporte de pessoas que de
pacientes e que ndo existiria veiculo apropriado para combate a incéndios.
Relatou que as condi¢des oferecidas ndo sdo adequadas ao transporte modal,
pois seus representados, os caminhoneiros, ficavam aglomerados em filas,
queixou-se da inexisténcia de local para descanso, falta de sanitarios,
lanchonete e estacionamento para espera de carga. Que os trabalhadores em
transportes estavam em situacao constrangedora e irregular quanto ao conforto
nos locais de trabalho.

O Sr. Anastécio, vice-presidente do Sindicato dos Vigilantes, comentou sobre
as condi¢cGes de trabalho na chuva ou sob o sol, sem abrigo as quais estéo
sujeitos os trabalhadores da categoria.

O Representante da SETAPORTOS queixou-se da falta de seguranca e
denuncia o CEMUT por ndo possuir sanitarios nem bebedouros. Alegou que
mesmo no pier antigo ndo havia bebedouros ou sanitarios. Reclamou quanto

a proibicdo da entrada na instalagdo portuaria com agua ou lanche.

Com a palavra José Adilson Pereira, da CONTMAFF, comentou sobre a
relacdo da CEARAPORTOS e as operadoras portudarias, ditas credenciadas, de
forma que as politicas de seguranca e saude nao seriam um conjunto
orquestrado devido a particularidade de cada credenciado ter uma gestédo
particular. Alertou que observou a dificuldade de caminhar na faixa primaria do
cais de forma segura devido a existéncia de obstaculos na faixa de pedestres -
entulhos e spreader dispostos no cais. Comentou a falta de janelas no local de
aguardo de servicos, o acesso dificil e acidentado, pois no trajeto ha
necessidade de se passar sobre calha de fiacdo energizada, a localizacao
entendia ser inadequada por estar ao lado de uma subestacdo de eletricidade.
Acrescentou que a operacdo com material siderurgico é preocupante, pois o
sistema de icamento de amarrado de vergalhdes, observado durante a visita,
ndo seria 0 mais adequado. A especificacdo técnica dos arames poderia até
ser atendida, no entanto com o uso e atrito tais arames poderiam desgastar
com o conseqgiente rompimento ao ser icado, o que inclusive foi presenciado
durante a visita, e informou que o0 uso de correntes seria 0 mais seguro. Alertou
qgue nao havia sinaleiro a bordo ou em terra e que ndo havia plataforma de
apoio para que a capatazia acessasse de forma segura e ergondmica a
carroceria do caminh&o. Que apenas um homem para desengatar os ganchos
dos amarrados de vergalhdes seria muito desgastante naquela jornada de 12
horas e inseguro. Relatou que observou material de uso, como acessorios de



estivagem, madeiras, entre outros servindo de obstaculos no caminho da
escada de portalé do navio. Que ndo havia sinalizacéo de alerta quanto a carga
suspensa passando por cima da escada de portald. Que os banheiros e
bebedouros estdo acima da distancia de 200 m prevista ha NR-29. Jornada de
12 horas ndo deveria ser permitida e que os guincheiros trabalham 6 horas
sem intervalo. Comentou que ja que o porto publico ndo teria arrendado seus
bercos e os trabalhadores ndo seriam avulsos, pois ndo é porto organizado, a
responsabilidade da seguranca ¢ da CEARAPORTOS por similaridade com a
Autoridade Portuaria. Encerrou enfatizando sobre a necessidade de
implantagdo de uma Unica gestao de seguranca e saude naquele porto.

O coordenador na oportunidade do comentario sobre gestdo Unica de
seguranca e saude do trabalhador em Pecém, reforcou sobre a importancia
quanto a implementacdo da gestdo conjunta da CEARAPORTOS e
credenciados durante as operacdes portuarias, sendo, entretanto coordenada
pela administradora portuéria. Acrescentou que na atual situacdo cada uma
das 7 credenciadas deveria ter seu SESMT de acordo com a NR-04, mas nao
haveria quem coordenasse a gestdo de seguranca e saude e que em caso de
acidente todos seriam prejudicados. O engenheiro de seguranca da
CEARAPORTOS explicou que a empresa possuia normas de exploracdo do
porto (?) com itens de seguranca do trabalho aplicaveis a todas as empresas
que operam no local, argumento sobre o qual o coordenador sugeriu que
deveriam se reunir para discutir a seguranca global. Exemplificou com a
questdo da adequacdo da gaiola de resgate sobre rodas que facilitaria e
agilizaria a prestagdo dos primeiros socorros no porto, inclusive alertando que o
método e equipamento hoje utilizado no porto é antiquado e operacionalmente
ultrapassado, e que existem diversos modelos em uso nos portos do pais bem
melhores e que poderiam ser buscados pelo setor de seguranca do trabalho da
empresa. O coordenador alertou que os problemas relacionados a banheiro e
agua potavel deveriam ser solucionados rapidamente, pois seriam requisitos
basicos da area de higiene, informando que caso necessario deveria ser
providenciado banheiro quimico com higienizacdo adequada. Finalmente
comentou que concordava com todas as observacdes feitas anteriormente
sobre a situacdo da chamada area de aguardo de servicos.

Ernani representante laboral na CPNP salientou a contradicdo entre a
propaganda sobre o porto e sua realidade e que estaria faltando
comprometimento e organizacao.

Guanito, representante da Federacdo Nacional dos Portuarios, comentou que
seguranca do trabalho n&o deve ser considerada como custo e sim como
investimento, pois capital e trabalho devem estar juntos.

A reunido foi encerrada as 16h5 (?), quando foi explicado que no dia seguinte a
CPNP faria a sua 222 Reunido Ordinaria no Porto de Mucuripe — Fortaleza,
onde aconteceria a discussdo da pauta pré-estabelecida obedecendo a um
regimento interno de procedimentos de ComissGes Teméticas Tripartites
promovidas pelo MTE.

Assinaram a lista de presencas 51 participantes.



Ata da 222 Reunido Ordinéaria da CPNP NR 29
Local: Auditério da Cia Docas do Ceara — Porto de Mucuripe — Fortaleza.
Data: 02.09.2011 Inicio: 08h30

Verificacdo de quorum: a coordenagdo procedeu a chamada individual dos
participantes, sendo confirmada a presenca de representantes em numero
suficiente para a realizagdo da 222 Reunido Ordinaria. Auséncias justificadas
dos representantes governamentais Rosangela Mendes Silva (MTE) e Antonio
Carlos Garcia Jr (FUNDACENTRO) e do representante patronal Sr. Milton Tito
(CNF).

1- Leitura da ata da 212 reunido ordinaria realizada em Paranagua e
enviada antecipadamente aos titulares para analise, sugestbes e
correcles; Apoés a leitura foi aprovada sem correcdes, sendo elogiada
guanto a elaboracéao.

2- Continuacdo de analise de alteracédo referente ao uso de trava de
seguranca nos ganchos — proposta de inclusdo do subitem
29.3.5.24.1. A coordenacdo informou que o proponente patronal José
Pedro Oliosi (Arcelor Mittal/TPS/Vitéria) ndo compareceria e que O
mesmo solicitou adiamento para reapresentacdo da proposta, pois o
problema estava sob observacdo e n&o seria tdo urgente como
inicialmente se imaginava. Entretanto, o0 representante dos
trabalhadores, José Adilson Pereira, informou que o problema ainda
continuava no Terminal de Produtos Siderurgicos de Praia Mole e que
seus pares continuavam a reclamacdo quanto ao uso das travas e as
dificuldades operacionais naquele porto. A bancada dos trabalhadores
ressalta a importancia das discussbes sobre a adequacdo do uso de
travas de seguranca (item 29.3.5.24 e 29.3.5.24.1, item 2 da ata da 212
RO) e sugeriu que a propria Arcelor Mittal identificasse e apresentasse
as alternativas que procedem na usina de sua propriedade com o uso de
travamento mais adequado. Assim o item devera permanecer pautado
para a préxima reunido com a exposicdo da bancada patronal.

3- A coordenagao solicitou aos membros da comissdo uma alteragdo na
seqUéncia da pauta, informando que teria consolidado a proposta de
alteracdo da CPATP — n° 3 da pauta ao n° 5 propostas de alteracdes
FUNDACENTRO. Aprovada alteragéo solicitada.

Continuacdo da andlise de propostas sobre Cargas Radioativas - CNEN; com a
palavra o Eng. Natanael Bruno, representante da CNEN, para dar continuidade
ao item 4 da 212 RO sobre o conjunto de propostas referentes a alteracbes no
item 29.6 OperacBes com Cargas Perigosas — subitem 29.6.4.6 alineas “d” e
“e” Classe 7. Apds comentarios iniciais das bancadas o proponente explicou



sobre a necessidade quanto a manutencdo da alinea “d” com alteracdes e a
inclusdo de uma alinea “e” no sentido de agregar o valor da protecdo ao
trabalhador dada a importancia do acesso aos dados para ciéncia quanto ao
controle adequado. Acrescentou, ainda, que demais normas da CNEN incluem
item semelhante. O texto proposto foi 0 seguinte e colocado para debate e
ajustes:

d) As informagdes contidas nos documentos de transporte de materiais
radioativos associadas ao tempo em que a carga permanecera em area
portuéria indicardo a necessidade ou nédo de controle (monitoracao) dos
trabalhadores que manipulam a carga de acordo com a regulamentacao
do CNEN. Havendo necessidade de controle, o expedidor (no caso de
embarque) ou o destinatario (em caso de desembarque) devera
providenciar os meios apropriados ao controle.

O Sr. Natanael salientou a necessidade de enfatizar quem realiza o controle.
Surgiram duvidas sobre os sentidos das palavras “monitoracdo” e “controle”
que seriam muito proximos. Apos discussfes chegou-se a conclusdo que
inicialmente deve-se monitorar e depois, dependendo da necessidade, efetuar-
se o controle de acordo com os resultados da monitoragéo. Assim a bancada
patronal sugeriu a inversao dos termos. Primeiro usar a palavra “monitoracéo”
e depois “controle”.

A seguir discutiu-se sobre o destinatario assumir uma carga com problemas. O
representante da CNEN explicou que no ponto de vista internacional o
expedidor € sempre 0 responsavel, no entanto ha acordo entre as partes em
que o destinatario ao receber a carga responde pela mesma. Os documentos
de transporte incluem parecer da CNEN ou 6rgao internacional similar.

A bancada dos trabalhadores apresentou sua proposta para a letra “d”:

d) Em caso de constatacdo ou suspeita de avarias em cargas radioativas,
monitorar e controlar a exposicao dos trabalhadores ...

O representante do CNEN explicou que avaria na embalagem né&o prejudica a
carga, a blindagem avariada € que é problema.

Ficou acordada a redacao da alinea d conforme apresentagdo do CNEN.

A bancada patronal sugeriu substituir “indicardo” por “determinardo” e a
inversdo de monitoracdo e consequente controle.

Concedida a palavra ao Engenheiro de Seguranca do porto de Mucuripe, 0
mesmo levantou discussdo sobre o uso das palavras manipular/manusear que
poderia gerar davidas nas operacfes portuarias. Tal alerta gerou discussao
entre as bancadas, tendo como consenso a substituicdo por “movimentar”. Foi



decidido também substituir “dos trabalhadores...” por “do pessoal envolvido nas
operacdes de transporte que movimentam ...".

Finalmente foram aprovados os seguintes textos das referidas alineas:

d) As informacdes contidas nos documentos de transporte de materiais
radioativos, associadas ao tempo em que a carga permanecera em area
portuaria, determinardo a necessidade ou ndo de monitoracdo e
consequente controle de exposi¢édo do pessoal envolvido nas operacoes,
gue movimentam a carga, de acordo com a regulamentacdo do CNEN.
Havendo necessidade de controle, o expedidor (no caso de embarque) ou
o destinatario (em caso de desembarque) devera providenciar os meios
apropriados ao controle.

e) E assegurado ao pessoal envolvido nas operagdes com materiais
radioativos o0 acesso aos dados e resultados da monitoracdo e do
eventual controle.

O Sr. Natanael encerrou sua exposicao e agradeceu a oportunidade de ter
participado das discussdes e enfatizou sobre a necessidade de uma maior
aproximagdo com o0s 6rgdos envolvidos neste processo. O coordenador em
nome das bancadas agradeceu ao representante da CNEN ali presente,
estendendo os agradecimentos aos demais representantes que participaram
em reunides anteriores debatendo o mesmo tema.

O coordenador a seguir apresentou as propostas da FUNDACENTRO e do
MTE .

Proposta n° 1 que acrescenta a alinea “d” ao subitem 29.1.4.1.

d) fazer a gestdo dos riscos a seguranca e a saude do trabalhador
portuario, de acordo com as recomendacbes técnicas do SESSTP e
aguelas sugeridas e aprovadas pela CPATP, em consonéancia com oS
subitens 29.2.1.3 alineas “a”e “b” e subitem 29.2.2.2, respectivamente;

O representante da CNC, Luiz Sergio Mamari, comentou sobre NR em
elaboracdo que versaria sobre gestdo de riscos tendo os conceitos acima e
talvez algumas alterac6es venham a ser necessarias no futuro. O coordenador,
José Emilio, justificou como importante a inclusdo deste item para incrementar
a nocao de conjunto na gestao integrada de seguranca e saude do trabalhador.

O Patronato sugere a virgula antes do “respectivamente”, no que foi atendido.
Proposta aceita por todas as bancadas.

Prosseguindo foi reapresentada a proposta de alteracao na redagéo do subitem
29.2.2.1, com a retirada do OGMO da composicao da CPATP e alteracdes dos
demais subitens que compatibilizariam a alteragdo proposta.



29.2.2.1- Os Operadores Portuarios, os empregadores e os tomadores de
servico ficam obrigados a organizar e manter em funcionamento a
CPATP.

29.2.2.25- Competem aos Operadores Portuarios, empregadores e
tomadores de servico.

A bancada patronal solicitou prazo para aprovar a redacdo, devido a duvida
quanto a inclusdo do termo “tomadores de servicos”. Caso seja mantida, a
redacdo fica automaticamente aprovada uma vez que os trabalhadores
aprovaram a proposta.

Proposta de alteracdo do subitem 29.2.2.24 — Compete aos membros da
CPATP

Alinea “d” — frequentar o curso sobre prevencdo de acidentes do
trabalho, promovido pelos operadores portudrios, empregadores ou
tomadores de servico.

A alteracdo do item 29.2.2.24 letra “d” nado foi aprovada e ficou decidida a
manutencdo do OGMO como um dos provedores do curso para 0os membros
da CPATP. Assim tal item sera mantido como j4 se apresenta na NR. Proposta
rejeitada.

Em continuacado, proposta de retirada do OGMO do subitem 29.2.2.25 — que
ficaria com a seguinte redacgao:

29.2.2.25 — Competem aos operadores portuarios, empregadores e
tomadores de servico.

Proposta aceita, entretanto depende da confirmacdo da bancada patronal
guanto ao uso de tomadores de servico no subitem.

A seqguir foi apresentada a proposta de exclusdo dos itens 29.2.2.13 e
29.2.2.14 devido a similaridade com a NR-05 que foi alterada (Port. N° 247 de
12.06.2011 - MTE/SIT), que nao exige o registro da CIPA nas
Superintendéncias Regionais do Trabalho e Emprego. A exclusdo foi aceita
por todas as partes e uma renumeracdo desta NR se fard necessaria. Do
mesmo modo o subitem 29.2.2.29 sofrera a seguinte alteracdo: exclusdo de
“Registrada ...no 6rgao regional do MTE a mesma”, ficando da seguinte forma;

29.2.2.29 — A CPATP néo poderéa ter o numero de representantes reduzido,
bom como ndo podera ser desativada pelo OGMO, ou empregadores
antes do término do mandato de seus membros, ainda que haja reducao
do numero de trabalhadores portuarios, exceto nos casos em que houver
encerramento da atividade.

Aprovada pelas bancadas.



Nova proposta de incluséo: justificada

29.2.2.1.1 Os operadores portuarios, empregadores e tomadores de
servi¢co que utilizam TPA e sejam conveniados do SESSTP compartilhado
(29.2.1.1.2) poderao recorrer ao OGMO para que 0 mesmo organize e
mantenha em funcionamento a CPATP a fim de facilitar o trabalho desta
comissao e evitar sua pulverizagao.

A proposta foi aceita pelas bancadas, entretanto devera ser substituida a
palavra “pulverizacdo” por outra mais adequada a texto de uma NR.

Prosseguindo, analisou-se as propostas da FUNDACENTRO das seguintes
inclusdes:

29.3.18.1 — Todo equipamento de movimentacdo de cargas fixos ou sobre
trilhos deve ser equipado com um sistema eficiente de ancoragem a fim
de evitar seu deslocamento acidental pelo denominado “efeito vela”;

29.3.5.18.2 — Todo terminal portuario deve ser dotado de equipamento de
medicdo da velocidade de vento (anemoémetro) e ser incluido no seu PCE
as medidas aplicaveis para prevenir acidentes em caso de ventos fortes;

No meérito a proposta foi aceita pelas bancadas. Foi constatada a necessidade
da NR 29 aprofundar quanto ao tema. A coordenacdo exibiu foto
documentacédo de acidente ocorrido no Terminal de Carvao da Vale em Vitoria,
no dia 18 de novembro de 2010, com o colapso total de dois descarregadores
de navio, apés fortes ventos naquele local. Durante a discussao da proposta foi
apresentada sugestado do Auditor Fiscal do Trabalho Jasen Wagner Gallo, da
Geréncia da SRTE/SP, que trabalha em Santos, a qual agrega outras
preocupacdes técnicas a proposta inicial.

Por se tratar item de natureza técnica especializado, foi consenso que
deveriam ser consultados profissionais da &rea ou empresas, inclusive
fabricantes. O coordenador solicitou que as bancadas procurassem melhores
embasamentos técnicos para discussdo na proxima reunido. Ponderou que as
bancadas poderdo se valer de assessoria técnica ou convidados para 0S
debates sobre o tema. Esclareceu que, caso necessario, haveria um prazo
para adequacdo dos equipamentos as alteracfes da NR 29. Podera também
ser sugerido prazo através da CPNP. O texto foi mantido para discussao na
proxima reunido.

Nova proposta da FUNDACENTRO refere-se a reposicionamento dos subitens
29.3.4.13 para 29.3.7.3 e do item 29.3.7.3 para 29.3.7.4., visando agrupar o
assunto contéineres num mesmo local na norma. Proposta aprovada.

Nova proposta da FUNDACENTRO de inclusdo dos seguintes subitens a NR
29:



29.3.9.6. Seguranca em Armazéns e Silos

29.3.9.6.1 — Os armazéns e silos devem dispor de sinalizacdo horizontal
em sue piso, demarcando area de seguranca para o transito de pessoas e
sinalizacao vertical que indique outros riscos existentes no local;

29.3.9.6.2 — Os armazeéns e silos que gerem poeiras explosivas devem
dispor de sistemas que suprimam sua formacgdo, através de ventilacao
local exaustora ou outro sistema que mantenha a concentracdo de
poeiras em limites seguros.

29.3.9.6.3 — Toda administracdo portaria que tenha em sua éarea de
abrangéncia armazéns e silos que contenham granel sujeitos a formacao
de atmosferas explosivas deverd dispor de regulamento interno que
estabeleca normas de seguranca para a entrada e permanéncia de
pessoas nestes locais, liberagcdo e servicos a quente como solda elétrica
ou corte a macarico (oxiacetileno), circuito elétrico e iluminacao
classificado para este tipo de area e sistema de aterramento que controle
a energia estatica. Devendo ainda comprovar com documentacdo a
efetiva execucdo das recomendacdes de seguranca para o controle dos
riscos de explosdes e incéndios.

Foi consenso a necessidade da inclusdo e o aprofundamento do tema na NR
29. A bancada patronal, através do representante da CNA, Luiz A. Fayet,
solicitou prazo para avaliacdo e adequacdo deste item. Os trabalhadores
sugeriram a inclusdo das moegas e a substituicdo de “administragdo portuaria”
por “instalagBes portudrias”. A bancada do governo sugeriu definir detalhes
sobre ventilagdo e observar itens semelhantes na NR-33. O engenheiro
Raimundo, do porto de Mucuripe, acrescentou que caso houvesse indicacao de
ambiente explosivo deveriam ser estabelecidas as medidas de estabilizagdo do
limite de explosividade. Outras sugestdes, tais como: iluminar moegas com luz
reflexiva, adequar a sinalizacdo para situacbes onde ha transito de
trabalhadores, aplicar PT (permissdo de trabalho) nessas instalacdes e tratar
tais ambientes como area foram encaminhadas.

Aceita a proposta de inclusédo, novo texto devera ser apresentado para a
préxima reuniao.

Outra proposta sob analise de complementacao de texto em subitem:

29.5.2 - Para o resgate de acidentado em embarcacdes atracadas devem
ser mantidas, proximas a estes locais de trabalho, gaiolas e macas em
bom estado de conservacéo e higiene, ndao podendo ser utilizadas para
outros fins.

A proposta foi aprovada.



Em continuidade, no item da pauta “Outros Assuntos” a palavra foi franqueada.
O representante laboral da FNP, Guanito Prado, comentou sobre a questdo do
tramite alfandegado de explosivos nos portos e sugeriu que fosse convidado
para a préoxima reunido um representante do Exército do Brasil para discussao
do assunto. Acrescentou sobre o impedimento de armazenamento de gases
classificacdo 2.1 e 2.3 na area portuaria e sua realizacdo em &rea proxima.
Sugeriu convidar a Petrobras para a proxima reunido. O representante da
Marinha solicitou cautela quanto ao envolvimento de muitos entes publicos e
orgdos na éarea portuaria. O Sr. Guanito foi orientado pelo coordenador a
indicar os itens da norma que gostaria que fossem debatidos e as
correspondentes justificativas para a proxima reunido.

4. Outros Assuntos

Outro assunto discutido foi a necessidade em definir pela NR-29 condicdes
técnicas de local de aguardo de servicos. A sugestdo de texto sera elaborada
por Ernani da bancada dos trabalhadores para a proxima reuniao.

Antes do encerramento houve avaliacdo da visita as instalagdes portuarias de
Pecém. O representante do Ministério dos Transportes, Armando R. Moreira,
abordou a indagacéo surgida durante a visita aos cais, sobre quem recaia a
responsabilidade do cumprimento da NR-29. A respeito referiu-se ao histérico
dessas instalag6es, construidas originalmente com recursos federais e depois
do Estado, lembrando que constituem um terminal de uso privativo misto fora
da area de um porto organizado. Conforme o contrato de adesao celebrado em
2001 entre a Unido, por intermédio do Ministério dos Transportes, e o0 Governo
do Estado do Cear4, o regime juridico é o da autorizacdo, o que desfaz a outra
hipotese, de Porto Publico, caso em que pertenceria obrigatoriamente ao
patriménio da Unido e sua exploracdo pelo Estado s6 poderia ser mediante
concessao. Assim, tendo a propriedade de alguns terrenos e o dominio util de
outros, que compdem a é&rea total do terminal, o Autorizado ficou sob o
disciplinamento do artigo 4° da Lei n° 8.630/93 para a movimentagédo e
armazenagem de cargas préprias e de terceiros, vedada contratualmente a
subautorizagdo. Sendo a administracdo do terminal realizada pela companhia
estadual CEARAPORTOS, a pratica do credenciamento de terceiros para as
operacdes é regida pelas normas do direito privado, condicdo que caracteriza
que qualquer relacdo legal destes ultimos é sempre com aquela empresa.
Portanto, tem-se que a responsabilidade de atender aos ditames da NR-29 é
especifica do Autorizado na figura da CEARAPORTOS. A situacéo, falha, de s6
movimentar cargas de terceiros leva a interpretacdo de tratar-se de um porto
publico. Porém portos publicos sdo sempre de propriedade da Unido, que
detém a competéncia de explora-los diretamente, ou indiretamente mediante
concessao (delegacédo), o que nao € o caso de Pecém, que por pertencer ao
Estado ndo constitui porto organizado e opera no regime de autorizagcdo para
Terminal de Uso Privativo Misto, nos termos do Contrato de Adesdo n°



097/2001, de 05.06.2001, entre a Unido e Governo do Estado. Dai a auséncia
de OGMO e CAP. O representante dos trabalhadores sugere maior acdo do
grupo movel de fiscalizagdo portuaria a fim de provocar gestdo conjunta de
higiene e seguranca do trabalho. Segundo os trabalhadores a CEARAPORTOS
€ a responsavel pela seguranca e a situacdo dos trabalhadores no local é
preocupante.

A préxima reunido ordinaria ficou agendada para 01 e 02 de dezembro
préximos, na cidade de Vitoria, ES, sem visita portuaria, quando deveréao ser
consolidadas todas as propostas aprovadas e debatidas as pendéncias.

A coordenacéo reafirmou a necessidade do envio das sugestdes com 30 dias
de antecedéncia. Foi sugerido para inclusdo no calendario de reunides para
2012 o porto de Rio Grande.

Nada mais a ser tratado foi encerrada a reunido cuja ata sera enviada para
prévia apreciacdo dos membros da CPNP.

José Emilio Magro.
Coordenador da CPNP
19.09.11
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