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MINISTERIO DA AERONAUTICA

Portarian®  /GM-5, de

Aprova o Plano Aerovidrio do Estado de

Pernambuco

O Ministro de Estado da Aerondutica,
no usc de suas atribuigdes, e tendo em vista o disposto nos artigos 63 e
64 do Decreto-lei n® 200, de 25 de novembro de 1967, alterado pelos
Decretos-lei n® 900, de 29 de setembro de 1969, e n° 991, de 21 de
. outubro de 1969, resolve:

Art. 12 - Aprovar a presente revisdo do
Plano Aerovidrio do Estado de Pernambuco (PAEPE).

Art. 22 - Esta Portaria entra em vigor na
data de sua publicagéo, re\)ogadas as disposigbes em contrario.

LELIO VIANA LOBO
Ministro da Aeronautica
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1. INTRODUGAO

1.1, OBJETIVO

Este trabalho constitui-se na revisdo do Planc Aeroviario do
Estado de Pernambuco (PAEPE), elaborado em 1983/1984, e tem por
objetivo analisar o impacto do desenvolvimento econémico e do transporte
aéreo no sistema estadual de aeroportos deste estado, com a finalidade de
reavaliar a sua composigdo e a classificagio estabelecida para cada
unidade aeroportuaria.

Esta revisdo envolve, ainda, a andlise da aplicagio das diretrizes
da legislagdo aeroportudria atualmente em vigor aos aerddromos do estado
relevantes a este trabalho e a definigdo das diretrizes de desenvolvimento
para cada unidade componente do sistema.

1.2 DIRETRIZES AEROPORTUARIAS E AMBIENTAIS

Para que a implantagdo do sistema aeroviario estadual seja
eficaz, faz-se necessario o cumprimento de uma ampla legislag@o
aerondutica e ambiental, relativa & construgao, exploragac, administracao e
protegac dos aeroportos componentes do sistema estadual.

Desta forma, sdo apresentadas as principais diretrizes que
deverdo ser observadas para a implanta¢do e o desenvolvimento dos
aerodromos.

© 1,21.  DIRETRIZES AEROPORTUARIAS

O ptanejamento aeroportudrio realizado no Brasil esta inserido no
contexto mundial através da adog@o das recomendagbes e metodologias
estabelecidas pela Organizagao Internacional de Aviagao Civil (OACI),
publicadas nos seus Anexos e Manuais, e de diretrizes setoriais do
Ministério da Aerondutica. Essas orienta¢cbes estdo adaptadas as
condigbes brasileiras na legislagao do Plano Basico de Zona de Protegéo
de Aerédromo e de Zoneamento de Ruido (Portaria n® 1.141/GM5, de 08
Dez 87), assim como na legislagéo referente & homologagéo de aeroporto
(Instrugdo do Ministério da Aerondutica 58-10, de 16 Jul 90}, principais
documentos de referéncia para a definicdo das direttizes aeroportuérias
quanto & elaboragdo de projeto, construgéo, homologacéo e operagéo de
aerédromos.

a) Projeto de Aerédromo

O érgao responsavel pela administragdo dos aerédromos devera
elaborar projetos, de acordo com as diretrizes constanies neste Plano e as
normas de projeto definidas nos documentos apresentados a seguir, a fim
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de proceder aoc dimensionamento e correta localizagdo dos componentes
aeroportuarios:

— ABNT. Aeroportos — Parque de abastecimento de aeronaves.
Rio de Janeiro, 1997. 4p. (NBR 9719).

— ABNT. Sinalizagdo horizontal de pistas e patios em aeroporios.
Rio de Janeiro, 1989. 23p. (NBR 10855). -

— BRASIL. MAER. Portaria N2 1.141/GM5, de 08 de dezembro de
1987. Dispde scbre Zonas de Protegdo e aprova o Plano
Basico de Zona de Protegdo de Aerédromos, O Plano
Basico de Zoneamento de Ruido, o Plano Basico de Zona
de Protegdo de Helipontos e ¢ Plano de Zona de Protegao
de Auxilios a Navegagdo Aérea ¢ da outras providéncias.
Diario Oficial [da Reptiblica Federativa do Brasil), Brasilia, v.
125, n. 233, p. 21190-98, 9 dez. 1987. Se¢ao 1.

— BRASIL. Ministério da Aerondutica. Comando Geral de Apoio.
Diretoria de Engenharia da Aerondutica. Niveis de protecéo
contra-incéndio [Rio de Janeiro] : [s.n.], 1995 (NSMA 92-01).

— BRASIL. Ministério da Aercnautica. Comando Geral de Apoio.
Diretoria de Engenharia da Aerondutica. Norma de Inira-
estrutura [Rio de Janeiro] : [s.n.], 1979 (NSMA 85-2).

— BRASIL. Ministério da Aeronautica. Departamento de Aviagao
Civil. Instrucao para concessao € autorizac@o de construggo,
homologacao, registro, operagcio, manutencéo e exploragiao
de aerddromos civis e aeroportos brasileiros [Ric de Janeiro]
: {s.n.], 1990 (IMA 58-10).

— ICAQ. Aerodromes. 1.ed. [Montreal], 1990. 2v. V. 1: Aerodrome
design and operations. (Annex 14).

—~ ICAQ. Aerodrome design manual. 2. £d. [Montreal], 1984. 5v.
V. 1: Runways. (Doc 9157-AN/901),

— ICAQ. Aerodrome design manual. 3. Ed. {Montreal], 1991. 5v.
V. 2: Taxiways, aprons and holding bays. (Doc 9157-
AN/301).

b) Construcao de Aerédromo

Apds elaborado o projeto, caberda ao oOrgdo responsével pelo
aerédromo submeté-lo & aprovagdo para construgao, junto ao Ministério da
Aeronautica. Devera ser encaminhada ao respectivo Comando Aéreo
Regicnal (COMAR) a documentagdo do aerédromo, estabelecida na
seguinte legislagao:

— BRASIL. MAER. Portaria No 1.141/GMS5, de 08 de dezembro de

1987. DispOe sobre Zonas de Protegdo e aprova o Plano
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Basico de Zona de Protegdo de Aerédromos, O Plano
Basico de Zoneamento de Ruido, o Plano Bésico de Zona
de Protec@o de Helipontos e o Plano de Zona de Protegao
de Auxilios & Navegagcao Aérea e dd outras providéncias.
Didrio Oficial [da Republica Federativa do Brasil], Brasilia, v.
125, n. 233, p. 21190-98, 9 dez. 1987. Segao 1.

—~ BRASIL.. Ministérioc da Aeronautica. Departamento de Aviagéo

Civil. Instrucéo para concesséo e autoriza¢éo de consirugéo,
homologacio, registro, operagdo, manutencdo e exploragéo
de aerdédromos_civis e aeroportos brasileiros. [Rio de
Janeiro] : [s.n.], 1990 (IMA 58-10).

c) Homologacéo do Aerddromo

Apbs construido o aerédromo, o érgéo responsdvel devera
solicitar ao Ministério da Aerondutica a sua homologacéo, através do
respectivo Comando Aéreo Regional (COMAR). O aerédromo s estara
aberto ao trafego aéreo apds sua homologacdo, a ser concedida através
da observagao dos requisitos contidos na IMA 58-10, de 16 Jul 90.

d) Sistema Viario Periférico

Tendo em vista a seguranga das operagdes aéreas, todas as
ligagdes {estradas efou caminhos) cruzando a area patrimonial devem ser
coibidas através do planejamento do sistema viario periférico. Assim, estes
fluxos devem ser canalizados para fora dos limites patrimoniais, apos a
cerca ou muro de protegéo do aerédromo de forma a ndo por em risco a
seguranga das operagdes e/ou de pessoas cruzando a area do aeroporto.

Desta forma, o sistema viario periférico deve ser estruturado de
acordo com estas recomendacbes, em sintonia com o planejamento
municipal, ressaltadas as necessidades de adogio destas diretrizes. A
responsabilidade pela implantagdo, manutengéo e gerenciamento dos
acessos de superficie aos aeroportos, normaimente estd a cargo de
Prefeituras (Secretarias de Transportes, Obras efou Planejamento),
Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem - DER ou
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER, torna-se entao
fundamenta! que sejam estabelecidos, em todas as fases de planejamento,
entendimentos entre as autoridades responsaveis pelo desenvolvimento do
aeroporto e estes 6rgaos.

e) Zona de Protecdo de Aerédromos e Zoneamento de Ruido

Os Plancs de Zona de Protecdo de Aerddromos e o Plano de
Zoneamento de Ruido fornecem os critérios para ocupagéo do solo dentro
dos limites do aeroporto e em sua drea de entorno. Desta forma, para
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minimizar os problemas de relacionamento urbano, faz-se necessaria a
elaboragdo de uma lei de uso solo, em adequagdo com o Plano de
Zoneamento de Ruido e observados também os gabaritos do Plano de
Zona de Protegéo de Aerédromos. Cabe ressaltar que o érgao responsavel
pelo aeroporto deverd providenciar e acompanhar a implantagao dos
referidos planos, cbservando as diretrizes especificadas na Portafia N°
1.141/GM5, de 08 Dez 87.

f) Planc de Emergéncia Aeronautica em Aerddromo

O planejamento do atendimento &s emergéncias aeronduticas
que possam ocorrer em um aerodromo é o processo de mobilizagédo dos
recursos disponiveis para atender 4 aeronave envolvida e seus ocupantes,
visando minimizar os efeitos que dai possam decorrer. O Plano de
Emergéncia Aeronautica em Aerddromc (PEAA) € o documento que
estabelece os procedimentos a serem seguidos pelos setores envolvidos e
que define a patticipagio da comunidade nas diversas situagbes de
emergéncia, sendo incumbéncia das entidades diretamente responsaveis
pela administrag3o ou proprietarios, a elaboragéo, aprovagio junto a
autoridade competente, atualizagdo € manutengéo da eficacia do PEAA.
Estido contidas no PEAA todas as providéncias a serem tomadas, desde o
instante em que se caracteriza a emergéncia até o momento em Gque o
aerddromo & desinterditado para as operagbes normais, visando
basicamente ¢ seguinte:

- garantir uma eficaz transi¢do da atividade de rotina para as

operagbes de emergéncia;

~ definir a delegagdo de autoridade para as operagbes de

emergéncia, estabelecendo sua competéncia e seus limites;

- estabelecer os diversos graus de responsabilidade e de

autorizagdo dentro das tarefas previstas no PEAA;

— estabelecer os meios para uma pereita coordenagdo dos

esforgos envolvidos;

— garantir o retorno as operagdes normais e de rotina do

aeroporto apés o acidente.

As atribuicbes e procedimentos a serem seguidos pelos orgéos e
elementos envolvidos na elaboragio e execugdo do PEAA sio
estabelecidos pelo Ministério da Aerondutica, através da seguinte
publicagao:

BRASIL. Ministério da Aeronautica. Estado-Maior da Aerondutica.

Centro de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes
Aeronduticos. Plano__de Emergéncia Aerondutica em
Aeradromo. [Brasilia] ; [s.n.], 1996 (NSMA 3-4).
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g) Tarifas Aeroportudrias
A implantagdo de um aeroporto tem como finalidade prover
transporte aéreo a populagido, atendendo as necessidades de
deslocamento, assim como promover o desenvolvimento do transporte
aéreo nacional. Desta forma, na implantagdo do sistema estadual de
aeroportos, a sua administragdo deverd capacita-lo a arrecadar tarifas
aeroportudrias, a fim de contribuir para este desenvolvimento através da
geracdo de nova fonte de receitas. De acordo com a legislag&o tarifaria, os
requisitos minimos para que os aeroportos sejam classificados como
arrecadadores de receitas séo:
- sejam administrados através de concessao ou autorizagéo do
Ministério da Aerondutica;
~ estejam  devidamente
aeronautica competenie;
- possuam pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio de
aeronaves, devidamente pavimentados e de acordo com as
normas em vigor, e
- disponham de terminal de passagelros
A classificagdo destes aeroportos para fins de cobranga de tarifas
sera feita de acordo com os servigos e as facilidades proporcionadas pela
pista de pouso e decolagem, pista de taxi, patio de aeronaves, terminal de
passageiros e area de estadia, conforme especificado na legislagao
apresentada a seguir:
— BRASIL. MAER. Portaria N° 638/GM5, de 13 de outubro de
1988. Aprova critérios e procedimentos de Cobranca das
Tarifas Aeroportuarias de Embarque de Pouso e de
Permanéncia e das Tarifas de usos das Comunicagbes e
dos Auxilios & Navegagdo Aérea em Rota. Didrio Oficial [da
Republica Federativa do Brasil], Brasflia, v. 126, n. 198, p.
20191-94, 17 out. 1988. Segdo 1.
- BRASIL. MAER. Portaria N® 750/GM2, de 26 de outubro de
1890. Estabelece Critérios e Procedimentos para Utilizacéo
de Areas Aeroportudrias, Edificadas ou ndo, InstalagGes,
Equipamentos e Facilidades nos Aeroportos e da outras
providéncias. Diéario Oficial [da Republica Federativa do
Brasil], Brasilia, v. 128, n. 207, p. 20555-57, 29 out. 1890,
Secao 1.
- BRASIL. MAER. Portaria N® 1.592/GMS5, de 07 de novembro de
1984. Delega competéncia ao Diretor-Geral do
Departamento de Aviagao Civil para classificar os aeroportos
nacionais e da outras providéncias. Diario Oficial [da

homologados pela autoridade
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Republica Federativa do Brasil], Brasifia, v. 122, n. 217, p.
16577-78, 7 nav, 1984. Secao 1.

- Sistematica para cobranga pelo uso dos servigos prestados
pela infra-estrutura aerondutica e valores das respectivas
tarifas - portarias periégdicas publicadas pelo
Subdepartamento de Operagbes (SOP) do Departamerito de
Aviagaa Civil (DAC).

1.22. DIRETRIZES AMBIENTAIS

A legislagdo ambiental brasileira, instituida através da Lei N°
6.938, de 31 Ago 81, estabelece a Politica Nacional de Meio Ambiente e
prevé a obrigatoriedade da avaliagdo ambiental como parte integrante do
planejamento. A partir de 1986, com a publicacdo da Resofugdo CONAMA
N° 001/86, que estabelece critérios basicos e diretrizes para a elaboragéo
do EIA/RIMA, a atividade aeroportuaria foi incluida como potencialmente
poluidora e sujeita ao licenciamento ambiental.

A partir de entdo, a implantacdo e operagio de uma unidade
aeroportudria, antes dependente apenas da autorizagdo de construgéo e
da homologagao concedidas pelo Ministério da Aerondutica, estao
Iegalmente vinculadas & concessao de licengas ambientais, expedidas pelo
o6rgdo ambiental pertinente, durante o processo de Licenciamento
Ambiental, para as fases de planejamento, implantagdo e operagao de uma
unidade aeroportuaria.

As administragGes aeroportuarias, quando da necessidade de
ampliagdo, construgdo ou alteragac da operacio dos aeroporios, deverdo
providenciar ¢ Licenciamento Ambiental.

A adminigtragdo devera ainda considerar outros impactos
observando a legislagéo pertinente apresentada a seguir:

— ABNT. Protecéio sanitaria do sistema de abastecimento de agua

em aeroportos. [s. 1.], 1996. 8p. (NBR 9916).

— ABNT. Tratamento do lixo em aeroportos. 840 Pauio, 1986. 7p.
(NBR 8843).

— BRASIL. Ministério da Aerondutica. Departamento de Aviago
Civil. Subdepartamento de Operagdes. Normas sanitarias
nos aergportos do paig. Rio de Janeiro: DAC, 1986. 16p.
(IAC 2310-0786).

— BRASIL. Ministério da Aeronautica/Instituto de Aviagcao Civil
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovéveis — IBAMA. Termos de Referéncia para
Elaboragdo de Estudo de Impacto Ambiental para
Aeroportos, Agosto de 1991.
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— BRASIL. Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio
Ambiente. Conselho Nagional do Meio Ambiente. Resolugao
N2 20, de 18 de junho de 1986. Diario Oficial [da Republica
Federativa do Brasil], v. 124, n. 143, p. 11356-61, 30 jul
1986. Segdo 1.

— BRASIL. Ministério do Meioc Ambiente. Conselho Nacional do
Meio Ambiente. Resolugio N® 5, de 05 de agosto de 1993.
Diario Oficial [da Republica Federativa do Brasil], v. 131, n.
166, p. 12996-98, 31 ago. 1983. Segao 1.

- BRASIL. Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos e
da Amazonia Legal. Conselho Nacional do Meio Ambiente.
Resolugio N° 4, de 9 de outubro de 1995 (cria a Area de
Seguranga Aeroportuaria). Diario Oficial [da Republica
Federativa do Brasil], v. 36, n. 236, p. 20388, 11 dez. 1995.
Segao 1.

1.3. HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

As diretrizes de desenvolvimento deste Plano sao estabelecidas
para os horizontes de cinco, dez e vinte anos. Os servicos especificados
para cada horizonte deverdo ser executados ao longo de periodos, que
compreendem 1998 a 2002, 2003 a 2007 e 2008 a 2017.

1.4, ESTRUTURA
" Este Plano Aeroviario compde-se de sete partes a saber:
— 1. Introdugéo

Apresenta as principais diretrizes do Ministério da Aerondutica
para 0 projeto, a construgdo, a administragado e o controle ambiental dos
aeroportos. ’

- 2. Analise da Infra-estrutura Aeronautica

Apresenta a infra-estrutura aeronautica existente e os
diagndsticos dos aeroportos, abrangendo as condigdes operacionais, o
relacionamento urbano, os aspectos relevantes da infra-estrutura e as
possibilidades de expanséo de cada componente do campo de estudos.

- 3. Analise Socio-econdmica

Apresenta uma selecdo e andlise dos indicadores
econdmicos, bem como o potencial e a hierarquia dos municipios.
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- 4. Andlise e Prognose de Demanda por Transporte Aéreo

Apresenta uma andlise do potencial de transporte aéreo dos
municipios e localidades do campo de estudos, além da previsdo do
volume de passageiros, por segmento da aviagdo, nos aeroportos do
sistema proposto. -

— 5. Definigéo do Sistema Estadual de Aeroportos

Compreende a apresentagéo das unidades selecionadas para
compor 0 Sistema estadual de aeroportos e as razfes para sua selecio e
classificagdo neste sistema. Sao definidos ainda as aeronaves de
planejamento para cada unidade aeroportuaria, bem como o nivel de infra-
estrutura necessaric para atender a sua operagdo.

- 6. Tipologia de Aeropodos

Apresenta um modelo para planejamento de aeroportos de
pequenc e médic portes e os critérios de dimensionamento e localizagéo
de seus componentes,

- 7. Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos

Sao definidas as metas para implementagdo do sistema
estadual de aeroportos e as diretrizes para cada unidade aeroportuaria
através da elaboragéo das propostas de desenvolvimento. Apresentam-se
também a consclidagio dos investimentos & os custos para a execug¢ao
dos servigos por unidade do sistema e por horizonte de planejamento.

1.5. CAMPO DE ESTUDOS

Q campo de estudos foi definido mediante aplicagéo de critérios
que visam selecionar apenas os municipios de maior relevéncia no
contexto estadual, em razao do grande numero de informagdes que
compdem as andlises realizadas na revisio deste trabatho. Visou também
cobrir o espago territorial de forma homogénea e tomou, como ponto de
partida, o sistema estadual de aeroportos do Plano Aerovidrio
anteriormente aprovado.

Apresenta-se, a seqguir, 0 Mapa 1.1 das localidades constantes do
Campo de Estudos.
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CAMPO DE ESTUDOS
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2, ANALISE DA INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

21. OBJETIVO

Esta analise tem por objetivo avaliar cada aerdédromo vistoriado
quanto as condigdes fisicas e operacionais, o seu relacionamento com a
localidade e &s possibilidades de expanséo no atual sitio aeroportuario.

Assim, elaboram-se diagnésticos dos aerddromos vistoriados,
com base em informagbes levantadas in-loco (vistoria detalhada) e
através de sobrevdos (vistoria sumaria), cobrindo os tdpicos anteriormente
mencionados. O Mapa 2.1 ilustra as localidades vistoriadas no estado,
para as quais serdo elaborados os diagndsticos.

2.2 INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

As informagdes referentes aos aerédromos vistoriados de forma
detalhada estio contidas nos quadros 2.1 e 2.2. O Quadro 2.1 apresenta
as principais caracteristicas operacionais relativas 4 homologagéo, a
seguranga € a utilizagdo do aerédromo. O Quadro 2.2 apresenta as
dimensdes dos componentes aeroportudrios. As informagdes referentes
aos aerédromos vistoriados de forma sumaria estdo apresentadas no
Quadro 2.3. Este quadro contém apenas algumas das informagdes citadas
anteriormente em virtude do tipo de levantamento.

Com relagdo as informagbes levantadas, a &rea patrimonial se
refere a area cercada do aerédromo, devido a dificuidade em se obter e
analisar os documentos de propriedade em que estao detinidos os seus
limites legais. O suporte apresentado é o homologado, tendo sido utilizado
como fonte o ROTAER (Manual de Rotas Aéreas), publicagdo do
Ministério da Aerondutica.

As referéncias de localizagao relacionadas como lateral direita e
lateral esquerda sao definidas a partir da cabeceira de menor numero para
aquela de maior nimero, ou seja, é determinada com referéncia num
observador posicionado na cabeceira de menor numero e voltado para a
cabeceira de maior nimero. No caso de vistoria sumadria, as dimensdes da
pista de pouso e decolagem apresentadas s&o as homologadas, ou
estimadas, neste caso aparecendo em faixas.

Em complemento as informagbes contidas nos quadros
mencionados, apresenta-se também, antes de cada diagnéstico, a infra-
estrutura de cada aerédromo, de modo a consolidar, no mesmo local,
todas as informagdes necessarias a sua avaliagio.
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2.3. DIAGNOSTICOS DOS AERODROMOS

A estrutura dos diagnésticos compreende os seguintes tépicos:
infra-estrutura aerondutica, condigcdes operacionais, relacionamento
urbano e possibilidades de expansdo. Estes tdpicos foram selecionados
por permitirem identificar os problemas que interferem no desenvolvimento
aeroportudrio. A seguir, descreve-se a forma como cada um deles deve
ser abordado, de modo a permitir a formagdo de um quadrc que
represente a situagdo atual dos aerédromos.

2.3.1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O objetivo desta andlise & verificar as caracteristicas e a
condigdo fisica do aerédromo, através da identificagdo dos componentes
aeroportuarios existentes, incluindo-se 0s equipamentos de protegdo ao
vdo, a sua localizagio e o seu estado de conservagdo. Procura-se ainda
verificar a disponibilidade de servigos de infra-estrutura bésica, combate a
incéndio e abastecimento de combustivel, bem como avaliar a situagéo
patrimonial e administrativa do aerédromo.

2.3.2. CONDIGOES OPERACIONAIS

A analise das condi¢des operacionals trata da identificagéo dos
obstaculos as operagbes aéreas. Obstaculos sdo acidentes fisicos ou
objetos de natureza temporaria ou permanente, fixos ou mdveis, que
estejam situados em Zona de Protecdo e que tenham altura superior ao
gabarito fixado pelos diversos Planos definidos na Portaria N® 1.141/GM5,
de 08 de dezembro de 1987, que dispde sobre o Plano Basico de Zona de
Protegdo de Aerédromo. Neste trabalho, contudo, somente serdo
analisadas a faixa de pista, a 4rea de aproximagéo e a area de transigéo,
estabelecidas neste Plano Basico. Esta andlise é realizada a partir da
identificagéo da natureza do obstéculo e de sua localizagdo com relagéao a
essas dreas, cujas caracteristicas fisicas séo definidas a partir do cadigo
de referéncia do aerodromo e do tipo de operagao.

2.3.3. RELACIONAMENTO URBANOC

A andlise de relacionamento urbano é realizada de forma a se
avaliar a situacao urbana da cidade onde esta localizado o aerédromo,
principaimente com relagao as areas localizadas em seu entorno, cujo
desenvolvimento possa vir a interferir nas operagbes aeronauticas, assim
como vir a sofrer influéncia destas operagtes.
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Uma das principais questdes que surge nas comunidades
localizadas no entorno dos aerddromos estd relacionada ao ruido
aeronautico. Com o objetivo de arnenizar ou prevenir os problemas
gerados pelo ruido aerondutico nestas comunidades, foram elaborados os
Planos de Zoneamento de Ruido (PZR).

Para a aplicagéo destes planos, os aerédromos estudados neste
PAEPE foram classificados conforme a sua categoria, definida através dos
tipos de aeronaves e numero de movimentos observados nas operagdes
do aerddroma, de acordo com a Portaria n? 1.141/GM5, de 08 de
dezembro de 1987.

Os PZR sao compostos por areas delimitadas por curvas de
nivel de ruido, onde sio estabelecidas restrigbes ao uso do solo. A andlise
elaborada consiste em identificar os tipos de usc do solo nestas areas,
verificando sua compatibilidade &s restricdes estabelecidas nos artigos 69
e 70 da Portaria n® 1.141/GM5.

A identificagao dos vetores de expanséo urbana e importante na
medida em que permite avaliar as possibilidades de envolvimentc do
aerddromo pela malha urbana e de seu adensamento.

As principais vias na drea de entorno séo analisadas quanto ao
seu estado de conservagio e adequag@o ao trafego local, a fim de que
sejam verificadas as condigdes de acessibilidade ao aerddromo.

A integragdo do aeroporto com os transportes de superficie €
fator fundamental para sua existéncia. Assim, o sistema vidrio principal,
que permite as ligagbes com o0s-pélos geradores de viagem, deve ser
destacado e receber ateng@o e tratamento adequado.

Tendo em vista a seguranga das operagdes, todas as ligagdes
urbanas (estradas ou caminhos) cortando a area patrimonial devem ser
coibidas. Neste sentido, o sistema vidrio periférico deve observar este
aspecto, canalizando todas as vias para fora dos limites patrimoniais.

23.4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ

Flaboradas as andlises das condigdes operacionais ¢ do
relacionamento urbano, s80 citadas neste tdépico as possiveis
intederéncias do uso do solo do entorno na expanséao do aerddromo,
englobando ainda as caracteristicas do relevo. Desta forma, os possiveis
problemas detectados nestas andlises serdo avaliados quando da
elaboragdo da proposta de desenvolvimento, objetivando a definigao
sobre a permanéncia do aerédromo no sitio atual ou a selegdo de novo
sitio.
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2.4 PLANTAS DOS AERODROMOS

Neste trabalho, sioc apresentadas plantas gerais dos
aerédromos objetos de vistoria detalhada, em escala, elaboradas com a
finalidade de ilustrar os componentes aeroportudrios, as vias de acesso e
a area patrimonial, quando demarcada. Elas nido devem ser utilizadas
como base para a elaboracéo de projetos executivos, devido as limitagdes
impostas pelo tipo de levantamento utilizado.

Na elaberagéo das plantas foram utilizadas mforma(,:oes dos
levantamentos realizados in-loco e, eventualmente, de plantas cadastrais
fornecidas pelas prefeituras municipais ou érgaos afins. Para aerédromos
objetos de vistoria sumaria foram elaborados desenheos esquematicos.
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Mapa 2.1 LOCALIDADES VISTORIADAS
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QUADRO 2.1 - INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA (VISTORIA DETALHADA) - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS E UTILIZAGAO

AERGDROMO INDICADOR | ELEVACAO | TREF | opienracio | CRA TIPODE | ymiLizagho ‘L%Luss%nf&méé o;%os\ﬁméz%s AERN(';NDEVES
ICAQ {m) {°C} OPERAGAQ (E+D) (P+D) SEDIADAS

Afogados da Ingazeira (1) 525 31,1 09/27 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 .
Araripina (1 825 30,2 15/33 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 1
Arcoverde (1) 634 30,2 15/33 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -
Belém de S. Francisco SNFR 315 32,9 15/33 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -
Belo Jardim SNBJ 650 29,8 10/28 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 2
Caruaru SNRU 850 30,3 13/31 3 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 11

Av. Geral/
Fernando de Noronha SBFN 55 32,1 12/30 3 IFR Av. Regular/ | Acima de B0 Acima de 20 -

Av. Militar
Floresta (1) 325 32,7 12/30 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -
Garanhuns SNGN 741 29,3 16/34 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 2
Ibimirim SNIY 405 31,9 16/34 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -
Quricui SNOY 466 32,4 15/33 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -
Salgueiro SNSG 469 32,0 17/36 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -
Santa Magalhaes SNHS 470 31,7 13/31 2 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -
Sta. Maria da B. Vista (n 360 33,0 10/28 2 VFR Av, Geral Até 16 Até 10 -
Sertania {1 565 30,7 16/34 1 VFR Av. Geral Até 16 Até 10 -

Legenda: (1)— Nao homologado;
TREF - Temperatura de Referéncia do Aerédromo;
CRA - Codigo de Reterdncia de Aerddromo.
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QUADRO 2.2 - INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA (VISTORJA DETALHADA) - CARACTERISTICAS FISICAS

AREA PISTA SAIDA PATIO
AERODROMO PATRIMONIAL
(ha) Dimensdes Natureza Suporte Dimensdes | Nalureza Area Dimensdes Natureza
(mxm} do Piso Homologado (mxm) do Piso (m?) {mxm) do Piso
| Afogados da Ingazeira 14,18 1.200x24 asfalto ] 37x15 asfalto 4.524 78x58 asfalto
Araripina 12,64 1.250x24,5 asfalto {1) 37x15 asfalto 4.000 80x50 asfalto
Arcoverde 47,80 1.320x28 asfalto S5/FTAMNIU(T) 80x15 asfalto 5.858 101x58 asfalto
Belém de Sdo Francisco 18,46 1.100x23 picarra 2.500kg/0,50MPa - - - - -
Belo Jardim 25,35 1.140x28 asfalto B/F/B/YIU 42x15 asfalto 3.500 70x50 asfalto
Caruaruy 46,36 1.800x30 asfalto 30/F/A XU 81x15 asfalto 7.564 124x61 asfalto
Fernando de Noronha 245,05 1.845x45 asfalto 12/FICIXT 165x23 asfalto 13.500 180x75 asfalto
Floresta 16,50 1.100x27 terra (1) - - - - -
Garanhuns 43,65 1.320x29 asfalto 6/FIC/YIT 104x15 asfalto 5.251 BIx59 asfalto
Ibimirim 25,66 1.322x24.5 picarra 5.700kg/0,50MPa 36x10 picarra 4180 76x55 picarra
Quricuri 37,55 1.300x28 imp. asfaltica 6/F/B/Y/U 77x16 imp asfaltica 4,189 71%x59 imp asfaltica
Salgueiro 24,40 1.300x30 asfalto 6/F/B/Y/U 40x15 asfalto 7.008 146x48 asfalto
Santa Magathaes 56,30 1.300x30 asfalto 6/F/B/Z/U 81x15 asfalto 4.500 75x60 asfalto
Sta Maria da Boa Vista 25,00 1.050x30 asfalto (1) 76x12 asfalto 3.990 57x70 asfalto
Sertdnia 12,60 1.073x149 asfalto {1} - - 4.536 B1x56 asfalto
Legenda: (1) — N&o homologado;

{*} - Suporte notificado, ja que o aerddromo nao é homologado.
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QUADRO 2.2 - INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA (VISTORIA DETALHADA) - CARACTERISTICAS FiSICAS (CONT.)

16

AERGDROMO g:gsmﬁl\gg.ﬂ%es ESTACIONAMENTO | yANGAR (n®) | OUTRAS EDIFICAGOES |  AUXILIOS E ILUMINAGAO csaf:;':,'ﬁa
(m?) DE VEICULOS (m?%) Disponivel
| _Afogados da Ingazeira - - - Abrigo e CGC Biruta -
Asaripina 75 - - - - -
Arcoverde - (1) - CGC S2 e Biruta -
Belém de Sdo Francisco - - - - - -
Belo Jardim 123 - 1 - Biruta -
Caruaru 550 875 2 Depdsitos (2) 51, 82, 53, 84 e Biruta -
Abrigo do GPU/ S1, 52, 53, S4, Biruta, FR, L1,
Fernando de Noronha 175 98 2 Residéncias/Estagéo L3, L4e 3
Meteorolbgica EPTA"A/C”
Floresta - - - - - -
Garanhuns 277 750 1 CGC - -
Ibimirim 32 - - CGC Biruta -
Quricuri 152 - - - 81, §2, 83, 54 e Biruta -
Salgueiro 174 - - CGC - -
Santa Magalhaes 127 - - - S1, 82, 83, 54 ¢ Biruta -
Sta Maria da Boa Vista - - - - Biruta -
Sertania - - - Abrigo §1, 82, 83, 54 e Biruta -
Obs: Apenas em Fernando de Noronha ha abastecimento de combustivel (TF).

Legenda:

pista/FR - farol rotativo/L1 - VASIS/L3 - luzes laterais de pista/L4 - luzes de cabeceira e final de pista.

{1) — Nao demarcado/CGC - casa do guarda-campo/S1 - sinais designadores de pista/S2 - sinais de cabaceira de pista/S3 - sinais de eixo de pista/S4 - sinals de faixas laterais de
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QUADRO 2.3 - INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA (VISTORIA SUMARIA) - CARACTERISTICAS FiSICAS

penconowo | MOISASOR | FLEUAGRO | TEES | crieimacio | cna | CONERMENTO | LANSUTADE | | SmOTTE o | "S0AEE" | eomentoes
Agude do Saco I (1 400 32,8 10/28 2 1.400 15a25 (1) imp.asfaitica -7
Afranio (1) 520 32,4 01/19 2 1.350 25a30 (1} picarra 1
Amaraji (1) 265 31,9 12/30 1 750 a 900 15a25 (1 terra 2
Barreiros (1} 23 33,4 11/29 1 600 a 750 16a25 (1) terra 2
Betania (1 450 317 17/35 1 1.000 15a25 {n terra -
Bom Conselho 1) 665 29.8 10/28 1 830 acima de 30 {1) terra 2
Cabrobd ()] 328 33,0 17/35 i 750 a 900 25a30 (1} ferra L
Custodia {1) 547 31,0 12/30 1 960 15a25 (1) pigarra 1
Exu {1) 520 31,9 12/30 1 815 25a30 N terra -
Inaja (1) 365 32,2 16/34 1 800 15a25 1) terra -
Paulista (1) 5 334 15/33 2 750 a 900 25a30 (1) terra 1
Pesqueira SNPQ 630 30,0 12/30 1 1.020 25a30 B/F/C/YIU imp. asfaltica 1
Sao José do Egito () 635 303 12/30 2 1.300 15a25 {1) picarra -
S&o Lourengo da Mata (1) 60 33,1 11/29 1 900 a 1.200 15a25 (1) grama -
Serrinha {1} 405 32,2 16/34 1 1.000 15a25 (1) terra -
Sitrinhaém (1) 10 33,4 18/36 1 750 a 900 15a25 (1N terra -

Obs: As localidades de Catende, Pamamisim, Nova Petroléndia @ Tamandaré, componentes do campo de estudo, nao possuem infra-estrutura aeraportudrla.

Legenda:

(1) — Nao homologado;

TREF - Temperatura de Referéncia do Aerédroma;
CRA - Codigo de Referéncia de Aerédromo;
imp. asfittica — imprimagéo asfaltica.
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AERODROMO: Agude do Saco Il

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: - ALTITUDE (m): 400

PROPRIEDADE: - TBVWP. DE REF. (°C): 32,8

ADMINISTRAGAD: - CODIGO: 2

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAQ: 10/28
COMPRIMENTO (m): 1.400
LARGURA (m}): 15a25
SUPORTE: -

SADA: -

PATIO: -

REVESTIVENTO: imprimag&o asféltica

AREA TERMINAL

EDIFICAQOES: -

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo € incipiente, constituindo-se
unicamente da pista de pouso e decolagem com imprimagéc asfaltica. O
revestimento encontra-se em mau estado de conservagéo, notando-se o
crescimento de vegetagéo sobre a pista.

O aerodromo esta posicionado paralelamente 2 matha urbana e
distante cerca de 4,5km do centro através de via em terra. O uso do solo
no seu entorno & totalmente rural. Devido a essas caracteristicas e,
principalmente, devido ac porte da localidade, ndo se verifica interferéncia
da ocupagao urbana na operagéo do aerodromo.

O terrenc no entornc do aerédromo apresenta-se em declive em
ambas as laterais da pista, porém ha uma drea plana na lateral esquerda,
préxima & cabeceira 10, onde seria possivel o desenvolvimento da area
terminal. A vegetagéio predominante é a caatinga em todas as dire¢Ges. Na
latera! direita observa-se ainda a existéncia de uma via em terra e de um
riacho.

Andlise da Infra-estrutura Aerondutica
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AERODROMO: Afogados da Ingazeira
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: -

PROPRIEDADE: Gov. Estadual/Pref. Municipal
ADMINISTRAGAQ: Prefeitura Municipal

AREA PATRIMONIAL (ha): 14,18

ALTITUDE (m): 525

TEMP. DE REF. (°C): 31,1
CcODIGO: 2

TIFO DE OPERAGAQ: VFR

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGCAO: 09/27
DIMENSOQES {mxm): 1.200x24
REVESTIMENTO: asfalto
SUPORTE: -

SAIDA DIMENSOES (mxm); 37x15
REVESTIMENTO! asfalto

PATIO AREA (m?):; 4,524
DIMENSQOES {mxm): 78x58
REVESTIMENTO: asfalto

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): -

EST. DE VEICULOS (m®): -

HANGARES (n%m?): ) -

OUTRAS EDIFICAGOES: casa do guarda-campo, abrigo

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: -

AUXILIOS E ILUMINAGAO: biruta

SERVICO CONTRA-INGENDIO: -
(Categoria Disponivel)

DIAGNGOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Afogados da Ingazeira é de propriedade do
Governo do Estado e da Prefeitura Municipal, ficando esta responsavel
pela administragdo. Sua infra-estrutura é dotada de pista de pouso e
decolagem e saida, ambos em asfalto, em mau estado de conservagao,
além de patio de aeronaves, também revestido em asfalto, que se encontra
em regular estado de conservagdc. As edificagbes existentes sao um

abrigo com cobertura metalica, inadequadamente localizado dentro do
patio, junto a borda mais distante da pista, e a casa do guarda-campo,
localizada proxima ao patio de aeronaves. Com relagdo a auxilios, ha
apenas um indicador de diregBo de vento (biruta) danificado, localizado na
lateral esquerda da pista, junto & borda do patio de aeronaves. Os servigos
de infra-estrutura basica disponiveis sdo rede de agua e de energia
elétrica, que servem a casa do guarda-campo.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS

O caddigo de referéncia do aerédromo € 2 e o tipo de operagéo é
VFR. Ha obstaculos na faixa de pista, vegetagio arbustiva e arvores nas
laterais, bem como cerca e via em terra no prolongamento da cabeceira 27.
Constituem-se também em obstéculo a rede de energia eiétrica na drea de
aproximagéo, localizada no prolongamento da cabeceira 09, e o pétio de
estacionamento de aeronaves na area de transigao.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aerddromo situa-se a nordeste da cidade, afastado 5,3km do
centro através da rodovia PE-320, pavimentada e em bom estado de
conservagdo. A pista de pouso e decolagem esta posicionada
paralelamente & malha urbana e os vetores de crescimento urbano estio
direcionados em sentido oposto ac aerédromo. O uso do solo no entorno
do aeroporto é essencialmente rural e apresenta grande parcelamento.
Desta forma, atualmente, ndc ha interferéncia da ocupagédo urbana na
operagio do asrédromo.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

O grande parcelamento do sclo no entorno do aerddromo,
configurado pela existéncia de diversas chacaras, oferece, a principio,
restricbes & expans@o da éarea patrimonial. Verifica-se a presenga de
depressdes, de vegetagao alta e de via em terra na dire¢gdo da cabeceira
27, de rede de energia elétrica e de rodovia em terra na cabeceira 09, bem
como da rodovia asfaltada (PE-320) na lateral esquerda.
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AERODROMO: Afogados da Ingazeira
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AERODROMO: Afranio
.-
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): 520
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 32,4
ADMINISTRAGAO: - cODIGO: 2
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAQ: 01/19
COMPRIMENTO {m): 1.350
LARGURA (m): 25a30
SUPORTE: .
SAIDA: -
PATIO: -
REVESTIMENTO: picarra
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: hangar
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerédromo de Afranio é composta apenas de
pista de pouso e decolagem, em pigarra, encontrando-se em mau estado
~ de conservagdo. Observa-se ainda a existéncia de um hangar, préximo a
cabeceira 01, e de duas edificagdes, cujo acesso & efetuado por vias de
terra que cortam a pista, interferindo na seguranga das operagoes.

O aerédromo dista do centro aproximadamente 15km e a ligagéo
é realizada através de rodovia pavimentada, a BR-407. A pista esta
posicionada paratelamente & malha urbana e o uso do solo no seu entorno
& predominantemente rural, ndo havendo atualmente interferéncia da
ocupagéo na operacionalidade do aerédromo.

O relevo da regido é ondulado, coberto de vegetagdo de
caatinga. Verifica-se a existéncia da BR-407 na lateral direita, assim como
de depressao no prolongamento da cabeceira 19.
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AERODROMO: Amaraji
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: - ALTITUDE {m): 265

PROPRIEDA DE: - TEMP. DE REF. (°C): 31,9

ADMINISTRAGAD: - “oODIGO: 1

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORENTAGAQ: 12/30
COMPRMENTC (m): 750 a 900
LARGURA (m): 15a25
SUPORTE: -

SADA: -

PATIO: sim

REVESTIMENTO: terra

AREA TERMINAL

EDIFICAQOES: hangar e edificagéao

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se de pista de pouso
e decolagem e do pétio de aeronaves, situado adjacente a pista. Ambos
‘sdo em terreno natural e encontram-se em mau estado de conservagéo.
Observa-se ainda a existéncia de um hangar e uma edificagéo, localizados
junto ao patio. :

O aerédromo estd posicionado radialmente & malha urbana e
dista cerca de 3km do centro, a0 qual se liga através da rodovia
pavimentada PE-063. O uso do solo no seu entorno é predominantemente
rural, havendo fazendas agricolas no sentido das laterais da pista e
cabeceira 12. Neste contexto, ndo ha interferéncia da ocupagdo nas
operagbes aéreas.

O relevo. do entorno do aerddromo é muito acidentado, com
montanhas na dire¢do da cabeceira 12 e nas laterais da pista. Existe,
ainda, corrego no prolongamento das cabeceiras e na lateral direita, além
de rodovia pavimentada (PE-063) e de via em terra na lateral esquerda.
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AERODROMO: Araripina
L

Andlise da Infra-estrutura Aerondutica 24

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: -

PROPRIEDADE: -

ADMINISTRAGAO: Prefeitura Municipal
AREA PATRIMONIAL (ha): 12,64

AREA DE MOVIMENTO

ALTITUDE {m): 825

coDIGO: 2

PISTA ORIENTAGAO: 15/33
DIMENSOES (mxm); 1.250 x 24,5
REVESTIMENTO: asfaltc
SUPORTE: -

SAIDA DIMENSOES (mxm): 37x15
REVESTIMENTO: asfalto

PATIO AREA (m®): 4.000
DIMENSOES {mxm): 80x50

REVESTIMENTO:
" AREA TERMINAL

TEPAX (m): 75
EST. DE VEICULOS (m?): -
HANGARES (n%m?): -
OUTRAS EDIFICAGOES: -
SERVIGOS
ABAST. DE COMBUSTIVEL: -
AUXILIOS E ILUMINAGAO: -
SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
(Categoria Disponivel)

asfalto

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Araripina é administrade pela Prefeitura
Municipal. Sua infra-estrutura € constituida de pista de pouso e decolagem,
saida e patio de estacionamento de aeronaves, todos em asfalto, em
regular estado de conservagéo. Além desses componentes, o aerdédromo
possui terminal de passageiros em alvenaria, constituido de saguéo,
sanitdrios e bar, encontrando-se em bom estado de conservag@o. Os

TEMP. DE REF. (°C): 30,2

TIPO DE OPERAGAO: VFR

servigos de infra-estrutura basica disponiveis séo rede de energia elétrica e
esgoto, que atendem ao terminal de passageiros e patio de aercnaves.

2. CONDICOES OPERACIONAIS

Para efeito do Plano Bésico de Zona de Protegao de Aerddromo,
o Aeroporto de Araripina tem codigo de referéncia 2 e o tipo de operagéo &
VFR. Sua operagdo € prejudicada pela existéncia de vérios obstaculos na
faixa de pista, tais como via em terra e cerca noc prolongamento das
cabeceiras. Na area de transigio, os obstaculos séo cerca, via em terra e
vegetacao alta nas laterais esquerda e direita da pista.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aeroporto localiza-se a leste da cidade e encontra-se
posicionado paralelamente & malha urbana, distante 4,5%km do centro e
ligando-se a este pela rodovia pavimentada BR-316, em bom estado de
conservagdo. Os vetores de expansio da cidade estao direcionados para
norte, sul, sudoeste e sudeste, ndo interferindo com o aeroporto, que esta
situado em um platd. O uso do solo no entorno do aeroporfo é
predominantemente rural e apresenta solo pouco parcelado em todas as
diregoes.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQO

As possibilidades de expansao da &rea patrimonial séo boas em
wrtude do pequeno parcelamento do solo na drea de entorno. A pista de
pouso e decolagem tem, em ambas as laterais, vegetagao alta e via em
terra. Ne sentide longitudinal, no prolongamento da cabeceira 15,
encontram-se rede de energia elétrica e via em terra. Na diregao da
cabeceira 33, observam-se também via em terra e depressdo. Junto ao
patio de aeronaves e 3 area terminal existe via em terra.
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AERODROMO: Arcoverde
CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: -

PROPRIEDADE: Governo do Estado
ADMINISTRAGAO: Prefeitura Municipal
AREA PATRIMONIAL (ha): 47,80

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAQ:
DIMENSOQES (mxm):
REVESTIMENTO:
SUPORTE:

SAIDA DIMENSOES (rmxm):
REVESTIMENTO:

PATIO AREA (m?):
DIMENSOES {mxm):
REVESTIMENTO:

- AREA TERMINAL
TEPAX {m°):

EST. DE VEICULOS (m):
HANGARES (n?m?):
OUTRAS EDIFICAGOES:

SERVICOS
ABAST. DE COMBUSTIVEL:

Anaélise da Infra-estrutura Aeronéuti;:a 26

ALTITUDE {m): 634

TEMP. DE REF. {°C): 30,2
CODIGO: 2

TIPO DE OPERAGAO: VFR

15/33
1.320x28
asfalto
5/F/A/W/U
80x15
asfalto
5.858
101x58
asfalto

naoc demarcado

casa do guarda-campo

AUXILIOS E ILUMINACAO: 82, biruta
SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
(Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerddromo de Arcoverde € de propriedade do Governo do
Estado e sua administragdo de responsabilidade da Prefeitura Municipal.
Sua infra-estrutura é dotada de pista de pouso e decolagem, saida e patio
de aeronaves, revestidos em asfalto, encontrando-se todos em estado
regular de conservagao. Além desses componentes, o aerédromo possui
também estacionamento de veiculos, com revestimento em pigarra/asfalto,

e casa do guarda-campo, em alvenaria, ambos localizados atrds do patio
de aeronaves, encontando-se em bom estado de conservagac. Com
relagio aos auxilios visuais & operaggo, o aerddromo conta apenas com
um indicador de diregdo de vento (biruta), localizado na lateral direita da
pista, proximo ao patio de aeronaves. Os servigos de infra-estrutura basica
disponiveis séo redes de energia elétrica, de agua e esgoto, que atendem
a casa do guarda-campo.

2. CONDICOES OPERACIONAIS

Para efeito do Plano Bésico de Zona de Protegéo de Aerédromo,
Arcoverde tem codigo de referéncia 2 e o tipo de operagac é VFR. A
seguranga das operages € prejudicada pela existéncia de caminhos em
terra no prolongamento das cabeceiras e na lateral direita ¢ de vegetagéo
no prolongamento da cabeceira 15 e nas laterais da pista.

3. RELACIONAMENTO URBANO

Q aerdédromo encontra-se posicionado radiaimente 4 malha
urbana, distante 6km do centro e ligando-se a esta pela rodovia
pavimentada BR-232, que se encontra em bom estado de conserva¢do. Os
vetores de expanséo da cidade estdo direcionados para norte e nordeste e
com menos intensidade para oeste e sudoeste, podendo vir a interferir na
operagdo do aerédromo, que se situa a ceste. A sua area de entorno
apresenta solo muito parcelado, de uso predominante urbano, no
proiongamento da cabeceira 33 e na fateral esquerda da pista.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ

A expansdo do aerédromo estd parcialmente comprometida na
jateral esquerda, devido & malha urbana, no prolongamento da cabeceira
33, devido pdlo industrial, e na lateral direita pela BR-232 e por vias em
terra. Assim, a expansdo da pista de pouso e decolagem é mais favoravel
na diregio da cabeceira 15.
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AERODROMO: Arcoverde
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AERODROMO: Barreiros
- L —
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): 23
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. {°C): 33,4
ADMINISTRAGAO: - cODGO: 1 -
AREA DEMOVIMENTO
ASTA ORIENTACAO: 11/29
COMPRIMENTO (m): 600 a 750
LARGURA (m): 15a25
SUPORTE: -
SADA: -
PATIO: -
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL -
EDIFCAGOES: 02 %
DIAGNOSTICO

O Aerédromo de Barreiros tem sua infra-estrutura dotada apenas
de pista de pouso e decolagem em terreno natural, gue se encontra em
regular estado de conservacdo. Situa-se a cerca de 1,5km e esta
posicionado paralelamente & malha urbana. O acesso se d4 através de via
parcialmente pavimentada. O uso do solo no entorno € predominantemente
rural, havendo fazendas agricolas no sentido da cabeceira 11 e laterais da
pista.

HA coqueirais no prolongamento da cabeceira 11 e na lateral
esquerda, que se constituem em obstaculos & operagdo, violando a faixa
de pista e as areas de aproximagdo e de transi¢do. Observam-se, ainda,
edificagbes nas cabeceiras da pista que também sao obstaculos, violando
a faixa de pista.

A expansdo da pista no sentido longitudinal é restrita na dire¢éo
da cabeceira 29, devido & existéncia de rio, mas é possivel na dire¢éo da
cabeceira 11, apesar da existéncia de coqueiral de grande extensdo,
dependendo apenas de sua remogao.
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AERODROMO: Belém de Sao Francisco

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: SNFR
PROPRIEDADE: -

ADMINISTRAGAO: Prefeitura Municipal
AREA PATRIMONIAL (ha): 18,46

AREA DE MOVIMENTO

ALTITUDE (m): 315

TEMP. DE REF. (°C). 32,9
cODIGO: 2

TIPC DE QPERAGAO: VFR

PISTA ORIENTAGAQ: 15/33
DIMENSOES {mxm); 1.100x23
REVESTIMENTO: picarra
SUPORTE: 2.500Kg/0,50MPa

SAIDA DIMENSOES {mxm): -
REVESTIMENTO: -

PATIO AREA (m?): -
DIMENSOES {mxm): -
REVESTIMENTO: -

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): -

EST. DE VEICULOS (m?): -

HANGARES (n®/m?): -

QUTRAS EDIFICAGOES: -

SERVIGOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: ' -
AUXILIOS E ILUMINAGAO: -
SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
(Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Belém de Sao Francisco foi construfdo pelo
Governo Estadual e é administrado pela Prefeitura Municipal. Sua infra-
estrutura é constituida apenas de pista de pouso e decolagem,
originalmente revestida em asfallto e que encontra-se totalmente
deteriorado, com aspecto de pigarra. Além disso, ha somente um hangar
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desativado e em ruinas, localizado na lateral direita da pista, proximo a
cabeceira 15.

2. CONDICOES OPERACIONAIS

O cédigo de referéncia do aerddromo é 2 e o tipo de operagao é
VFR. As condigbes operacionais do aerédromo estac comprometidas na
faixa de pista pela existéncia de arbustos nas laterais da pista e no
prolongamento da cabeceira 33, arvores na lateral esquerda e via em terra
(acesso ao aerddromo) no prolongamento da cabeceira 15. Na area de
aproximagao os obsticulos sao a cerca e a vegetagio, situadas no
prolongamento de ambas as cabeceiras e o acesso ao aerédromo no
prolongamento da cabeceira 15.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aerédromo situa-se a sudeste da cidade, posicionado
radialmente a malha urbana, distante cerca de 1km do centro, com ligagao
atraves da BR-316. Os vetores de expansio urbana estdo direcionados
para noroeste e leste, opostos a localizagédo do aerédromo. O uso do solo
no entomo do aerédromo é predominantemente rural, com exce¢io do
prolongamento da cabeceira 15, onde se observa a expansio da malha
urbana, e da lateral direita, pela presenga de uma escola.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

Verifica-se a existéncia de cbrrego no prolongamento da
cabeceira 33 e matha urbana em desenvolvimento no prolongamento da
cabeceira 15. Nas laterais da pista, as dareas estdo relativamente
desccupadas, bhavendo uma escola na lateral direita e grande
parcelamento do solo.
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AERODROMO: Belém de Sao Fr.ﬂcl:lsco
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AERODROMO: Belo Jardim

Andlise da Infra-estrutura Aerondutica 31

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: SNB.J
PROPRIEDADE: Governo Estadual
ADMINISTRAGAQ: Prefeitura Municipal
AREA PATRIMONIAL (ha): 25,35

AREA DE MOVIMENTO

ALTITUDE (m). 850

TEMP. DE REF. (°C): 28,8
CODIGO: 2

TIPO DE OPERAGAOC: VFR

PISTA ORIENTACAD: 10/28
DIMENSGES (mxm): 1.140x28
REVESTIMENTO: asfahto
SUPORTE: 6/F/B/Y/U

SAIDA DIMENSOES (mxm}: 42x15
REVESTIMENTO: asfalto

PATIO AREA (m?): 3.500
DIMENSOES (mxm): 70x50
REVESTIMENTO: asfalto

AREA TERMINAL

TEPAX {m?): (em construgo) 123

EST. DE VEICULOS (m%: -

HANGARES (n%/m?): 1/298

OUTRAS EDIFICAGOES: -

SERVIGOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: -

AUXILIOS E ILUMINAGAD: biruta

SERVICO CONTRA-INCENDIO: -

(Categoria Disponivel) :

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerdédromo de Belo Jardim é de propriedade do Governc do
Estado e administrado pela Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura é dotada
de pista de pouso e decolagem, saida e pétio de aeronaves, todos em
asfalto € em bom estado de conservagdo. O terminal de passageiros
encontra-se em construgdo. Além disso, hd um hangar de propriedade
privada, também em bom estado de conservagdo. Os servigos de infra-

R —

estrutura basica sdo rede de energia elétrica e de &gua, que atendem ao
hangar. ,

2. CONDIGOES OPERACIONAIS

Para efeito do Planc Basico de Zona de Protecdo de Aerddromo,
Belo Jardim tem codigo de referéncia 2 e o tipo de operagdo VFR. A
vegetacdo nas laterais da pista e uma pegquena elevagio localizada na
lateral direita préxima & cabeceira 10, ambos na faixa de pista, além da
malha urbana no prolongamento da cabeceira 28, situada na drea de
aproximagdo, constituem-se em obstaculos & operagdo. O crescimento
desordenado da cidade também poderd se tornar um fator importante as
restricdes operacionais.

3. RELACIONAMENTO URBANO

Localizado a sudoeste da cidade, o aerédromo encontra-se
posicionade radialmente 4 malha urbana, distante apenas 3km do centro,
com ligagAo através da BR-232, pavimentada ¢ em bom estado de
conservagéo. Os vetores de expanséo da cidade estdo direcionados para
nordeste, sudeste e também para sudoeste, com a implantagéo do distrito
industrial.. A malha urbana que sé desenvolve no prolongamento da
cabeceira 28 e nas laterais da pista, pode vir a interferir nas operagées do
aerédromo.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ

As possibilidades de expansGo da drea patrimonial s&o
parcialmente limitadas principalmente no prolongamento da cabeceira 28 e
nas laterais, devido aos usos urbano e industrial. A pista de pouso e
decolagem tem malha urbana no prolongamento da cabeceira 28 e
depress@o no prolongamento da cabeceira 10. Na lateral direita existem
rodovia asfaltada BR-232, rede de energia elétrica, residéncias e galpdes,
na lateral esquerda via em terra e a malha urbana. Além disso, ha arbustos
e depressbes em ambas as laterais.

-
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AERODROMO: Belo Jardim
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AERODROMO: Betania

—
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAO: - ALTITUDE (m): 450 -
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 31,7 g
ADMINISTRAGAO: - CODIGO: 1 NG )
AREA DE MOVIMENTO ST <
PISTA ORIENTAGAO: 17/35 e . SN
COMPRIMENTO (m): 1.000 T Tl
LARGURA {m): 15a25 \ e pa———
SUPORTE: - : = m— | T
SAIDA: - S 4/\___,, B & i H- !%
PATIO: -
REVESTIMENTO: terra o
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: .
. F @
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas da pista de

pouso e decolagem, em terreno natural, que se encontra em mau estado
de conservacao.

' O aerédromo situa-se ao lado da localidade, posicionado
radiaimente a malha urbana. Dista aproximadamente 1,5km do centro, ao
qual se liga através de via em terra. Seu entorno é predominantemente
rural, verificando-se a existéncia de granjas na lateral direita da pista. Na
direcdo da cabeceira 35, contudo, observam-se usos urbanos consolidados
@ malha urbana em processo de expansdo. Nas demais dire¢gdes ndo ha
restricOes significativas a expansao.
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PAEPE
AERODROMO: Bom Conselho
P - N
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): 665
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. {°C): 29,8
ADMINISTRAGAO: - cODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTACAO: 10/28
COMPRIMENTO (m): 830
LARGURA (m): acima de 30
SUPORTE: -
SAIDA: .
PATIO: . sim
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: 02
DIAGNGOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se da pista de pouso

e decolagem e do patio de estacionamento de aeronaves, situado

- adjacente & pista. Ambos sdo em terreno natural, encontrando-se em
regular estado de conservagéo. Ha ainda uma edificagio ao lado do pétio e
outra na lateral direita da pista, proxima & cabeceira 28.

O aerédromo esta localizado a cerca de 500m do centro da
cidade, com acesso através da rodovia em terra PE-233. O uso do solo do
entorno & predominantemente rural, com vegetagdo de caatinga. Nas
laterais da pista existem chacaras e fazendas pecuaristas, que ndo
interferem na operacionalidade do aerédromo.

No sentido da cabeceira 28, existe rodovia em terra PE-233, e no
sentido das laterais e da cabeceira 10, verifica-se a existéncia de corregos
e de vegetagao.

34
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AERODROMO: Cabrobé

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: - ALTITUDE (m}): 328

PROPRIEDADE - - TBWP. DEREF. (°C): 33,0

ADMNISTRAGAQ: - CODIGO: 1

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAC: 17/35

: COMPRIMENTO (m): 750 a 900
LARGURA (m): 25 a 30
SUPORTE -

SAIDA: -

PATIO: sim

REVESTIMENTO: terra

AREA TERMINAL

EDIRCAGOES: a1

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do Aerédromo de Cabrobéd constitui-se apenas
da pista de pouso e decolagem, em terreno natural, que se encontra em
mau estado de conservagdo. A pista apresenta erosao em tedo o seu
entorno e em alguns trechos de sua extenséo.

' O aerédromo situa-se ao lado da cidade, posicionado radialmente
& matha urbana. Dista cerca de 1km do centro, ligando-se a este através
de via em terra e de rodovia pavimentada. O uso do solo no prolongamento
da cabeceira 17 é rural, enquanto na cabeceira 35 observam-se matha
urbana e loteamentos em implantag&o e ocupagéo. Nas laterais verificam-
se usos urbanos e rurais.

Existe estrada de terra e depdsito de lixo no prolongamento da
cabeceira 17, sendo que este Ultimo constitui sério risco as operagbes
aéreas pelo fato de atrair passaros. Verifica-se também a existéncia de
rodovia pavimentada e de maiha urbana na dire¢éo da cabeceira 35 e da
lateral direita, além de residéncias e estrada em terra na lateral esquerda.

Andlise da Infra-estrutura Aeronautica 35
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AERODROMO: Caruaru
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: SNRU
PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal
ADMINISTRAGAQ: Governo do Estado
AREA PATRIMONIAL (ha): 46,36

ALTITUDE {m): 550

TEMP. DE REF. (°C): 30,3
CODIGD: 3

TIPO DE OPERAGAQ: VFR

AHEA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAO: 13/31
DIMENSOES {mxm): 1.800x30
REVESTIMENTO: asfalto
SUPORTE: 30/F/A/X/U

SAIDA DIMENSOES (mxm): 81x15
REVESTIMENTO: asfalto

PATIO AREA (m?): 7.564
DIMENSOES (mxm): 124x61

, REVESTIMENTO: asfalto

AREA TERMINAL

TEPAX (M7} 580

EST. DE VEICULOS (m®): 875

HANGARES (n%¥m?): 2/462: 619

OUTRAS EDIFICACOES: 02 depdsitos

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:
AUXILIOS E ILUMINAGAO:
SERVIGO CONTRA-INCENDIO:
{Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO

51, §2, 83, S4, biruta

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

Este aerédrome é de propriedade da Prefeitura Municipal e sua

administragao é feita pelo Governo do Estado, através do Depastamento de
Estradas de Rodagem (DER). Sua infra-estrutura é constituida de pista de
pouso e decolagem, saida e patio de estacionamento de aeronaves, todos
com revestimento em asfalto, em bom estado de conservagdo. O
aerédromo conta também com terminal de passageiros, em alvenaria, em

bom estado de conservagdo, dotado de sagudo, sanitarios, restituicio de
bagagem, check-in, setor de administragdo e bar/lanchonete. Existem
também estacionamento de veiculos, localizado atras do TEPAX, hangar
de propriedade do Aeroclube de Caruaru, onde funciona uma fabrica de
aeronaves, hangar de manutengic e depdsitos, todos em alvenaria,
também em bom estado de conservagdo. Com relagdo a auxilios, o
aerédromo possui sinais designadores de pista, de cabeceira, de eixo de
pista, que se encontravam apagados, e sinais de faixas laterais de pista,
além de um indicador de diregao de vento (biruta), localizado na lateral
direita da pista, junto ao pétio de aeronaves. O aerddromo possui servigo
contra-incéndio e é atendido por todos os servicos de infra-estrutura
basica.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS

Para efeito do Piano Basico de Zona de Protegéo de
Aerédromos, o codigo de referéncia é 3 e o tipo de operagéo é VFR. Sao
obstaculos a operagéo, na faixa de pista, cerca na lateral direita e pequena
elevagdo no prolongamento da cabeceira 13. Na drea de aproximagio
localizam-se residéncias na dire¢ao da cabeceira 31, assim como arvores
na cabeceira 13. Na drea de transicdo existe vegetagéo alta na lateral
direita da pista. No periodo de maio a julho, o aerédromo tem sua operagéo
interrompida devido & freqiiente ocorréncia de nevoeiro.

3. RELACIONAMENTO URBANO

Q aeroporio estd localizado a oeste da cidade, a
aproximadamente 5km do centro urbano, posicionado radiaimente & matha
urbana, através de via pavimentada. Os vetores de expansado da cidade
estdo direcionados para o aeroporto, 0 que pode vir a comprometer as
suas atividades. O entorno do aeroporto apresenta solo pouco parcelado
nas laterais da pista, com alguns loteamentos residenciais implantados. O
prolongamento da cabeceira 31 encontra-se envolvido pela malha urbana.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ

O grande parcelamento do solo na cabeceira 31 e a existéncia de
inGmeras residéncias dificultam parcialmente a expansfo da é4rea
patrimonial. Existe malha urbana, ferrovia e rodovia, na diregcdo da
cabeceira 31, e via em terra na cabeceira 13. Transversalmente, verifica-se
loteamento, ferrovia e via de acesso ao aeroporto na lateral direita, além de
fazendas, estradas em terra e rede de energia elétrica na lateral esquerda.
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AERODROMO: Custédia

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: -
PROPRIEDADE: -
ADMINISTRAGAQ: -

AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTACAQ:

COMPRIMENTO {m):

LARGURA (m):
SUPORTE:
SAIDA:
PATIO:
REVESTIMENTO:
AREA TERMINAL

EDIFICAGOES:

DIAGNOSTICO

ALTITUDE {m): 547
TEMP. DE REF. (°C): 31,0
CODIGO: 1

12/30
960
15a25

sim
picarra

01

A infra-estrutura deste aerdédromo constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem e do patio de aeronaves, situado adjacente & pista.
Ambos sdo em pigarra, encontrando-se em regular estado de conservagao.

O aerédromo estd posicionado radialmente & malha urbana e
dista cerca de 2,5km do centro, ao qual se liga através de via parcialmente
asfaltada. Seu entorno é predominantemente rural, mas se vetifica a
expansiio da malha urbana na lateral esquerda e na cabeceira 12.

O relevo da regifo é montanhoso e a vegetagéo tipica da regido
é a caatinga. Existemn residéncias e estrada em terra na lateral esquerda,
berm como depresséo na diregao das cabeceiras e lateral direita.

Analise da Infra-estrutura Aerondutica
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AERODROMO: Exu

- _ _ O
CARACTERISTICAS GERA!S
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE {m): 520 AN
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 31,9 S B
ADMINISTRAGAO: - cODIGO: 1 \%
AREA DE MOVIMENTO I &
PISTA ORIENTAGAD: 12/30 31 2%
COMPRIMENTO (m}: 900 Rl L g
LARGURA (m): 25a 30 "k
SUPORTE: - c::! 1
SAIDA; -
PATIO: sim 3 I
REVESTIMENTO: terra e lll
AREA TERMINAL - ‘ Ii
EDIFICAGOES: A %
DIAGNOSTICO

Esta unidade aeroportuaria conta apenas com a pista de pouso e
decolagem e o patio de aeronaves. Ambos s&o em terreno natural,
encontrando-se em mau estado de conservagéo.

O aerédromo situa-se a cerca de 200m do centro urbano e esta
posicionado radialmente & malha urbana. O acesso é feito através da
rodovia BR-122. O uso do solo do entorno é rural no sentido da cabeceira
12 e urbano nas outras dire¢cdes. Observam-se vetores de expanséo da
localidade em diregdo ao aerédromo, indicando forte tendéncia de
envolvimento do mesmo.

No sentido da cabeceira 12 estdo localizadas uma estrada em
terra e pequena concentragdo urbana. No sentido da cabeceira 30 a
expansao & restrita devido & existéncia da rodovia BR-122 e da malha
urbana. Na lateral esquerda verifica-se a existéncia de estrada de terra,
campos de futebol e 0 cemitério.
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AERODROMO: Fernando de Noronha
_’
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR 1CAO: SBFN

PROPRIEDADE: Ministério da Aerondutica
ADMINISTRAGAO: Ministério da Aeronattica
AREA PATRIMONIAL (ha): 245,05

ALTITUDE (m): 55

TEMP. DE REF. (°C): 32,1
coDIGO: 3

TIPO DE OPERAGAQ: IFR

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTACAQ: 12/30
DIMENSOES (rmxm): 1.845x45
REVESTIMENTO: asfafto
SUPORTE: 30/F/CIXNT

SAIDA DIMENSOES (rmam): 166x23
REVESTIMENTO: asfalto

PATIO AREA (m’): 13.500
DIMENSOES {moam): 180x75
REVESTIMENTO: asfalto

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): 175

£ST. DE VEICULOS (m?): 98

HANGARES (n%/m°); 2/242; 244

OUTRAS EDIFICAGOES: abrigo do GPU, residéncias, estagio meteorolégica

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: TF

AUXILIOS EILUMINAGAD: 51, §2, 53, S4, biruta, FR, L1, L3, L4 e EPTA "A/C”

SERVIGO CONTRA-INCENDIO: 3

{Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aeroporto de Fernando de Noronha é de propriedade e
administragao do Ministério da Aeronautica. Sua infra-estrutura constitui-se
de pista de pouso e decolagem, saida e patio de estacionamento de
aeronaves, todos em revestimento asfaltico. O terminal de passageiros é
uma construgao em alvenaria, composta de saguao, sanitarios, check-in,
setor de administrag@o, bar/lanchonete, encontrando-se em regular estado

de conservagdo. Ha também dois bhangares, em mau estado de
conservacao, estagdo meteoroldgica, abrigo do GPU e depésito de
combustivel. O servigo de abastecimento de combustivel é operado pela
FAB, assim como o servigo de protegdo ao vdo, que é formado por-NDB,
DME, VOR, VASIS, EPTA CAT "A" e balizamento noturno, que permitem a
operagdo diurna/noturna. Com relagdc a auxilios, o aerddromo possui
sinais designadores de pista, totalmente apagados, sinais de cabeceira,
sinais de eixo de pista, sinais de faixas laterais de pista, indicador de
direcdo de vento (biruta) e farol rotativo de aerédromo. O aerédromo é
atendido por todos o0s servigos de infra-estrutura basica que atendem ao
terminal de passageiros e demais edificagGes.

2. CONDICOES OPERACIONAIS

Para efeito do Plano Bésico de Zona de Protegio de
Aerédromos, Fernando de Noronha tem cédigo de referéncia 3 e tipo de
operagdo IFR. Ha obstdculos na faixa de pista, tais como o Morro do
Espinhago na lateral direita, vegetagdo alta na lateral esquerda e rodovia
pavimentada em ambas as laterais (pequeno trecho) e no prolongamento
da cabeceira 12 (desativada). Sao também obstaculos elevagbes nas
laterais, na drea de transigdo, e vegetacdo na area de aproximacao.

3. RELACIONAMENTO URBANO

Localizado a nordeste da Vila dos Remédios, nucleo urbano da
ilha, o Aeroporto de Fernando de Noronha liga-se a esta através de via
pavimentada com 3,5km de extensdo, em regular estado de conservagéo.
A area de entorno do aeroporto é de propriedade do Governo Estadual. O
vetor de expansdo da malha urbana esta direcionado para o aeroporto, 0
que pode comprometer tanto a sua preservagdo quanto ao seu futuro
desenvolvimento.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

A expansao da area patrimonial ¢ facilitada pelo fato de haver um
Unico proprietério da area de entorno do aeroporto. No entanto, a geografia
local torma dificil esta ampliagdo devido & reduzida area disponivel
fongitudinaimente e & existéncia de morros ao longo das laterais. Essas
caracteristicas impdem severas restricbes & expansao desta unidade, em
particular no sentido longitudinal.
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AERODROMO: Floresta
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO: -
PROPRIEDADE: Pardquia B.Jesus dos Aflitos
ADMINISTRAGAO: Prefeitura Municipal

AREA PATRIMONIAL (ha): 16,50

AREA DE MOVIMENTO

ALTITUDE (m): 325

TEMP. DE REF. (°C): 32,7
CODIGO: 2

TIPC DE OPERAGAO: VFR

PISTA ORIENTAGAO: 12/30
DIMENSOES (mxm): 1.100x27
REVESTIMENTO: terra
SUPORTE: -

SAIDA DIMENSOES (mxm): -
REVESTIMENTO: -

PATIO AREA (m°): -
DIMENSOES {mxm): -
REVESTIMENTO: -

AREA TERMINAL

TEPAX (m): -

EST. DE VEICULOS (m?): -
HANGARES (n®/m?): -
OUTRAS EDIFICACOES: -
SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: -
AUXILIOS E ILUMINAGAO: -
SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
(Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Floresta é de administragdo da Prefeitura
Municipal, localizando-se em area arrendada da Paroquia do Bom Jesus
dos Aflitos. Esta unidade aeroportuaria possui apenas pista de pouso e
decolagem em terra, em mau estado de conservagao, e néo ¢ atendido por
servigos de infra-estrutura basica.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS

Para efeito do Plano Bésico de Zona de Protegao de Aerddromo,
Floresta tem cddigo de referéncia 2 e tipo de operagao VFR. S&o
obstéculos & operagéo, na faixa de pista, um vazadouro de lixo, arvores e
parte da cerca no prolongamento da cabeceira 12, arbustos e vias em terra
no prolongamento da cabeceira 30, elevagdes, arvores e vias em terra em
ambas as laterais da pista, assim como uma area cercada na lateral direita.
Na area de aproximag&o ha malha urbana e rede de energia elétrica no
prolongamento da cabeceira 30 e arvores no prolongamento da cabeceira
12. Na area de transi¢do, ha arvores em ambas as laterais, além de
residéncias e via em terra na lateral direita. Por ndo possuir cerca de
protecéo tornou-se area de passagem, com caminhos que cortam a pista
no sentido transversal e outros paralelos bem préoximos a pista. Os
residuos do vazadouro de lixo sao transportados por trator que atravessa a
pista ao longo de todo o seu comprimento, acarretando riscos & atividade
aeronautica.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aerédromo situa-se a noroeste da cidade, a aproximadamente
2,5km do centro urbano, posicionando-se radiaimente a malha urbana. O
acesso é feito por via em mau estado de conservagdo, que apresenta
trechos nao pavimentados. A propriedade do solo no entorno do
aerédromo é muito parcelada no prolongamento da cabeceira 30, pouco
parcelada na lateral esquerda e de propriedade unica no prolongamento da
cabeceira 12 e na lateral direita da pista de pouso e decolagem. Os
principais vetores de expansao da malha urbana estdo direcionados para
oeste e noroeste, ou seja, na direcdo do aerédromo. Esta tendéncia de
crescimento pode vir a comprometer o desenvolvimento desta unidade
aeroportuaria, bem como as operagbes aéreas.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

Longitudinalmente, a expansdo da pista é possivel no sentido da
cabeceira 12, pois a 4rea é de uso rural e de propriedade unica, mas é
dificultada pela malha urbana na diregdo da cabeceira 30. Cabe ressaltar a
existéncia de elevagbes suaves nas laterais, além de residéncia e via em
terra na lateral direita.
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AERODROMO: Garanhuns
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAO:; SNGN
PROPRIEDADE: Governo Estadual

ADMINISTRACAO: - cODIGO: 2
AREA PATRIMONIAL (ha): 43,65 TIPO DE OPERAGAO: VFR
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAO: 16/34
DIMENSOES (mxm): 1.320 x 29
REVESTIMENTO: asfalto
SUPORTE: 6/F/CIYIT
SAIDA DIMENSOES (mxm): 104 x 15
REVESTIMENTO: asfalto
PATIO AREA (m?): 5.251
DIMENSOES (mxm): 89 x 59
REVESTIMENTO: asfaltc
AREA TERMINAL
TEPAX (m?): 277
EST. DE VEICULOS (m°): 750
HANGARES (n%/m°): 1/197

OUTRAS EDIFICAGOES:
SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:
AUXILIOS E ILUMINAGAQ:
SERVIGO CONTRA-INCENDIO:
(Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO

ALTITUDE (m): 741
TEMP. DE REF. (°C): 29,3

casa do guarda-campo

1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aeroporto de Garanhuns é de propriedade do Governo do
Estado. Sua infra-estrutura aeroportudria & composta de pista de pouso e
decolagem, saida e patio de aeronaves, todos em asfalto e em estado
regular de conservagdo. Possui, ainda, terminal de passageiros,
estacionamento de veiculos, um hangar e casa do guarda-campo, estando
todas as edificagdes em bom estado de conservacdo. Os servigos

disponiveis no aeroporto sdo energia elétrica, agua, telefone e contra-
incéndio.
2. CONDICOES OPERACIONAIS

Para efeito de andlise do Plano Basico de Zona de Protegéo de
Aerédromos, Garanhuns tem codigo de referéncia 2 e tipo de operagéo
VFR. Como obstaculos as operagbes aéreas ha, na faixa de pista, a
vegetacdo arbustiva localizada no prolongamento das cabeceiras e nas
laterais. Na area de aproximagao, existem a rede de energia elétrica e
arbustos, situados no prolongamento da cabeceira 34.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aeroporto localiza-se ao norte da cidade, distante
aproximadamente 9km do centro urbano, através de rodovia pavimentada,
e posiciona-se paralelamente a malha urbana. O seu entorno apresenta o
uso do solo predominantemente rural, sendo sua propriedade muito
parcelada nas laterais, pouco parcelada na dire¢ao da cabeceira 16 e unica
na direcdo da cabeceira 34. A cidade tem seus vetores de expanséo
direcionados para noroeste, sudeste e sudoeste.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

O Aeroporto de Garanhuns localiza-se numa regifo de terreno
ondulado e o seu entorno tem a propriedade do solo muito parcelada, o
que dificulta a expans@o da drea patrimonial. Cabe ressaltar a existéncia
de depressdes e arvores na diregéo da cabeceira 16, assim como rede de
energia elétrica na diregdo da cabeceira 34.
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: SNIY
PROPRIEDADE: DNOCS
ADMINISTRACAC: DNOCS
AREA PATRIMONIAL (ha): 25,66

ALTITUDE (m): 405

CODIGO: 2

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAO: 16/34
DIMENSOES {mxm): 1.322x 24,5
REVESTIMENTO: pigarta
SUPORTE: 5.700kg/0,50MPa

SAIDA DIMENSOES {mxm): 36x10
REVESTIMENTO: picarra

PATIO AREA (m?): 4.180
DIMENSOES {mxm): 76x55
REVESTIMENTO: picarra

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): 32

EST. DE VEICULOS (m?%): -
HANGARES (n%m?): -

OUTRAS EDIFICAGOES: casa do guarda-campo
SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: -
AUXILIOS E ILUMINAGCAQ: biruta
SERVIGO CONTRA-INCENDIO: -
(Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aeroporto de lbimirim & de propriedade e administragéo do
Departamento Nacional de Obras Contra a Seca (DNOCS), tendo sido
implantado para atender & construgdo do Agude do Pogo da Cruz
Apresenta infra-estrutura composta de pista de pouso e decolagem, pista
de taxi e patio de estacionamento de aeronaves, com revestimento em
picarra e em mau estado de conservagéo. Conta com um pequenc abrigo

TEMP. DE REF. (°C): 31,9

TIPO DE OPERAGAQ: VFR

para passageiros, localizado inadeguadamente no patio de aeronaves,
além da casa do guarda-campo. Nao hé servigos de infra-estrutura bésica
no aerédromo.

2. CONDICOES OPERACIONAIS -

O caédigo de referéncia do aerédromo é 2 e o tipo de operagao
VFR. A operacionalidade do aerédromo esta comprometida por obstaculos
na faixa de pista, cerca no prolongamento das cabeceiras, além de
residéncia no prolongamento da cabeceira 34 e elevagéo, vegetagéo e
cerca em ambas as laterais. Na area de aproximagéo, observa-se a rede
de energia elétrica no prolongamento da cabeceira 34.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aeroporic localiza-se a nordeste da cidade, em posigao
paralela & malha urbana, distante cerca de 4km do centro urbano através
da rodovia pavimentada BR-110. O principal vetor de expanséo da malha
urbana se da na diregio sul, portanto, contraria & diregao do aeroporto. O
seu entorno apresenta uma ocupacgao predominantemente rural.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

O aeroporto localiza-se numa regido plana e a propriedade do
solo no seu entorno é pouco parcelada na diregiio das cabeceiras e muito
parcelada em relagdo as laterais da pista de pouso e decolagem. Ha
ocupagdes irregulares nesta érea, o que dificulta a expansdo da area
patrimonial. Verifica-se a existéncia de estrada de terra e canal de irrigagao
na diregao da cabeceira 34.
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AERODROMO: Inaja

R

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR 1CAD: - ALTITUDE (m). 365
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 32,2
ADMINISTRACAQ: - CcODIGO: 1
AREA DE MGVIMENTO
PISTA ORIENTAGAQ: 16/34

COMPRIMENTO (m): 800

LARGURA (m): i5a25

SUPORTE: -
SAIDA: -
PATIO: sim
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL
EDIFICACOES: -
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura deste aerédromo constitui-se apenas da pista de

pouso e decolagem e do pétic de aeronaves, ambos em terreno natural,
_encontrando-se em estado ruim de conservagao.

O aerédromo esta posicionado paralelamente & malha urbana e
dista aproximadamente 2,5km do centro, ac qual se liga através de via em
terra, sendo seu entomo predominantemente rural.

Cabe ressaltar a existéncia de rede de energia elétrica e estrada
de terra na dire¢io da cabeceira 16, vegetagdo nas laterais, além de
estrada de terra, vegetacio alta e residéncias no prolongamento da
cabeceira 34.
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AERODROMO: Ouricuri

S I T I — A
CARACTERISTICAS GERAIS 2. CONDIGOES OPERACIONAIS

INDICADOR ICAQ: SNOY ALTITUDE (m): 466 O codigo de referéncia do aerédromo é 2 e o tipo de operagédo
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 32,4

CODIGO: 2
TIPO DE OPERAGAO: VFR

ADMINISTRAGAO: Prefeitura Municipal
AREA PATRIMONIAL (ha): 37,55

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAQ: 15/33
DIMENSGOES (mxm): 1.300x28
REVESTIMENTO: imprimacg&o asfaltica
SUPORTE: 6/F/B/Y/U

SAIDA DIMENSOES (mxm): 77x16
REVESTIMENTO: imprimacao asféltica

PATIO AREA (m?); 4.189
DIMENSOES (mxm): 71x59
REVESTIMENTO: imprimagéao asfaltica

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): 152

EST. DE VEICULOS (m?); -

HANGARES {n%m?): | -

QUTRAS EDIFICAGOES: -

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL:
AUXILIOS B ILUMINACAD:
SERVIGO CONTRA-INCENDIO:

S1, 82, 83, 54, biruta

VFR. A operagdo do aerédromo esta sujeita a obstaculos na faixa de-pista,
tais como caminho em terra e arbustos no prolongamento da cabeceira 33
e arbustos nas laterais. Na area de aproximagéo hd um caminho em terra e
malha urbana no prolongamento da cabeceira 33, além de via em terra no
prolongamento da cabeceira 15. Na area de transigdo ha arbustos nas
laterais.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aerédromo situa-se ao lado da cidade, em posicdo radial,
distante cerca de 1,5km do centro. A malha urbana tem um dos vetcres de
crescimento em diregdo ao aerddromo, que j4 tem a cabeceira 33
envolvida pela mesma. Nas demais dire¢bes o uso do solo é rural, apesar
da presenga da BR-316 na lateral esquerda. A cidade também apresenta
tendéncia de crescimento na diregdo sudoeste, verificada através da
implantagdo de novos loteamentos.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

O crescimento na diregdo da cabeceira 15 e lateral esquerda esta
comprometido pela BR-316; na diregdc da cabeceira 33 e lateral direita
existe via em terra @ malha urbana. Na laterat direita observa-se, também,
a existéncia de rede de energia elétrica. Além disso, o solo muito parcelado
do entorno dificulta a expansio da area patrimonial.

{Categoria Disponivet)

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Ouricuri € administrado pela Prefeitura
Municipal. Sua infra-estrutura é constituida de pista de pouso e decolagem,
saida e patio de estacionamento de aeronaves, todos com imprimagéo
asféltica e em bom estado de conservacio. Conta também com terminal de
passageiros com saguao, sanitdrio, bar e depésito.
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AERODROMO: Quricuri
L
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AERODROMO: Paulista
. T I
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAO: - ALTITUDE (m): 5
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 33,4
ADMINISTRACAC: - CcODIGO: 2
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORENTAGAO: 15/33
COMPRIMENTO (m): 750 a 900 H
LARGURA (m): 25a30 ol
SUPORTE: - L
SADA _ - P CIRADE T
PATIO: - HH i
REVESTIMENTC: terra g TT]
AREA TERMINAL _ ] R | -
EDIFICAGOES: _ hangar - &

DIAGNOSTICO

A infra-estrutura do aerédromo constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem em terreno natural, em regular estado de conservagao,
e um hangar, localizado nas imediagdes da cabeceira 15.

O aerdédromo situa-se ao lado da localidade, posicionado
radialmente & malha urbana. O usc do solo no seu entorno é
predominantemente urbano, observando-se alta densidade de ocupagéo
residencial na dire¢io das cabeceiras 15 e 33, assim como na diregao da
lateral direita da pista. Na latera! esquerda, ha uma area densamente
arborizada. Devido aos usos urbanos, o desenvolvimento do aerédromo
neste sitio esta parcialmente limitado.

Verifica-se a existéncia de malha urbana no prolongamento das
cabeceiras e na lateral direita. Na direcdo da cabeceira 33 ha uma area
alagada e uma via em terra e na lateral direita observa-se também a
presenca de estrada pavimentada.
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AERODROMO: Pesqueira

CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAC: SNPQ ALTITUDE (m): 630

PROPRIEDADE: (*) TEMP. DE REF. (°C): 30,0

ADMINISTRAGAQ: - coDIGO: 1

AREA DE MOVIMENTO

PISTA ORIENTAGAQ: 12/30
COMPRIMENTO (m}: 1.020
LARGURA (m): 25a30
SUPORTE: B/F/CIYIU

SAIDA: sim

PATIO: sim

REVESTIMENTC: imprimagéo asfaltica

AREA TERMINAL

EDIFICAGOES: hangar

{*) Indiistrias Alimenticias Carlos de Brito S/A

DIAGNOSTICO

z

Esta unidade aeroporiudria é dotada de pista de pouso e
decolagem e de pétio de estacionamento de aeronaves, ambos com
imprimagao astaltica, encontrando-se em mau estado de conservagao.

O aerédromo estd posicionado radialmente & malha urbana e
dista aproximadamente 6km do centro, ac qual se liga através da rodovia
asfaltada BR-232. A regiac é plana e o entorno do aerddromo tem uso
predominantemente rural, onde estdo instaladas fazendas agricolas.

Cabe ressaltar a existéncia de rodovia BR-232 na diregdo da
cabeceira 12 e na lateral esquerda, a vegetacio e a esirada de terra na
dire¢ao da cabeceira 30, além de edificagdo de médio porte, residéncias e

vias em tetra na lateral direita.
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" PAEPE
AERODROMO: Salgueiro
I

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAO: SNSG ALTITUDE (m): 469
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C): 32,0
ADMINISTRAGAO: DER coODIGO: 2
AREA PATRIMONIAL {(ha): 24,40 TIPO DE OPERAGAQ: VFR
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAOQ: 17/35

DIMENSOES (mxm): 1.300x30

AEVESTIMENTO: asfalto

SUPORTE: 6/F/B/Y/U
SAIDA DIMENSOQES (mxm): 40x15

REVESTIMENTO: asfalto
PATIO AREA (m?): 7.008

DIMENSOES (mxm): 146x48

REVESTIMENTO: asfalto
AREA TERMINAL
TEPAX (m?): 174
EST. DE VEICULOS (m?): -
HANGARES (n¥/m?): -
OUTRAS EDIFICAGOES: casa do guarda-campo

SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: -
AUXILIOS E ILUMINAGAO: -
SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
(Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Salgueiro é administrado pelo Departamento de
Estradas de Rodagens (DER). Sua infra-estrutura é constituida de pista de
pouso e decolagem, saida e patio de aeronaves, todos em astalto,
encontrando-se em bom estado de conservagdo. Conta ainda com terminal
de passageiros, que se encontra desativado, e casa do guarda-campo,

ambos em alvenaria, em mau estado de conservagdo. O aerédromo
possui, como servigo de infra-estrutura basica, apenas rede de esgoto.

2. CONDICOES OPERACIONAIS

Para efeito de Planc Basico de Zona de Protegdo de Aerédromo,
Salgueiro tem cédigo de referéncia 2 e o tipo de operacéo VFR. Na faixa
de pista, os principais obstaculos & operacdo s&o caminho de terra na
diregdo da cabeceira 17, cerca e vegetagdo no prolongamento da

. cabeceira 35 e pequenas elevagbes nas iaterais da pista. Na area de

aproximacgéo, ha arvores, caminho de terra e morro na cabeceira 17, além
de vegetagdo na diregdo da cabeceira 35. Na area de transigéo,
caracterizam-se como obstaculos arvores e cerca, nas laterais da pista.

3. RELACIONAMENTO URBANO

Localizado ao norie da cidade, © aeroporfo encontra-se
posicionado radialmente & malha urbana, distante 4,5km do centro,
ligando-se a este pela rodovia pavimentada BR-116, que se encontra em
estado regular de conservagdo. Os vetores de expansdo da cidade se
direcionam para o norte, o que poderd ser prejudicial & preservacéo das
atividades operacionais do aeroportc. O uso do solo no entorno do
aeroporto, entretanto, & ainda predominantemente rural.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

O solo no entorno do aeroporto encontra-se pouco parcelado, o
que favorece a expansdo da drea patrimonial, mas a existéncia de
obstaculos naturais dificultam o desenvolvimento desta unidade. Cabe
ressaltar a existéncia de morro na diregGo da cabecsira 17, além de
depressdes, vegetaciio e estrada de terra em ambas as cabeceiras.
Verifica-se também a ocorréncia de &reas alagadas e depressbes em
ambas as laterais da pista.
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AERODROMO: Saigueiro
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AERODROMO: Santa Magalh#&es/Serra Talhada
P
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: SNHS
PROPRIEDADE: Governo Estadual
ADMINISTRAGAC: Governo Estadual
AREA PATRIMONIAL (ha): 56,30

AREA DE MOVIMENTO

ALTITUDE (m): 470

TEMP. DE REF. {°C): 31,7
cODIGO: 2

TIPO DE OPERACAO: VFR

PISTA ORIENTAGAQ: 13/31
DIMENSOES (mxm): 1.300x30
REVESTIMENTO: asfalto
SUPORTE: 6/F/B/ZU

SAIDA DIMENSOES (mxm): 81x15
REVESTIMENTO: asfalto

PATIO AREA (m?): 4.500
DIMENSOES (mxm): 75x60

- REVESTIMENTQ: asfalto

AREA TERMINAL

TEPAX (m°): 127

EST. DE VEICULOS {m?): -
HANGARES (n¥m?): -
OUTRAS EDIFICACOES: -
SERVIGOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: -

AUXILIOS E ILUMINAGAO: S1, 82, 33, S4, biruta
SERVIGO CONTRA-INCENDIO: -

(Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO
1. {INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerddromo Santa Magalhaes é de propriedade e administragdo
do Governo Estadual. Sua infra-estrutura & dotada de pista de pouso €
decolagem, em mau estado de conservagdo, saida e patio de
estacionamento de aeronaves, em bom estado de conservagao, todos com
revestimento asfaltico. Conta, ainda, com terminal de passageiros dotado

de sagudo, sanitarios, drea de restituicdo de bagagem e check-in. O
aerédromo ndo é atendido por servigos de infra-estrutura basica.

2. CONDICOES OPERACIONAIS .

Para a aplicagdo do Planc Basico de Zona de Protegéo de
Aerddroma, o cadigo de referéncia do aerddromo € 2 e o tipc de operagéo
é VFR. Os obstaculos a operagdo existentes na faixa de pista sdo arvores
e vegetacdo nas laterais da pista, além de elevagdo na lateral esquerda.
MNa drea de aproximagio existem 4drvores no prolongamento das
cabeceiras e na area de transicéo vegetagdo em ambas as laterais.

3. RELACIONAMENTO URBANO

O aerddromeo situa-se a sudoeste da cidade, a cerca de 20km do
centro, através das rodovias PE-390 e BR-232, ambas pavimentadas. Sua
pista estd posicionada paralelamente a malha urbana. O entorno do
aerdédromo esta livre de usos urbanos, sendo ocupado apepas pela
vegetacio tipica da regiao. Observam-se vetores de crescimento a norte e
a nordeste da cidade, mas o principal vetor esta direcionado para sudeste,
ao longo do Rio Paje, que funciona como obstaculo natural ao
envolvimento urbano, ja que o aerédromo localiza-se na margem oposta do
fIO.

4. POSSIBILIDADES DE EXPANSAQ

As possibilidades de expansido do aeroporto séo boas, devido ao
pouco parcelamento do solo no seu entorno, apesar da existéncia de
pequena elevag¢do no prolongamento da cabeceira 13, rodovia de acesso
no prolongamento da cabeceira 31 e pequenas depressbes no
prolongamento de ambas as cabeceiras, que ndo chegam a comprometer
o aproveitamento deste sitio aeroportuario.
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AERODROMO: Santa Maria da Boa Vista
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CARACTERISTICAS GERAIS

INDICADOR ICAQ: -
PROPRIEDADE: -
ADMINISTRAGAO: -

AREA PATRIMONIAL tha): 25,00
AREA DE MOVIMENTO

ALTITUDE {m): 360

TEMP. DE REF. (°C): 33,0
cODIGO: 2

TIPO DE OPERACAO: VFR

PISTA ORIENTAGAQ: 10/28
DIMENSOES {mxm): 1.050x30
REVESTIMENTO: asfalto
SUPORTE: -

SAIDA DIMENSOES (mxm): 76x12
REVESTIMENTO: asfalto

PATIO AREA (m?): 3.9%0
DIMENSOES (mxm): 57x70
REVESTIMENTO: asfalto

AREA TERMINAL

TEPAX (m?): -

EST. DE VEICULOS (m®): -
HANGARES (n®m?): -
QUTRAS EDIFICAGOES: -
SERVICOS

ABAST. DE COMBUSTIVEL: -
AUXILIOS E ILUMINAGAO: biruta
SERVICO CONTRA-INCENDIO: -
{Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Santa Maria da Boa Vista conta com infra-
estrutura constituida por pista de pouso e decolagem, saida e pétio de
estacionamento de aeronaves, todos com revestimento asfaltico e em
estado regular de conservag@o. O aerddromo nao possui nenhum outro
componente e ndo conta com servico de infra-estrutura basica. Com

e —— - M

relagio a auxilios, ha apenas um indicador de diregdo de vento (biruta)
danificado, localizado na lateral direita.

2. CONDIGOES OPERACIONAIS

Para efeito do Plano Basico de Zona de Prote¢dc de Aeradromo,
o de Santa Maria da Boa Vista tem cédigo de referéncia 2 e o tipo de
operagdo VFR. Os obstdculos A operacao sao a vegetagéo ao longo das
laterais, na faixa de pista € na area de transigdo, vias em terra no
prolongamento da. cabeceira 28 @ a vegetacdo no prolongamento de
ambas as cabeceiras, na area de aproximagao.

3. RELACIONAMENTO URBANO

Localizado 7km a noroeste do centro, o aerédromo encontra-se
posicionado paralelamente a cidade, ligando-se a esta através da BR-428,
pavimentada e em bom estado de conservagéo, e de vias municipais nao
pavimentadas. Os vetores de crescimento da cidade estdo direcionados
para noroeste, acompanhando o Rio Gargas, e para o norte
acompanhando a BR-428, na dire¢do de Cabrobé. Ainda néo se detecta
interferéncia do crescimento urbane com as operagdes do aerédromo, pois
0 seu entorno apresenta ¢ uso do solo predominantemente rural.

4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAO

As possibilidades de expansdo da area patrimonial sdo boas,
devido ao pequeno parcelamento do solo na drea de entorno do
aerédromo. Existem vias em terra na dire¢ao da cabeceira 28 e nas
laterais, depressbes suaves também nas laterais da pista e nos
prolongamentos das cabeceiras, além de rodovia asfaltada (BR-428) na
lateral direita. Proximo ao patio de aeronaves e localizado na lateral direita,
ha elevagao e via em terra.

-
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AERGDROMO: Santa Maria da Boa Vista
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AERODROMO: Sao José do Egito
S

L R L _ P

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE {m}): 635
PROPRIEDADE: - TEMP. DE REF. (°C}: 30,3
ADMINISTRAGAQ: - cODIGO: 2
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORIENTAGAO: 12/30

COMPRIMENTO (m): 1.300

LARGURA (m): 15a25

SUPORTE: - P
SAIDA: - Lo
PATIO: -
REVESTIMENTO: picarra I
AREA TERMINAL ———— o
EDIFICAGOES: - ) @
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura desta unidade constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem pigarra, encontrando-se em bom estado de
conservacao.

O aerddromo situa-se ao lado da cidade, em posigao paralela a
malhz urbana. Dista cerca de 1km do centro através da rodovia PE-320,
asfaltada. Observa-se uma tendéncia de ocupagGes de natureza urbana na
lateral esquerda, que poderdo causar interferéncia na operagdo do
aerodromo. Ha uma edificagao na lateral esquerda, proxima a cabeceira
30, localizada na faixa de pista.

Cabe ressaltar a existéncia da PE-320 no sentido da cabeceira
30 e na lateral direita, depressdo na diregdo da cabeceira 12, rede de
energia elétrica, caixa d'agua e antena na lateral esquerda, bem como a
estrada de terra na lateral direita.
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AERODROMO: Séo Lourengo da Mata

— R N L SRR — i _
CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): 80
PROPRIEDADE - TBVP. DE REF. (°C): 33,1
ADMNISTRAGAQ: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PSTA ORENTACAO: 11/29
COMPRIVENTO (m): 900 a 1.200 z
LARGURA (m): 15a25 I::Tﬂfl‘.i;il‘ﬂl.l.lm\\I.IM.I‘E.I.I‘Ll-l.l‘l.l‘\‘I.I.I.I.I.I.l‘I.I.\.l\lﬂ.if\d.l.I‘L\.i.i‘l.l.\.l.l.l.}‘l.l.l‘P‘I.I.I‘I.IJ.l.I.I‘I.l.f,.é__-"g’
SADA: - =
PATIO: -
REVESTIMENTO: grama
AREA TERMINAL w
EDIFICACOES: - g
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura desta unidade constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem em grama, gue se encontra em mau estado de
conservagao.

O aerdédromo esta posicionado paralelamente & malha urbana e
dista aproximadamente 2km do centro, ligando-se a este através de
rodovia pavimentada, BR-408. O uso do solo no seu entorno € rural nas
laterais e urbano nos prolongamentos das cabeceiras 11 e 29. Observa-se
claramente um vetor de expansdo da malha urbana na dire¢ao de ambas
as cabeceiras, caracterizado principalmente por usos industriais.

O relevo apresenta-se bastante acidentado na lateral direita da
pista, verificando-se também, na dire¢do da cabeceira 29, a existéncia da
BR-408 e de via em terra, e na diregdo da cabeceira 11 residéncias e
industrias, além da BR-408 e uma fazenda na lateral esquerda.



Analise da Infra-estrutura Aeronautica

PAEPE
AERODROMO: Serrinha
I
CARACTERiSTICAS GERAIS
INDICADOR ICAO: - ALTITUDE (m): 405
PROPRIEDADE: - TBVP. DEREF. (°C): 32,2
ADMINISTRAGAQ: - CODGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORENTAGAQ: 16/34
COMPRIMENTO (m): 1.000
LARGURA (m): 15a 25
SUPORTE: -
SADA: .
PATIO: .
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL
EDIFICAGOES: .
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura desta unidade conta apenas com pista de pouso
é decolagem em terreno natural, que se encontra em mau estado de
conservagéo.

O aerédromo estad em posigao paralela & maiha urbana e dista
cerca de 1km do centro através de via em terra. O uso do solo no seu
entorno é predominantemente rural, com uma vegetagao arbustiva. Nao se
observa qualquer indicio de interferéncia da ocupagéo com as operagbes
do aerddromo.

A expans#o da pista de pouso e decolagem & favoravel em todas
as diregdes.
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AERODROMO: Sertania
AR . A . M P .
CARACTERISTICAS GERAIS 2. CONDIGBES OPERACIONAIS
INDICADOR ICAQ: - n ALTITUDE (m): 565 Para efeito do Plano Basico de Zona de Protegao de Aerddromo,
PROPRIEDADE: Prefeitura Municipal TEMP. DE REF. (°C): 30,7 o codigo de referéncia do aerddromo é 2 e o tipo de operagdo VFR. As
ADMINISTRACAO: Prefeitura Municipal CODIGO: 1 condigdes de operagdo do aerédromo estdo comprometidas devido a
AREA PATRIMONIAL (ha): 12,60 TIPO DE OPERAGAQ: VFR obstdculos na faixa de pista, tais como vegetagdo e cerca no
AREA DE MOVIMENTO prolongamento da cabeceira 16, cerca na lateral esquerda, proxima &
PISTA ORIENTACAO: 16/34 cabeqeira ~34, a:!ém da’vegetaqéo em aﬂmbas as laterais. Ng area de
DIMENSOES {mm): 1.073x19 aproximagao sao obstacglos 4 operacgéo a vegetacdc existente no
REVESTIMENTO: ' asfalto prolongamento da cabeceira 16 e a vegetagio localizada em ambas as
’ taterais, na area de transigao.
SUPORTE: .
SAIDA DIMENSOES (mxm}: . 3. RELACIONAMENTO URBANO
REVESTIMENTO: - O aerddromo situa-se a noroeste da cidade, distante do centro
PATIO AREA (m°): 4.536 aproximadamente 6km, através da rodovia pavimentada PE-280. Sua pista
DIMENSOES (mxm): 81x56 esta posicionada paralelamente 4 malha urbana. O uso do solo do entorno
REVESTIMENTO: asfalto é predominantemente rural, onde existe fazenda pecuarista no sentido da
AREA TERMINAL lateral esquerda. Os vetores de crescimento da cidade estao direcionados
, para norte e noroeste, voltados para a area do aerédromo, o que poderd
TEPAX {m”): - comprometer a sua operagdo e expansio, caso nio sejam controlados.
EST. DE VEICULOS (m?): - g
HANGARES (n¥/m?); . 4, POSSIBILIDADES DE EXPANSAC
OUTRAS EDIFICAGOES: abrigo Devido &s caracteristicas de usc do solo do entorno, a expansdo
SERVICOS da area patrimonial € favoravel, desde que seja controlado ¢ vetor de
ABAST. DE COMBUSTIVEL: " crescimento da cidade, direcionado para o aerédromo. Cabe ressaltar a

AUXILIOS E ILUMINACAO: 81, 82, 83, 84, biruta
SERVICO CONTRAANCENDIO: -
{Categoria Disponivel)

DIAGNOSTICO
1. INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

O Aerédromo de Sertdnia é de propriedade e administragdo da
Prefeitura Municipal. Sua infra-estrutura é constituida de pista de pouso e
decolagem e patio de estacionamento de aeronaves, ambos em asfalto,
em mau estado de conservagao, apresentando varios pontos de erosao.
Junto ao patio, ha um abrigo para passageiros com cobertura metdlica. O
aerddromo n&o é atendido por servigos de infra-estrutura béasica.

existéncia, no prolongamento da cabeceira 34, de uma chacara, da PE-
280, além de uma depressao suave. No sentido da cabeceira 16 e nas
laterais da pista existem apenas vegetagao rasteira e arbustos, assim
como depressdo suave ao longo da lateral esquerda e via de terra, de
simples transposigao.
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AERODROMO: Sertania

Anilise da Infra-estrutura Aerondautica
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AERODROMO: Sirinhaém

e __ L IR

CARACTERISTICAS GERAIS
INDICADOR ICAQ: - ALTITUDE (m): 10
PROPRIEDADE: - TBW. DE REF. (°C): 33,4
ADMINISTRAGAC: - CODIGO: 1
AREA DE MOVIMENTO
PISTA ORENTAGAD: 18/36

COMPRMENTO (m): 750 a 900

LARGURA (m): 15a25

SUPORTE .
SADA: N
PATIO; -
REVESTIMENTO: terra
AREA TERMINAL
EDIFACAGOES: -
DIAGNOSTICO

A infra-estrutura desta unidade constitui-se apenas da pista de
pouso e decolagem em terreno natural, que se encontra em mau estado de
conservagao,

O aerédromo situa-se ao ladeo da localidade, sobre um platé,
posicionado paralelamente 4 malha urbana. Dista cerca de 500m do
centro, ligando-se a este por via parciaimente asfaltada. O uso do solo no
entorno do aerédromo é rural e urbano. Apesar desta proximidade, devido
as depressdes no seu entorno, & improvavel que venha a ocorrer
interferéncia nas operagdes do aerédromo.

Cabe ressaitar a existéncia de depresstes em todas as diregbes
da pista.
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3. ANALISE SOCIO-ECONOMICA

A analise socic-economica tem por objetivo caracterizar os niveis
de desenvolvimento das regibes e dos municipios do estado, visando
identificar aqueles com potencial sécio-econdmico significativo para
inclus3o no sistema estadual de aeroportos.

Esta analise, como parte constituinte do processo de definigio do
sistema, formece uma hierarquia dos municipios pernambucanocs,
elaborada com base no potencial sdcio-econémico, que sera utilizada como
parametro para a identificag&o de um conjunto de cidades para verificagdo
quanto ao potencial de geragdo de demanda por transporte aéreo regular.

3.1. RESULTADO DAS ANALISES

Com a finalidade de avaliar o desempenho sdcio-econdmico das
microrregibes (MRG) e municipios do Estado de Pemambuco, foram
analisados os seguintes indicadores, para o pericdo de 1980 a 1996:

— populagio urbana;

— populagao total;

— hierarquia funcional dos municipios;

— consumo de energia elétrica comercial;
- consumo de energia elétrica industrial;
— consumo de energia elétrica residencial;
— consumo de energia elétrica rural,

— consuimo de energia elétrica total;

— valor adicionado. '

3.1.1.  POPULAGAO TOTAL

Contando com uma populago de 7.368.731 habitantes, o Estado
de Pernambuco apresenta uma distribuigio demografica que se caracteriza
pela maior concentragio populacional da regido leste, onde se localiza a
capital, Recife. Apenas as Micromregifes Geograficas do Vale do Ipojuca
(008) e de Recife (017), onde se encontra a capital, s8o responsaveis por
47,2%.

Constatou-se que as cinco microrregides mais populosas ho
periodo de 1980 a 1991 mantiveram suas posigbes em 1996. Apesar disso,
apenas as Microrregides do Vale do Ipojuca e de Recife apresentaram
incrementos demograficos no periodo de 1991 a 1996. Com relagdo as
demais microrregides, também ndo foram observadas modificagbes
relevantes em suas posigdes neste periodo, com excegdo da Microrregido
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de Petrolina, que passou do 10° para o 72, e da Microrregido de Araripina,
que passou da 8 para a 6.

Em nivel municipal nota-se que, a excegdo de algumas cidades
componentes da Microrregi&o de Recife, as localidades mais habitadas sao
Caruaru, Petrolina, Cabo de Santo Agostinho, Vitéria de Santo Antdo,
Garanhuns e igarassu. Dentre estas, Petrolina foi a que apresentou o
crescimento mais significativo no periodo de 1980 a 1996, com uma taxa
de 3,9% a.a.. Alem disso, apenas 0s municipios de Belo Jardim e Araripina
obtiveram resultados significativos na classificacéo estadual.

3.1.2.  POPULAGAO URBANA

No panorama demografico urbano a situagiio ndo se altera, visto
gue as Microrregides de Recife e do Vale do Ipojuca concentram a maior
parcela do contingente urbano do estado (58,2%).

Ao contrario do que ocorreu com a populacéo total, o numero de
residentes das urbes vem crescendo mais aceleradamente. Os destaques
s30 a Microrregido de Araripina, que evoluiu da 13? posi¢ao, em 1980, para
a 7% em 1996 e a Microrregido de Petrolina, que passou da 8* para a 6°
posicao.

Quanto acs municipios, observa-se que os de populagio total
mais elevada apresentaram as maiores populagdes urbanas. Dentre estes,
os municlpios de Petrolina e Cabo de Santo Agostinho obtiveram os mais
expressivos incrementos no periodo de 1991 a 1996, de acordo com o
Quadro 3.1, Ja em relago aos municipios de mencr populacao total, Santa
Maria da Boa Vista foi o que apresentou a2 maior elevagio na classificago
da populagdo urbana, em conseqiiéncia de sua significativa taxa de
crescimento no mesmo periodo (20,0%a.a.). Apesar da elevada taxa
apresentada, este municipio possui cerca de 21.000 habitantes em area
urbana, enquanto Petrolina, principal pdlo de sua microrregido, possui
aproximadamente 142.000.

3.1.3. HIERARQUIA FUNCIONAL

A publicagio “Regidio de Influéncia das Cidades” (IBGE, 1987)
estabelece a hierarquia funcional e caracteriza o sistema de polarizagéo
para os estados brasileiros, que consiste na sequinte classificagho,
apresentada em ordem decrescente de importancia: Metrépole Regional,
Centro Sub-Metropolitano, Capital Regional, Centro Sub-Regional, Centro
de Zona e Municipio Subordinado.

No Estado de Pernambuco, a hierarquia funcional encontra-se
estruturada da seguinte forma:
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- Metropole Regional . Recife;

— Capitais Regionais Petrolina, Caruaru, Garanhuns e
Arcoverde;

- Centros Sub-Regionais ; Vitéria de Santo Ant3o, Palmares,
Serra Talhada e Salgueiro.

Nao ha municipio classificado como Centro Sub-Metropolitano no
estado. Os municipios restantes s80 classificados como Centros de Zona
ou Municipios Subordinados.

A regido leste do estado, mais desenvolvida e apresentando uma
maiha rodovidria mais densa, possui apenas dois Centros Sub-Regionais e
duas Capitais Regionais, devido a presenga de Recife (Metrépole Regional)
e de varios Centros de Zona, que promovem a intermediacdo do comércio
e dos servigos com os municlpios menores.

As regides central e oeste de Pernambuco, pelo fato de nao
apresentaremn o nivel de progresso compativel com a regido leste, dispdem
de apenas duas Capitais Regionais (Petrolina e Arcoverde), o que &
compensado pela existéncia de cinco Capitais Regionais exitra-estaduais
{Juazeiro - BA, Paulo Afonso - BA, Picos - PI, Crato - CE e Juazeiro do

‘Norte - CE).

3.1.4. CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA

A Microrregido de Recife € a mais importante do estado, ndo sb
pela presenga da capital, como também por abrigar outros trés municipios

"~ que apresentam os maiores resultados em termos de consumo de energia

eléfrica comercial, industrial e residencial.

As Microrregides de Itamaraca e de Suape, embora estejam entre
as cinco que possuem maior participagdo no consumo de energia elétrica
total do estado, s&o dependentes em varios aspectos da Microrregiso de
Recife. Alguns fatores que caracterizam esta subordinagéc estdo listados a
seguir: _

- As participagbes do consumo de energia elétrica industrial
dessas microrregites séo, respectivamente, 73,1% e 81,6%,
sendo bastante superior a0 consumo residencial, © que, aliado
a proximidade e as boas condigdes de acesso a Recife,
sugere a existéncia de um elevado nimero de pessoas que
residem na Microrregido de Recife e trabalham nessas
microrregides;

— As participagbes pouco expressivas do consumo de energia
clétrica comercial dessas microrregifes, 2,3% e 0,8%,
respectivamente, apontam para uma relag&o comercial intensa

Analise Sécio-Econfmica 67

com a Microrregido de Recife, que apresenta o setor terciario
mais expressivo do estado;

— Na hierarquia funcional, Igarassuy, Cabo de Santo Agosiinho e
Ipojuca, principais municipios dessas microrregides, s&o
classificados como Municipios Subordinados a Recife.

Dentre os vinte municipios com maior consumo de energia
elétrica industrial no periode de 1991 a 1997, merecem ser destacados
Abreu e Lima, municipio pertencente 4 Regifio Metropolitana de Recife;
Ipojuca, cidade onde se encontra sediado o Complexo Industrial Portuario
de Suape; Paudalho, centro locaiizado na regido de tradig&o na atividade de
beneficiamenta avicola; Garanhuns, em decorréncia do projeto de
reestruturagdo de uma indastria de laticinios e da implantaggo de uma
refinaria de milho.

Destaca-se ainda o Municipio de Araripina, cujo crescimento do
consumo de energia elétrica industrial esta relacionado & exploragio das
expressivas reservas de gipsita, minério fundamental para a produgio de
gesso e na geracho de insumos para as indistrias cimenteiras paulistas e
mineiras. Ja o desempenho de Belo Jardim nesta classe de consumo se
deve aos seguintes fatores: intensa atividade de beneficiamento avicola
{14,0% do estado), voltada ao atendimento da capital e de sua Regifo
Metropolitana; exploragéo de granito, destinado ao mercado externo;
atividade industrial do ramo de alimentos {polpa de tomate), que objetiva
fazer do municipio um centro de distribuico para todo o estado.

Ainda relacionado ao consumo industrial, € importante salientar
que os Municlpics de Cabo de Santo Agostinho e lgarassuy,
respectivamente, ocupam a primeira e segunda posigbes, inclusive
superando Recife. Os Quadro 3.2 e 3.3 ilustram a evolugéio do consumo de
energia elétrica industrial e comercial, respectivamente, para os municipios
pernambucanos,

No que tange ao consumo rural, evidencia-se a supremacia do
Municipio de Petrolina, visto que participa com 15,3% do total do estado. As
quatro cidades seguintes na classificagdo registraram uma participacio
conjunta de 156%, o que evidencia a importancia de Petrolina neste
segmento da economia. Nesta classe de consumo, destacam-se ainda
Santa Maria da Boa Vista e Petrolandia. Estes municipios deverio
acompanhar a trajetéria agro-industrial de Petrolina, cuja vocagio encontra-
se no plantio e comercializagdo de frutas tropicais para exportacéo, ja
demonstrada por Petrolandia através da implantagdo do Projeto de
Irrigagéo ltaparica.

No que se refere ao consumo residencial, 4 exceciio de cidades
componentes da Microrregifio de Recife, observa-se que as mais
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importantes sdo Caruaru, Petrolina, Cabo de Santo Agostinho, Garanhuns
e Vitoria de Santo Antdo. Entretanto, quando agrupadas, representam
apenas 3,6% do estado em 1997 e 82% em 1980, o que reforga ainda
mais a importancia desta microrregido.

O consumo de energia elétrica comercial, pelos resultados
apresentados, pode ser apontado como o melhor indicador do grau de
polarizac&e de um municipio. Dos dez maiores consumidores, Caruaru,
Petrolina, Cabo de Santo Agostinho, Garanhuns, Ipojuca e Escada ndo
fazem parte da Microrregido de Recife.

3.15. VALOR ADICIONADO

Na analise do valor adicionado, observa-se que somente quatro
microrregibes (Recife, Suape, Mata Meridional Pernambucana e Mata
Setentrional Pernambucana) compreendem 80,7% do total do estado. As
microrregides de Recife e de Suape ocupam os dois primeiros lugares no
consumo de energia elétrica industrial, indicando que as atividades
secundarias desenvolvidas nessas microrregides devem empregar maiores
quantidades de capital. Os municipios responsaveis por este desempenho
- s80 Recife, Jaboatdo dos Guararapes, Paulista, Olinda, Cabo de Santo
Agostinho, ipojuca, Escada, Rio Formoso, Catende, Goiana e Timbalba,
conforme demonstra © Quadro 3.4,

As Microrregides Matas Setentrional e Meridional apresentaram
elevados valores adicionados, ocupando a 3* e 4° posigbes na
classificacdo, respectivamente, o que, associado aos seus desempenhos
nos consumaos de energia elétrica, indica que as suas principais atividades
geradoras de renda utilizam grandes volumes de capital.

Pode-se observar ainda no Quadro 3.4 que 0s municipios de
Recife, Jaboatdc dos Guararapes, Paulista e Olinda, em conjunto,
apresentam resultados do valor adicionado correspondentes a mais da
metade (58,6%) do total gerado pelo estado. Observa-se também a
importancia de Cabo de Santo Agostinho, que participa com 6,4% no
estado. Qutras cidades n&o integrantes da Microrregidc de Recife que
estdo entre as dez primeiras pelo desempenho deste indicador sdo
Petrolina, Igarassu, Goiana e Caruaru. No entanto, a cidade que
demonstrou o maior indice de crescimento de seu valor adicionado foi
Petrolandia, que passou da 497 posigdo para a 14% na classificagio
estadual, no perfodo de 1991 a 1994.

3.1.6. PLANOS, PROGRAMAS E PRGJETOS

No que concerne aos projetos de desenvolvimento, evidencia-se
gue um volume significativo de recursos encontra-se destinado as areas de
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transportes, servigos basicos e de recursos hidricos. Deste conjunto, uma
parcela sera destinada a recuperacdc e construgdo da Femovia
Transnordestina, que permitird o escoamento da produgfo estadual da
regido oeste para os Portos de Recife e Suape. Os principais produtos a
serem transportados nesta ferrovia s@io acglcar, alcool, derivados de
petréleo, gesso e frutas acondicionadas. A area de abrangéncia desta
ferrovia no estado inclui os Municipios de Petrolina, Salgueiro, Serra
Talhada, Arcoverde, Pesqueira, Belo Jardim, Caruary, Vitéria de Santo
Antao, Jaboatfo dos Guararapes, Recife e Cabo de Santo Agostinho.

A implantago da primeira etapa deste projeto, que corresponde
ac trecho Petrolina/Salgueiro/Missdo Velha (CE), favorecerd a industria
extrativa da gipsita, uma vez que propicia o escoamento da produgio pela
hidrovia do Rio Sio Francisco (Petrolina/Juazeiro - BA), assim como a
redugdo dos custos de transporte.

O Municipio de Salgueiro, que ja se constitui num importante
entroncamento das Rodovias BR-116 e BR-232, devera experimentar um
novo estagio de desenvolvimento econdmico com a construcao da ferrovia,
pois sera dotado de terminal intermodal para o embarque de minérios, além
da instalacdo de uma base distribuidora de derivados de petréleo, silos
para grédos e um patio para containers.

Outro empreendimento significativo € o Projeto Costa Dourada,
que devera desenvolver o turismo na Microrregido Mata Meridional
Pernambucana, em especial nos Municipios de Rio Formosoe e Sirinhaém.
O projeto ja conta com uma estrada pavimentada de acesso & Praia de
Guadalupe, além das obras de infra-estrutura béasica j& iniciadas pelo
Governo do Estado. O turismo deverd, assim, receber grande impulso na
regido, atingindo &mbito internacional, devido ao fato de que o estado esta
localizado numa posigéo estratégica em relagdo ao continente eurapeu.

O Porto de Suape, dotado de diversas zonas industriais, dista
apenas 40 km da capital e constitui-se no mais importante complexo
industrial portuario do estado, onde o principal produto exportado & o
aclicar, uma vez que as seis principais empresas usudrias do porto sdo do
ramo agucareiro.

O complexo produz tecidos nobres que s&o exportados para
alguns paises integrantes do Mercosul, para a Europa e os Estados Unidos.
Outras atividades do complexo s8o os engarrafamentos de gas origindrio
de Guamaré (RN) e de refrigerantes, além da exportagdo de minerais
{granito), cujo destino final & o continente europeu.

Atualmente, encontra-se em curso um processo de licitacéo para
a construgcdo de um terminal de containers no Complexo de Suape, com
capacidade para 400.000 unidades, assim como negociagdes para a
construgao de uma usina geradora de energia de origem termelétrica, que
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devera ser instalada nas proximidades de uma siderlrgica projetada para
laminag&o. Por fim, encontra-se em andamento o projeto de duplicacdo da
rodovia estadual PE-080, de trafego cada vez mais intenso, no trecho entre
Recife e o referido complexo, o que encurtara bastante o tempo de viagem
entre as regifes, incrementando as relagbes comerciais.

32 CONCLUSOES

A determinagio do sistema de polarizagio de Pernambuco esta
fortemente atrelada as atividades do setor terciario, embora os demais
setores tenham influéncia neste sistema. O exemplo que methor ilustra este
caso & o do Municipio de Salgueiro, que embora mostre um desempenho
industrial infimo, foi classificado como Centro Sub-Regional. Essa
classificagdo se deve, sobretudo, ac consumo de energia elétrica comercial
chservado.

A maior parte dos municipios classificados como Capital Regional
e Centro Sub-Regional apresenta consumo comercial acima de 15% do seu
total. De uma forma geral, cidades que tenham percentual de participagio
desta classe de consumo inferior ao citado exercem pouca influéncia
atrativa.

Cam ¢ desenvolvimento, torna-se mais evidente o fortalecimento
das atividades secundarias e tercidrias, em detrimento das atividades
primarias. Além disso, as economias que se encontram fundamentadas nos
setores secundario e terciario sdo também as que apresentam as maiores

. concentragbes populacionais, bem como os nimeros mais expressivos de
habitantes residindo no meio urbano. £ importante considerar também que
o valor adicionado esta associado ao estagio de desenvolvimento em que
se encontra uma regido ou municipio. Conforme as econhomias se
desenvolvem, ocorrem incrementos nos niveis desse valor em decorréncia
do aumento de demanda por bens e servigos.

A analise socio-econdmica tem mostrade que, normalmente, o
transporte aéreo mantém uma estreita comrefagdo com o tipo de atividade
econdmica predominante numa determinada regido ou municipio. Sendo o
transporte aéreo notadamente um servigo, o desenvolvimento econdmico,
em particular desses setores, em geral induz o estabelecimento da
atividade aérea.

Assim sendo, pode-se apontar o valor adicionado, os consumos
de energia elétrica industrial e comercial, representativos dos setores
secundério e tercidrio, respectivamente, e a populagdo urbana como os de
maior relevncia para utilizag8o na metodologia de determinagfo do
potencial sécio-econdmico. Em c¢onseqiténcia, os melhores resultados na
aplicagdo desta metodologia, juntamente com a classificagéo no estudo de
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hierarguia funcional, que estabelece o sistema de polarizag8o no estado,
dever8o ser utilizados para a selecfo dos municipios prioritirios para a
verificag&o de existéncia de potencial de geragdo de demanda por
transporte aéreo.

33 POTENCIAL SOCIQ-ECONOMICO DOS MUNICIPIOS

Na definicdo do potencial soécio-econdmico dos municipios,
empregou-se o processo de hierarquia analitica, desenvolvida por Emnst
Frankel e descrita no livio Project Management in Engineering Services and
Development. Este processo & uma técnica que permite avaliar,
simultaneamente, um conjunto de varidveis, de forma a produzir um
resultado que leve em consideragdo a contribuiglo desejada de cada uma
delas.

O que se pretende neste casoe & analisar um conjunto de varidveis
representativas do grau de desenvolvimento econdmico de um grupo de
municipios, de forma a identificar o potencial de geragéc de demanda por
transporte aéreo de cada um deles.

Com este procedimento, aplicado as varidveis selecionadas no
item anterior, foram obtidos os potenciais sécio-econémicos dos municipios
do estado, hierarquizados, conforme s80 apreseniados no Quadro 3.4 e no
Mapa 3.1.
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QUADRO 3.1- CLASSIFICACAO DA POPULACAO URBANA, POR MUNICIPIO
= TAXA DE
MRG MUNICIPIO POPULACAO URBANA CRESCIMENTO 1;;5 13;_;6
1980 CLASS 1991 CLASS 1996 CLASS | 80/91 91/96
oo Araripina 15.493 35 23.330 az 30.709 30 3,79 5,65 0,56 48,10
0c1 Exu 7.688 53 9.251 54 11.818 56 1,70 5,02 0,22 38,01
001 Quricuri 14.476 37 19.772 34 23.836 34 2,87 3,81 0,44 40,89
002 Parnamirim 3.728 60 5127 60 7.049 60 2,94 6,57 0,13 37,70
002 Salgueiro 26.649 24 30.362 26 37.631 26 1,19 4,39 0,69 76,36
003 Afogados da Ingazeira 12.762 41 16.183 40 21.190 40 2,18 5,54 0,39 66,62
003 Séo José do Egito 9.892 46 13.626 42 16.803 44 2,95 4,28 0,31 58,36
003 Serra Talhada 31.047 22 38.409 17 47.192 17 1,95 4,20 0,86 67,12
004 Arcoverde 40.646 16 43,736 15 52.873 14 0,67 3,87 0,97 90,04
004 Betania 1.342 63 1.895 63 2.459 63 3,19 5,34 0,04 22,81
004 Custodia 8.159 50 11.276 49 14.918 49 2,99 5,76 0,27 53,45
004 Ibimirim 7.109 54 11.550 47 14.227 51 4,51 4,26 0,26 55,26
004 Inaja 3.992 59 5.274 59 7.361 58 2,56 6,90 0,13 32,45
004 Sertania 13.663 39 13.822 41 15.556 47 0,11 2,39 0,28 52,32
005 Afrénio 2.025 62 2.687 62 3.407 62 2,60 4,86 0,06 24,54
005 Cabrobd 7.986 52 11.235 50 15.215 48 3,15 6,25 0,28 59,84
005 Petrolina 74.671 6 110.005 6 142.432 6 3,58 5,30 2,60 74,48
005 Santa Maria da Boa Vista 4.801 58 8.728 56 21.736 39 5,68 20,02 0,40 44,25
Q06 Belém do Sao Francisco 9.006 48 9.958 52 7.222 59 0,82 -6,22 0,13 33,52
006 Floresta 8.435 49 10.926 51 13.275 52 2,38 3,97 0,24 58,87
006 Petrolandia 9.816 47 12.445 45 20.390 41 2,18 10,38 0,37 60,40
007 Aguas Belas 11.540 43 13.199 44 16.965 43 1,23 515 0,31 47,17
007 Buigue 6.572 56 8.540 58 11.748 57 2,41 6,59 0,21 30,563
008 Belo Jardim 30.809 23 38.651 16 50.388 16 2,08 5,45 0,92 74,67
008 Bezerros 25.677 27 32.356 24 38.133 25 2,12 3,34 0,70 72,73
008 Caruvaru 138.457 4 161.474 5 199.209 5 1,41 4,29 3,64 85,87
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QUADRO 3.1- CLASSIFICAGAQ DA POPULAGCAO URBANA, POR MUNICIPIO (Cont.)
x TAXA DE
MRAG MUNICIPIO POPULAGCAC URBANA CRESCIMENTO 1;9Ps 1(;;'5
1980 CLASS 1991 CLASS 1996 CLASS | 80/91 | 91/96

008 Pesqueira 32.819 20 35.067 22 39.357 24 0,60 2,34 0,72 70,34
008 Sao Bento do Una 13.302 40 16.866 38 21.895 38 2,18 5,36 0,40 48,66
009 Santa Cruz do Capibaribe 18.442 31 30.875 25 43.202 19 4,80 6,95 0,79 91,44
009 Surubim 21.217 29 25.887 29 31.297 29 1,82 3,87 0,57 53,03
010 Bom Jardim 5.457 57 9.853 53 12.252 55 5,52 4,45 0,22 32,79
010 Cumaru 3.560 61 4.176 61 6.100 61 1,46 7.87 0,11 27,78
010 Limoeiro 36.883 17 36.071 19 41.590 23 -0,20 2,89 0,76 74,38
011 Bom Conselho 16.617 34 17.828 37 22.182 37 0,64 4,47 0,41 53,97
011 Garanhuns - 67.381 7 78.665 9 96.443 9 1,42 4,16 1,76 87,61
012 Bonito 13.690 38 16.443 39 20.074 42 1,68 4,07 0,37 58,50
013 Alianga 12.370 42 13.474 43 16.435 45 0,78 4,05 0,30 44,45
013 Carpina 43.936 12 51.699 14 52.220 15 1,49 0,20 0,95 94,84
013 Goiana 36.431 18 36.045 20 42,256 22 -0,10 3,23 0,77 62,84
013 Nazaré da Mata 15.296 36 18.432 36 22.724 36 1,71 4,28 0,41 81,31
013 Paudalho 25.806 26 26.381 28 32.616 27 0,20 4,33 0,60 80,00
013 Timbauba 34.378 19 35.932 21 42.366 20 0,40 3,35 0,77 74,91
014 Vitéria de Santo Antdo 63.619 9 75.614 10 91.236 10 1,58 3,83 1,67 82,28
015 Amaraji 7.031 55 8.658 57 12.287 54 1,91 7.25 0,22 60,40
015 Barreiros 19.608 30 24.309 30 27.119 33 1,97 2,21 0,50 70,41
015 Catende 18.031 32 19.612 35 22.970 35 0,77 3,21 0,42 73,47
015 Escada 31.180 21 32.839 23 42.306 21 0,47 5,20 0,77 73,74
015 Palmares 41.351 15 38.127 18 43.799 18 -0,74 2,81 0,80 77,60
015 Ribeirao 22.300 28 23.527 31 28.813 32 0,49 4,14 0,53 72,17
015 Rio Formoso 11.267 44 11.521 48 14.495 50 0,20 4,70 0,26 41,01
015 Sirinhaém 8.104 51 9.048 55 12.657 53 1,01 6,94 0,23 39,43
016 Igarassu 42,242 13 52.651 13 65.163 13 2,02 4,36 1,19 76,62
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QUADRO 3.1- CLASSIFICAGAO DA POPULAGAO URBANA, POR MUNICIPIO (Cont.)
< TAXA DE
MRG MUNICIRIO POPULACAO URBANA CRESCIMENTO 1-;:6 1(;;]6
1980 CLASS 1991 CLASS 1996 CLASS | 80/91 | 91/96 i

016 |itapissuma 10.137 45 12.278 46 16.077 46 1,76 5,54 0,29 83,80
017  |Recife 1.184.215 1 1.170.133 1 1.346.045 1 -0,11 284 | 24,58 | 100,00
017  |Camaragibe 67.029 8 99.407 7 111.119 8 3,65 2,25 2,03 | 100,00
017 Jaboatao dos Guararapes 290,984 2 372.898 2 457 .664 2 2,28 4,18 8,36 100,00
017  [Moreno 26.249 25 28.282 27 32.063 28 0,68 2,54 0,59 80,23
017  |Olinda 266.392 3 307.872 3 349.380 3 1,32 2,56 6,38 | 100,00
017  |Paulista 55.221 11 186.294 4 229.515 4 11,69 4,26 4,19 98,24
017  {S&o Lourengo da Mata 60.335 10 £3.059 11 78.776 11 0,40 4,55 1,44 87,77
017  |Abreu e Lima 41,400 14 62.891 12 72.679 12 3,87 2,94 1,33 89,92
018  |Cabo de Santo Agostinho 82.143 5 97.061 8 125.055 7 1,53 5,20 2,28 88,84
018  |lpojuca 16.946 33 21.980 33 30.428 31 2,39 8,72 0,56 62,77
019 Fernande de Noronha - 64 1.472 64 1.881 64 - 5,03 0,03 100,00

- ESTADO 3.785.697 - 4,492,678 - 5.476.915 - 1,57 4,04 | 100,00 74,02

Fonte;

Legenda:

IBGE - Sinopse Preliminar do Censo Demogréfico - 1980,
CONDEPE - Anudrio Estatistico do Estado de Pernambuco - 1892;
IBGE - Contagem da Populagéo - 1996

CLASS - Ordem de classificacio das populagbes urbana dos municipios pernambucanos;
GU - Grau de Urbanizag#o dos municipios, em %;
TP - Taxa de participagio dos municipios na popuiagio urbana estadual, em %;
TX - Taxa de crescimento média geométrica da populagdo urbana, em % a.a.
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CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA INDUSTRIAL

: ™ TX
MRG MUNICIPIO 1980 CLASS 1991 CLASS 1997 CLASS 80/91 91/97
001 Araripina 3.717 22 10.024 17 14.419 16 6,34 11,99
oM Oiricuri 58 49 419 42 653 42 16,83 12,56
001 Exu 23 55 112 54 277 49 14,40 18,31
002 Salgueiro 2.785 27 438 41 515 43 -15,64 3,09
002 Parnamirim 11 57 25 59 53 60 34,13 -24,14
003 Serra Talhada 461 39 B77 39 787 40 8,26 -5,48
003 Afogados da Ingazeira 115 45 281 46 477 44 3,62 18,76
003 Sao José do Egito 9186 34 244 48 419 45 -15,07 18,41
004 Arcoverde 695 36 1.108 35 1.348 34 2,19 7,33
004 Sertania 369 40 729 a7 2.142 29 -1,29 37,28
004 Custédia 52 52 633 38 803 39 15,63 20,91
004 {bimirim 134 43 143 51 75 59 1,63 -11,86
004 Inajd 53 51 88 55 N 57 1,58 6,32
004‘ . Betania 6 60 9 62 9 62 3,75 0,00
005 Petrolina 16 56 21.792 13 23.318 1 95,17 -1,18
005 Santa Maria da Boa Vista 574 37 398 43 171 55 -12,88 522
005 Cabrobd ' 78 46 292 45 201 52 10,92 -3,18
005 Afranio 8 58 17 60 26 61 -100,00 -
006 Petrolandia 259 42 141 53 194 53 4,10 -11,47
006 Floresta 78 47 142 52 190 54 1,10 13,69
0086 Belém de Sac Francisco 65 48 275 47 280 48 10,81 5,68
007 Aguas Belas 49 53 163 50 212 51 20,84 -9,78
007 Buique 34 54 67 56 80 58 4,12 7,10
008 Caruaru 8.348 13 22.480 12 30.170 9 10,18 3,70
008 Gravata 3.031 25 4.623 24 6.273 24 3,76 5,51
008 Belo Jardim 10.459 12 28.175 9 32.560 8 6,22 8,19
008 Pesqueira 3.594 23 3.219 26 3.218 27 -3, M 5,22
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CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA INDUSTRIAL

. TX >
MRG MUNICIPIO 1980 | CLASS | 1991 | CLASS | 1997 | CLASS | 80/91 91/97

008 Bezerros 719 a5 3.189 27 4.709 26 3,95 27,41

008 S30 Bento do Una 1.191 32 1.337 32 702 41 -4,39 -0,58
009 Santa Cruz do Capibaribe 2.218 30 2 63 3.078 28 -6,55 19,67
009 Surubim 1.043 33 500 40 1.826 31 2,73 4,50
010 Limoeiro 2.768 28 7.454 21 7.337 23 4,31 8,89
010 Bom Jardim 118 44 1.497 31 1.644 32 22,19 7,42
010 Cumaru 7 59 10 61 8 63 -1,39 4,91

ot Garanhuns 5.073 19 14.225 15 16.251 15 3,35 14,29
011 Bom Conselho 542 38 296 44 342 47 -4,62 1.01

o112 Bonito 1.748 31 1.713 30 1.639 33 -13,76 29,78
013 Carpina 4.079 21 3.393 25 5.509 25 -1,19 7.47
013 Goidna 87.048 6 69.058 6 96.659 6 -1,22 4,08
013 Timbatba 4.441 20 5.898 23 8.230 21 1,06 8,70
013 Paudalho 6.320 17 6.366 22 10.174 19 -4,57 17,95
013 Alianca 2.820 26 1.842 29 1.077 37 6,04 -23,50
014 Vitéria de Santo Antao 17.112 10 24,532 10 20.944 13 2,38 -0,93
015 Escada 24.152 8 16.410 14 13.893 17 -1,34 -6,52
015 Palmares 5,762 18 948 36 1.087 36 -4,75 -17,20
015 Barreiros 2.549 29 2.280 28 2.046 30 -0,01 -3,67
015 Ribeirdo 11.029 11 10.372 16 11.817 18 -1,49 3,98
015 Catende 6.493 16 1.235 33 1.209 35 -23,71 2410
015 Sirinhaém 335 41 219 49 979 38 -8,44 40,55
015 Ric Formoso 3.229 24 1.205 34 240 50 -6,86 -26,14
015 | Amaraji 58 50 56 57 394 46 28,39 -12,96
016 Igarassu 177.564 3 218.404 4 243.574 2 2,24 1,21

017 Recife 358.096 1 233.659 2 219.265 3 -0,81 -6,47
017 Jaboatao dos Guararapes 118.000 5 198.111 5 210.816 4 3,81 2,86
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CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA INDUSTRIAL

X

MRG MUNICIPIO 7980 | CLASS | 1991 | CLASS | 1997 | CLASS s0/s1 91/97
o7 Qlinda 21.774 9 38.978 7 29.457 10 5,32 -4,36
017 Paulista 223.022 2 224.383 3 161.845 5 -0,24 -4,79
017 Camarajibe - 62 24.343 11 22.819 12 - -0,81
017 Sio Lourengo da Mata 47.831 7 8.917 18 10.096 20 -11,21 -4,04
017 Abreu e Lima &1 7.457 20 19.401 14 - 50,14
017 Moreno 6.822 15 7.922 19 7.787 22 0,99 0,40
018 Cabo de Santo Agostinho 129.724 4 302.110 1 398.297 1 8,38 4,02
018 Ipojuca 7.664 14 35.355 B 58.593 7 5,25 27,78
019 Fernando de Noronha - 63 35 58 108 56 - 38,96

ESTADO 1.355.528 - 1.579.230 - 1.771.985 - 1,90 1,02
Fonte: Estatistica Anual de Energia Elétrica - CELPE/1980, 1991, 1997;
Divisdo Regional do Brasil em Messorregices e Micromegides Geogréficas - IBGE/1990;
Legenda: CLASS: classificag8io do municipio no estado, por classe de consumo;

TX: taxa de crescimento meédia geométrica, em % a. a.
Consumos de energia elétrica em MWh;
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CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA COMERCIAL

; TX X
MAG MUNICIPIO 1980 CLASS 1991 CLASS 1997 CLASS 80/91 91/97
001 Araripina 658 28 2.322 25 3.009 28 9,92 4,46
001 Qiricuri 564 33 1.518 33 1.745 37 7,89 2,71
001 Exu 160 51 418 54 544 54 7,62 3,85
002 Salgueiro 1.579 15 4,284 17 5.084 19 8,19 2,80
0Q2 Parnamirim 119 55 377 56 531 55 9,19 4,92
003 Serra Talhada 1.379 18 4.011 21 5.041 20 7,70 4,47
003 Afogados da Ingazeira 521 34 1.339 38 1.777 36 5,61 5,86
003 Sa0 José do Egito 345 45 911 45 1.127 42 5,10 5,96
004 Arcoverde 2.443 12 4,782 15 5.802 15 4,09 3,93
004 Sertania 515 36 679 48 835 46 2,18 3,32
004 Custodia 404 41 712 47 877 47 3,77 3,40
004 Ibimirim 126 54 394 55 440 57 11,12 0,82
004 Inaja 82 58 156 60 206 61 4,21 4,35
004 Betania 47 60 89 63 106 63 3,95 3,58
005 Petrolina 5574 6 25.759 4 34.664 5 11,77 5,64
005 Santa Maria da Boa Vista 470 37 1.485 34 1.871 35 8,64 4,37
005 Cabrobo 517 35 1.016 40 1.087 44 3,76 3,11
005 Afrénio 95 57 267 58 340 59 8,41 3,568
006 Petrolandia 605 29 4874 14 2.946 29 1,70 13,65
006 Floresta 465 38 978 42 1.355 39 49 5,056
006 Belém de Saoc Francisco 259 48 767 46 823 49 10,18 0,82
007 ﬁguas Belas 727 25 1.015 41 1.102 43 1,41 2,41
007 Buique 139 52 213 59 273 60 1,85 4,40
008 Caruaru 10.211 4 24.285 5 34.710 4 5,43 6,01
008 Gravata t.162 21 4126 19 5.004 21 9,34 4,44
008 Belo Jardim 998 22 2311 26 3.113 26 4,64 5,98
008 Pesqueira 1.163 20 2.255 27 3.011 27 4,39 4,45
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CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA COMERCIAL

> X
MRG MUNICIPIO 1980 CLASS 1991 CLASS 1997 CLASS 80/91 91/97
008 Bezerros 672 27 1.520 32 2.400 31 4,50 7.44
008 Sao Bento do Una 370 44 657 49 822 50 2,96 4,43
009 Santa Cruz do Capibaribe 604 30 134 62 4.691 23 14,63 5,11
009 Surubim 129 53 1.952 29 2.635 30 26,63 3,89
010 Limoeiro 1.873 13 3.072 23 3.609 25 0,78 5,31
010 Bom Jardim 184 50 504 52 508 56 3,23 6,24
010 Cumaru 60 59 142 61 147 62 6,01 2,34
o1 Garanhuns 3.996 7 10.826 7 13.277 8 7,02 4,22
011 Bom Conselho 377 42 1.350 37 1.376 38 9,31 2,91
012 Bonito 322 46 603 51 804 51 4,23 4,26
013 Carpina 1.483 17 4,282 18 5777 16 6,95 5,80
013 Goidna 1.858 14 3.929 22 5177 18 4,21 5,32
013 Timbauba 440 39 2.914 24 3719 24 17,93 2,95
013 Paudalho 422 40 938 44 1.271 40 3,90 6,39
013 Alianga 370 43 486 53 648 53 1,03 4,16
014 Vitdria de Santo Antdo 3.241 9 6.325 11 7.986 12 4,99 3,39
015 Escada 1.285 19 1.935 30 9.690 10 2,39 17,36
015 Palmares 3.113 10 4.044 20 4.824 22 1,71 2,31
015 Barreiros 840 24 1.985 28 2.250 32 4,77 4,39
015 Ribeirdo 857 23 1.866 31 2171 33 4,49 414
015 Catende 594 32 1.052 39 1176 41 4,02 2,30
015 Sirinhaém 273 47 613 50 856 48 4,56 6,11
015 Rio Formoso 211 49 1.467 35 785 52 -9,20 24,10
015 Amaraji 115 56 315 57 436 58 3,34 9,24
016 Igarassu 1.578 16 5.255 13 5.805 14 10,48 1,90
o017 Recife 306.996 1 £618.796 1 705.156 1 4,79 2,92
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MRG MUNIGIPIO CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA COMERCIAL TX LLS
1980 CLASS 1991 CLASS 1997 CLASS 80/91 91/97
o017 Jaboatao dos Guararapes 14.272 3 76.204 2 89.830 2 9,90 7.56
017 Olinda 14.607 2 49.439 3 57.409 3 9,16 3,74
017 Paulista 6.246 5 15.211 6 17.597 6 6,07 3,59
017 Camarajibe 81 7.129 10 9.648 1 - 5,75
o7 Sao Lourengo da Mata 3.933 8 5.926 12 6.031 13 3,06 0,88
o017 Abreu e Lima 62 4.516 16 5.587 17 - 5,45
017 Moreno 721 26 1.448 36 1.943 34 4,58 4,64
018 Cabo de Santo Agostinho 3.032 11 7.842 9 13.675 7 6.47 7,70
018 Ipojuca 589 3 9.231 8 12.983 9 21,15 9,17
019 Fernando de Noronha - 63 949 43 996 45 - 6,47
ESTADO 418.883 - 972.490 - 1.155.385 - 5,69 3,76
Fonte: Estatistica Anual de Energia Elétrica - CELPE/1980, 1591, 1897,
Divisao Regional do Brasil em Mesorregides e Microrregides Geograficas - IBGE/1990;
Legenda: CLASS: classificagdo do municipio no estado, por classe de consumo,

TX: taxa de crescimento média geométrica, em % a. a.
Consumos de energia elétrica em MWh;
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) VALOR VALOR TX
MRG MUNICIPIO ADICIONADO CLASS. TP ADICIONADO CLASS TP
1991 1994 91/94
o001 Araripina 1.470 29 0,63 8.855.472 35 0,23 1.71946
001 Quricuri 525 38 0,22 5.364.746 40 0,14 2.070,52
o0 Exu g2 54 0,04 739.678 53 0,02 1.904,29
002 Salgueiro 1.108 34 0,47 12.587.077 26 0,32 2.148,21
002 Parnamirim 33 58 0,01 509.796 56 0,01 2.389,18
003 Serra Talhada 1.445 30 0,62 12.693.001 25 0,33 1.963,48
003 S3o José do Egito 178 50 0,08 6.742.373 39 0,17 3.255,33
003 Afogados da Ingazeira 133 52 0,06 2.233.832 48 0,06 2.460,76
004 Arcoverde 2626 20 1,12 17.151.602 22 0,44 1.769,18
004 Custédia 288 44 0,12 3.956.332 42 0,10 2.296,00
004 Sertania 46 57 0,02 1.469.018 b2 0,04 3.069,10
004 Ibimirim 113 53 0,05 483.305 57 0,01 1.5622,32
004 Inaja 21 60 0,01 224.581 59 0,01 2.101,94
004 Betania 11 61 0,00 85.683 61 0,00 1.888,38
005 Petrolina 6.350 13 2,71 96.040.164 6 2,48 2.373,04
005 Santa Maria da Boa Vista 764 37 0,33 9.589.273 32 0,25 222391
005 Cabrobd 336 43 0,14 3.583.865 44 0,09 2.100,70
005 Afranio 69 56 0,03 535.070 55 0,01 1.880,78
006 Petrolandia 194 49 0,08 50.504.685 14 1,30 £.280,06
006 Belém de Sio Francisco 204 47 0,09 8.867.534 34 0,23 3.417,46
006 Floresta 198 48 0,08 473.094 58 0,01 1.237,14
007 Aguas Belas 215 46 0,09 2.294.245 47 0,06 2.099,88
007 Buique 80 55 0,03 580.564 54 0,01 1.836,38
008 Caruaru 8.697 7 3,7 69.606.919 9 1,80 1.900,31
008 Belo Jardim 6.456 12 2,75 53.633.991 12 1,38 1.925,35
008 Pesqueira 1.939 28 0,83 20.008.603 19 0,52 2.077,23
008 Gravata 1.125 33 0,48 8.133.392 36 0,21 1.833,79
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i VALOR VALOR X
MRG MUNICIPIO ADI(?llé)gl\.I'ADO CLASS, TP ADICIONADO CLASS TP a1/94
1994

008 Sao Bento do Una 177 51 0,08 3.869.733 43 0,10 2.68529
008 Bezerros 373 41 0,16 1.812.823 51 0,05 1.593,70
009 Surubim 423 39 0,18 5.287.984 41 0,14 2.220,08
009 Santa Cruz do Capibaribe 1.026 35 0,44 - 62 0,00 -100,0
010 Limoeiro 373 42 0,16 7.830.296 37 0,20 2.659,79
010 Bom Jardim 380 40 0,16 2.085.171 49 0,05 1.663,71
010 Cumaru 33 59 0,0 180.363 60 0,00 1.668,56
o011 Garanhuns - - - 54.137.692 11 1,40 -

011 Bom Conselho 244 45 0,10 1.878.561 50 0,05 1.875,12
o012 Bonito 1.245 32 0,53 9.085.658 33 0,23 1.839,91
013 ' | Goiana 8.478 10 3,61 75.810.926 8 1,96 1.975,64
013 Timbadba 3.014 19 1,28 19.873.349 20 0,51 1.775,15
013 Carpina 2132 22 0,91 15.812.103 23 0,41 1.850,15
013 Alianga 2.133 21 0,91 10.832.745 30 0,28 1.619,02
013 Paudalho 2122 23 0,90 9.906.979 31 0,26 1.571,40
014 Vitdria de Santo Antdo 4.872 14 2,08 26.345.897 17 0,68 1.655,25
015 Escada 6.935 11 2,96 30.779.147 16 0,79 1.543,41
015 Rio Formoso 3211 18 1,37 22.604.537 18 0,58 1.816,50
015 Catende 8.697 8 3,71 18.921.565 21 0,49 1.195,78
015 Sirinhaém 1.397 31 0.60 15.421.036 24 0,40 2.126,59
015 Palmares 1.939 27 0,83 11.842.999 27 0,31 1.727,85
015 Barreiros 2.044 24 0,87 11.037.702 28 0,28 1.654,50
015 Ribeirdo 3.427 17 1,46 10.812.599 29 0,28 1.371,24
015 Amaraji 913 36 0,39 2.577.351 45 0,07 1.313,15
016 Igarassu 10.329 5 4,40 B80.028.254 7 2,07 1.878,78
017 Recife 234.574 1 45,12 1.681.348.430 1 43,40 1.828,08
017 Jaboatao dos Guararapes 60.891 2 25,96 420.745.033 2 10,86 1.804,68
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QUADRO 3.4 - VALOR ADICIONADO DOS MUNICIPIOS {Cont.}
) VALOR VALOR T
MRG MUNICIPIO ADICIONADO CLASS. TP ADICIONADO CLASS TP 91/94
1991 1994
017 Paulista 26.876 4 11,46 104.903.891 5 2,71 1.474,48
017 Olinda 10.094 6 430 63.601.352 10 1,64 1.747,00
017 Abreu e Lima 3.948 16 1,68 51.847.268 13 1,34 2.259.21
017 S30 Lourengo da Mata 4,626 15 1,97 35.210.447 15 0,91 1.867,13
017 Moreno 2.020 25 0,86 7.388.934 38 0,19 1.440,67
017 Camaragibe 1.973 26 0,84 2.442.848 46 0,06 973,74
018 Cabo de Santo Agostinho 38.272 3 16,32 248.861.174 3 6,42 1.766,49
o018 Ipojuca 8.677 9 3,70 108.895.961 4 2,81 2.223,87
ESTADO 519.857 - 100,00 3.874.299.287 - 100,00 1.853,30

Fonte: CONDEPE - Base de Dados do Estado - 1991/1994, para valor adicionado (em R$ 1,00);
CLASS: classificacdo do municipio no total do estado;

Legenda:

TP: taxa de participagéo das microrregibes no valor adicionado do estado, am %;

TX: taxa de erescimento média geométrica, em % a.a.
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QUADRO 3.5 - POTENCIAL SOCIO-ECONOMICO (Cont.)
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MRG MUNICIPIO POTENGIAL MRG MUNICIPIO POTENCIAL
M7  |Recife MUITO ALTO 005 Santa Maria da Boa Vista BAIXO
017 [Jaboatdo dos Guararapes MUITO ALTO 013 Paudalho BAIXO
018 _ |Cabo de Santo Agostinho MUITO ALTO 006  |Belém de S&o Francisco BAIXO
017 |Paulista MUITO ALTO 001 Araripina BAIXO
017 |Olinda MUITO ALTO 001 Quiricuri BAIXO
016  llgarassu MUITO ALTO 009 Surubim BAIXO
005 Petrolina MUITO ALTO 005 Cabrob6 BAIXO
008 |Caruaru MUITO ALTO 012 Bonito BAIXO
019 Fernando de Noronha MUITO ALTO 017 Moreno BAIXO
013 |Goiana ALTO 008 S&o Bento do Una BAIXO
018 |lpojuca ALTO 003  |Afogados da Ingazeira BAIXO
008 [Belo Jardim ALTO 005  jAfranio BAIXO

011 |Garanhuns ALTO 015 }Agua Preta BAIXO
017 |AbreueLima ALTO 007 |Aguas Belas BAIXO
015 |Escada MEDIO 013  |Alianga BAIXO
014 |Vitoria de Santo Antdo MEDIO 015  |Amaraji BAIXO
006 [Petrolandia MEDIO 015 Barreiros BAIXO
017 _ |S&0 Lourengo da Mata MEDIO 004 |Betania BAIXO
017  |Camaragibe MEDIO 011 |Bom Conselho BAIXO
015 [Rio Formoso (Tamandaré) MEDIO 010  |Bom Jardim BAIXO
013 [Timbalba MEDIO 007 |Buigue BAIXO
013 |Carpina MEDIO 015 [Catende BAIXO
008 |Gravata MEDIO 010  |Cumaru BAIXO
003 iSerra Talhada MEDIO 004 |Custodia BAIXO
004 |Arcoverde MEDIO 001  |Exu BAIXO
015 [Ribeirfo BAIXO 006 Floresta BAIXO
015 [Palmares BAIXO 004  |lbimirim BAIXO
010  [Limoeiro BAIXO 004 linaja BAIXO
008 Pesqueira BAIXO 002 Parnamirim BAIXO
002  [Salgueiro BAIXO 003  [S&o José do Egito BAIXO
002 |Santa Cruz do Capibaribe BAIXO D04 Serténia BAIXO
008 |Bezerros BAIXO 015 Sirinhaém BAIXO
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MAPA 3.1 POTENCIAL SOCIQ-ECONOMICO
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4. ANALISE E PROGNOSE DE DEMANDA POR TRANSPORTE
AEREO

4.1, OBJETIVO

O estudo de dermanda tem por objetivo identificar o potencial de
demanda por transporte aéreo para as diversas localidades do estado,
estimando o volume de passageiros para os horizontes de cinco, dez e
vinte anos, bem como o tamanho meédio de aeronave associado.

4.2. O TRANSPORTE AEREQ NA REGIAO NORDESTE

O transporte aéreo regional brasileiro tem passado por vérias
modificagdes desde a criagdo dos Sistemas Integrados de Transporte Aéreo
Regional (SITAR), através do Decreto N° 76.590, de 11 de novembro de

1975, que dividiu 0 pais em regides e criou uma reserva de mercado para

determinadas empresas., A Nordeste S/A ficou responsével pelos servicos
aéreos regionais de toda a regiao nordeste.

Em 1991, a partir da Quinta Conferéncia de Aviagao Comercial (V
CONAQC), as diretrizes governamentais se voltaram para uma politica de
flexibilizag8o da aviagfo civil, acabando com as limitagbes de mercado
criadas pelos SITAR e promovendo ampla liberdade de atuagio das
empresas regionais por todo o territério nacional. A nova politica trouxe
inicialmente o crescimento de algumas empresas regionais, que expandiram
seus limites de operagdo na tentativa de ganhar uma fatia do mercado nas
regides de maior crescimento econémico, sendo substituidas por novas
companhias de menor porte, que, de certa forma, contribuiram para expandir
a malha aerovidria brasileira, mantendo os servicos abandonados pelas
empresas tradicionais.

No que tange ao Estado de Pernambuco, a adogéo desta nova
politica néo proporcionou o aumento do namero de cidades servidas, pois
apenas Recife, Petrolina e Fernando de Noronha tiveram operacado regular
de aviacio regional nos Glfimos anos. Somente o aeroporto de Fernando de
Noronha, com uma demanda especificamente turistica, € administrado pelo
Estado, enquanto gque os aeroportos de Recife e de Pefrolina s&o
administrados pela INFRAERQ.

Os equipamentos utilizados na aviagao regional no nordeste até o
final de 1994 foram aeronaves turboélices, ou seja. O EMB-110 Bandeirante
(dezoito assentos), o EMB-120 Brasilia (trinta assentos) e o Fokker 50
(cingUenta assentos). A Nordeste Linhas Aéreas (NLA), antiga Nordeste S/A,
possuia neste periodo dez Bandeirantes, trés Brasilias e um Fokker 50.

Em janeiro de 1995, a NLA, que passava por dificuldades
financeiras, teve seu controle acionario adquirido pela Rio-Sul. A primeira
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consegléncia foi uma reestruturagdo na frota através da desativagéo e
venda dos Bandeirantes, 0 que tem se caracterizado como uma tendéncia
na aviagio regional, passando a operar com quatro Brasilias, dois Fokker 50
e um Boeing 737-500, aeronave a jato com capacidade de até 132 assentos.
Ainda em 1995, a TAF Linhas Aéreas S/A iniciou operagéo regular com
quatro Bandeirantes e cinco Cessna 208 Caravan (nove assentos),
atendendo as cidades de Juazeirc do Norte, Iguatu, Sobral, localidades
situadas no Ceara, e Picos, no Piaui,

A substituicio do Bandeirante, que ja ndo & mais fabricado pela
EMBRAER, deixou vago um mercado para aeronaves na faixa de vinte
assentos, que atualmente tem sido ocupado pelo Caravan e pelo Brasilia,
devido & falta de uma acronave nessa faixa de assentos. Embora ainda haja
uim grande mercado para aercnaves desse porte, as tendéncias observadas
no mercado da aviagéo regional s8o a utlizagio do Caravan em ligagbes de
haixo potencial de demanda, oferecendo servigos com maior freqiéncia, do
Brasilia em ligagGes de baixo e médio potencial onde a qualidade do servigo
& fundamental, e a substitui¢do dos turboélices pelos jatos, porém na faixa
acima de trinta assentos. Neste sentido, estio em fase de langamente duas
versdes do jato regional EMB-145 (cingUenta assentos), o EMB-135 (trinta e
sete assentos) e o EMB-170 (setenta assentos), produzidos pela EMBRAER.

43. DEMANDA DA AVIACAO REGIONAL

A escolha das cidades com potencial de demanda para a
aviagio regional em um estado é feita com base nas analises econdmica e
do transporte aéreo regional, ambas de carater qualitativo. A abordagem
do transporte aéreo regional faz um estudo das principais caracteristicas
das cidades em que houve operagéo de aviagfo regional regular no estado
ou regifio geografica, fornecendo parémetros que, aplicados aos
municipios do estado, irdo gerar uma lista dos provaveis candidatos a
possuir aviagdo regular. A abordagem econémica traga o perfil econbmico
de cada municipioc, formulando uma hierarquizagdo do potencial
econdmico e sugerindo possiveis cenarios para o futuro desenvolvimento
do transporte aéreo regional no estado. Ap6s a escolha das localidades,
faz-se a previsdo de demanda para cada uma delas, através de um
modelo de passageiros.

4.3.1. MODELO DE PASSAGEIROS

A quantificagdo do potencial de demanda de passageiros para os
municlpios de Pernambuco é complexa, uma vez que, a excegéo de
Petrolina e Fernando de Noronha, n&o houve operacéo de linhas aéreas
regicnais no estado. Consegilentemente, nfo ha um historico de
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passageiros significativo, que permita estabelecer uma tendéncia de
evolugao do transporte aéreo regional especifica para este estado. Coma
solugdo para este problema, os limites do campo de estudos foram
ampliados, estendendo-se para toda a regido nordeste.

A modelagem utilizada foi um pooling de cross-section, onde
foram testados véarios modelos. A base de dados incluiu um conjunto de
varidveis socio-econdmicas representativas do potencial econémico do
estado, bem como varidveis que aproximam a atividade do transporte
aéreo nas localidades em que houve operagho regular. Entre as variaveis
utilizadas, podem ser citadas: diversas categorias de consumo de energia
elétrica, tais como consumo residencial, comercial e industrial, a
populagdo urbana, rural e total do municipio, a distancia aérea da
localidade em relagéo & sua capital, numero de ligagbes aéreas realizadas,
a freqUéncia semanal de vbos e o volume total de passageiros
movimentados nos aeroportos.

Alguns modelos foram testados utilizando-se a massa de dados
mencionada no campo de calibragdo, considerando-se sempre a demanda
anual de passageiros como variavel dependente. A seguir, & apresentado
o modelo que melhor se ajustou & base de dados utilizada, bem como o
Quadro 4.1 com as previsdes do potencial de demanda para os municipios
escolhidos.

PAX = DAPU,?Z?BGS) " POP(2.327769) - e(-29.292051)
R%= 0,72, onde:

PAX: numero de passageiros, embarcados e desembarcados por ano,
em um dado aeroporto;

DAP: distancia aérea & capital do estado;

POP: populac&o total do municipio;

e: base dos logaritmeos neperianos.

432, MOVIMENTO DE AERONAVES

Considerou-se como hipotese para o aproveitamento médio das
aeronaves 0 mesmo valor observado nos udltimos c¢inco anos nas
empresas de transporte aéreo regional em operagdo na regido, ou seja,
entre 40% e 60%. Simulando-se as fregliéncias semanais a serem
oferecidas, foram feitas estimativas do tamanho médio das aeronaves de
usc mais provavel a operarem nos aerddromos da rede estadual,
selecionados para este tipo de operagéo, conforme o Quadro 4.1.

Dentre as previsdes apresentadas no Quadro 4.1, apenas para
Fernando de Noronha, por sua demanda ser caracterizadamente turistica,
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foi feita a previsdo através do modelo de tendéncia mostrado a seguir:

PAX = 1.363,69 * ANO - 2.699.314,32
R?=0,86, onde,
ANQ:  harizonte de planejamento;
PAX: namero de passageiros anual, embarcados e desembarcados.

Para a previsao do nimero de assentos da aeronave foi suposta
uma situagéo critica de um véo diario com ocupagdo variando entre 70% e
80%, sendo tais consideragdes realizadas com base na predominancia do
turismo, motivagio das viagens a Fernando de MNoronha. Para as
previsbes de passageiros nos horizontes foram construidas faixas com
uma variag¢do de 20% em torno do valor médio.

4.4, DEMANDA DA AVIACAO GERAL

A aviagio geral é caracterizada pela operacio de aeronaves de
pequeno porte, sendo sua operagdo constitulda principalmente de aviagdo
de pequeno porte e taxis aéreos, Pela observagio do histérico no interior
de Pernambuco, constatou-se a quase total inexisténcia de operagéo da
aviagdo regular. Portanto, esse gap de mercado é atualmente ocupado
pela aviacdo de pequeno porte, a qual desempenha um relevante papel no
gue concerne a interligagao aérea do interior do estado.

Com base no historico do maovimento de aeronaves da aviagio
geral para a Regido Nordeste, extraido do Anuério Estatistico da Diretoria
de Eletrénica e Protegéio ao Voo do MAer (DEPYV), calibrou-se um modelo
para a previsfio potencial desse tipo de trafego. O modelo calibrado e as
previsdes para o5 aeroporios que constam do campo de estudos séo
mostrados a seguir.

MOV =2.195,07 + 0,00531264 * POP
R*=0,72
Similarmente & aviagdo regular, para as previsbes de

movimentos de aeronaves nos horizontes foram construidas faixas com
uma variacao de 20% em torno do valor médio.
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QUADRO 4.1 - PREVISAO DO POTENCIAL DE DEMANDA DA AVIAGAO REGIONAL

MUNICIPIO ANO PAX ANUAL MOV | FREQ TAMAV
PESS | MED | oTim | ANUAL | SEM | pggs,, | PESSyax | MEDun | MEDyax | OTIMun | OTIMyax

2002 | 24.387 | 30.484 36.581 728 7 42 48 82 60 63 72

Fernando de Noronha | 2007 | 29.077 36.346 43.615 728 7 50 57 62 71 75 86
2017 | 41.337 51.671 62.005 728 7 71 81 89 101 106 122

2002 3.028 3.785 4,542 416 4 13 19 16 23 19 28

Caruaru 2007 4.890 6.112 7.334 520 5 16 24 20 30 24 38

2017 12.747 15.934 19.121 728 7 30 44 37 65 44 66

2002 2.106 2632 3.158 312 3 11 17 14 21 17 25

Serra Talhada 2007 2.469 3.086 3.703 416 4 10 15 12 19 15 22
2017 3.394 4.243 5.092 520 5 11 16 14 - 20 16 24

2002 1.500 1.875 2.250 312 3 12 10 15 12 18

Garanhuns 2007 1.759 2.199 2639 312 3 14 12 18 14 21
2017 2.419 3.024 3.629 4186 4 10 15 12 18 15 22

Legenda: PAX ANUAL - volume anual de passageiros (embarcados e desembarcados),

MOV ANUAL - movimento anual de aeronaves {pousos e decolagens)

FREQ SEM. - freqliéncia semanal do servigo;
TAMAY - tamanho médio de aeronave, em assentos;
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QUADRO 4.2 - MOVIMENTO DE AERONAVES DA AVIAGCAO GERAL

MOVIMENTOS (Pouso+Decolagem)
MUNICIPIO PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
2002 2007 2017 2002 2007 2017 2002 2007 2017
Afogados da Ingazeira 1.960 1.960 2.000 2.450 2.450 2.500 2.940 2.940 3.000
Afranio 1.840 1.840 1.840 2.300 2.300 2.300 2.760 2.760 2.760
Araripina 2.080 2.120 2.160 2.600 2.650 2.700 3.120 3.180 3.240
Arcoverde 2.040 2.040 2.080 2.550 2.550 2.600 3.060 3.060 3.120
Auxiliar de Recife (1) 7.640 8.670 10.880 8.470 9.560 11.910 9.350 10.450 12.940
Belém de S&o Francisco 1.920 1.920 1.920 2.400 2.400 2.400 2.880 2.880 2.880
Beio Jardim 2.040 2.080 2.080 2.550 2.600 2.600 3.060 3.120 3.120
Caruaru 2.800 2.880 3.000 3.500 3.600 3.750 4.200 4.320 4.500
Fernando de Noronha 1.760 1.760 1.800 2.200 2.200 2.250 2.640 2.640 2.700
Garanhuns 2.320 2.400 2.480 2.900 3.000 3.100 3.480 3.600 3.720
Ibimirim 1.880 1.880 2.160 2.350 2.350 2.700 2.820 2.820 3.240
Mata Norte 1.920 1.920 1.960 2.400 2.400 2450 2.880 2.880 2,940
Mata Sul 1.920 1.920 1.960 2,400 2.400 2.450 2.880 2.880 2.940
Salgueiro 2.040 2.040 2.080 2.550 2.550 2.600 3.080 3.060 3.120
Santa Maria da Boa Vista 1.920 1.920 1.920 2.400 2.400 2.400 2.880 2.880 2.880
Serra Talhada 2.200 2.240 2.320 2.750 2.800 2.900 3.300 3.360 3.480

Legenda:(1) - Informagho obtida do documento Demanda Detalhada do Aeroporto Internacional dos Guararapes - Recife (IAC, 1998);
Valores correspondentes a 70% do trdfego da aviagio geral previsto.
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5. DEFINIGAO DO SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS

A definicao do sistema estadual de aeroportos tem como objetivo
selecionar as unidades aeroportudrias que deverao atender ao trafego
agreo previsto para o estado nos préximos vinte anos, bem como classifica-
las de acordo com sua fun¢do no sistema e com o porte das aeronaves gue
dever8o operar. Essas unidades deverdo ser prioritarias para terem sua
infra-estrutura adequada a operagdo prevista, de forma a promover as
condigtes necessarias ao desenvolvimento da aviagdo regional e geral.

Antes de apresentar a estrutura e classificagio propostas, é
conveniente proceder a uma avaliagdo do sistema entéo definido, assim
como das diretrizes estabelecidas, uma vez gque este frabalhc se trata de
uma reviséo do Plano Aeroviario elaborado em 1983/1984.

5.1. EVOLUCAQ DO SISTEMA

A implantag8o do Aeroporte Auxiliar de Recife, prevista no
primeiro Plano, dependera fundamentalmente das diretrizes a serem
estabelecidas para o Aeroporto Internacional dos Guararapes, o que devera
ocorrer com a revisio de seu Plano Diretor. A sua necessidade permanece
nos horizontes deste Plano, mas sua localizagio devera ser definida com
base no desenvolvimento previsto para o Aeroporte Internacional.

Petrolina, classificado como regional, apresentou expressivo
desenvolvimento de ftrafego aéreon, constituindo-se, atualmente, em
aeroporto nacional com operagdo da aviagdo doméstica. De forma
semethante, Caruaru teve sua classificagdo elevada em relagio ao Plano
anterior.

Com relagéo ac potencial de demanda por transporte aéreo, trés
unidades tiveram a aeronave de planejamento prevista no primeiro
horizonte inferior Aquela prevista para o udltimo horizente do Plano
Aeroviario original, Garanhuns, Salgueiro e Arcoverde, devido & n&o
realizacdo das expectativas de crescimento de trafego aéreo Contudo,
Garanhuns teve sua classificagio mantida como regionat devido ao elevado
potencial econdmico cbservado. Salgueirc e Arcoverde passaram de sub-
regional para local, enquanto Belém de Sao Francisco e Santa Maria da
Boa Vista passaram de local para complementar. Esses municipios
apresentaram baixo potencial de desenvolvimento econdmico

Finalmente, foram incluidos quatro novos aeroportos, Femando
de Noronha, devido a incorporagdo do Arquipélage como Distrito Estadual,
que possui elevado potencial turistico e nao dispde de transporte
alternativo, Belo Jardim, em fungédo do potencial econdmico apresentado,
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alem de Mata Norte e Mata Sul, com o objetivo de atender a projetos
turisticos previstos para essas regides.

52 ESTRUTURA DO SISTEMA

Os aeroportos sdo classificados pela fungéo que desempenham
no sistema e pelo porte das aeronaves que estio previstas para operar em
cada um deles, da forma apresentada a sequir Os aeroportos
internacionais e nacionais sao objeto de planejamento especifico, ndo
sendo, portanto, feitas consideragdes referentes ao porte das aeronaves.

521. AEROPORTO INTERNACIONAL

S8o os aeroportos caracterizados como portdes de entrada e
saida do trafego aéreo internacional, onde sfo satisfeitas formalidades de
alfandega, de policia, de salide piiblica e demais formalidades analogas.

522, AEROPORTO NACIONAL

Sao os aeroportos de capitais ou grandes centros metropolitanos
com caracteristicas adequadas as operagdes de aviagdo domeéstica.

523. AEROPORTO REGIONAL

Séo os aeroportos destinados a atender as regides de interesse
estadual, que apresentam demanda por transporte aéreo regional regular,
em ligagbes com grandes centros metropolitanos e capitais, bem como
potencial sécio-econdmico, indicado pela hierarquizagdo dos municipios.
Esses aeroportos sao classificados como de Pequeno, Médio e Grande
Portes, devido & expectativa de operacao de aeronaves da aviagéo regional
dos Grupos 2, 3 e 4, respectivamente, até o Uultimo horizonte de
planejamento.

524, AEROPORTO LOCAL

S&o os aeroportos caracterizados pela operagio exclusiva da
aviagao ndo regular (pequenc porte ou charter), induzida pela atividade
econdmica local, de qualquer natureza, inclusive a atividade turistica. S&o
também aqueles aeroportos que desempenham a fun¢io de absorver o
trafego de aviagdo geral de outros aeroportos onde este segmento
provoque interferéncias indesejaveis. Os aeroportos locais sio também
classificados como de Pequeno, Médio e Grande Portes, devido & previséo
de operagdo de aeronaves do Grupo 1, da aviagdo geral, e dos Grupo 2, 3
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e 4, respectivamente, em razio da ocorréncia do transporte aéreo ndo-
regular (charter).

525  AEROPORTO COMPLEMENTAR

S&o aqueles aeroportos que n3o apresentam demanda por
transporte aéreo regular, mas desempenham fung¢&o de apoio a localidades
de dificil acesso, a projetos de desenvolvimento ou a rotas aéreas. Os
aeroportos complementares serfo sempre classificados como de Pegueno
Porte, compativeis com a operagdo de aeronaves do Grupo 1, da aviagéo
geral.

5.3. CLASSIFICACAQ DO SISTEMA

As unidades selecionadas para compor 0 sistema estadual,
incluindo os aeroportos administrados pela INFRAERO, foram classificadas
da seguinte forma:

53.1. AEROPORTO INTERNACIONAL
‘ — Recife

Polo macrorregional do Nordeste, situa-se mais proxime do
continente europeu que os grandes centros do sul do Pais e também na
rota entre estes centros e a América do Norte. Esta condigdo faz do
Aeroporto Intemacional dos Guararapes o principal portao de entrada do
Nordeste para o trafego internacional. O planejamento aprovado pelo
Ministério da Aeronautica para o seu desenvolvimento esta consolidado no
Plano Diretor do Aeroportio (PDIR/SBRF/09-84), aprovado pela Portaria
EMAer N° 003/1SC4, de 23 de setembro de 1986.

Em fungdo da evolugdo do transporte aéreo da Regigo
Metropolitana de Recife ¢ da situacéo da area de entorno do aeroporto -
bastante ocupada - este planejamento devera ser revisto a curto prazo.
Esta revisdo deverd contemplar a implantagdo de um Aeroporto Auxiliar
para absorver a demanda da Aviacdo Geral da Grande Recife, além da
escolha de um novo sitio para o Aeroporto Internacional, a fim de absorver,
a longo prazo, o crescimento do trafego regular, internacional e doméstico,
hoje limitado em fungio das condigcbes de envolvimento urbano do sitio
atual.

A selecdo dos novos sitios para o Aeroporto Auxiliar e para o
Internacional podera interferir com a logalizacdo dos aeroportos Mata Norte
e Mata Sul, propostos neste Plano, em virtude da proximidade entre as
Microrregides Setentrional € Meridional e a Regido Metropolitana de Recife.
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532 AEROPORTO NACIONAL
— Petrolina

importante cidade do estado em termos sécio-econémicos,
caracteriza-se como principal pdlo regicnal do sertio pernambucano. Em
canjunto com Juazeiro-BA, exibe um notavel desenvolvimento como
produtora de hortifrutigranjeiros para o abastecimento do mercado interno e
externo (exportacéo), atividade decorrente dos investimentos do governo e
da iniciativa privada na irrigagdo. Para atender as necessidades desta
regido, o planejamento aprovado pelo Ministério da Aeronautica para o
Aeroporto de Petrolina, consubstanciado no Planc Diretor do Aeroporto
(PDIR/SBPL/12-87 - Portaria EMAer N° 013/1SC4 de 15 de julho de 1992),
foi alterado para atender a operagéo de avides cargueiros de grande porte,
visando as atividades de exportacdo. Neste contexto, & fundamental gue o
Aeroporto de Petrolina tenha suas diretrizes de desenvolvimento revistas,
através da atualizagéo de seu Plano Diretor.

53.3. AEROPORTO REGIONAL

Fernando de Noronha

Caruaru

Garanhuns

Serra Talhada/Santa Magalhaes

O Aeroporto de Fernando de Noronha apresenta caracteristicas
peculiares com reiagio ao transporte aéreo. Em virlude de suas
caracteristicas geograficas, esta modalidade se consfitui na principal forma
de acesso de residentes e turistas ao Arquipélago. O turismo & o principal
responsavel pela geragdo de demanda de passageiros, mas, a0 mesmo
tempo, encontra restrigbes na capacidade de acomodagfo de turistas,
devido a questdes ambientais. Os niveis de passageiros previstos nas
ligagdes regulares ndo ultrapassam o limite fixado pela Administragio do
Arquipélago, de 120 turistas por dia. A atividade turistica na ilha se
caracteriza ainda pela operagdo de vdos charter, ndo regulares por
concepglo, porém o desenvolvimento proposto ndo esta atrelado a este
tipo de operagdo, devido a limitagdo do sitio aeroportuario, que apresenta
restrigdes & expans&o da pista de pouso e decclagem.

Caruaru possui desenvolvimento econdmico compativel com
localidades onde operam ligacfes regulares, mas devido a sua proximidade
com Recife (136km) e & qualidade do acesso rodoviario (BR-232 e PE-007,
pavimentadas), ha uma concorréncia do transporte terrestre com o aéreg,
que reduz o potencial de ligacdes aéreas em carater regular com a capital.



PAEPE

Ainda assim foi classificado como regional por ter apresentado demanda de
passageiros para a aviaglc regional a partir do primeiro horizonte de
planejamento. De forma similar a Fernando de Noronha, & provéavel que
haja a operagdo de vdos charter, devido & ocorréncia de eventos de
projegéo nacional que tém atraido grande niimero de turistas.

Os Municipios de Garanhuns e de Serra Talhada apresentaram
elevado grau de desenvglvimento econdmico, assim como potencial de
demanda por transporte aereo regular a partir do periodo de 1998 a 2002.

534. AEROPORTO LOCAL

- Araripina

- Arcoverde

— Auxiliar de Recife
~ Belo Jardim

— Mata Norte

- Mata Sul

- Salgueiro

Essas localidades apresentaram potencial sécio-econdémico sem,
contudo, apresentar demanda por transporte aéreo regular. Araripina nao
apresentou desempenho econbémico que justificasse a sua classificagao
como local, mas devido ao potencial do segmento de extragio mineral,
assim como a implantacdo da ferrovia Transnordestina, poderd se tornar
um importante centro no extremo oeste do estado a longo prazo.

Arcoverde apresentou médio potencial de desenvolvimento
econbmico, destacando-se no setor tercidrio.

O Aeroporto Auxiliar devera ser localizado na regido metropolitana
de Recife, a fim de atender ac tradfego da aviagdo geral atualmente
presente no Aeroporto Internacional dos Guararapes, ¢ qual devera
concentrar o trafego da aviag&o regional apds a implantagdo do novo
Aeroporto Internacional de Recife, que devera atender preferencialmente
ao trafego internacional e doméstico.

Belo .ardim apresentou alto potencial de desenvolvimente,
destacando-se no setor secundario. A sua proximidade com Caruaru,
aproximadamente 50km, localidade com maior importancia no contexto
econdmico, reduz a possibilidade de operagbes em carater regular.

Os aeroportos Mata Norle e Mata Sul t&m como finalidade
atender ao crescente potencial turistico das Microrregites Geograficas
Mata Setentrional e Meridional, respectivamente, e por essa razdo
possuem condigbes para a operagdo de vOos charfer. Em particular, a
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MRG Mata Meridional apresenta maior potencial furistico na regido
litoranea, onde a localizagdo do novo aeroporto é preferencial.

O Municipio de Salgueiro possui algumas peculiaridades que lhe
apontam condicbes para ser classificado como local. Esta localizado na
confluéncia de rodovias federais (BR-116 e BR-232} que integram
importantes regides do estado, o que Ihe confere uma boa acessibilidade.
Constitui-se no ponto terminal da malha ferroviaria que liga o sertdo ao
litoral. Estas caracteristicas combinadas ¢ configuram como um centro
receptor e distribuidor de bens e servigos.

535. AEROPORTO COMPLEMENTAR

— Afogados da Ingazeira

— Afranio

— Belém de S&o Francisco

-~ Ibimirim

— Santa Maria da Boa Vista

Essas localidades apresentaram baixo grau de desenvolvimento
econdmico, mas possuem aerédromo em condigdes de atender as regifes
em que se situam, com a aplicagdo de investimentos de baixo vulto. A
selecio de Afranio, situado a 120km de Petrolina, tem como finalidade
fornecer apolo de transporte aéreo A area extremo oeste do estado,
juntamente com Santa Maria da Boa Vista, situado a 100km daquele péla.
Belém de Sao Francisco, localizado a 100km de Salgueiro, atendera &
regi&io centro-sul do estado. Ja a inclusdo de Afogados da Ingazeira e

Ibimirim tem por objetivo a preservagdo da infra-estrutura aeroportuaria
instalada.

54. DIRETRIZES GERAIS DE DESENVOLVIMENTO

O desenvolvimento do sistema estadual de aeroporios sera
definido a partir dos requisitos ocperacionais das aeronaves de
planejamento consideradas no escopo deste trabalho. Para efeito do
dimensionamento dos componentes aercportuarios, as aeronaves foram
classificadas em grupos, conforme apresentado no Capltulo 6 - Tipologia
de Aeroportos, com base nas suas caracteristicas fisicas e necessidade de
infra-estrutura aeroportuaria.

Cada grupo de aeronave determina o porte do aeroporto, de
maneira compativel com a previsdo de transporte aéreo regular.
Juntamente com o tipo de operagdo, o grupo permite a definicdo do Planc
Basico de Zona de Protegdo de Aerédromo a ser adotado, e
individualmente determina as caracteristicas fisicas de cada componente.
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O Quadro 5.1 apresenta a classificagéo, 0 porte e grupo de aercnave,
definidos para cada aeroporto, assim como o tipo de operagdo, adotado
como meta para o sistema.

Os aeroportos regionais deverdo ser desenvolvidos para o tipo de
operagéo IFR ndo-precisdo diurno/noturno e ter a area de movimento em
asfalto. Ja os aeroportos locais e complementares poderdo ter a area de
movimento em cascallio e a opera¢do VFR diurno, & exce¢do dos locais
onde esta prevista a operag&o charler, que deveréo ser compativeis com
os regionais. Os aeroportos complementares dever&o ser desenvolvidas no
sitio atual, ndo devendo haver mudanga de sitio.

Definigdo do Sistema Estadual de Aeroportos
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QUADRO 5.1 - PARAMETROS PARA A DEFINICAO DAS DIRETRIZES GERAIS DE DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA

AEROPORTO CLASSIFICAGAC | PORTE GRUPO DE AERONAVE TIPO DE OPERAGAO

_ 2002 2007 2017 2002 2007 2017
Fernando de Noronha Regional Grande 3 4 4 IFR nio-precisdo | IFR ndo-precisfo | IFR ndo-precisdo
Caruaru Regional Méedio 2 2 3 iFR n&o-precisdo | IFR nao-precisao | |FR ndo-precisdo
Garanhuns Regiconal Pequeno 2 2 2 IFR ndo-precisdo | IFR nao-preciséo | IFR ndo-preciséo
Serra Talhada Regional Pequeng 2 2 2 IFR n&o-preciséo | IFR nao-precisdo | 1FR néo-preciséo
Araripina Local Pequeno 1 1 1 VFR VFR VER
Arcoverde Local Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
Auxiliar de Recife Local Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
Beio Jardim Local Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
Mata Norte Local Pequeno 2 2 2 IFR n&o-precisdo | IFR nao-precisdo | IFR ndo-precisédo
Mata Sul Local Pequeno 2 2 2 IFR ndo-precisdo | IFR ndo-precisdo | IFR néeo-precisdo
Salgueiro Local Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
Afogados da Ingazeira Complementar | Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
Afranio Complementar | Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
Belém de Sé&o Francisco Complementar | Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
{bimirim Complementar | Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR
Santa Maria da Boa Vista Complementar | Pequeno 1 1 1 VFR VFR VFR




PAEPE Defini¢cao do Sistema Estadual de Aeroportos 95

MAPA 5.1 SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS
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6. TIPOLOGIA DE AEROPORTOS

6.1. ASPECTOS BASICOS

A definicdo do desenvolvimento das unidades componentes do
sistema estadual de aeroportos requer a determinagdo de critérios de
planejamento e de diretrizes globais a fim de orientar a implantag&o dos
componentes aeroportuarios. Os critérios e direlrizes sao definidos neste
capitulo, com base em parametros estabelecidos para os aeroportos do
sistemna, no Capitulo 5, e estdo incorporados na configuragdo denominada
Modelo de Aeroporto Basico.

Além desses parameiros, a elaboragdo do modelo baseou-se
também nos requisitos operacionais das aeronaves da aviagdo regional e
geral, assim como nas normas e recomendagbes, estabelecidas pela
legislagdo que dispde sobre seguranga aeronautica, relativas ao
planejamento aeroportuario.

6.1.1.  CLASSIFICAGAO DOS AERODROMOS

O objetivo da classificacio dos aerédromos & definir um método
simples que permita associar as especificacfes relativas aos componentes
aeroportuarios, a fim de adequa-los aos requisitos fisicos e de segurancga
operacional das aeronaves de planejamento. A Organizagdo da Aviagao
Civil internacional (OACI), por meio do Anexo 14, eslabelece que os
aerodromos devem ser classificados segundo o cdadigo de referéncia,
composto pelo nimero de cédigo e pela letra de cédigo. Este método foi
parcialmente incorporado na legislagdo aeronautica brasileira através da
publicagao da Portaria n® 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987.

O ntmero de codigo & determinado a partir do comprimento
basico de pista, definido como o comprimento necessario para decolagem
da aeronave com peso maximo homologado, referente as condigfes de
altitude do nivel médio do mar, condicbes de atmosfera padrdo, vento nulo
e gradiente de pista nulo. Os comprimentos basicos de pista s&o indicados
pelo manual de véo da aesronave.,

A letra de codigo & determinada a partir da envergadura e da
bitola da aeronave, devendo ser utilizado aquele que fornecer a letra mais
restritiva. Com relag&o & bitola, a distancia considerada é aguela entre os
bordos externos das rodas do trem de pouso principal. Os Quadros 6.1 e
6.2, a seguir, apresentam o numero e a letra de codigo.

O numero de codigo, em associagiico com o tipo de operacdo
previsto no aerddromo, seja VFR (Visual Flight Rules) ou IFR (Instrument
Flight Rules) preciséo ou nao precisdo, fornece o dado de entrada para a
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determinagdo das caracteristicas fisicas do Plano Basico de Zona de
Protecéo de Aer6dromo (PBZPA), disposto na mencionada Portaria.

QUADRO 6.1 - NUMERO DE cODIGO

NUMERO DE CODIGO | COMPRIMENTC BASICO DE PISTA (6BP)
1 CBP < 800m
2 800m < CBP < 1.200m
3 1.200m < CBP < 1.800m
4 CBP >1.800m
QUADRO 6.2 — LETRA DE CODIGO
LETRA DE CODIGO | ENVERGADURA (m) BITOLA (m)
A Menor que 15 Menaor que 4.5
B De 15 a 24 De 4,526,0
C De 24 a 36 De6,0a9,0
D De 36 a 52 De3,0a140
E De 52 a 60 De 9,0a 14,0

6.1.2.  FILOSOFIA DE PLANEJAMENTO

A filosofia que rege o planejamento do sistema estadual de
aeroportos é fundamentada na utilizacdo do conceito de flexibilidade,
enfatizando a preservagdo da capacidade de desenvolvimento das
unidades, de forma a atender a necessidades decorrentes de fatos de
complexa previs&o na andlise e prognose de demanda ou na analise sécio-
econdmica, assim como da adogdo de novas tecnologias.

E essencial planejar esses aeroportos para que comportem
variagdes de sua expectativa de evolugéo e a sua expansao nao se torne
invidvel, de forma a aproveitar o investimento inicial neles aplicado. Em
termas de infra-estrutura aeroportuaria, a flexibilidade pode ser alcangada
através das seguintes grientagdes:

— utilizagdo de componentes modulares que apresentem elevada
capacidade de expanséo;
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- utilizagdo de componentes que possam ser desenvolvidos de
forma independente, reservando-se areas de expansdo para
cada um deles e impedindo a sua matua interferéncia;

— adogio do dimensionamento dos componentes aeroportuarios
que atenda a grupos de aeronaves com caractesisticas fisicas e
requisitos operacionais similares.

6.1.3. AERONAVES DE PLANEJAMENTO

O mercado da aviagdo regional apresenta grande diversidade de
aeronaves em aperacdo no pals. Atualmente verifica-se urmma tendéncia de
utilizagao de aeronaves na faixa de 30 a 50 assentos. Adotando o conceito
de flexibilidade, isto &, a preservagio da capacidade de desenvolvimento
das unidades aeroportuarias a longo prazo, as aeronaves de planejamento
foram divididas em grupos, com base no numero de assentos, nas
caracteristicas fisicas e nos requisitos operacionais.

Assim, o dimensionamento dos componentes aeroportudrios sera
realizado em fungBo das aeronaves criticas de cada grupe. Para cada
componente podera ser identificada uma aeronave critica distinta. As
aeronaves ulilizadas no escopo deste trabalho, apresentadas no Quadro
6.3, s80 aquelas compativeis com o porte dos aeroportos em estudo.

6.2. MODELQ DE AEROPORTO BASICO

A filosofia de planejamento estabelecida permite a elaboracae do
Modelo Basico para Aeroportos de Pequeno e Médio Portes, a fim de
orientar a elaboragdo dos modelos especificos adequados aos grupos de
aeronaves que visam atender ao sistema estadual de aeroportos de
Pernambuco. A sua formutagio incorpora o conceito de zoneamento, a fim
de promover as diretrizes da filosofia de planejamento, conforme se
observa na Figura 6.1.

6.21. ZONEAMENTO DO AEROPORTO

O zoneamento do aeroporto consiste na definigdo de trés areas
especificas — area de movimento, terminal e secundaria — e na adogéo do
conceito de tinha de edificagbes, mantendo-se a independéncia das
instalagbes e do seu desenvolvimento:

a) Area de Movimento

Esta area & composta pela pista de pouso e decolagem, pista de
taxi (ligagao e rolamento) e patio de aeronaves (aviagao geral e regional).
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b} Area Terminal

Esta area inclui os sistemas terminal e de apoio, definidos a
seguir:

— Sistema Terminal - & composio pelo terminal de passageiros
(TEPAX) e pela drea de estacionamento de veiculos localizada
proxima & via de acesso ao TEPAX.

-~ Sistema de Apoio - 4rea destinada ao Nucleo de Protecéo ao
Vdo (NPV), Segdo Contra-incéndio (SECINC) e Posto de
Abastecimento de Aeronaves (PAA), localizada entre a area de
hangaragem e o terminal de passageiros, com espago superior
ao previsto para as edificagbes, mesmo quando da implantacio
de 6rgédos mais sofisticados, como Torre de Controle (TWR),
Centro de Controle de Aproximagao etc.

c) Area Secundaria

Esta area constitui-se no Sistema de Aviagio Geral, que é
composto pelas areas de hangaragem (hangares e patios associados) e
estadia. A expansdio da area de hangaragem devera ocorrer ho sentido
contrario a4 do sistema terminal, a fim de n&o apresentar qualquer limitagéo
ao desenvolvimento ou construgcdo de novos hangares ou terminais
independentes em horizontes superiores ao deste Plano. A area de estadia
deve ser localizada ao lado do patio de aeronaves da aviagio geral,
respeitando os mesmos afastamentos.

d) Linha de Edificagtes

Esta linha é o limite de afastamento do eixo da pista para a
construgio das edificagdes que compbem as areas terminal e secundaria
do aeroporto. A linha de edificacdes define o afastamento minimo em
relagéo ao eixo da pista das implantagdes que deverdo ocorrer até o titimo
horizonte de planejamento. Isto significa que, numa primeira implantacao,
este limite ndo coincide necessariamente com a edificag&o.

O zoneamento proposto utiliza preferencialmente o sentido
longitudinat {paralelo & pista e a localizacdo mais préxima da cabeceira de
maior utilizaco) para o desenvolvimento dos componentes aeroportudrios.

6.22. MODULARIDADE

As principais instalagGes e edificagbes dos aeroportos, como os
péatios e o terminal de passageiros, bem como as areas reservadas para
expanséo, foram planejadas de forma modular, como detalhado no
dimensionamento dos componentes.
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QUADRO 6.3 - AERONAVES DE PLANEJAMENTO - ESPECIFICACOES

GRUPO AERONAVE TREM DE COMPRIMENTO ENVERGADURA BITOLA | RAIODE | agseNTOS PMD CBP CRA
POUSO (m) (m) {m) GIRO (m) (kg) (m)

EMB-711 Corisco Simples 8,32 10,80 3,19 9,40 04 1.247 750 TA
EMB-720 Minuano Simples 844 9,97 3,22 975 06 1.543 480 1A
EMB-721 Sertanejo Simples 8,44 10,00 3,39 9,14 06 1.634 506 1A

1 EMB-810 Séneca Simples 8,72 11,85 3,37 10,20 08 2.073 800 1A
EMB-820 Navajo Simples 10,55 12,39 4,19 15,12 10 3.175 765 1A
CESSNA 208 Caravan Simples 11,46 15,88 3,40 11,80 09 3.629 675 1B
EMB-121 Xingu Simples 12,25 14,45 524 10,73 05 5670 865 2B

KING AIR - C90 Duplo 13,30 16,60 5,30 12,00 11 4.581 1.190 2B

2 EMB-110 Bandeirante Simples 14,23 15,32 4,94 12,00 18 5.600 975 2B
EMB-120 Brasilia Adv. Duplo 20,00 19,78 6,568 16,00 30 11.990 | 1.580 3C
ERJ-135 Duplo 26,33 20,04 4,10 17,20 37 19.000 | 1.650 3C
ERJ-145 Duplo 29,87 20,04 4,10 19,50 50 20600 | 1.720 3B

ATR 42-300 Duplo 22,67 24,57 8,78 17,40 48 16.700 | 1.090 2C

3 ATR 72 Duplo 2717 24,57 4,10 19,55 66 21500 | 1.410 3C
DASH 8-100 Duplo 22,25 25,89 7.87 17,60 7 15.650 942 2C
DASH 8-300 Duplo 25,68 27,43 7,88 19,80 50 19.500 | 1.085 2C
FOKKER 27 Duplo 25,05 29,00 7,20 20,00 50 20412 | 1.670 3C
FOKKER 50 Duplo 25,19 29,00 7.20 18,10 50 20,820 | 1.260 3C

4 FOKKER 100 Duplo 35,53 28,08 504 22,30 107 44450 | 1.720 3C
BOEING 737-500 Duplo 29,54 28,35 6,00 24,00 130 58.110 | 1.830 4C

Legenda: PMD - Pesc Maximo de Decolagem
CBP — Comprimento Basico de Pista
CRA - Cédigo de Referéncia de Aerédromo
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FIGURA 6.1 MODELO DE AEROPORTO BASICO
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623 CONFIGURAGAO DO MODELO BASICO

O modelo bésico apresenta os componentes do aeroporto,
localizados de acordo com as diretrizes de zoneamento, que incerpora o
conceitd de flexibilidade, @ com as limitagdes impostas pelo Plano Basico
de Zona de Protegdo de Aerédromo (PBZPA). A aplicagio do modelo
basico as unidades aeroportuarias deve ser associada aos parametros do
Quadro 5.1, isto &, ¢ grupo de aeronave previsto e o tipo de operacéo, em
funcéo da sua classificagio dentro do sistema estadual de aeroportos.

6.3. DIMENSIGNAMENTO DOS COMPONENTES

O dimensionamento dos componentes aeroportudrios é feito a
partir das caracteristicas fisicas e requisitos operacionais da aeronave mais
restritiva de cada grupo, que dependera do componente para o qual esta
sendo feito o dimensionamento. No caso da area terminal, o
dimensiohamento considera o limite superior do nimero de passageiros de
cada grupo.

A metodologia adotada considera, ainda, o movimento na hora-
pico de uma aeronave da aviagio regional. No casc dos aeroportos onde
ndoc esteja prevista a operagio da aviagc regional, considera-se a
aeronave critica do Grupo 1, para fins de dimensionamento.

6.3.1. PISTA DE PQUSO E DECOLAGEM

A pista 8 uma area retangular em um aerddromo terrestre,
preparada para o pouso € a decolagem de aeronaves. Normalmente, o seu
comprimento & determinado utilizando-se o respectivo manual de vbo para
as condi¢bes especificas de elevacéo e de temperatura de referéncia do
aerddromo, considerando-se as condigbes de vento nulo e gradiente de
pista nulo.

Neste Plano, foi adotado um procedimento alternativo para o
dimensionamento dos comprimentos de pista de pouso e decolagem dos
aeroportos do sistema estadual, A partir do comprimente basico de pista
requerido pela aeronave critica de cada grupo, no que se refere a esta
caracteristica, foi incorporada a corregdo para as condigdes especificas de
elevagdo e temperatura de referéncia correspondentes a cada unidade,
conforme apresentado no Quadro 6.4.

A sua largura é determinada a pastir do cédigo de referéncia de
aerddromo, também definido pelas aeronaves criticas, conforme
apresentado no Quadro 6.4. Para os aerédromos deste Piano, preconiza-se

‘Tipologia de Aeroportos 101

uma fargura minima de 30m, capaz de atender a operacio de aeronaves
tipicas da aviagéo regional, para todos os tipos de operagao.

QUADROQ 6.4 - COMPRIMENTO E LARGURA DE PISTA

GRUPO DE COMPRIMENTO BASICO LARGURA
AERONAVE {m) {m)

1 1.190 30

2 1.560 30

3 1.720 30

4 1.830 30

6.3.2. PISTA DE TAXI

A pista de taxi € uma via especifica em um aerédromo terrestre,
estabelecida para o taxiamento de aeronaves e destinada a proporcionar
ligagéo de acesso ao péatio. Ao conjunto de vias implantadas com essa
finalidade denomina-se sistema de taxi.

O sistema de téxi deve apresentar uma complexidade compativel
com o nivel de atividade aeronautica esperada para o aeroporto, a fim de
minimizar os custos de construgdo. Assim, a sua implantagho deveré
observar as seguintes etapas:

- sistema minimo, composto de fumnarounds em ambas as
cabeceiras e uma ligagéo direta da pista ao patio;

- incorporagéio de pista de taxi paralela parcial, ligando a
cabeceira de maior utilizag8o ao patio;

— complementacio da pista de taxi paralela.

E recomendével a incorporagio da pista de taxi paralela parcial
quando o aeroporto apresentar 30.000 movimentos anuais e da pista de
tdxi paralela integral, com acesso a ambas as cabeceiras, quando
apresentar 50.000 movimentos anuais.

Neste Plano foi adotada somente a primeira etapa de
desenvolvimento, devido ao nivel de atividade aerondutica prevista. A
legislacdo aeronautica brasileira nao estabelece direfrizes quanto as
especificagdes das pista de taxi, ou seja, largura e distancia ao eixo da
pista principal. Assim, foram adotadas as recomendacgdes do Anexo 14,
conforme apresentado no Quadro 6.5.
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FIGURA 6.2 CONFIGURAGCAO DE AREA DE MOVIMENTO
A
- = +- —|=
3
C
D
4
GRUPO CRA A (m) B (m) C/2 (m) D (m)

VFR IFR VFR IFR
1 2B 1.190 ag® 40 75 65 100
2 3C 1.560 30 75 150 110 185
3 3C . 1.720 30 75 150 110 185
4 4C 1.830 45 75 150 110 185

Legenda: CRA - codigo de referéncia de aerédrome;

A - comprimento basico de pista;

B - largura da pista de pouso e decolagem;

C - largura da faixa de pista,

D - afastamento da borda do péatic de aeronaves ao eixo da pista de pouso e decolagem.
Obs. (1} Admite-se 23m, para tipc de operagio VFR.
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QUADRO 6.5 — ESPECIFICAGOES DE PISTA DE TAXI

GRUPO DE | LARGURA | DIST. AO El_XO DE PISTA | DIST. AO EI?_(O DE PISTA
AERONAVE [  (m) OPERAGAO VFR (m) OPERAGAO IFR (m)

1 18,0 52,0 87,0

2 18,0 93,0 168,0

3 18,0 93,0 168,0

4 18,0 101,0 176,0

Obs.: Para ¢ Grupo de Aeronave 1, a largura necessaria & de 10,5m, mas foi adotado o valor
de 18m, para efeito de padronizagao.

PATIO DE AERONAVES

Define-se como pétio de aeronaves a area em um aerédromo
terrestre destinada a acomodar aeronaves para fins de embarque ou
desembarque de passageiros, carga ou descarga, reabastecimento de
combustivel, estacionamento ou manutengdo. As atividades de longa
permanéncia deverio ser designadas para 4dreas de estadia, adjacentes ao
patio. S&c as seguintes as hipoteses consideradas no seu
dimensionamento:

6.3.3.

- as aeronaves deverio locomover-se por meios préprios;

- os afastamentos entre as aeronaves deverdo ser os minimos
estipulados pela OACI, ndo devendo nunca uma aeronave
obstruir a passagem de outra;

— o dimensionamento devera ser feito para a aeronave critica,
em termos de raio de giro, de cada grupo de aeronaves,
juntamente com as aeronaves da avia¢ao geral.

Sendo assim, para o calculo da area necessdria para o
estacionamento e a manobra da aercnave, foi utilizado o seu raio de giro
considerando um angulo aproximado de 60° do trem de pouso principal. Os
valores dos raios de giro nessas condigbes sao apresentados no Quadro
6.3.

A ampliagdo devera se processar através da adigBo de moédulos
correspondentes a grupos de aeronaves, conforme apresentado na Figura
6.3 e detalhado a seguir:

- separagio das aeronaves da aviacao geral/pequeno porte das
de aviagdo regional. A configuragdo deste patio podera seguir
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dois modelos, dependendo do movimento de aeronaves da
aviagéo geral;

a expansdo do patio de aeronaves da aviacdo geral podera
ocorrer de duas formas, de acordo com a demanda verificada
nos horizontes de planejamento. acréscimo de mddulos com
20m de largura, em direcao a pista de pouso e decolagem, ou
acréscimo de mddulos de 50m x 40m, no sentido da cabeceira
predominante.

configuragio minima (40m x 125m), pétio destinado a atender
as aeronaves do Grupo 1, permitindo assim o estacionamento
de quatro aeronaves leves da aviagio geral e uma aeronave
do Grupo 1;

Grupo 2 - acréscimo de médulo com 20m x 125m, no sentido
transversal e direcionado para a pista de pouso e decolagem,
preservando o patio previamente dimensionado, para as
aeronaves do grupo 2,

Grupo 3 - acréscimo de mddulo com 50m x 65m, no sentido
longitudinal, localizado na direcio oposta ao pétio da aviagdo
geral, preservando ¢ patio previamente dimensionado;

Grupo 4 - acréscimo de médufo com 55m x 75m, no sentido
longitudinal, a partir do patio destinade & operaghc de
aeronaves do grupo 3.

as expansdes longitudinais irdo ocotrer de acordo com a
introducdo de novas aeronaves da aviagho regional ou da
aviagao geral, sempre em diregdes opostas;

O guadro abaixo apresenta o total das &reas dos péatics em
fungdo dos grupos de aeronaves.

QUADRO 6.6 — PATIO DE AERONAVES

GRUPO DE AV.GERAL | AV.REGIONAL | AREA TOTAL
AERONAVE (m?) (m?) (m?)

1 5.000 - 5.000

2 3.840 3.660 7.500

3 3.840 6.910 10.750

4 3.840 11.535 15.375
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FIGURA 6.3 CONFIGURAGAO MODULAR DE PATIO DE AERONAVES
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6.3.4. PAVIMENTAGAO E SUPORTE

O método de determinagio do suporte da area de movimento é
baseado nas solicitagdes de peso das aeronaves de planejamento. Neste
método, a resisténcia do pavimento é representada pelo Numero de
Classificagéo de Pavimentos (PCN), expresso por um cédigo com cinco
elementos, em fungio do peso maximo das aeronaves, representado pelo
Numero de Classificagdo de Aeronaves (ACN). O PCN de um determinado
pavimento devera ser maior ou igual ao ACN da aeronave para que esta
possa operar no aeroporto sem restrigbes de peso.

O codigo que expressa o Numero de Classificagdo do Pavimento
contém, através de seus elementos, as seguintes informagdes:
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Em se tratando de peso de aeronave igual ou inferior a 5.700kg,
néo & necessario determinar o ACN. Assim, no gque diz respeitoc aos
pavimentos destinados a estas aeronaves, & necessdario notificar o peso
maximo admissivel dessas aercnaves e a press8o maxima dos pneus
(p.ex., 5.000kg/0,50MPa). _

Embora algumas aercnaves leves da aviagio geral possuam
carregamentos relativos inferiores a 5.700kg (conforme ilustrado no quadro
a seguir), nas fases preconizadas neste Plano o Grupo 1 deverd ser
utilizado como referéncia para efeito de pavimentagio e suporte, para esse
tipo de aviagao.

QUADRO 6.8 - NUMERO DE CLASSIFICAGAO DE PAVIMENTOS (PCN)

QUADRO 6.7 - METODO ACN/PCN GRUPO DE PESOMAXIMO | TREM DE POUSO PCN
TIPO DE RESISTENCIA PRESSAO MAXIMA BASE DE AERONAVE | DE DECOLAGEM (kg)

PAVIMENTO DO SUBLEITO DOS PNEUS AVALIAGAD 1 5670 DUPLO BIFIBIYIT
Alta (A) . Avaliagio Técnica (T) 2 11.990 DUPLO BIFBIYIT
K> 120 MN/m Consiste em um esty- '
Média (B) . do especifico das ca- 3 21.500 DUPLO 14/F/BIYIT

Rigido (R) | 60 <K <120 MN/m o o v 4 58.110 DUPLO 33/FIBIY/IT
Baixa (C) Alta (W) a ooiad
25<K <60 MN/m® | Sem fimite de pressao | 98 tecnologia do com-

) portamento dos pavi- , . .
Ultra Baixa (D Meédia {X) mentos. A pavimentaglo sera necessaria prioritariamente nos aeroportos
K <25 MN/m P < 1,50 MPa (217 Psi) onde operar a aviagdo regional e imprescindivel no caso dos jatos
Alta (A) Baixa (Y) Experiéncia (U} comerciais. Deverd, portanto, ser executada de acordo com as previsdes
CBR > 13 P < 1,00 MPa (145 Psi) | Compreende o conhe- da operacdo desses servigos e de aeronaves em cada unidade
Média (B) Ultra Baixa {2) g'me“m do tipo e peso aeroportuaria.
) 8<CBR<13 P < 0,50 MPa (73 Psi) as d.“gm“a"es ou 35 A resisténcia do pavimento (suporte) devera evoluir em fung¢io do
Flexivel (F) | Baiva (c) condicbes normais de peso das aeronaves previstas, observando-se as seguintes diretrizes:
emprego em que os p \ guintes diretrizes:

4<CBR<8 pavimentos  resistem . . .
Ultra Baixa (D) satisfatoriamente. ~ as pistas néo pavimentadas dever&o ser compativeis com as
CBR < 4 aeronaves do Grupo 1, observando-se o valor minimo para

Legenda: K = Méddulo de Reagdo do Terreno de Fundagao
CBR = California Bearing Ratio

A notificagdo do PCN de uma pista de pouso e decolagem deve
ser baseado em d&bacos que s&o apresentados nos manuais de
planejamento das aeronaves que necessitam de maior suporte. A titulo de
exemplo, um determinado aerédromo podera receber a avaliagio
9fFICIYIU, que é compativel com a operagéo de aeronaves do Grupo 2.

suporte de 8/FIB/YIT,

— as pistas pavimentadas deverao apresentar suporte minimo de
14/F/BYIT, compativel com a operagdo de aeronaves do
Grupo 3.

A pavimentag@o dos aeroportos serd programada em uma ou
mais fases, de acordo com a entrada em operacio das aeronaves de
planejamento nos horizontes estabelecidos. Como recomendacéo de
suporte para a area de estadia, esta podera possuir pavimentagfo simples,
com suporte de 3.000kg/0,50MPa.
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6.3.5. AREA DE ESTADIA

Constitui-se em uma area de estacionamento de aercnaves por
periodos de longa durag&o. Em geral, localiza-se ao lado do pétio principal,
podendo possuir pavimentagdo rudimentar (cascatho, picarra, grama, etc).
O dimensionamento da area de estadia depende do numero de aeronaves
com permanéncia prolongada no aeroporto, tais como as gue pernoitam ou
aquelas sediadas, sem, contudo, possuir hangar préprio. O
dimensionamento deve considerar uma area de 500m* por aeronave que
utifiza esta area. A definigdo do nimero de aeronaves dependera do
movimento estimadc para a aviagdo regular e, principaimente, para a
aviacio geral.

6.3.6. TERMINAL DE PASSAGEIROS (TEPAX)

Este componente atua como interface entre o sistema de acesso
vidrio e a aeronave. Nele, o passageiro, a bagagem e a carga estéo
sujeitos a procedimentos para 0 embarque e o desembarque da aeronave,
para efeito de inicio, término ou continuag¢éo de uma viagem.

O terminal de passageiros foi dimensionado para atender ao
limite inferior e superior de passageiros referente a cada grupo de
aeronave, que definem uma area minima e maAxima, como mostra o
Quadro 6.10.

QUADRO 6.9 - TERMINAL DE PASSAGEIROS

GRUPODE | PAXYHORA-PICO AREA (m’)

AERONAVE (EMB + DES) MINIMA MAXIMA
1 até 24 108,00 121,50
2 252 60 141,75 344,25
3 61 a 140 344,25 672,75
4 | acima de 140 672,75 1.023,75

A concepg¢do dos terminais de passageiros foi desenvolvida em
cinco etapas de crescimento, evoluindo segundo sua capacidade, da
seguinte forma:

- Terminal Minimo: relne os servigos minimos imprescindiveis
para atender as aeronaves da aviagdo geral, contandoc com
sagudo, sanitarios masculino e feminino, local para
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administra¢do e pequena area de bar, para venda de artigos
de consumo imediato e que ndo sejam preparados no local.
Na auséncia do bar deve-se reservar um local para instalagéo
de bebedouros; '

- Grupo 1: este terminal visa ao atendimento da aviagéo_geral,
possibilitando a operagéo de aercnaves nio-regulares, como
taxi-aéreo. Desta forma, devido as necessidades apresentadas
por este setor da aviagdo, apresenta mais facilidades que o
Terminal Minimo, tais como 4rea para check-in e sala de
trafego,

— Grupo 2: este terminal visa ao atendimento da aviagéo regular,
com previsdoc de operacido de aeronaves do Grupo 2,
apresentando servigos necessarios a este setor da aviagio,
tais como restituicho de bagagem e check-in separados,
escritério para a companhia aérea, além de area superior para
0 bar e a administracdo; quando for atingido o limite superior
de passageiros, poderdo ser alocadas algumas concessdes ¢
fluxos distintos de embarque e desembarque.

- Grupo 3: esta fase prevé a operagdo regular de aeronaves do
Grupo 3, ndo diferindo da fase anterior quanto aos tipos de
servigos a serem oferecidos aos usudrios.

— Grupo 4: esta fase j4 atende & operagio de aeronaves de
grande porte da aviagdo regional e prevé a ampliagdo do
terminal de passageiros, que passa a contar com restaurante,

- escritorio para as companhias aéreas e uma Area maior para
as concessbes.

Em todas as fases preconizadas, o terminal de passageiros conta
com uma area destinada ao controle do trafego aéreo no aeroporto. O
dimensionamento dos terminais de passageiros, no que se refere a
circulag@o e as dreas de check-in e restituicéo de bagagem, foi feito a partir
de valores de niveis de servico adotados no trabalho Level of Service
Standards (Transport Canada — 1977), considerando-se um nivel de servigo
intermedidrio, que proporciona um nivel regular de conforto ac usuario do
aeroporto,

As Figuras 64 a 6.8 ilustam as concepgdes modulares,
desenvolvidas para este Plano. Embora esses projetos possam sofrer
alteragbes na sua forma, em razdo de caracteristicas locais (clima,
topografia, perfil de passageiros, etc), os conceitos que levaram a sua
elaboragdo e o programa de instalagdes deverfio ser preservados. Os
principais conceitos utilizades foram:
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Dimensionamento  Modular: o  dimensionamento  das

instalagdes internas e a expans&o do terminal séo feitos

utilizando-se a compesigdo dos médulos ou de frago dos
modulos.

~ A partir do terminal destinado a atender aoc Grupo 2, fluxos
independentes de embarque e desembarque, estando o
primeire localizado no lado direito do terminal.

- Inexisténcia de obstaculos a expansdo longitudinal, devenda
as instalagdes hidraulicas serem concentradas nas paredes
longitudinais do terminal,

- Instalagbes operacionais e administrativas voltadas para a
area de movimento.

-~ Amenidades concentradas de forma n&o conflitante com os
fluxos de embarque e desembarque.

— Sanitarios centralizados com parede hidraulica tnica.

A correta localizagdo do terminal de passageiros no momento de
sua constru¢do & de suma importincia para que o0 mesmo possa se
desenvalver observando os limites estabelecidos pela legislagio
aerandutica vigente.

No projeto para novos terminais, sugere-se a adocic da
modularidade para que 05 mesmos possam evoluir de acorde com o
crescimento da demanda. Propde-se também a utilizagdo de material local
na construcdo destes terminais, para que haja economia de custo de
transporte e sejam preservadas as caracteristicas regionais.

Devide a0 reduzido volume de carga transportada pela aviagio
regional, verificado pelas estatisticas de movimento dos Ultimos anos, ndo
serdo propostos terminais de carga.

6.3.7. ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

O estacionamento de veiculos deverd se localizar préximo ao
TEPAX, a fim de atender aos usudrios do aeroporto que utilizam o
automével como meio de acesso. O seu dimensionamento & feito com base
nos seguintes parametros:

- percentual do meio de transporte que, chegando ao aeroporto,
faz uso do estacionamento;

- percentual do meio de transporte utifizado;

- ocupagao media do veiculo.

Considerando-se uma area de 25m’ para cada veiculo

estacionado, incluindo &rea para circulagdo, foram obtidos os seguintes
resultados:
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QUADRO 6.10 —- ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

GRUPODE | PAXYHORA-PICO AREA (m’)
AERONAVE (EMB+DES) MINIMA MAXIMA
1 até 24 350 375
2 25a60 350 ' 800
3 61 a 140 800 1.875
4 acima de 140 1.875 3.200

6.3.8. VIAS DE ACESSO

O projeto do plane de vias de acesso deve estar em consonancia
com a proposta de desenvolvimento do aeroporto, considerando
principalmente o lay-out do terminal, segmento final, meio-fio,
estacionamento e outras 4reas de circulagdo de velculos. € importante
observar em todas as fases, as determinagbes do Codigo Brasileiro de
Transito (Lei N® 9.503/97), no que diz respeito a sinalizagho, regras de
circulacdo e demais premissas estabelecidas nesta lei, a saber:

- lLargura da Via: 7,0m, com duas faixas de rolamento, uma por
sentido, 3,0m para implantar o acostamento destinado a
abrigar carros avariados e nfo obstruir a via, além de 2,0m de
calgada, perfazendo faixa de dominio minima de 12m;

- Pavimentag&o: preferenciaimente pavimentada em asfalto ou
paralelepipedo e com bom estado de conservagio,
acompanhando no minimo o nivel de servigo oferecido pelo
aerddromo;

— Meio-fio e Calgada: deverdo existir em todos os locais onde
houver circuiacéo de pedestre;

— Terminal de Passageiros: facilidades no meio-fio do terminal
para permitir embarque e desembarque, movimentagdo de
carrinhos e manuseio de bagagem;

- Sinalizagdo: ao longo da via, sinalizagio horizontal, vertical e
indicativa que permita a todos os usudrios facil acesso & area
terminal;

- Seguranga: tratamento preferencial nas interse¢es com a
adequada sinalizacdo direcionande os fluxos e evitando
conflitos. Sempre que necessario implementar sinalizagéo
semafbrica.
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FIGURA 6.4

CONFIGURAGAO MODULAR DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 6.5 CONFIGURAGOES DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 6.6 CONFlGURACAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 6.7 CONFIGURACAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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FIGURA 6.8 CONFIGURACAO DE TERMINAL DE PASSAGEIROS
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6.3.9. ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

0O servigo de abastecimento de combustivel nos aeroportos
devera ser realizado por empresas de distribui¢io de derivados de petrdleo,
cuja contratac@io caber& ao 6rgdo administrador.

A Associagio Brasileira de Normas Técnicas editou a NBR 9719,
em agosto de 1996, com a finalidade de orientar os procedimentos quanto
ao depdsito de combustiveis em aerddromos. Esta norma estabelece as
distancias minimas a serem observadas para a localizagéo dos tanques em
fungdo de sua capacidade de armazenamento.

Como proposta geral, foi definido uma 4rea na modulagéo para os
componentes do sistema de abastecimento (escritorio, tanques e filtros),
como mostra a Figura 6.1.

6.3.10. SEGAO CONTRA-INCENDIO

A NSMA 92-01, de 17 de outubro de 1985, "Niveis de Protegéo
Contra-Incéndio de Aerédromos”, & de observancia obrigatéria e se aplica a
todos os aerddromos brasileiros. Esta Norma tem como objetivo
caracterizar, através de categorias, 0s riscos de incéndio e cs meios de
protecBo necessarios aos aerédromos, além de proteger e estabelecer
procedimentos a serem adotados em situagdes de desconformidade. A
categoria requerida dos aerodromos € estabelecida com base na maior
aercnave operada e a sua freqiiéncia de operago.

A definig&o dos equipamentos necessarios para cada aeroporto,
foi baseada no grupo de aeronaves, considerando a aeronave critica de
cada grupo, com previso para operacéo nos diferentes horizontes de
planejamento. A categoria, por grupo de aeronaves, & apresentada a
seguir.

QUADRO 6.11 - CATEGORIA REQUERIDA DE SECINC

AERONAVE | AERONAVEGRITCA | CRvEoll
1 King Air C90 2
2 EMB-120 - Brasilia 3
3 ERJ-145 5
4 Boeing 737/500 5
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Além dos equipamentos e instalagdes necessarios ao
funcionamento das se¢bes contra-incéndio (SECINC), deve-se observar a
quantificagio do pessoal necessdrio para a operar essas secdes nos
aercdromos. A relacdo de pessoal também é apresentada na referida
Norma,

Nos casos em que a manutengao destes servigos nao for viavel,
recomenda-se a sua complementacio através da adogdo de servigos
conjuntos da localidade e do aer6dromo, sempre que as condigdes de
acesso assim o permitirem.

Em fungdo da categoria requerida por cada aeronave, ou grupo
de aeronaves, determina-se a quantidade e os tipos dos agentes extintores
necessarios, conforme apresentado nos Quadros 6.12 e 6.13.

QUADRO 6.12 - QUANTIDADE MINIMA DE AGENTES EXTINTORES
TRANSPORTADOS NOS CARROS CONTRA-
INCENDIO (CCI) - ESPUMA PROTEINICA

AGENTE EXTINTOR AGENTE EXTINTOR
CAT. PRINCIPAL COMPLEMENTAR
REQ. | AGUA |EXTRATO |EXTRATO| VAZAQ PQS cO,
) 3% () 6% (1) {imin) (Kg) {Kg)
1 350 11 24 350 45 20
2 1.000 31 64 800 90 180
3 1.800 56 115 1.300 135 270
4 3.600 112 230 2.600 135 270
5 8.100 251 518 4.500 180 360
6 -11.800 366 755 6.000 225 450
7 18.200 564 1.165 7.900 225 450
8 27.300 846 1.747 10.800 450 900
9 36.400 | 1.128 2330 | 13.500 450 900
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QUADRO 6.13 — QUANTIDADE MINIMA DE AGENTES EXTINTORES
TRANSPORTADOS NOS CARROS CONTRA-
INCENDIO (CCI) — ESPUMA DE PELICULA AQUOSA

AGENTE EXTINTOR AGENTE EXTINTOR
CAT. PRINCIPAL COMPLEMENTAR
REQ. AGUA | EXTRATO | EXTRATO [ VAZAO PQs CO,
" 3% (1) 6% (1) (/min) (Kg) (Kg)
1 230 7 15 230 45 90
2 670 21 43 550 90 180
3 1.200 37 77 990 135 270
4 2.400 74 154 1.800 135 270
5 5.400 167 346 3.000 180 360
6 7.900 245 508 4.000 225 450
7 12.100 375 774 5.300 225 450
8 18.200 564 1.165 7.200 450 900
9 24.300 753 1.555 9.000 450 900

6.3.11. INFRA-ESTRUTURA DE PROTECAO AQ VOO

Entende-se como infra-estrutura de protegéo ao vbo o conjunto
de elementos de apoio & navegagio aérea que |lhe proporciona seguranga,
regularidade e eficiéncia. A Diretoria de Eletrénica e Proteg&io ac Vo
(DEPV) cabe o exercicio da autoridade normativa e técnica saobre esses
elementos.

A legislagéo brasileira define trés classes de operagéo, a saber:

— VFR (Visual Flight Rules) - Regras de V6o Visual,

— IFR (Instrument Flight Rules)-ndo preciséo - Regras de Voo
por instrumentos-n&o preciséo,

-~ IFR (Instrument Flight Rules)-precisdo - Regras de Vo por
instrumentos-preciséo.

Os aerddromos pertencentes a este Plano Aerovidrio estéo
enquadrados dentro das duas primeiras categorias. Assim, todos os
aeroportos onde esteja prevista a operagdo da aviagdo regular deverao
fazé-lo na condig&o IFR-ndo preciséo diurna/noturna, através da instalag&éo
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do Sistema de Protecdo ao V&0 “A°. Para os aerddromos onde esteja
prevista somente a operaco de aviagdo geral e que ainda ndo operem
IFR, devera ser implantado o Sistema de Protegfo ao Voo "B”, destinado a
auxiliar a operacao VFR diurna.

Esses sistemas 530 compostos por estagbes permissionarias de
telecomunicagdes aeronauticas (EPTA) e por auxilios. O Sistema "A"
compbe-se das EPTAs “A” e “"C" e de auxilios visuais e luminosos,
enquanto o Sistema “B” compbe-se da EPTA “A” e de auxilios visuais. As
definigiies das estagdes e dos auxilios séo apresentadas a seguir:

- EPTA Categoria "A"™. tem 0 objetivo de prestar o Servigo de
informagdo de Vido de Aerddromo (AF1IS) e de Alerta, através da
operacéo dos Servigos Movel e Fixo Aeronauticos (AMS e AFS)
e da confeccéo e divuigacao de ohservagbes meteorolégicas de
superficie, horaria e especial, na forma dos codigos METAR e
SPECI bem como de prestar o Servico de Informagbes
Aeronauticas (AlS).

— EPTA Categoria "C": proporciona orientag&o a aeronaves em
rota e apoio basico para a execugio de procedimentos de
aproximagdo e pouso, contendo: Radiofarol Nao Direcional
(NDB) efou Radicfarol Omnidirecional (VOR) com ou sem
Equipamento de Medico de Distancia (DME).

— Auxilios Luminosos: balizamento noturno, farol rotativo de
aerédromo e indicador de diregdo de vento iluminado (biruta
ituminaday). :

— Auxllios Visuais: sinal identificador de aerédromo, sinalizagéo
horizontal de pista e indicador de direcio de vento (biruta).

Deve-se ressaltar que a Instrug&o do Ministério da Aeronautica,
IMA 63-10, Estacbes Permissionarias de Telecomunicagdes Aeranauticas
(EPTA), de 30 de novembro de 1895, deve ser utilizada como referéncia
quanto aos requisitos indispenséaveis a existéncia das EPTA, bem como a
IMA 100-12 - Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo.

O Quadro 6.14 apresenta os equipamentos que compdem os
Sistemas de Protecdo ao Voo “A” e “B”. Para que os aeroportos operem em
condigdes VFR noturno, deverdo ser adicionados ao Sistema "B", descrito
neste guadro, farol rotativo de aerddromo, balizamento noturno e biruta
iluminada.

6.3.12. AREA PATRIMONIAL

O dimensionamento da area patrimonial utiliza como par&metro
basico o cddigo de referéncia de aerédromo para a aeronave critica de
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cada grupo previsto para operar no Gltimo horizonte de planejamento. Além
disso, o dimensionamento das dareas patrimoniais utilizou os seguintes
critérios:

- incorporagdo da Area | de Ruido (Portaria N° 1.141/GM5, de
08 Dez. 87);

— reserva de area referente ao Plano Basico de Zona de
Protecdo de Aerédromo - Areas de Aproximagao, Transi¢io e
Faixa de Pista (Portaria N° 1.141/GM5, de 08 Dez. 87),

— reserva para localizagdo das instalagbes e edificagdes das
areas terminal e secundaria do aeroporto;

As 4areas patrimoniais foram dimensionadas para o0s
comprimentos basicos das aeronaves criticas de cada grupo, conforme
apresentado na Figuras 6.9. A sua aplicagdo devera observar a corregéo
deste comprimento as condigbes especificas do aeroporto - a altitude e a
temperatura de referéncia - ou o comprimento de pista ja existente.

6.3.13. OBRAS COMPLEMENTARES

Componentes tais como residéncias, rede de abastecimento de
agua, esgoto e energia elétrica deverdo ser implantados de acordo com as
conveniéncias locais € as normas em vigor. Seu detalhamento sera
estabelecido, portanto, por um planejamento especifico para o aeroporto.
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QUADRO 6.14 - EQUIPAMENTOS DE PROTECAO AO VOO
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SISTEMA “A”
(Operagdo IFR-Nao Precisdo — Diumo e Notumo)

SISTEMA “B"
(Operagio VFR - Diurno)

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo e recepgdo na faixa de
freqiiéncias do Servigo Movel Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessdrios, sendo um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para atender
4s comunicagbes aerotemmestres.

Equipamentos necessarios ao estabelecimento de enlace oral com outro érgéao do
Servigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou drgéo do MAer).

Dois conjuntos de eguipamentos para transmissdo na faixa de freqiéncia
adequada, sendo um efetivo e outro reserva, com respectivos acessoérios, cujo
alcance devera ser suficiente para atender aos requisitos operacionais para a
navegacgao aérea em rota efou para suporte aos procedimentos de trafego aéreo.
Esses requisites serdo definidos pela DEPV.

Equipamentos que capacitemr a EPTA a estabelecer comunicagéo telegrafica com
um Centro de Comunicagdes ou Estacho da Rede de Telecomunicagbes Fixas
Aeronauticas (AFTN).

Bardmetro anerbide.

Anemdmetro anemoscopico.

Psicrdmetro de funda.

Psicrometro em abrigo meteorologico.

Fonte de energia elétrica secundéria.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizagio horizontal de pista.

Radiofarol Nao Direcional em LF/MF (NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional em VHF
{(VOR).

Farol rotativo.

Balizamento nofumo.

Balizamento de emergéncia.

Biruta iluminada.

Publicacbes e formularios necessérios ao funcionamento da EPTA, devidamente
atualizados.

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo e recepgo na faixa de
freqliéncias do Servigo Moével Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respeclivos
acessorios, sendo um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para atender
as comunicacbes aeroterrestres.

Equipamentos necessanios ao estabelecimento de enface oral com outro érgéo do
Servigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou drgso do MAer).

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagao telegrafica com
um Centro de Comunicagdes ou Estagfio da Rede de Telecomunicagbes Fixas
Aeronauticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

Anemdmetro anemoscopico.

Psicrémetro de funda.

Psicritnetro em abrigo meteoroldgico.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizac&o horizontal de pista.

Biruta.

Publicagbes e formularios necessarios ao funcionamento da EFTA, devidamente
atualizados.

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.
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FIGURA 6.9 DIMENSOES DE AREAS PATRIMONIAIS
P e d o m e e e e e — o,
,f’—’—-—-—-a A c \
] = " y
= . — A
‘\\ c /’
RN & H P b e e
AERONAVE CRA A (m) B (m) C (m) D {m) E (m)
TIPO VFR IFR
GRUPO 1 2B 1.190 300 100 85 290 325
GRUPO 2 3C 1.560 300 100 85 360 515
GRUPO 3 3C 1.720 500 180 85 440 520
GRUPO 4 4c 1.830 500 180 85 450 530

Legenda: CRA - cédigo de referéncia de aerédromo;

A - comprimento basico de pista;

B - reserva para expanséo da pista de pouso & decolagem;
C - distancia da cabeceira da pista ao limite da curva de nivel de ruido 1;
D - distancia do eixo da pista ao limite da curva de nivel de ruido 1;

E - distdncia da borda do patio de aeronaves ao limite da area patrimonial;

F - largura da drea patrimonial.
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7. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA ESTADUAL DE
AEROPORTOS
7.1. CONCEITUACAO

Esta etapa consiste na elaboragdo das propostas de
desenvolvimento para as unidades aeroportudrias selecionadas para o
sistema estadual de aeroportos, na quantificagdo dos recursos
necessarios para implementar as atividades decorrentes dessas propostas
e na elaboragéo de plantas dos aeroportos incorporando as diretrizes de
desenvolvimento.

7.2 PROPOSTAS DE DESENVOLVIMENTO

A proposta de desenvolvimento de um aeroporto orienta a sua
futura evolugéo através da definigéo de atividades de construgao civil e da
implantacdo de equipamentos de protegdo ac vbo, a fim de adequa-lo a
operagdo prevista e s metas estabelecidas para o sistema estadual de
aeroportos nos trés horizontes de planejamento.

A operagio prevista é caracterizada pela aeronave de
planejamento, pelo codigo de referéncia de aerédromo, pelo tipo e
regularidade de operagéo. A definigao das atividades e dos equipamentos
mencionados resulta dos requisitos desses elementos, que sdo também
propostos para um determinado aeroporto com base nos mesmos estudos
e analises que levaram a defini¢cédo do sistema estadual de aeroportos.

A previsdo de investimentos, que quantifica 0s custos relativos
as atividades e equipamentos propostos, complementa as propostas de
desenvolvimento e serve de base para a solicitagio de recursos
financeiros dos programas de desenvolvimento aeroportuario.

Cada proposta apresenta um quadro sintético das caracteristicas
fisicas e operacionais e uma descrigho das atividades e diretrizes
definidas para cada aeroporto nos horizontes de planejamento.

7.3. ATIVIDADES

As atividades propostas para os aeroportos compreendem um
grupo de obras e servigos considerados mais significativos, que para
efeito de padronizagao sao definidos a seguir:

7.31  IMPLANTAGAO

Esta atividade decorre da necessidade de implantagio de novos
elementos basicos que compdem a infra-estrutura de um aeroporto, cujo
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zoneamento das instalagbes devera ser realizado segundo adaptagéo do
modelo basico de aeroporto as peculiaridades locais, conforme proposto
no capitulo de Tipologia de Aeroportos e constituindo-se de:

— implantagé@o de pista de pouso e decolagem, saida e patio de
aeronaves, com suporte suficiente para as aeronaves leves
da aviagéio geral ou tipicas da aviagéo regular regional; ~

- construgdo de terminal de passageiros e edificagbes
complementares;

— instalacdo de equipamentos de protegdo ao vbo para
operagado visual (VFR} ou de equipamentos de iluminagao -
balizamento noturno {BN) e farol rotativo de aerédromo {FR}) -
e de servicos de protegio ao vdo para operagdo por
instrumentos {IFR}.

7.3.2. MANUTENGAO

Esta atividade consiste na conservagdo da infra-estrutura
existente, compatibilizando-a com as normas em vigor, de modo a manter
a operacionalidade do asroporto.

7.3.3. ADEQUAGCAC

Consiste em uma adaptagdo da drea patrimonial efou infra-
estrutura do seroporto, que permanecera no sitio atual, com as metas
estabelecidas para determinado horizonte de planejamento, envolvendo
obras de construgéo civil em qualquer segmento que componha a infra-
estrutura, aproveitando ao méaximo as instalagdes existentes. As
atividades mais fregientes, no sentido de adequar a infra-estrutura
aeroportudria, sao as seguintes:

a) Pavimentagdo: esta atividade consiste no asfaltamento da
pista de pouso e decolagem, pista de téxi e/ou patio de
manobras, através de tratamento superficial triplo (tst) ou
equivalente, com suporte necessario para operagao das
aeronaves da aviagao regional.

b) Expansdo: apds a execugdo das atividades de implantagao,
adequagdo e/ou pavimentagdo, o aeroporto ja deverd estar
com sua infra-estrutura consolidada e operando
regularmente, necessitando apenas ajustar suas instalagoes
as necessidades ditadas pelas metas estabelecidas para um
horizonte de planejamento mais remotc. Desta maneira, para
que a unidade aeroportudria continue atendendo, de modo
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eficiente, s solicitages nos periodos subseqglentes, deverdo

ocorrer expansbes e melhorias nos equipamentos existentes:

— expansio da pista efou faixa de pouso para facultar a
operacgfo de aeronaves com maior peso de decolagem ou
ainda a operagao por instrumento (IFR), de acordo com as
normas em vigor,;

— ampliacio dos patios, terminal de passageiros, edificagbes
complementares, efc;

— desenvolvimento da linha de hangares, servigcos de
abastecimento e outras iniciativas de carater privado.

7.4, PREVISAO DE CUSTOS

E apresentada, também, uma estimativa de custos a serem
incorridos em cada periodo, visando estipular uma ordem de grandeza
das cifras a serem despendidas, que seréo calculadas com maior preciséo
quando da implementagdo dos projetos executivos dos aeroportos.

A deficiéncia dos aerddromos do estadc se concentrou nos
componentes da area de movimento, pista de pouso e decolagem, pista
de taxi e patio de aeronaves. Para esses componentes foi destinado o
valor de R$ 33.213.040,00, correspondentes a 61,32% de todo o
investimento previsto para o sistema estadual.

O segundo maior setor de investimenio é o de servigo de
combate & incéndio, para o qual estd previsto o investimento de R$
6.921.000,00, gue correspondem a 12,78% da previsio total, seguido pelo
setor de protegdo ao vdo, com investimento previsto de R$ 5.005.750,00,
gue representam 9,24% do total dos recursos, enquanto a area terminal é
responsavel por R$ 2.533.700,00, ou seja, 4,68% dos recursos financeiros
estimados para o desenvolvimente dos aeroportos do estado.

As obras e servigos referentes & drea de movimento estdo em
sua maioria concentradas no primeiro horizonte. Tém como finalidade
principal corrigivr os problemas atualmente existentes & o aumento de
capacidade.

No que se refere aos equipamentos de protegio ao vbo & area
terminal os investimentos estdo em sua maioria concentrados no primeiro
horizonte de planejamento, o que indica que os recursos necessarios
neste setor para absorver o aumento de capacidade no terceiro horizonte
SHO pequenos.

A sequir, apresenta-se 0 guadro com 0s investimentos previstos
para os aeroportos do sistema estadual.
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QUADRO 7.1 - PREVISAO DE INVESTIMENTOS PARA O SISTEMA DE

AEROPORTOS
AEROPORTO Ly 2 3 TOTAL
HORIZONTE |HORIZONTE | HORIZONTE

Afogados da Ingazeira | 2.015.190,00 81.270,00 65.560,001 2.162.020,00
Afranio 2.807.930,00 81.300,00 65.560,00 2.954.790.00[
Araripina 1.471.305,00 65.560,00 - 1.536.865,00
Arcoverde 2.024.01500 65.560,00 - 2.089.575,00
Auxiliar de Recife 3.967.180,00 65.810,00 - 4.032.990,00
Balém de S. Francisce | 2.669.905,00 81.270,00 65.560,00| 2.816.735,00
Belo Jardim 2.248.145,00 65.560,00 - 2.313.705,00l
Caruaru 5.598.885,00 - 885.735,00 6.484.620,00!
Femando de Noronha | 2.145.680,00] 470.145,00 : 2.615.825,00]
Garanhuns 5.729.745,00 - - 5.729.745.00I
‘Ibimlrim 594.695,00 81.300,00 65.560,00 741.555,00
IMata Nora 6.806.555,00 - - 6.806.555,00
[Mata sul 6.806.555,00 - - 6.806.555,00
Salgueiro 416.055,00 - 65.560,00 481.61 5,00'
Sta. Maria da B. Vista 1.243.655,00 81.270,00 65.560,00 1.390.485,00'
Serra Talhada 5.204.445,00 - - 5.204.445,00'
TOTAL 51.749.940,00| 1.139.045,00| 1.279.095,00]54.1 58,030,00|

Ref. - Abril/g8 (vValores em R$ 1,00)

7.5. PLANTAS DA SITUACAQ PROPOSTA

Na planta de cada aeroporto, é langada sobre a situagéo atual a
idéia de desenvolvimento dos componentes aeroportudrios, seguindo o
previsto na Proposta de Desenvolvimento para ¢ terceiro horizonte de

planejamento.
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Estes desenhos deverdo ser usados como subsidio para o
desenvolvimento dos respectivos projetos executivos de cada unidade
aeroportuaria.

7.8. CONSIDERACOES FINAIS

Entre os aerodromos selecionados para compor o sistema
estadual de aeroportos, alguns apresentam certas peculiaridades. Cabe
ressaltar este aspecto, visto que o bom entendimento do que preconiza a
proposta de desenvolvimento de cada aeroporto esta atrelado a condigSes
especificas diagnosticadas durante os estudos realizados.

Naquelas unidades ndo homologadas, e sem valor de suporte da
pista, sera previsto o investimento relativo ao reforgo deste componente
com o objetivo de adequa-lo ao valor especificado para cada grupo de
aeronave de planejamento. A realizagéo desta atividade dependera de
sua verificagéo por ocasiao da elaboragao de projeto.
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Afogados da Ingazeira
— A S e —— N

CLASSIFICACAO: Complementar

cODIGO: 2

LOCALIZACAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 71,60

PREVISOES

GRUPO DE AERONAVE
TIPO DE OPERAQI\O
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m}
largura {m)

SAIDA comprimento (m})
largura (m}

PATIO drea (m2)
comprimento (m)
largura {m)

REVESTIMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m?)
ESTAC. DE VEICULOS {m?2)

PROTECAO AO VOO
ORGADS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA {m?)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

1
VFR
adequacéao

1.600

24

53

15
5.250

125

42

asfalto
14/F/B/NIT

2007 2017
1 1
VFR VFR

implantagéao/ implantagio/
manuten¢do manutengao

1.600 1.600
24 24
53 53
15 15
5.250 5.250
125 125
42 42
asfalto asfalto
14/FB/Y/T  14/FIBNYIT
121,50 121,50
375 375
_ EPTA IIAII
- 15
2 2

e N M
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O Aerédromo de Afogados da Ingazeira foi selecionado para
compor o sistema estadual de aeroporios com a finalidade de preservar a
infra-estrutura instalada, permitindo a sua utilizagdo como acesso aos
centros regionais e a capital, tendo sido classificado como complementar.

ATIVIDADES:

1998/2002 - ampliagdo da area patrimonial e demarcagdo, com cerca, de
71,50ha; elaboragdc de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Ponaria n®
1.141/GM5, de 08 Dez B87; desobstrugao da faixa de pista, através da
remogio das vias em terra existentes em ambas as cabeceiras, da cerca
localizada junto & cabeceira 27 e da vegetagéo do entorno; realocacéo da
rede de energia elétrica situada no prolongamento da cabeceira 09;
ampliagdo de 400m de pista, totalizando 1.600mx24m, em asfalto;
ampliagao da safda para 53mx15m, em asfalto, através da desativagao de
faixa de 16m do patio de aeronaves, no sentido transversal, ampliagdo do
patio para 125m, no sentido longitudinal, totalizando 5.250m?, em asfalto;,
verificagdo e adequagéo do suporte da area de movimento para 14/F/B/Y/T
e regularizagio do aerédromo junto a autoridade aerondutica, através de
sua homologacao; adequagdo do servico de combate a incéndio, a
categoria requerida, através da implantagdo dos agentes extintores
apresentados no Capitulo Tipologia de Aeroportos.

2003/2007 - construgio de terminal de passageiros com 121,50m2 e de
estacionamento de veiculos com 375m? manutencdo das demais
instala¢bes.

2008/2017 - instalagdo do sistema de prote¢ao ao vdo tipo “B”; construgéce
de edificagdo com 15m’ para abrigar a estagdo de telecomunicagdes e
manutenc¢ao das demais instalagdes.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Afogados da Ingazeira
I I — N N L et N, ]
GRUPO DISCRIMINACAO SERVIGO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem ampliagéo 576.000,00 - - 576.000,00
Pista de Pouso e Decolagem reforgo 576.000,00 - - 576.000,00
Area de Movimento Pista de Taxi reforgo 15.900,00 - - 15.900,00
Patio de Aeronaves ampliagéo 118.440,00 - - 118.440,00
Patio de Aeronaves reforgo 105.000,00 - - 105.000,00}
Drenagem construgéo 69.445,00 - - 69.445,00|
Subtotal 1.460.785,00 - - 1.460.785,00]
Terminal de Terminal de Passageiros constru¢ao - 57.100,00 - 57.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgéo - 9.375,00 - 9.375,00
. Subtotal - 66.475,00 - 66.475,00
Equipamentos inst./equip. - - 54.000,60 54.000,00
Protegéo ao Vo  |Edificag8o construgdo - - 3.000,00 3.000,00
Balizamento Noturno - - - - -
Subtotal - - 57.000,00 57.000,00
Edificagao construgio 72.000,00 - - 72.000,00
Servigo de Combate 2 |Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - . 240.000,00
incéndio Patio de Viatura construgio 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Veiculos construgéo 2.500,00 - - 2.500,00
Subtotal 317.500,00 - - 317.500,00
infra-Estrutura Basica construgio 123.470,00 5.650,00 4.560,00 133.680,00
Sistemas Obras Complementares construgio 3.600,00 2.855,00 - 6.455,00
Complementares 15 Jismo/Urbanizagao consirugao 1.490,00 1.330,00 - 2.820,00|
Subtotal 128.560,00 9.835,00 4.560,00 142.955,00
Engenharia [Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugéo 108.345,00 4.960,00 4.000,00 117.305,00
Subtotal 108.345,00 4.960,00 4.000,00 117.305,00
TOTAL 2.015.190,00 81.270,00 65.560,00 2.162.020,00

Ref. ~Abril/58 (Valores em R$ 1,00}
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L

CLASSIFICAGAO: Complementar
cODIGO: 2
LOCALIZACAOQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL (ha): 71,50

2002 2007 2017
PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE 1 1 1
TIPO DE OPERAGAO VFR VFR VFR
ATIVIDADES adequagdo/ implantagdo/ implantagao/

implantagdo manutengcdo manutengéo
AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m) 1.600 1.600 1.600
largura (m) 30 30 30
SAIDA comprimento (m) 50 50 50
largura (m}) 15 15 15
PATIO area (m?2) '5.000 5.000 5.000
comprimento (m) - 125 125 125
largura (m} 40 40 40
REVESTIMENTO cascatho cascalho cascalho
SUPORTE (PCN}) 8/F/B/Y/T 6/F/B/Y/T 6/F/BIYIT
AREA TERMINAL
TEPAX (m?) - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (m?) - 375 375
PROTEGAO AO VOO
ORGAOS - - EPTA "A"
ILUMINAGAO - - -
AREA EDIFICADA {m?2) - - 15
SECINC

CATEGORIA REQUERIDA 2 2 2

O Aerédromo de Afranio foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos de forma a proporcionar a regidoc do extremo oeste
a integragdo com as demais regides do estado pelo modo aéreo, sendo
classificado como complementar.

ATIVIDADES:

1998/2002 - demarcagio, com cerca, de area patrimonial com 71,50ha;
elaborag@o de lei municipal de uso do solo para o entorno do aeroporto, a
fim de garantir a sua preservagio de usos mcompatwels com a atividade
aeronautica, incorporando as diretrizes da Portaria n® 1.141/GMS, de 08
Dez 87; desobstrugao das dreas do Plano Basico de Zona de Protegéo de
Aerédromo, através da remogdc de vegetacdo na faixa de pista, da
vegetacio que viola as rampas de aproximacao e de transigdo, bem como
da desativagdo ou realocagdo das vias em terra na faixa de pista;
expansdo da pista de pouso e decolagem totalizando 1.600mx30m, com
revestimento em cascalho; verificacdo e adequacao do suporte da pista
para 6/F/B/Y/T; implantagdo de salda com 50mx156m e de patio de
aercnaves com 5.000m2, ambos em cascalho; regulariza¢io do aerédromo
junto & autoridade aerondautica, através de sua homologagéo; adequagéo
do servico de combate & incéndio, a categoria requerida, através da
implantagdo dos agentes extintores apresentados no Capitulo Tipologia de
Aeroportos.

2003/2007 - construcio de terminal de passageiros com 121,50m? ‘e de
estacionamento de veiculos com 375m? manutengdo das demais
instalagtes.

2008/2017 - instalagdo do sistema de protegdo ac voo tipo “B"; construgéao
de edificacdo com 15m’ para abrigar a estagdo de telecomunicagdes e
manutengéo das demais instalagoes.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Afranio
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I
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso de Decolagem ampl./ref. 1.920.000,00 - - 1.920.000,00{
Area de Movimento Pista de Taxi construgéo 30.000,00 - - 30.000,00
Patio de Aeronaves construgao 200.000,00 - - 200.000,00

Drenagem - - - - -
Subtotal 2.150.000,00 - - 2.150.000,00
Terminal de Terminal de Passageiros construgao - 57.100,00 - 57.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgdo . 9.375,00 - 9.375,00
Subtotal - 66.475,00 - 66.475,00
Equipamentos inst./equip. - - 54.000,00 54.000,00
Protegao ao Véo  |Edificagdo construcdo - - 3.000,00 3.000,00

Balizamento Noturno - - - - -
Subtotal - - 57.000,00 57.000,00
Edificagao construcao 72.000,00 - - 72.000,00)
Servigo de Combate 4 [Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00}
Incéndio Patio de Viatura construgao 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Veiculos construgdo 2.500,00 - - 2.500,00
Subtotal 317.500,00| - - 317.500,00
Infra-Estrutura Basica construgao 178.610,00 5.650,00 4.560,00 188.820,00]
Sistemas Obras Complementares construgao 3.600,00 2.885,00 - 6.485,00}
Complementares Paisagismo/Urbanizagéo construgao 1.490,00 1.330,00 - 2.820,00|
Subtotal _ 183.700,00 9.865,00 4.560,00 198.125,00
Engenharia |Estudos/Projetos!Fiscal./Gerenciamento | execucao 156.730,00 4.960,00 4.000,00| 165.690,00
Subtotal 156.730,00 4.960,00| 4.000,00 165.690,00
TOTAL 2.807.930,00 a1 .300,00| 65.560,00 2.954.790,00

Ref. — Abril/98 (Valores em R$ 1,00)



PAEPE

PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Araripina
N IR

- Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 129

CLASSIFICAGAO: Local

TIPO DE AVIAGAO: Pequenc Porte

CODIGO: 2 )
LOCALIZACAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 71,50

PREVISOES
GRUPQ DE AERONAVE
TIPO DE OPERACAO
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento (m)
largura (m)
SAIDA . comprimento (m}
largura {m})
area {m?)
comprimento {mj)
largura (m)
REVESTIMENTO
SUPOQRTE (PCN)

PATIO

AREA TERMINAL
TEPAX {m2)
ESTAC. DE VEICULOS (m?)

PROTECAO AO VOO
ORGAOS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA (m?)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

1
VFR
adequacao/
implantacao

1.600

30

47

15
5.000

125

40

asfalto
6/F/B/Y/T

121.50
375

2007 2017
1 1
VFR VFR

implantagio/ manutengdo
manuten¢ao

1.600 1.600
30 30
a7 47
15 15
5.000 5.000
125 125
40 40
asfalto asfalto
6/F/BNT 6/FB/Y/T
121.50 121.50
375 375
EPTA "A" EPTA A"
15 15

O Aeroporto de Araripina foi selecionado devido ao papel
econdmico do municipio na regido do extremo oeste do estado, néo tendo
sido verificado potencial de demanda por transporte aéreo regular. Desta
forma, foi classificado como local de pequeno porte. -

ATIVIDADES:

1998/2002 — ampliagéo da area patrimonial e demarcagéo, com cerca, de
71,50ha; elaboracdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de evitar usos incompativeis com a atividade aeronautica,
incorporando as diretrizes da Portaria n® 1.141/GMS5, de 08 Dez 87;
remogdo da atual cerca; desobstrugdo da Zona de Prote¢ao de Aerddromo,
através da remogéo das vias em terra e da vegetagao, presentes na faixa
de pista e na darea de transigdo; ampliagao da pista para 1.600mx30m;
expansdo da saida para 47mx15m, em asfalto, através da desativacéo de
faixa de 10m do patio de aeronaves, no sentido transversal, amphagao do
patio para 125m no sentido Eongltudlnal totalizando 5.000m”, em asfalto;

verificacio e adequagao do suporte da drea de movimento para 6/F/B/Y/T,;

ampliagdo do terminal de passageiros para 121,50m? construgdo de
estacionamento de velculos com 375m; regularizagéo do aerddromo junto
a autoridade aerondutica, através da sua homologagao; adequagdo do
servico de combate & incéndio, & categoria requerida, através da
implantagéo dos agentes extintores apresentados no Capitulo Tipologia de
Aeroportos.

2003/2007 - instalagéo do sistema de protegao ao vdo tipe “B"; construcao
de edificagdo com 156m° para abrigar a estagéio de telecomunicagoes;
manutencao das demais instalagtes.

2008/2017 — manutengdo das instalagdes existentes.
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CONFIGURAGAO PROPOSTA: Araripina
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Araripina
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_ IR N

GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12HORIZONTE | 2¢ HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem ampliagéo 420.000,00 - - 420.000,00
Pista de Pouso e Decolagem reforgo 375.000,00 375.000,00]
Pista de Taxi reforgo 7.050,00 - - 7.050,00
Area de Movimento  [Batio de Aeronaves ampliacao 72.000.00] - ; 72.000,00
Patio de Aeronaves reforgo 32.000,00 - - 32.000,00
Drenagem construgao 49.200,00 - - 49.200,00
Subtotal 955.250,00 - - 855.250,00
Terminal de Terminal de Passageiros ampliagéo 21.600,00 - - 21.600,00]
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgao 9.375,00 - - 9.375,00
Subtotal 30.975,00 - - 30.975,00
Equipamentos inst./equip. - 54.000,00 - 54.000,00
Protegé@o ac Voo Edificagao construgao - 3.000,00 - 3.000,00

Balizamento Noturno - - - - -

Subtotal - 57.000,00 - 57.000,00
Edificagao construgio 72.000,00 - - 72.000,00]
Servico de Combate & |EQUipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00}
Incéndio Patio de Viatura construgdo 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Veiculos construgdo 2.500,00 - - 2.500,00
Subtotal 317.500,00 - - 317.500,00
Infra-Estrutura Basica construcao 85.640,00 4.560,00 - 90.200,00
Sistemas Obras Complementares construgéo 4.680,00 - - 4.680,00
Complementares Paisagismo/Urbanizag¢ao construgéo 2.110,00 - - 2.110,00
Subtotal 92.430,00 4.560,00 - 96.990,00]
Engenhatria . |Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugao 75.150,00 4.000,00] - 79.150,00
Subtotal 75.150,00 4.000,00 - 79.150,00
TOTAL 1.471.305,00 65.560,00 - 1.536.865,00

Ref. — Abril/38 (Valores em R$ 1,00}
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CLASSIFICAGAO: Local
TIPO DE AVIAGAO: Pequeno Porte

cODIGO: 2

LOCALIZACAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 71,50

2002
PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE 1
TIPQ DE OPERAGAQ VFR
ATIVIDADES adequagao/
implantagéo
AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento (m) 1.600
‘ largura (m) 28
' SAIDA  comprimento {m) 80
largura {m} 15
PATIO é&rea (m?) 5.858
comprimento {m) 11
largura {m) 58
REVESTIMENTO asfaito
SUPORTE (PCN) 14/F/B/Y/T
AREA TERMINAL
TEPAX {m?) 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (m?) 375
PROTEGAO AO VOO
ORGAOS .
ILUMINAGAO -
AREA EDIFICADA (m?) -
SECINC
CATEGORIA REQUERIDA 2

2007

1
VFR

implantagdo/ manutengéo

manutencao

1.600
28
80
15
5.858
101
58
asfalto
14/F/BNY/T

121,50
375

EPTA "A"

15

2017

1
VFR

1.600
28
80
15
5.858
101
58
asfalto
14/F/B/YIT

121,50
375

EPTA"A"

15

O Aerddromo de Arcoverde foi selecionado para compor o
sistema estadual de aeroportos devido ao nivel econdmico da localidade,
ndo tendo sido verificado potencial de demanda por transporte aéreo
regular. Desta forma, foi classificado como local de pequeno porte. -

ATIVIDADES:

1998/2002 — ampliagdo da area patrimonial e demarcagdo, com cerca, de
71,50ha; elaboragdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n®
1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrucdo das dreas do Plano Basico de
Zona de Protegdo de Aerddromo através da remogdo da vegetagéo,
situada na faixa de pista € nas areas de aproximacao e de transi¢éo, e da
desativagiio de caminhos em terra localizados nos prolongamentos das
cabeceiras e na lateral direita; expansao do comprimento da pista de pouso
e decolagem para 1.600m, em asfalto; verificagéo e adequagéo do suporte
da area de movimento para 14/F/B/Y/T, construgdo de terminal de
passageiros com 121,50m? e de estacionamento de veiculos com 375m?,
manutengdo das demais instalagbes e homologagdo do aeroporto;
adequacdo do servigo de combate a incéndio, & categoria requerida,
através da implantagdo dos agentes extintores apresentados no Capitulo
Tipologia de Aercportos.

2003/2007 - instalagdo do sistema de protegdo ao véo tipo “B"; construgéo
de edificagdo com 15m? para abrigar a estagfio de telecomunicagdes e
manutengdo das demais instalagbes.

2008/2017 - manutengdo das instalagbes existentes.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Arcoverde
R TR R AR
GRUPO DISCHIMINAQAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem ampliagio 470.400,00 - 470.400,00
Pista de Pouso e Decolagem reforgo 739.200,00 739.200,00
Area de Movimento  |Pista de Taxi reforgo 24.000,00 - - 24.000,00}
Patio de Aeronaves reforgo 117.160,00 - - 117.160,00]
Drenagem construgao 47.040,00 - - 47.040,00
Subtotal 1.397.800,00 - - 1.397.800,00
Terminal de Terminal de Passageiros construgao 57.100,00 - - 57.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgo 9.375,00 - - 9.375,00
Subtotal 66.475,00 - - 66.475,00
Equipamentos inst./equip. - 54.000,00 - 54.000,00
Protegao ao V6o  |Edificagao construgéo - 3.000,00 - 3.000,00
Balizamento Noturno - - - - -
Subtotal - 57.000,00 - 57.000,00
Edificagao construgao 72.000,00 - - 72.000,00
Servico de Combate & [Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00
Incéndio Patio de Viatura construgao 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Veiculos construgao 2.500,00 - - 2.500,00
Subtotal 317.500,00 - - 317.500,00
Infra-Estrutura Bésica construgao 124.085,00 4.560,00 - 128.645,00
Sistemas Obras Complementares construgao 6.455,00 - - 6.455,00
Compiement.ares Paisagismo/Urbanizagao construgdo 2.820,00 - - 2.820,00
Subtotal 133.360,00] 4.560,00 - 137.920,00
Engenhatia [Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugio 108.880,00 4.000,00 - 112.880,00
Subtotal 108.880,00 4.000,00 - 112.880,00
TOTAL 2.024.015,00 65.560,00 - 2.089.575@

Ref. — Abril/98 {Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Auxiliar de Recife
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CLASSIFICAGAO: Local

TIPO DE AVIAGAO: Pequeno Porte

CODIGO: 2 _
LOCALIZACAO: Novo Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 63,38

PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE
TIPO DE OPEF\AQRO
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (M)
largura {m)
SAIDA comprimento (m)
largura {m)
PATIO area (m?)
comprimento {m)
) largura (m)
REVESTIMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m2)
ESTAC. DE VEICULOS (m?)

PROTECAO A0 VOO
ORGAOS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA (m?)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

1
VFR

localizagéo/
implantagao

1.350
30
85
15
5.000
125
40
asfalto
14/F/BIY/T

121,50
375

2007 2017
1 1
VFR VFR

implantagdo/ manutengio
manutengao

1.350 1.350
30 30
85 85
15 15
5.000 5.000
125 125
40 40
asfalto asfalto
14/F/BYIT 14/FIBYIT
121,50 121,50
375 375
EPTA "A" EPTA "A"
15 15

A implantagdo do Aeroporto Auxiliar de Recife foi incluida no
sistema estadual de aeroportos a fim de atender ao trafego da aviagéo
geral atualmente presente no Aeroporto Internacional dos Guararapes,
devendo ser localizado na Regido Metropolitana de Recife. -

ATIVIDADES:

1998/2002 — escolha de sitio aeroportudrio; demarcagdo, com cerca, de
area patrimonial com 63,38ha; elaboracac de lei municipal de uso do solo
para o entorno do aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos
incompativeis com a atividade aeronautica, incorporando as diretrizes da
Portaria n? 1.141/GMS5, de 08 de dezembro de 1987; implantagédo de via de
acesso ao aeroporto; implantagdo de pista com 1.350m x 30m, de saida
com 85m x 15m e de patio de asronaves com 5.000m?, todos em asfalto,
com suporte de 14/F/B/Y/T; construggo de terminal de Eassageiros com
121,50m° e de estacionamento de veiculos com 375m"; adequagio do
servigo de combate a incéndio, a categoria requerida, através da
implantagdo dos agentes extintores apresentados no Capitulo Tipologia de
Aeroportos.

2003/2007 - instalagao do sistema de protegéo ao vio tipo “B"; construgdo
de edificagdo com 15m’ para abrigar a estagdo de telecomunicacdes e
manutencdo das demais instalagtes.

2008/2017 - manutengio das instalagbes existentes.
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PAEPE
CONFIGURAGCAO PROPOSTA: Auxiliar de Recife .
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Auxiliar de Recife
R I
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO 12 HORIZONTE |22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem implantagcio 2.430.000,00 - - 2.430.000,00
, ) Pista de Taxi implantagao 76.500,00 - - 76.500,00
Area de Movimento 15 4yio 40 Aeronaves implantacao 300.000,00 - - 300.000,00
Drenagem construgao 280.850,00 - - 280.650,00
Subtatal 3.087.150,00 - - 3.087.150,00
Terminal de Terminal de Passageiros construgao 57.100,00 - - 57.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgao 8.375,00 - - 9.375,00
Subtotal 66.475,00 - - €6.475,00
Equipamentos inst./equip. - 54.000,00 - 54.000,00
Protegao ao Voo Edificagdo construgio - 3.000,00 - 3.000,00
Balizamento Notumo - - - . B
Subtotal - 57.000,00 - 57.000,00
Edificagio construgdo 72.000,00 - - 72.000,00}
Servigo de Combate a |Equipamentos inst./equip. 240.000,00} - - 240.000,00
Incéndio Patio de Viatura construgdo 3.000,00| - - 3.000,00
Estacionamento de Velculos construgio 2.500,00| - - 2.500,00
Subtotal 317.500,00] - - 317.500,00
Infra-Estrutura Basica construcao 259.240,00 4.580,00 - 263.820,00
Sistemas Obras Complementares construgdo 6.455,00 150,00 - 6.605,00
Complementares 15 ;o gismofUrbanizagao construgao 2.880,00 60,00| - 2.940,00]
Subtotal 268.575,00] 4.790,00 - 273.365,00]
Engenharia |EstudoslProjetos/Fiscai.fGerenciamento | execucao 227.480,00 4.020,00 - 231.500,00
Subtotal 227.480,00] 4.020,00 - 231.500,00
TOTAL 3.967.180,00] 65.810,00 - 4.032.990,00

Ref. — Abril/98 (Valores am R$ 1,00}
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Belém de Sao Francisco
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CLASSIFICACAO: Complementar
CODIGO: 2

LOCALIZAGAO: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL (ha): 68,25

2002 2007 2017
PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE 1 1 1
TIPO DE OPERAGAO VFR VFR VFR
ATIVIDADES adeguagio/ implantagdo/ implantacio/

implantagdo manutengdo manutengéo
AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m) 1.500 1.500 1.500
largura (m}) 30 30 30
SAIDA  comprimento {m) 50 50 50
‘ largura (m) 15 15 15
PATIO &rea (m?) 5.000 5.000 5.000
comprimento (m} 125 125 125
largura {m) 40 40 40
REVESTIMENTO cascalho cascalho cascalho
SUPORTE (PCN) 6/F/B/YIT 6/F/B/Y/T 6/FB/Y/T -
AREA TERMINAL
TEPAX {m?) - 121,50 121,50
ESTAC. DE VEICULOS (m?) - 375 375
PROTECAO AO VOO
ORGAOS - - EPTA "A"
ILUMINAGAC - - -
AREA EDIFICADA (m?) - - 15
SECINC

CATEGORIA REQUERIDA 2 2 2

O Aerédromo de Belém de Sao Francisco foi selecionado para
compor o sistema estadual de aeroportos com a finalidade de prover
acesso pelo modo aéreo & regido centro-sul do estado, tendo sido
classificado como complementar. -

Deve-se observar que, caso seja detectada a viabilidade de
operagdo de aviagdo regular, em horizontes posteriores a este Plano, seja
analisada a possibilidade de tratamento aclstico para a escola que se
localiza na lateral direita, préximo & cabeceira 15.

ATIVIDADES:

1998/2002 — ampliagido da area patrimonial e demarcagéo, com cerca, de
68,25ha; elaboragéo de fei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagdo de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n°
1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugdo das areas do Plano Basico de
Zona de Protecdo de Aerddromo através da remogéo da vegetacio e da
via em terra, ambos na faixa de pista, e da remogio da cerca, nas areas de
aproximagio, da vegetagdo e do hangar desativado, situados na area de
transigdo; expansdo da pista de pouso e decolagem, totalizando
1.500mx30m, em cascalho; implantagéo de saida com 50mx15m e de patio
de aeronaves com 125mx40m, ambos em cascalho, e adequagédo do
suporte da area de movimento para 6/F/B/Y/T; adequagao do servigo de
combate & incéndio, & categoria requerida, através da implantagao dos
agentes extintores apresentados no Capitule Tipotogia de Aeroportos.

2003/2007 - construgdo de terminal de passageiros com 121,50m2 e de
estacionamento de wveiculos com 375m2; manutengdo das demais
instalagdes.

2008/2017 - implantagdo do sistema de protegdo ao vbo tipo “B"
construcdo de edificagdo com 15m° para abrigar a estagio de
telecomunicagbes e manutengéo das demais instalagtes.
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A U —— .
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem ampl./ref. 1.800.000,00 - - 1.800.000,00
Area de Movimento Pi'st'a de Taxi construge:m 30.000,00 - - 30.000,00
Patio de Aeronaves construgao 200.000,00 - - 200.000,00
Drenagem - - - - -
Subtotal 2.030.000,00 - - 2.030.000,00]
Terminal de Terminal de Passageiros construgéo - 57.100,00 - 57.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgcao - 9.375,00 - 9.375,00
Subtotal 66.475,00 - 66.475,00
Equipamentos inst./equip. - - 54.000,00 54.000,00
Protecao ao Voo Edificagdo construgao - - 3.000,00 3.000,00
Balizamento Noturno - - - - -
Subtotal - - 57.000,00 57.000,00¢
Edificagéo construgao 72.000,00 - - 72.000,00}
Servigo de Combate a Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00]
Incéndio Patio de Viatura construgao 3.000,00 - - 3.000,00]
Estacionamento de Veiculos construcao 2.500,00 - - 2.500,00|
Subtotal 317.500,00 - - 317.500,00
Infra-Estrutura Béasica construgdo 169.010,00 5.650,00 4.560,00 179.220,00
Sistemas Obras Complementares construgao 3.600,00 2.855,00 - 6.455,00}
Complementares Paisagismo/Urbanizagao construgao 1.480,00 1.330,00 - 2.820,00f
. Subtotal 174.100,00 9.835,00 4.560,00 188.495,00
Engenharia |Estudos/Projetoleiscal./Gerenciamento ] execugao 148.305,00 4.960,00 4.000,00 157.265,00)
Subtotal Subtotal 148.305,00 4.960,00 4.000,00 157.265,00]
TOTAL 2.669.905,00| 81.270,00 65.560,00 2.816.735,00]

Rel. — Abril/98 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Belo Jardim
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CLASSIFICAGAO: Local

TIPO DE AVIAGAO: Pequeno Porte

CODIGO: 2

LOCALIZACAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 44,00

PREVISOES

GRUPO DE AERONAVE
TIPO DE OPERACAQ
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m)
largura (m)
SAIDA comprimento (m)
largura (m}
PATIO d4rea (m?)
comprimento {m)
largura {m)
REVESTIMENTO
SUPORTE {PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m2}
ESTAC. DE VEICULOS (m?)

PROTEGAO AOQ VOO
ORGAOS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA (m?)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

1
VFR

adequacéio/
implantagao

1.600
28
52
15
5.000
125
40
asfalto
14/F/BIY/T

123
375

2007

1
VFR

2017

1
VFR

implantagdo/ manutencgéo

manutengao

1.600
28
52
15
5.000
125
40
asfalto
14/F/B/Y/T

123
375

EPTA "A"

15

1.600
28
52
15
5.000
125
40
asfalto
14/F/B/YIT

123
375

EPTA"A"

15

O Aerédromo de Belo Jardim foi selecionado para compor o
sistema estadual de aeroportos devido ao nivel econdmico da localidade,
nao tendo sido verificado potencial de demanda por transporte aéreo
regular. Desta forma, foi classificado como iocal de pequeno porte. -

Devido a proximidade com a malha urbana, recomenda-se que
seia analisado detalhadamente ¢ Planc Basico de Zona de Protegéo de
Aerédromo e caso seja detectada interferéncia das residéncias localizadas
no prolongamento da cabeceira 28 na drea de aproximagéo, as mesmas
deverdo ser desapropriadas a fim de que a pista possa ser implantada com
o comprimento previsto. Recomenda-se ,ainda, um rigido controle do uso
do solo no entorng do aeroporto a fim de garantir que os investimentos
previstos para ¢ seu desenvolvimento no sitic atual possam, de fato, ser
empregados.

ATIVIDADES:

1998/2002 — ampliagdo da area patrimonial e demarcagéo, com cerca, de
44,00ha; elaboragéo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéc de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n®
1.141/GMS5, de 08 Dez 87; desobstrugio das dreas do Plano Basico de
Zona de Protegdo de Aerddromo, através da remogdo de vegetagéo e
pequena elevagdo existentes na faixa de pista; ampliagao de 420m da pista
de pouso e decolagem, totalizando 1.600mx28m.em asfalto; desativagao
de faixa de 10m do patio de aeronaves, no sentido transversal, resultando
numa saida com 52mx15m; ampliacdo do patio de aeronaves para 125m
x40m; adequacdo do suporte da area de movimento Jpara 14/F/B/YIT;
construgdo de estacionamento de veiculos com 375m®; adequagdo do
servico de combate a incéndio, a categoria requerida, através da
implantagao dos agentes extintores apresentados no Capitulo Tipologia de
Aeroportos; manutengdo das demais instalagdes.

2003/2007 - implantagdo do sistema de prote¢do ao vbo tipo “BY;
construgio de edificagho com 15m’° para abrigar a estagdo de
telecomunicagcbes e manutengao das demais instalagdes.

2008/2017 - manutengéo das instalagbes existentes.
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GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem ampliagao 705.600,00 - - 705.600,00
Pista de Pouso e Decolagem reforgo 660.800,00 - - 660.800,00
Area de Movimento  |Pista de Taxi reforgo 15.600,00 - - 15.600,00
Patio de Aeronaves ampliagdo 132.000,00 - 132.000,00)
Patio de Aeronaves reforgo 56.000,00 - 56.000,00}
Drenagem construgido 83.760,00 - 83.760,00]
Subtotal 1.653.760,00 - 1.653.760,00|

Terminal de Terminal de Passageiros - - - - -

Passageiros Estacionamento de Veiculos construgao 9.375,00 - 9.375,00]
Subtotal 9.375,00 - - 9.375,00}
Equipamentos inst./equip. - 54.000,00 - 54.000,00}
Protegao ao V6o Edificagéo construgao - 3.000,00 - 3.000,00]
Balizamento Noturno - - - - 0,00}
Subtotal - 57.000,00 - 57.000,00]
Edificagédo construgio 72.000,00 - - 72.000,00|
Servico de Combate a [Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00|
Incéndio ‘jPétio de Viatura construgdo 3.000,00 - - 3.000,00}
Estacionamento de Veiculos construgcéo 2.500,00 - - 2.500,00
Subtotal 317.500,00| - - 317.500,00
Infra-Estrutura Basica construgio 139.670,00 4.560,00] - 144.230,001
Sistemas ~ |Obras Complementares construgao 3.600,00 - - 3.600,00]
Complementares Paisagismo/Urbanizagdo construgao 1.680,00 - . 1.680,00|
Subtotal 144.950,00 4.560,00 - 149.51 0,0Q
Engenharia |Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugéo 122.560,00 4.000,00 - 126.560,00]
Subtotal 122.560,00 4.000,00 - 126.560,00|
TOTAL 2.248.145,00 65.560,00 - 2.313.705,00|

Ref. ~ Al

bril/98 (Valores em R$ 1,00)
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CLASSIFICACAO: Regional
TIPO DE AVIAGAOQ: Médio Porte

CcODIGO: 3

LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL (ha): 176,80

PREVISOES

GRUPQO DE AERONAVE
TIPO DE OPERAGAC
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento (m})
largura {my}
SAIDA comprimento (m)
" largura (m)
PATIO 4rea (m?)
comprimento (m)
targura {m)
REVESTIMENTO
SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m?)
ESTAC. DE VEICULOS (m?)

PROTEGAO AO VOO
ORGAOS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA (m2)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

adequagio/
manutengao

manutengao
manutengao

30/F/A/X/U 30/F/A/X/

EPTA"A/C" EPTA'A/C" EPTA "A/C"

O Aeroporto de Caruaru foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos devido ao potencial econdmico do municipio no
contexto do estado, tendo sido observado potencial de demanda por
transporte aéreo regular a partir do primeire horizonte de planejamento.
Desta forma, foi classificado como regicnal de médio porte.

Devido & ocorréncia de vbos charters em algumas épocas do
ano, operando com uma aeronave do Grupo 4 (Fokker 100), a area de
movimento devera ser adequada desde o primeiro horizonte de
planejamento as necessidades deste equipamento, muitc embora a
previsdo tenha sido de operagéo regular de aeronaves do Grupo 2 nos dois
primeiros harizontes e de aeronaves do Grupo 3 a partir do terceiro
horizonte.

ATIVIDADES:

1998/2002 - amplia¢@o da drea patrimonial e demarcagao, com cerca, de
176,80ha; elaboragido de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n®
1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugic das areas do Plano Basico de
Zona de Protegao de Aerddromo, através da remogdo da cerca e
vegetacdo alta na lateral direita, das residéncias no prolongamento da
cabeceira 31, assim como das arvores e de pequena elevagao no
prolongamento da cabeceira 13; desativagdo da atual saida, do péatio de
estacionamento de aeronaves, do terminal de passageiros e do
estacionamento de veiculos; ampliagdo de 600m da pista de pouso e
decolagem, totalizando 2.400mx30m, em asfalto; implantago de sarda
com 170mx15m e patio de estacionamentc de aeronaves com 15. 375m7,
ambos em asfalto, com suporte de 30/F/A/X/U e localizados na lateral
esquerda da pista; construgao de terminal de passageiros com 344, 25m° e
de estacionamento de veiculos com 800m?; implantagdo de via de acesso
& nova area terminal; adequagao do S|stema de protegio ac véo ao tipo
"A” construgdo de edificagdo de 15m® para abrigar a estagdo de
telecornunicagbes; adequagdo do servico de combate a incéndio, a
categoria requerida, através da implantagdo dos agentes exlintores
apresentados no Capitulo Tipologia de Aeroportos.

2003/2007 - manutengdo das instalagdes existentes.

2008/2017 - expansiao do terminal de passagelros para 672,75 m’ e do
estacionamento de veiculos para 1.875m’ ;adequag8o do servigo de
combate a incéndio & categoria requerida, manuten¢do das demais
instalagtes.
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CONFIGURAGAO PROPOSTA: Caruaru
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GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem ampliagao 1.620.000,00 . - 1.620.000,00

, ) Pista de Taxi construgao 229.500,00 - - 229.500,00
Area de Movimento 153y e Aeronaves construgao 1.383.750,00 . - 1.383.750,00
Drenagem construgao 323.325,00 - - 323.325,00

Subtotal 3.556.575,00 - - 3.5656.575,00

Terminat de Terminal de Passageiros construgao 161.110,00 - 153.740,00 314.850,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgio 20.000,00 - 26.875,00 46.875,00
Subtotal 181.110,00 - 180.615,00 361.725,00]

Equipamentos inst./equip. 415.000,00 - - 415.000,00

Protegdo ao V6o  |Edificagéo construgdo 3.000,00 . - 3.000,00
Balizamento Noturno - 313.750,00 - - 313.750,00

Subtotal 731.750,00 - - 731.750,00

Edificagao construcio 72.000,00 - 72.000,00 144.000,00

Servigo de Combate & Equipamentos inst/equip. 340.000,00 - 570.000,00 910.000,00
Incéndio Patio de Viatura construcéo 3.000,00 - 3.000,00 6.000,00]
Estacionamento de Veiculos construgdo 2.500,00 - 2.500,00 5.000,00|

Subtotal 417.500,00 - 647.500,00 1.065.000,00|

Infra-Estrutura Bésica construgdo 365.770,00 - 21.960,00 387.730,00]

Sistemas Obras Complementares construcao 11.805,00 - 11.290,00 23.095,00
Complementares Paisagismo/Urbanizagao construgao 13.410,00 - 5.100,00 18.510,00
Subtotal 390.985,00 . 38.350,00 429.335,00
Engenharia |Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugéo 320.965,00 - 19.270,00 340.235,00]
Subtotal 320.965,00 - 19.270,00 340.235,00]
TOTAL 5.598.885,00 - $85.735,00 6.484.620,00|

Ref. — Abril/98 (Valotes em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Fernando de Noronha

CLASSIFICAGAQ: Regional

TIPO DE OPERAGAQ: Grande Porte

CODIGO: 3

LOCALIZACAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 245,05

PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE
TFIPO DE OPERAGAQ
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m)
largura {m)

SAIDA comprimento (m)
largura (m}

PATIO 4rea (m?)
comprimento (m)
largura (m)

REVESTIMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m?)
ESTAC. DE VEICULOS (m?)

PROTEGAO AO VOO
ORGAOS

ILUMINAGAQ

AREA EDIFICADA (m2)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

3
IFR

adequagao/
manuten¢do manutencao

1.845
45
165
23
13.500
180
75
asfalto
I0/F/CIXT

1.023,75
375

EPTA "AIC“
BN/FR
15

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 147

2007

4
IFR
expansao/

1.845
45
165
23
17.250
230
75
asfalto
BOFICHIT

1.023,75
375

EPTA "A/C"
BN/FR
15

2017

4
iFR
manutengao

1.845
45
165
23
17.250
230
75
asfalto
3O/F/CINT

1.023,75
375

EPTA "A/C"
BN/FR
15

O Aeroporto de Fernando de Noronha foi selecionado para
compor o sistema estadual de aeroportos devido ao potencial econdmico
do Arquipélago, representado pela atividade turistica, bem como devido as
caracteristicas geograficas que fazem do transporte aéreo a principal forma
de acesso de residentes e turistas. Esses fatores influenciaram
sobremaneira na previsdao de demanda por transporte aéreo regular para
esta unidade, resultande nos valores mais elevados do estado. Apesar
disso, as restrigbes impostas pelos 6rgdos ambientais deverdo ser
observadas, considerando-se os padrbes atualmente disponiveis na
Portaria GOPE/DEFN N2 025/95, de 12 maio de 1995,

Neste contexto, este aeroporto foi classificado como regional de
grande porte. No dimensionamento do estacionamento de veiculos
considerou-se ¢ fato de haver um nimero reduzido de veiculos na ilha,
adotando-se assim um valor diferente do preconizado no capitulo Tipologia
de Aercportos.

ATIVIDADES:

1998/2002 - desobstrugédc das areas do Plano Béasico de Zona de Proteg¢éo
de Aerédromo, através da remogao da vegetagdo na faixa de pista e na
4rea de aproximagdo, bem como das elevacbes na drea de transigo;
ampliagdo do terminal de passageiros para 1.023,75m2 e do
estacionamento de veiculos para 375m? adequacdo do servigo de
combate & incéndio, & categoria requerida, através da implantagdo dos
agentes extintores apresentados no Capitulo Tipologia de Aeroportos e
manutengdo das demais instalagbes.

2003/2007 - ampliagdo do patio de estacionamento de aeronaves para
17.250m?, em asfalto; manutengéo das demais instalagBes.

2008/2017 - manutencado das instalages existentes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Fernando de Noronha
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L —
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO ([ 12HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem - - - -
Area de Movimento  [Lista de Téxi - - - -

Patio de Aeronaves construgao - 337.500,00 337.500,00
Drenagem construgéo - 33.750,00 33.750,00]
Subtotal - 371.250,00 371.250,00]
Terminal de Terminal de Passageiros construgdo 872.235,00 - 872.235,00|
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgao 9.375,00 - 9.375,00]
Subtotal 881.610,00 - 881.610,00

Equipamentos - - N -

Protegdo ao Véo Edifica¢éo - - - -
Balizamento Noturno construgio - 37.500,00 37.500,00
Subtotal - 37.500,00 37.500,00}
Edificagcio construcio 210.000,00 - 210.000,00
Servigo de Combate a {Equipamentos inst./equip. 790.000,00 - 790.000,00
Incéndio Patio de Viatura construgdo 6.000,00 - 6.000,00]
Estacionamento de Veiculos construgao 5.000,00 - 5.000,00
Subtotal 1.011.000,00 - 1.011.000,00
Infra-Estrutura Basica construgio 94.290,00 32.700,00 126.990,00
Comspilséfnn;?\fares Obras Complemerftares construgéo 54.110,00 - 54.110,00
Paisagismo/Urbaniza¢ao construgao 21.930,00 - 21 .930,00]
Subtotal ' 170.330,00 32.700,00 203.030,00}
Engenharia |Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugdo 82.740,00 28.695,00 111.435,00]
Subtotal 82.740,00 28.695,00 111.435,00]
TOTAL 2.145.680,00| 470.145,00 2.61 5.825,00]

Ref. — Abril/98 (Valores em R$ 1,00}
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Garanhuns
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R
CLASSIFICACAO: Regional
TIPO DE OPERAGAO: Pegueno Porte
CODIGO: 3
LOCALIZAGAQ: Sitio Atual
AREA PATRIMONIAL (ha): 128,75
2002 2007 2017
PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE 2 2 2
TIPO DE OPERAGAQ IFR IFR IFR
ATIVIDADES adequagdo/ manutengdo manutencao
implantagao
AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimenta (m) 1.900 1.800 1.900
targura (m) 29 29 29
SAIDA comprimento (m) 170 170 170
largura {m) 15 15 15
PATIO 4rea (m2) 7.500 7.500 7.500
comprimento {m) 125 125 125
largura (m) 60 60 60
REVESTIMENTO astalto asfalto asfalto
SUPORTE (PCN) 14/FBNT 1AFBINT 14/FIBIYAY
AREA TERMINAL
TEPAX (m2) 344,25 344,25 344,25
ESTAC. DE VEICULOS (m?) 800 800 800

PROTECAO AO VOO

ORGAOS EPTA "A/C" EPTA "A/C" EPTA"A/C"
ILUMINAGAO BN/FR BN/FR BN/FR
AREA EDIFICADA {m?) 15 15 15
SECINC

CATEGORIA REQUERIDA 3 3 3

O Aeroporto de Garanhuns foi selecionade para compor o
sistema estadual de aeroportos devido ao nivel econdémico do municipio,
tendo sido verificado potencial de demanda por transporte aéreo regular, &
partir do primeiro horizonte de planejamento, em ligacdes com a capital.
Assim, foi classificado como regicnal de pequeno porte.

ATIVIDADES:

1998/2002 — amplia¢do da area patrimonial e demarca¢ao, com cerca, de
128,75ha; elaboracao de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporio, a fim de garantir a sua preservagao de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n?
1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugdo das areas do Plano Basico de
Zona de Protegdo de Aerddromo, através da remogio da vegetacdo da
faixa de pista e da realocagio da rede de energia elétrica e da remogio de
arbustos, situados na drea de aproximagac; ampliagdo da pista para
1.900m e da saida para 170m; desativagio do péatio de aeronaves ¢ a
realocagéo da casa do guarda-campo; implantagdo de novo patic com
7.500m"; reforgo do suporte da area de movimento para 14/F/B/Y/T,
desativagéo do terminal de passageiros; construgdo de novo terminal com
344,25m"% implantagdo de estacionamento de veiculos com B80Om’;
implantagdo do sistema de protegdc ao vdo tipo “A”; construgio de
edificagio com 15m°® para abrigar a estagdo de telecomunicagbes;
adequagdo do service de combate & incéndio, 4 categoria requerida,
através da implantagdo dos agentes extintores apresentados no Capitulo
Tipologia de Aeroportos.

2003/2007 - manutencao das instalagGes existentes.
2008/2017 - manutengao das instalagbes existentes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Garanhuns
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I .
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso de Decolagem ampliagao 1.009.200,00 - - 1.009.200,00

Pista de Pouso de Decolagem reforgo 765.600,00 - - 765.600,00

Area de Movimento  |Pista de Taxi reforco 2.100,00 - - 2.100,00
Patio de Aeronaves construcao 450.000,00 - - 450.000,00

Drenagem construgao 1.459.200,00 - - 1.458.200,00

Subtotal 3.686.100,00 - 3.686.100,00

Terminal de Terminal de Passageiros construgéo 161.100,00 - - 161.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgao 20.000,00 - - 20.000,00
Subtotal 181.100,00 - - 181.100,00

Equipamentos inst./equip. 415.000,00 - - 415.000,00

Protecio ao Voo Edificagao construgao 3.000,00 - - 3.000,00
Balizamento Noturno construcéo 469.500,00 - - 469.500,00

Subtotal 887.500,00 - - 887.500,00

Edificagdo construgdo 72.000,00 - - 72.000,00

Servigo de Combate a |Equipamentos inst./equip. 340.000,00 - - 340.000,00)
Incéndio Patio de Viatura construgdo 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Veiculos construgao 2.500,00 - - 2.500,00

Subtotal 417.500,00 - - 417.500,00

Infra-Estrutura Basica construgao 283.530,00 - - 283.530,00

Sistemas Obras Complementares construgéo 11.805,00 - - 11.805,00}
Complementares Paisagismo/Urbanizago construgao 13.410,00 - - 13.410,00]
Subtotal 308.745,00 - - 308.745,00]
Engenharia {Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugao 248.800,00 - - 248.800,00)
Subtotal 248.800,00 - - 248.800,00}
TOTAL 5.729.745,00 - - 5.729.745,00}

Ref. — Abril/38 (Valores sm R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Ibimirim

CLASSIFICACAO: Complementar

cODIGO: 2 )
LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL {(ha): 76,32

PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE
TIPC DE OPERAGAQ

ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m)
largura {m)

SAIDA comprimento {m)
largura {m})

PATIO area (m2)
comprimento {m)
largura (m})

REVESTIMENTO

' SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX {m?)
ESTAC. DE VEICULOS {m2)

PROTECAO AO VGO
GRGAOS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA {m2)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

1
VFR
adequacgao

1.550
24,50
50
15
5.000
125
40
cascalho

5.700kg/
0,50MPa

2007 2017

1 1
VFR VFR
impiantag@o/ implantagao/
manutengdo manutencao

1.550 1.550
24 50 24 50
50 50
15 15
5.000 5.000
125 125
40 40
cascalho cascalho
5.700kg/ 5.700kg/
0,50MPa 0,50MPa
121,50 121,50
375 375
. EPTA "A"

- 15
2 2

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 153

O Aeroporto de [bimirim foi selecionado para compor o sistema
estadual de aeroportos com a finalidade de preservar a infra-estrutura
instalada, permitindo a sua utilizagdo como acesso acs centros regionais e
a capital, tendo sido classificado como complementar. -

ATIVIDADES:

1998/2002 - ampliagdo da drea patrimonial e demarcagéo, com cerca, de
76,32ha; elaboragdo de lei municipal de usc do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservacgio de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n®
1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugdo da faixa de pista, estabelecida
pelo Planc Basico de Zona de Protegdo de Aerodromo, através da
remogao da vegetagao e das elevagdes existentes nas laterais da pista, da
desativagao de caminhos em terra que interferem com a pista e o patio,
além da realocagdo da rede de energia elétrica e da edificagao na diregéo
da cabeceira 34, bem como das cercas existentes nas laterais e cabeceiras
da pista; expansao de 228m da pista de pouso e decolagem, totalizando
1.550mx24,5m, em cascalho; ampliagdo da saida para 50mx15m, através
da desativagao de faixa de 15m do patio de aeronaves, no sentido
transversal, desativagdo do abrigo de passageiros localizado no pétio de
aeronaves; ampliagio do péatio no sentido longitudinal para 125m,
totalizando uma érea de 5.000m2 com revestimento em cascalho;
adequagdo do servico de combate a incéndio, a categoria requerida,
através da implantagdo dos agentes extintores apresentados no Capitulo
Tipologia de Aeroporios.

2003/2007 - implantagdo de termina! de passageiros com 121,50m? e de
estacionamento de veiculos com 375m2 manutencdo das demais
instalagtes.

2008/2017 - implantagdo do sistema de protegdo ao vbéo tipo “B”
construgdo de edificagdo com 15m?  para abrigar a estagdo de
telecomunicagdes e manutengio das demais instalagdes.



Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 154

PAEPE
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Ibimirim
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T .
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3° HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem ampliagdo 167.580,00 - - 167.580,00]
Area de Movimento Pist.a de Taxi — ' ' - -
Patio de Aeronaves ampliagao 57.000,00 - - 57.000,00
Drenagem - - _ : "
Subtotal 224.580,00 - 224.580,00
Terminal de Terminal de Passageiros construgio - 57.100,00 - 57.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgdo - 9.375,00 - 9.375,00]
Subtotal - 66.475,00 - 66.475,00
Equipamentos inst./equip. - - 54.000,00 54.000,00
Protegdo ao V6o  |Edificagéo construgéao - 3.000,00 3.000,00
Balizamento Noturno - - - - -
Subtotal - - 57.000,00 57.000,00
Editicagao construgao 72.000,00 - - 72.000,00]
Servico de Combate a [Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00|
Incéndio Péatio de Viatura construgao 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Veiculos construgao 2.500,00 - - 2.500,00]
Subtotal 317.500,00 - - 317.500,00}
Infra-Estrutura Basica construgéo 24.675,00 5.650,00 4.560,00 34.885,00
Sistemas Obras Complementares construgao 3.720,00 2.885,00| _ 6.605,00
Complementares  I5 iemo/Urbanizacao construcao 2.570,00 1.330,00 - 3.900,00
Subtotal 30.965,00 9.865,00 4.560,00 45.390,00|
Engenharia {Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execucio 21.650,00 4.960,00 4.000,00 30.610,00]
Subtotal 21.650,00} 4.960,00 4.000,00 30.610,00]
TOTAL 594.695,00 81.300,00 65.560,00} 741.555,00]

Ref. — Abril/98 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Mata Norte
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CLASSIFICACAO: Local

TIPO DE AVIACAO: Pequeno Porte
CODIGO: 2

LOCALIZAGCAO: Novo Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 128,75

2002 2007 2017
PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE 2 2 2
TIPO DE OPERAGAQ IFR IFR IFR
ATIVIDADES localizagdio/ manutengdoc manutengao
implantacac
AREA DE MOVIMENTO
PISTA comprimento {m) 1.800 1.900 1.900
largura {m} 30 30 30
 SAIDA comprimento {m) 170 170 170
largura {m} 15 15 15
PATIO drea {m?2) 7.500 7.500 7.500
comprimento (m) 125 125 125
largura (m) 60 60 60
REVESTIMENTO asfalto asfalto asfalto
SUPORTE (PCN) 14/F/BY/T  14/F/B/Y/T 14/F/B/Y/T
AREA TERMINAL
TEPAX (m?) 344,25 344,25 344,25
ESTAC. DE VEICULOS (m?) 800 800 800
PROTEGAO AO VOO
ORGAQS EPTA“A/C" EPTA"A/C" EPTA"A/C"
ILUMINAGAO BN/FR BN/FR BN/FR
AREA EDIFICADA (m?) 15 15 15
SECINC

CATEGORIA REQUERIDA 3 3 3

A Regido da Mata Norte foi incluida no sistema estadual de
aeroportos devido ao seu potencial econdmico, representado pela
possibilidade de desenvolvimento da atividade turistica. Desta forma, o
aeroporto a ser implantado nesta regido foi classificado como loeal de
pequeno porte.

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeropertuario; demarca¢do, com cerca, de
area patrimonial com 128,75ha; elaboragdo de lei municipal de uso do solo
para o entorno do aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos
incompativeis com a atividade aeronautica, incorporando as diretrizes da
Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87; implantagdo de via de acesso ao
aeroporto; implantagdo de pista com 1.900mx30m, de saida com
170mx15m e de patio de aeronaves com 7.500m?2, todos em asfalto, com
suporte de 14/F/B/Y/T; construgido de terminal de passageiros com
344 ,25m? & de estacionamento de veiculos com 800m?; implantacdo do
servico de combate & incéndio adequado & categoria requerida; mstalaq,ao
do sistema de proteg@io ao voo tipo “A”; construgdo de edificagao com 15m?
para abrigar a estagado de telecomunicagtes e manutencdo das demais
instalacoes.

2003/2007 - manutengao das instalagdes existentes.

2008/2017 — manutengao das instalagtes existentes.
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Mata Norte

— _ AR i ]
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO 12 HORIZONTE | 2° HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso e Decolagem implantagéo 3.420.000,00 - - ‘ 3.420.000,00

Area de Movimento  |Fista de Taxi implantagéo 153.000,00 - - 153.000,00

Patio de Aeronaves implantagao 450.000,00 - - 450.000,00]

Drenagem construgéo 402.300,00 - - 402.300,00|

Subtotal 4.425.300,00 - - 4.425.300,00|

Terminal de Terminal de Passageiros construgao 161.100,00 - - 161.100,00]

Passageiros Estacionamento de Veiculos construgao 20.000,00 - - 20.000,00

Subtotal 181.100,00 - - 181.100,00

Equipamentos inst./equip. 415.000,00 - - 415.000,00

Protegao av Vo Edificagéo construgdo 3.000,00 - - 3.000,00

Balizamento Noturno construcao 495.000,00 - - 495.000,00

Subtotal 913.000,00 - - 913.000,00}

Edificagado construgéo 72.000,00 - - 72.000,00]

Servigo de Combate & Equipamentos inst./equip. 340.000,00 - - 340.000,00]

Incéndio Patio de Viatura construgao 3.000,00 - - 3.000,00

Estacionamento de Veiculos construgéo 2.500,00 - - 2.500,00

Subtotal 417.500,00 - - 417.500,00

infra-Estrutura Basica construgao 449.770,00 - - 449.770,00

Sistemas Obras Complementares construcao 11.805,00 - - 11.805,00]

Complementares Paisagismo/Urbanizagéo construgao 13.410,00 - - 13.41 0,00|

Subtotal 474.985,00 - - 474.985,00|

Engenharia [Estudos/ProjetoleiscaI.lGerenciamento | execugao 394.670,00 - - 394.670,00J

Subtotal 394.670,00 - - 394.670,00]

TOTAL 6.806.555,00 - - 6.806.555,00]

Ref. — Abril/98 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Mata Sul
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CLASSIFICACAO: Local

TIPO DE AVIAGAO: Pequeno Porte

CODIGO: 2

LOCALIZACAO: Novo Sitio

AREA PATRIMONIAL (ha): 128,75

PREVISOES
GRUPO DE AERONAVE
TIPO DE OPERAGAD

ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m}
fargura (m)

SAIDA comprimento {m)
largura {m)

PATIO drea (m?)
comprimento (m)
largura {m)

‘F!EVESTIMENTO

" S8UPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX {m?)
ESTAC. DE VEICULOS (m?)

PROTECAO AQ voo
GRGAOS

ILUMINAGAC

AREA EDIFICADA (m?)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

2
IFR

localizag&o/
implantagao

1.900
30
170
15
7.500
125
60
asfalto
14/F/B/Y/T

344,25
800

EPTA "A/C"
BN/FR
15

2007 2017
2 2
IFR IFR

manutengdo manutengio

1.900 1.900
30 30
170 170
15 15
7.500 7.500
125 125
60 60
asfalto asfalto
14/FBYT  14/F/BIY/T
344,25 344,25
800 800
EPTA"A/C" EPTA"A/C"
BN/FR BN/FR
15 15
3 3

A Regido da Mata Sul foi incluida no sistema estadual de
aeroportos devide ao seu potencial econdmico, representado pela
possibilidade de desenvolvimento da atividade turistica. Desta forma, o
aeroporto a ser implantado nesta regido foi classificado como local de
pequeno porte.

ATIVIDADES:

1998/2002 - escolha de sitio aeroportuario; demarcagdo, com cerca, de
drea patrimonial com 128,75ha; elaboragio de lei municipal de usc do solo
para ¢ entorno do aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos
incompativeis com a atividade aeronautica, incorporando as diretrizes da
Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87; implantagio de via de acesso ao
aeroporto; implantagdo de pista com 1.900mx30m, de saida com
170mx15m e de patio de aeronaves com 7.500m?, todos em asfalto, com
suporte de 14/F/B/Y/T; construgic de terminal de passageiros com
344,26m2 e de estacionamento de veiculos com 800m? implantagdo do
servigo de combate & incéndio adequado & categoria requerida; instalagéo
do sistema de protegao ao vdo tipo “A”; construgio de edificagio com 15m®
para abrigar a estagio de telecomunicagbes e manutengdo das demais
instalages.

2003/2007 - manutengdo das instalagdes existentes.

2008/2017 — manutengéo das instalagdes existentes.
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Mata Sul
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Mata Sul

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos

161

S kb T R

GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso e Decolagem implantagéo 3.420.000,00 - - 3.420.000,00
Area de Movimento Pist.a de Taxi implantagéo 153.000,00 - - 153.600,00
Patio de Aeronaves implantagao 450.000,00 - - 450.000,00
Drenagem construgdo 402.300,00 - - 402.300,00
Subtotal 4.425.300,00 - - 4.425.300,00
Terminal de Terminal de Passageiros construgéo 161.100,00 - - 161.100,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construgio 20.000,00 - - 20.000,00
Subtotal 181.100,00 - - 181.100,00}
Equipamentos inst./equip. 415,000,00 - - 415.000,00
Protegdo ao V6o |Edificacio construgao 3.000,00 - - 3.000,00
Balizamento Noturno construgao 495.000,00 - - 495,000,00
Subtotal 913.000,00 - - 913.000,00
Edificagao construgéo 72.000,00 - - 72.000,00
Servigo de Combate a Equipamentos inst./equip. 340.000,00| - - 340.000,00
Incéndio Patio de Viatura construgdo 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Veiculos construgio 2.500,00 - - 2.500,00
Subtotal 417.500,00 - - 417.500,00
Infra-Estrutura Basica construgdo 449.770,00 - - 449.770,00
Sistemnas Qbras Complementares construgao 11.805,00 - - 11.805,00}
Complementares Paisagismo/Urbanizagao construgao 13.410,00 - - 13.410,@
Subtotal 474.985,00 - - 474.985,00|
Engenharia  |Estudos/Projetos/Fiscal/Gerenciamento | execugdo 394.670,00 - - 394.670,00
Subtotal 394.670,00 - - 394.670,00
TOTAL 6.806.555,00 - - 6.806.555,00}

Ref. - Abril/38 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Salgueiro

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 162

CLASSIFICACAO: Local

TIPO DE AVIACAO: Pequeno Porte

CODIGO: 2

LOCALIZACAOQ: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 61,75

PREVISOES
GRUFD DE AERONAVE
TIPO DE OPERAGAD
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m)
_ largura {m)
SAIDA comprimento (m)

- largura {m)

PATIO drea (m?)
comprimento {m)

largura {m)

" REVESTIMENTO

SUPORTE (PCN}

AREA TERMINAL
TEPAX {m?)
ESTAC. DE VEICULOS {m2)

PROTEGAO AOQ VOO
ORGAOS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA (m?)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

1
VFR

adequacéo/
implantagao

1.300
30
48
15
5.840
146
40
asfalto
6/F/B/Y/U

121,50
375

2007

1
VFR

implantagao/ manutengao

manutengdo

1.300
30
48
15
5.840
146
40
asfalto
6/F/B/Y/U

121,50
375

EPTA “A"

15

2017

1
VFR

1.300
30
48
15
5.840
146
40
asfalto
6/F/BfY/U

121,50
375

EPTA “A®

15

S A . - J S

O Aeroporto de Salgueire foi selecionado devide ao papel
econdmico do municipio na regido do extremo oeste do estado, néc tendo
apresentado potencial de demanda por transporte aéreo reguiar. Desta
forma, foi classificado como local de pequeno porite. -

Devido a existéncia de obstaculos naturais de dificil remogio,
este aeroporto devera permanecer com o comprimento de pista existente,
que é adequado & operagio plena da mailoria das aeronaves da aviagao
geral.

ATIVIDADES:

1998/2002 — ampliagdo da area patrimonial e demarcagdo, com cerca, de
61,75ha; elaboragdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos incompativeis com
a atividade aeronautica, incorporando as diretrizes da Portaria n®
1.141/GMS, de 08 Dez 87; desobstrugio das dreas do Planc Basico de
Zona de Protecdo de Aeréddromo, através da remocgio da vegetacdo no
profongamento das cabeceiras e ao longo da lateral direita, situada na faixa
de pista e nas dreas de aproximagiio e transicdo, e da desativacdo das
vias em terra localizadas junto as cabeceiras, situadas na faixa de pista;
expansao da saida para 48mx15m, em asfalto, através da desativagéo de
faixa de 8m do pétio de aeronaves, no sentido transversal, resultande nas
dimensdes de 146mx40m; construgdo de terminatl de passageiros com
121,50m’ e de estacionamento de veiculos com 375m?2; implantagdo do
servigo de combate a incéndio, adequado a categoria requerida.

2003/2007 - implantagdo do sistema de protegdo ao vdo tipe "B” e
construgio de edificagho com 15m° para abrigar a estagdo de
telecornunicagbes; manutengio das demais instalagtes.

2008/2017 — manutengéio das instalagdes existentes
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CONFIGURACAO PROPOSTA: Salgueiro
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Salgueiro

L N — - P
GRUPO DISCRIMINAGAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL
Pista de Pouso de Decolagem - - - -
Area de Movimento  |Fista de Taxi - : ‘ n .
Patio de Aeronaves - - - - -
Drenagem - - - . -
Subtotal - - -
Terminal de Terminal de passageiros construgéo 57.100,00 - - 57.100,00
Passageiros Estacionamento de Velculos construgéo 9.375,00 - - 9.375,00]
Subtotal 66.475,00 - - 66.475,00|
Equipamentos inst./equip. . 54.000,00 - 54.000,00]
Protecao ao Véo Edificagao construgio - 3.000,00 - 3.000,00
Balizamenio Noturmo - - - - -
Subtotal - 57.000,00 - 57.000,00
Edificagao construgao 72.000,00 - - 72.000,00
Servico de Combate a |Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00
Incéndio Patio de Viatura construgéo 3.000,00 - - 3.000,00
Estacionamento de Velculos construgao 2.500,00 - - 2.500,00
Subtotal 317.500,00 - - 317.500,00
Infra-Estrutura Basica construgio 12.170,00 4.560,00 - 16.730,00
Sistemas Obras Complementares construgao 6.430,00 - - 6.430,00
Complementares Paisagismo/Urbanizagao construgéo 2.800,00 - - 2.800,00
Subtotal 21.400,00 4.560,00 - 25.960,00
Engenharia |Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugao 10.680,00 4.000,00 - 14.680,00
Subtotal 10.680,00 4.000,00 - 14.680,00]
TOTAL 416.055,00 65.560,00 - 481.615,00]

Ref. — Abril/98 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Santa Magalhaes/Serra Talhada
[ . .

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 165

CLASSIFICAGAO: Regional

TIPO DE AVIAGAO: Pequeno Porte

CODIGO: 3

LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 139,05

PREVISOES

GRUPQO DE AERONAVE
TIPO DE OPERAQAO
ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento {m)
largura {m)

SAIDA comprimento (m)
{argura (m)

PATIO drea (m?)
comprimento {m)
largura {m}

REVESTIMENTO

SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m2}
ESTAC. DE VEIGULOS {m?)

PROTEGAO AQ VOO
ORGAOS

ILUMINACAO

AREA EDIFICADA (m2)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002 2007 2017
2 2 2
IFR IFR IFR

adequag¢ao/ manutengdo manutengdo
implantacéo

2.100 2.100 2.100
. 30 30 30
170 170 170
15 15 15
7.500 7.500 7.500
125 125 125
60 60 60
asfalto asfalto asfalto

14/F/BIY/T  14/F/BIN/T  14/F/BIYIT

344,25 344,25 344,25
800 800 800

EPTA"A/C" EPTA'A/C" EPTA'A/C"

BN/FR BN/FR BN/FR
15 15 15
3 3 3

- — M

O Aergporto de Santa Magalhdes foi selecionado para compor o
sisterna estadual de aeroportos devido a importancia ecendmica de Serra
Talhada para a regiao oeste do estado, tendo sido observado potencial de
demanda por transporte aéreo regular a partir do primeiro horizonte de
planejamento. Desta forma, foi classificado como regional de pequeno
porte.

ATIVIDADES:

1998/2002 - ampliagdo da area patrimonial e demarcag@o, com cerca, de
139,05ha; elaboragdo de lei municipal de uso do solo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagio de usos incompativeis com
a atividade aerondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n®
1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugio das areas do Plano Basico de
Zona de Protegdc de Aerddromo, através da remogdo da elevagéo da
lateral esquerda, bem como da remogao da vegetagio da faixa de pista, da
drea de aproximagdo e da drea de transi¢gdo; ampliagdo da pista para
2.100m e da saida para 170m; adequagéo do sistema de drenagem,
através da colocagio de grades de protegdo nas canaletas; desatwagao do
patic de aercnaves; implantagdo de novo patio com 7. 500m?; reforgo do
suporte da area de movimento para 14/F/BfY/T; desatwag:ao do terminal de
passageiros; construgéo de novo termma! com 344,25m°; implantagéo de
estacionamento de velculos com 800m?; mstalag:ao do sistema de protegéo
ao vbo tipo “A”; construgio de edn‘lcagao com 15m’ para abngar a estaqao
de telecomunicagdes e adequagdo do servigo de combate & incéndio, &
categoria requerida, através da implantagido dos agentes extintores
apresentados no Capitulo Tipologia de Aeroportos.

2003/2007 - manutencdo das instalagdes existentes.
2008/2017 - manuten¢do das instalagdes existentes.
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CONFIGURAGCAQO PROPOSTA: Santa Magalhaes/Serra Talhada
-

166

D&
@
o

(9 B—=

|II!I|||||I|||I|III|IIIII'I|||I]I|||I||IIII|]II]I‘IlI‘!II'IlIIIl||I ||I|||l|$il|l|l|1|I|l|||i‘l||‘1||||I;I|l|||Illll‘ ||

12

Z

S = 240.0,00m 3 30,00m (ASFALTO}

J

LEGENDA

|- PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
2-PATIO DE AERONAVES
¥y ——— % 3-SAIDA

TEPIPPTPEPEEEEET e TP PRI EE e e e e e e e e e e e e eerr e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

4_TERMINAL DE PASSAGEIROS
3-BIRUTA .

&- ESTACIONAMENTO DE VEICULOS
T-ACESS0 AO AEROPORTO
8-FAIXA PREPARADA
9-pEPRESSAC

10-VEGETACAD

11- VEGETACAD ALTA

12- VALA DE ORENAGEM

30

100

200



PAEPE Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 167
PREVISAQ DE INVESTIMENTOS: Santa Magalhdes/Serra Talhada
. R T N
GRUPO DISCRIMINACAO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 3° HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso e Decclagem ampliagéo 1.530.000,00 - - 1.530.000,001

Pista de Pouso e Decolagem reforgo 750.000,00 - - 750.000,00

Area de Movimento  |Pista de Taxi ampliagao 26.100,00 - 26.100,00
Pista de Taxi reforgo 42.300,00 - 42.300,00}

Patio de Aeronaves construgéo 450.000,00 - - 450.000,@

Drenagem construgdo 200.610,00 . - 200.610,00|

Subtotal 2.999.010,00 - - 2.999.010,00

Terminal de Terminal de Passageiros construgéo 154.915,00 - - 154.915,00
Passageiros Estacionamento de Veiculos construcéo 20.000,00 - - 20.000,%
Subtotal 174.915,00 - - 174.915,00

Equipamentos inst./fequip. 415.000,00 - - 415.000,00

Protecdo ao Véo  |Edificag@o construgao 3.000,00 - - 3.000,00
Balizamento Noturno construgao 535.000,00 - - 535.000,00

Subtotal 953.000,00 - - 953.000,00

Edificagio construgéo 72.000,00 - - 72.000,00
Servico de Combate a |Equipamentos inst.fequip. 340.000,00 - - 340.000,00}
Incéndio Patio de Viatura construgéo 3.000,00 - - 3.000,00]
Estacionamento de Veiculos construgdo 2.500,00 - - 2.500,00

Subtotal 417.500,00 - - 417.500,00

Infra-Estrutura Basica construgéo 338.340,00 - - 338.340,00

Sistemas Obras Complementares construgao 11.500,00 - - 11.500,00
Complementares Paisagismo/Urbanizagéo construgéo 13.290,00 - - 13.290,00
Subtotal 363.130,00 - - 363.130,00

Engenharia |Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento [ execucao 296.890,00 - - 296.890,00|
Subtotal 296.890,00 - - 296.890,00
TOTAL 5.204.445,00 - - 5.204.445,00]

Raf. — A

bril/98 (Valores em R$ 1,00)
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PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Santa Maria da Boa Vista

Desenvolvimento do Sistema Estadual de Aeroportos 168

CLASSIFICAGAO: Complementar

CODIGO: 2 _
LOCALIZAGAO: Sitio Atual

AREA PATRIMONIAL (ha): 69,88

PREVISOES
GRUPO DE AERCNAVE
TIPO DE OPERAGAD

ATIVIDADES

AREA DE MOVIMENTO

PISTA comprimento (m)
largura (m}

SAIDA comprimento (M)
largura (m}

PATIO area (m?)
comprimento {m)
largura {m)

REVESTIMENTO

- SUPORTE (PCN)

AREA TERMINAL
TEPAX (m?)
ESTAC. DE VEICULOS (m2)

PHOTEQﬁO Ao voo
ORGAOS

ILUMINAGAO

AREA EDIFICADA (m?)

SECINC
CATEGORIA REQUERIDA

2002

1
VFR
adequacac/
implantagéo

1.550
30
76
12
5.000
125
40
asfalto
6/F/B/Y/T

2007

1
VFR

implantagdo/ implantagao/
manutengiio manutengio

1.550
30
76
12
5.000
125
40
asfalto
B6/F/B/NYIT

121,50
375

2017

1
VFR

1.550
30
76
12
5.000
125
40
astalto
S/E/BNYIT

121,50
375

EPTA "A"

15

O Aerddromo de Santa Maria da Boa Vista foi selecionado para
compor o sistema estadual de aeroportos de forma a proporcionar & regiao
sudoeste a integragdo com as demais regides do estado pelo modo aéreo,
sendo classificado como complementar. -

ATIVIDADES:

1998/2002 -~ ampliagdo da area patrimonial e demarcagio, com cerca, de
69,88ha; elaboracac de lei municipal de use do sclo para o entorno do
aeroporto, a fim de garantir a sua preservagéo de usos incompativeis com
a atividade aetondutica, incorporando as diretrizes da Portaria n®
1.141/GM5, de 08 Dez 87; desobstrugdo das areas do Plano Basico de
Zona de Protegdo de Aerddromo, através da realocagdo das vias em terra
no prolongamento da cabeceira 28 e da remogdo da vegetagido ao longo
das laterais da pista; expansédo de 500m da pista de pouso e decolagem,
totalizando 1.550mx30m em asfalto; desativagao de faixa de 30m do patio,
no sentido transversal, e ampliagio de 68m no sentido longitudinal,
resultando nas dimensdes 125mx40m, mantendo-se o comptimento da
saida; verificagdo e adequagdc do suporte da area de movimento para
6/F/B/Y/T; regularizacdo do aercoportc junto a autoridade aeronautica,
através de sua homologagdo; adequagho do servico de combate a
incéndio, & categoria requerida, através da implantagdo dos agentes
extintores apresentados no Capituio Tipologia de Aeroportos e manutengéo
das demais instalagtes.

2003/2007 - construgdo de terminal de passageiros com 121,50m2 e de
estacionamento de veiculos com 375m2 manutengdo das demais
instalagtes.

2008/2017 - implantagdo do sistema de prote¢do ao vdo tipo “B”;
construgcdo de edificagdo com 15m® para abrigar a estagdo de
telecomunicagdes e manutencéo das demais instalagdes.
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CONFIGURACAC PROPOSTA: Santa Maria da Boa Vista
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PREVISAO DE INVESTIMENTOS: Santa Maria da Boa Vista

L T |
GRUPO DISCRIM[NAQ‘AO SERVICO | 12 HORIZONTE | 22 HORIZONTE | 32 HORIZONTE TOTAL

Pista de Pouso de Decclagem ampliagao 600.000,00 - - 600.000,00

Area de Movimento Pistla de Pouso de Decolagem refgrgo 10.500,00 - - 10.500,00

Patio de Aeronaves ampliagéo 108.800,00 - - 108.800,00{

Drenagem construgao 70.880,00 - - 70.880,00

Subtotal 790.180,00 - - 790.180,00

Terminal de Terminal de Passageiros construgao - 57.100,00 - 57.100,00

Passageiros Estacionamento de Veiculos construgcao - 9.375,00 - 8.375,00

Subtotal - 66.475,00 - 65.475,00

Equipamentos inst./equip. - - 54.000,00 54.000,00}

Protegdo ac Voo  |Edificagao construgdo - - 3.000,00 3.000,00

Balizamento Noturno - - - - -

Subtotal . - 57.000,00 §7.000,00

Edificacio construgéo 72.000,00 - - 72.000,00

Servigo de Combate & Equipamentos inst./equip. 240.000,00 - - 240.000,00

Incéndio Patio de Viatura construgéo 3.000,00 - - 3.000,00

Estacionamento de Vefculos construgao 2.500,00 - - 2.500,00

Subtotal 317.500,00| - - 317.500,00

Infra-Estrutura Basica construgao 69.740,00 5.650,00 4.560,00 79.950,00

Sistemas Obras Complementares construcao 3.575,00 2.855,00 - 6.430,00}

Complementares Paisagismo/Urbanizagdo construgéo 1.470,00 1.330,00 - 2.800,00

Subtotal 74.785,00 9.835,00 4.560,00 89.180,00

Engenharia |Estudos/Projetos/Fiscal./Gerenciamento | execugao 61.190,00 4.960,00 4.000,00 70.150,00

Subtotal 61.190,00 4.960,00 4.000,00 70.1 50,00|

TOTAL 1.243.655,00 81.270,00 65.560,00 1.390.485,00]

Ret. ~ Abril/98 (Valores em R$ 1,00)



AERONAVES SERVICOS
SE: Monomotores Leves ABAST:
ME: Bimotores Leves AVGAS:
i AVTUR:

AUXILIOS PAA:

NDB: Radiofaro! nao Direcional SECING:
VOR: Sisterna de Radiofarcl Omnidirecional em VHF SUPORTE
VASIS: Sistema Indicador de Planeio de Aproximagao Visual

BN: Balizamento Noturno ACN;:

FR: Farol Rotativo de Aerédromo

OPERACAO PCN.

VFR; Visual Flight Rules (Regras de Vo Visual) OUTROS
IFR: Instrument Flight Rules {Regras de Vbo por Instrumentos)

- = MOV (P+D):
ORGAOS PAX (E+D):
EPTA: Estagbes Permissionarias de Telecomunicagdes e Trafego PAX/H.PICO:

o Aéreo

NPV: Ndcleo de Protegdo ao Vo

EDIFICACOES

TEPAX; Terminal de Passageiros

- REST.BAG:. Area para Restituicio de Bagagens
" CONC: Concessbes {comerciais, utilidades publicas, etc)

ADM: Administragéao do Aeroporto

DEP: Deposito

KF: Casa de Forca

CGC: Casa do Guarda-Campo
. _

Abastecimento de Combustiveis

Gasolina de Aviagao (F4)

Querosene de Aviagao (F6)

Posto de Abastecimento de Aercnaves: -
Secdo Contra-Incéndio

Aircraft Classification Number (Nimero de Classificagao de
Aeronave)

Pavement Classification Number (Numero de Classificag&o
de Pavimento)

Movimento de Aeronaves (Pousos+Decolagens)
Movimento de Passageiros (Embarcados+Desembarcados)
Ndrnero de Passageiros na Hora-Pico

ABREVIAEGES
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