MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA
SECRETARIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

OFiCIO N2 531/2021/GAB-SAC/SAC
Brasilia, 27 de maio de 2021.

Ao Secretario de Avaliagdao, Planejamento, Energia e Loteria
Ministério da Economia

Esplanada dos Ministérios, Bloco P

Brasilia/DF

Assunto: Politica de Subsidio Tributdrio a Operagdes deleasing (Arrendamento) de Aeronaves
e Motores.

Referéncia: Processo n2 18101.100424/2021-33.

Anexo: Nota Técnica n? 28/2021/DPR/SAC, de 25 de maio de 2021.

Senhor Secretario,

1. Cumprimentando-o, faz-se referéncia ao OFICIO SEI N2 132254/2021/ME, de 20 de maio
de 2021, que convida esta Secretaria de Nacional de Aviagdo Civil - SAC, do Ministério da
Infraestrutura - MINFRA, a "apresentar Nota Técnica acerca do Relatdrio de Avaliagcdo e do Relatdrio
de Recomendacgdes, resultantes da avaliagcdo da Politica de Subsidio Tributdrio a Operagdes de Leasing
(Arrendamento) de Aeronaves e Motores, que se insere especificamente no dmbito doComité de
Monitoramento e Avaliacdo de Subsidios da Unido (CMAS) por se tratar de beneficio tributdrio e
financeiro, e faz parte do conjunto de avalia¢ées do ciclo 2020, cuja fase de execu¢do se iniciou na
data de 20 de maio de 2020 e termina em 31 de maio de 2021".

2. Sobre o assunto, encaminha-se a Nota Técnica n? 28/2021/DPR/SAC, na qual o
Departamento de Politicas Regulatérias desta Secretaria Nacional de Aviac¢ao Civil manifestou-se, bem
como se registra o excelente trabalho realizado pela equipe desse Ministério e da Escola Nacional de
Administracdo Publica (ENAP) na elaboragdo da metodologia de avaliacdo de uma politica publica
como o subsidio sobre o leasing de aeronaves e motores.

3. Por oportuno, solicita-se produtos intermedidrios resultantes desse processo de
elaboragdao da metodologia para que tenha referéncia na avaliagdao inclusive de outras politicas
desenvolvidas no ambito desta SAC/Minfra.

4. Sendo o que compete para o momento, coloca-se esta Secretaria a disposicao para
eventuais esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Atenciosamente,



(assinatura eletrénica)
RONEI SAGGIORO GLANZMANN
Secretario Nacional de Aviagao Civil
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MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA
SECRETARIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
DEPARTAMENTO DE POLITICAS REGULATORIAS

NOTA TECNICA N2 28/2021/DPR/SAC

Brasilia, 25 de maio de 2021.
PROCESSO N2 50000.013618/2021-41
INTERESSADO: ROSANGELA FRAGOSO DE MENDONCA SANTIAGO

1. ASSUNTO

1.1. Politica de Subsidio Tributario a Operacoes deleasing (Arrendamento) de
Aeronaves e Motores.

2. INTRODUGCAO

2.1. O Gabinete da Secretaria Nacional de Aviagao Civil - SAC do Ministério da Infraestrutura

- MINFRA solicita, por meio do Despacho n? 490/2021/GAB-SAC/SAC, de 21 de maio de 2021 (SElI
n2 4125165), andlise e manifestacdo acerca do OFICIO SEI N2 132254/2021/ME, de 20 de maio de
2021 (SEI n2 4124567), do Ministério da Economia, que "versa acerca da politica de subsidio tributario
a operagdes de leasing (arrendamento) de aeronaves e motores, bem como sobre submissdo de
relatérios de avaliacdo e de recomendacdes decorrentes de avaliacdo no ambito do Conselho de
Monitoramento e Avaliagao de Politicas Publicas".

3. ANALISE

3.1. O Ministério da Economia, por meio do OFICIO SEI N2 132254/2021/ME, de 20 de maio
de 2021 (SEI n? 4124567), convida a Secretaria de Nacional de Aviacao Civil - SAC, do Ministério da
Infraestrutura - MINFRA, a "apresentar Nota Técnica acerca do Relatdrio de Avaliagdo (15894923) e do
Relatdrio de Recomendagdes (15895001), resultantes da avalia¢do da Politica de Subsidio Tributdrio a
Operacoes de Leasing (Arrendamento) de Aeronaves e Motores, que se insere especificamente no
dmbito do CMAS por se tratar de beneficio tributdrio e financeiro, e faz parte do conjunto de
avalia¢ées do ciclo 2020, cuja fase de execugdo se iniciou na data de 20 de maio de 2020 e termina
em 31 de maio de 20201".

3.2. A presente analise foca inicialmente no Relatdério de Avaliacdo (SEI n2 4124568),
passando em seguida ao Relatério de Recomendacgbes (SEI n2 4124570) acerca da Politica de Subsidio
Tributario a Operacgbes de Leasing (Arrendamento) de Aeronaves e Motores.

3.3. CONSIDERACOES ACERCA DO RELATORIO DE AVALIACAO

3.4. O Relatdrio de Avaliagdo da Politica de Subsidio Tributdrio a Operagbes de Leasing
(Arrendamento) de Aeronaves e Motores traz um diagndstico acerca de tal politica, focando no
histérico da legislacao desde a década de 1990; em consideracdes acerca das operacdes de leasing e
de experiéncias internacionais no financiamento de aeronaves comerciais; nos fundamentos,
beneficios e resultados da politica; na metodologia e no modelo légico da avaliacdo; e na avaliacao de
governanca da politica.

3.5. Ao tratar do histdrico da legislacdo no item 2.1 (Histdrico da Legislagcdo) - que, ressalta-
se, faz com absoluta precisao -, o Relatério de Avaliacdo destaca que "a concepg¢dao do subsidio



tributario as operag¢Oes internacionais de leasing de aeronaves foi relacionada a um problema
genérico, referente aos custos de produgao elevados e a baixa competividade do setor produtivo no
pais" na década de 1990 (p.17). Observa ainda que "ndao parece ter sido concebido como um
instrumento planejado para o atendimento de objetivos especificos de uma politica publica de
desenvolvimento da aviagao civil", o que "pode ser uma explicagdo para as lacunas no desenho
institucional dessa politica de incentivos, que ndao apresenta objetivos, metas, contrapartidas dos
beneficidrios, mecanismos de monitoramento, previsao de avaliagdo ou modelo de governanga bem
definidos" (p. 18). Nao hd nessa secdao qualquer necessidade de reparo a analise realizada.

3.6. Em seguida, apresenta no item 2.2 (O setor de transporte aéreo e a evolugdo das
politicas regulatdrias) um conjunto de dados acerca da evolugdo do transporte aéreo no Brasil e
consideragdes acerca de diferentes modelos regulatérios adotados desde a década de 1960. Esse
panorama do transporte aéreo brasileiro revela, segundo o Relatério, "que o mercado de transporte
aéreo brasileiro passou por profundas transformacdes ao longo da vigéncia do subsidio tributario ao
leasing de aeronaves". Observa ainda que "a maturacdo da politica de isenc¢do tributaria, que foi
sucessivamente renovada apds 2006, coincide com o periodo de consolidacgdo do modelo de
liberalizacao do mercado e intensificacao". Entende-se igualmente que tal secao nao merece reparo.

3.7. O item 2.3 (Financiamento a aeronaves comerciais) trata das operacdes de leasing e de
experiéncias internacionais no setor. Expée uma série de aspectos que demonstram a importancia
dessa modalidade de composicao de frotas de empresas aéreas, especialmente no Brasil, como a
reducdao da necessidade de capital para operacao, a flexibilidade na substituicao de aeronaves e
maior rapidez para obtencdao de aeronaves. Tal como as seg¢les anteriores, a analise nela realizada
reflete adequadamente a situacao do setor.

3.8. O item 2.4 (Caracterizacdo do subsidio tributdrio aoleasing de aeronaves) trata
inicialmente dos "Fundamentos da intervencao" (item 2.4.1). Como observa, a "avaliacdo do subsidio
tributdrio ao leasing de aeronaves é desafiadora, uma vez que os fundamentos da concepcao desse
incentivo ndo sdao bem identificados nos marcos do seu desenho institucional". A secdo destaca que
em 2019 o subsidio alcancou RS 861,1 milhdes, ante RS 308,6 milhdes referente ao ano de 2011. Cabe
ressaltar que tais dados sao de responsabilidade do Ministério da Economia, que detém competéncia
sobre questdes tributarias.

3.9. O Relatério de Avaliagdo passa a seguir aos "Beneficios" da politica (item 2.4.2). E
interessante observar que em 2018, conforme o Relatério, o subsidio tributario correspondeu em
média a 1,9% dos custos e despesas operacionais das quatro maiores empresas aéreas brasileiras a
época (Avianca, Azul, Gol e Latam). A respeito de tal item, recomenda-se apenas que o titulo
"Beneficios" seja substituido por "Beneficios tributarios"”, para melhor refletir a natureza de que tipo
de "beneficio" é tratado.

3.10. No item 2.4.3 o Relatdrio trata dos "Resultados" da politica. A avaliagdao se da partindo
da "hipdtese simplificadora de que o custo dessas operagdes foi efetivamente reduzido por conta do
beneficio (ou, pelo contrario, seria aumento na auséncia do beneficio)". E importante observar que o
Relatério deixa claro ndo se tratar de uma avaliagdo de impacto, na medida em que ndo busca
controlar os efeitos de outras variaveis que poderiam influenciar os resultados constatados. Nesse
sentido, destaca que o leasing parece ter contribuido para a obtengao de aeronaves mais modernas, o
que estimula a demanda por servigos, a aumenta a seguranga de voo e reduz custos operacionais:
"0 conjunto de evidéncias apresentado indica, portanto, que o subsidio tributdrio ao leasing
de aeronaves, ao reduzir o custo dessas operac¢des, parece ter sido eficaz em incentivar a
ampliacdo e a modernizac¢do da frota aérea nacional e contribuir para o alcance de ganhos de
produtividade e aumento da competitividade das companhias aéreas. A reducdo do preco das
passagens aéreas e a ampliacdo do acesso aos servigos também sdo indicios de que a politica

de subsidio tributdrio ao leasing de aeronaves tenha alcangado os usudrios finais dos
servigos, de modo a contribuir para o desenvolvimento da aviagdo civil." (p. 39)



3.11. Cabe ressaltar que, de fato, ha diversos indicativos de que a politica de subsidio
tributdrio ao leasing tem impactos positivos sobre o transporte aéreo no Brasil. O Relatdrio
deixa claro, porém, que "ndao se pode inferir que a isengcdo de IRRF sobre as empresas estrangeiras
que arrendam aeronaves é efetivamente repassada para os precos pagos por companhias aéreas
nacionais em operagdes de leasing, tampouco inferir uma relacao de causalidade entre a performance
do transporte publico aéreo e a implementacdo do subsidio" (p. 40). Esse é o ponto fundamental da
critica que sera feita na presente Nota Técnica - ndao a anadlise feita no Relatério, mas a concepcao
equivocada de que as dificuldades de avaliacao da politica sdao fundamento para sua revogacao. Se
existem indicativos de externalidades positivas de uma politica, mas nao é possivel concluir com
razoavel precisdo seus resultados, deve esta politica ser abandonada? E em prol de qual outra
politica? Qual é o trade-off que se propde e em qual medida pode impactar negativamente o
transporte aéreo e outros setores que dele dependem? Essas questdes serdao retomadas na conclusao
desta Nota Técnica.

3.12. No item 3 (Avaliagdo de Desenho) o Relatdrio de Avaliagdo trata inicialmente da
"Metodologia" (item 3.1) de elaboracdo do "Modelo Ldégico" (item 3.2), para passar em seguida a
descricdo do proprio modelo légico. Deve-se destacar a observacdo de que a politica de subsidio
poderia ter se valido de uma andlise como a realizada ao longo desse trabalho, pelo qual
reproduzimos o seguinte trecho:
"O modelo légico elaborado é convergente com a avaliagdo de diagndstico apresentada
anteriormente, ao indicar que o elevado custo com aeronaves das companhias aéreas,
associados aos dispéndios realizados com as operac¢Ges de leasing internacional desse bem
de capital, seriam um problema atual para o setor de aviacdo civil. A sistematizacdo da
intervengdo proposta por meio dessa metodologia também indica que a politica de concessdo
do subsidio tributario, que teve sua vigéncia encerrada em 2020, poderia ter sido formulada
com base em fundamentos de planejamento mais sélidos e ter um desenho institucional mais
transparente, com previsdo de: (i) diagndstico preciso do problema; (ii) objetivos, metas e
possiveis contrapartidas para fruicdo dos beneficios; (iii) mecanismos de monitoramento e de
avaliagdo; e (iv) modelo de governanga bem definido, com identificagdo de atores, atribuigdo
de responsabilidades e mecanismos de prestagao de contas.

A definicdo desses atributos poderia ter contribuido para que o subsidio tributario fosse
gerido como um instrumento efetivo da politica publica de aviac¢do civil, o que ndo ocorreu ao
longo de sua vigéncia. Trata-se de atributos necessarios para permitir a apuracdo de
resultados, o aprimoramento do desenho ou da implementagdo e a revisdao da intervengao,
quando couber. Além disso, sdao fundamentais para assegurar transparéncia a acgao
governamental e a prestacdo de servigcos de interesse da sociedade. Eventuais propostas de
politicas publicas de desenvolvimento da aviacdo civil financiadas por subsidios tributarios
ndo podem prescindir dessas caracteristicas." (p. 46)

3.13. A elaboragao do "Modelo Légico" foi um processo extremamente bem fundamentado e
gerou excelentes bases para que essa politica seja discutida futuramente. Nesse sentido, recomenda-
se que a SAC: 1) solicite ao Ministério da Economia todos os produtos intermedidrios que possam ser
disponibilizados; e 2) registre em oficio elogio a condug¢do das oficinas pelo ME e ENAP, realizadas de
forma dinamica e objetiva.

3.14. Por fim, o Relatério de Avaliagdo tratou da "Avaliagdo de Governanga" (item 4),
que "apontou que a Unica atribuicao claramente estabelecida sobre a politica publica de subsidio
tributario a operagdes de leasing de aeronaves e motores para aeronaves se refere a Receita Federal,
na producdao dos relatérios Demonstrativos dos gastos governamentais indiretos de natureza
tributaria" (p. 49). Haveria, portanto, lacunas legais na governanca da politica. Isso corroboraria a
nocao de que "a politica nao dispunha de fundamentos de planejamento bem definidos".

3.15. CONSIDERAGOES ACERCA DO RELATORIO DE RECOMENDAGOES

3.16. O Relatério de Recomendacbes da Politica de Subsidio Tributdrio a Operacdes de
Leasing (Arrendamento) de Aeronaves e Motorestraz um sumario executivo com os pontos abordados
ao longo do Relatdrio de Avaliacdo e apresenta algumas conclusdes e recomendacdes. A seguir, as



conclusdes apresentadas:

"8. As conclusdes sdo que:

a. Seria preciso avancar em avalia¢cGes sobre a efetividade e a eficiéncia, que ndo foram
desenvolvidas no estudo, para uma melhor compreensdo da politica. Um aspecto importante
seria a investigacdao do repasse efetivamente realizado do subsidio tributario para os pregos
de leasing. Outra agenda de investigacdo oportuna seria a avaliacdo da equidade dos
beneficios.

b. A politica de concessdo do subsidio tributario, que teve sua vigéncia encerrada em 2020,
poderia ter sido formulada com base em fundamentos de planejamento mais sélidos e ter um
desenho institucional mais transparente, conforme demonstrado no modelo Iégico e na matriz
l6gica que foram elaborados. Isso poderia ter contribuido para que o subsidio tributario fosse
gerido como um instrumento efetivo da politica publica de aviag¢do civil, o que ndo ocorreu ao
longo de sua vigéncia.

c. A politica ndo apresentou um modelo de governanga para a concessao, gestdo e revisdao dos
beneficios tributarios. Essa auséncia de governang¢a segue uma tendéncia observada em
politicas publicas financiadas por subsidios tributarios de modo geral.

d. Eventuais proposi¢des de politicas publicas de desenvolvimento da aviagao civil
financiadas por subsidios tributdrios devem ser concebidas a partir de diagndstico preciso da
necessidade de intervencdo governamental no setor, planejamento e desenho institucional que
contemplem atributos requeridos para permitir uma gestdo efetiva da acdo governamental,
assegurar a sua transparéncia e possibilitar o seu aperfeicoamento continuo." (p. 3)

3.17. E inegdvel que se faz necessario melhorar o processo de avaliacdo da efetividade e
eficiéncia da politica de subsidio. A andlise do presente Relatério de Avaliacdo constitui, nesse
sentido, o primeiro passo para tanto. Do mesmo modo, ndo se pode negar que a politica foi formulada
e mantida ao longo de mais de duas décadas sem "fundamentos de planejamento mais sdlidos", sem
um "desenho institucional mais transparente" e sem um modelo de governanga adequado.

3.18. Contudo, acreditamos que tais lacunas nao retiram da politica de subsidio sobre leasing
de aeronaves e motores seu carater de instrumento efetivo da politica publica de aviacao civil. A
Politica Nacional de Aviagao Civil - PNAC (aprovada pelo Decreto n2 6.780, de 18 de fevereiro de 2009)
traz um conjunto de objetivos e acdes cuja consecucao depende em grande parte da reducao do custo
operacional das empresas aéreas. O subsidio sobre o/easing reduz efetivamente os custos das
empresas aéreas sem gerar distorcdes no mercado de transporte aéreo. Obviamente pode-se
argumentar contra sua aplicacdo quando analisadas suas externalidades em relacao a setores
concorrentes - como o transporte rodovidrio -, ou a objetivos fiscais do Pais. Contudo, no ambito dos
objetivos da PNAC, essa politica é, sim, um instrumento efetivo para o desenvolvimento da aviacao
civil brasileira. Nesse sentido, recomenda-se a exclusdao da frase "Isso poderia ter contribuido para
que o subsidio tributario fosse gerido como um instrumento efetivo da politica publica de aviagao civil,
0 que nao ocorreu ao longo de sua vigéncia" no item "b" das conclusdes. Nao se trata
necessariamente de algo que precisaria ser "gerido" sob o ponto de vista da politica do setor, e sim da
criacdo de condi¢des inerentes favoraveis ao desenvolvimento do transporte aéreo.

3.19. Por fim, o Relatdrio de Recomendacdes traz a seguinte recomendagdo a SAC/MINFRA, a
partir das conclusdes ja mencionadas:

"0 desenho institucional de eventuais proposicdes de politicas publicas de desenvolvimento
da aviagdo civil financiadas por subsidios tributarios deverd contemplar: i) diagndstico
preciso da necessidade de intervencdao governamental no setor comidentificacdo do problema;
ii) previsdo de objetivos, metas e contrapartidas; iii) previsio de mecanismos de
monitoramento e avaliagdo; e iv) modelo de governanga, com transparéncia, identificagcdo de
atores, atribuicdo de responsabilidades e previsdo de mecanismos de prestacdo de contas."

(pp. 4-5)



3.20. A politica de subsidios ao leasing de aeronaves e motores nao é uma politica de
governo associada a um uUnico ministério, mas constitui-se como uma politica que envolve varios
orgaos e entidades da Administracao Publica - dentre eles o Ministério da Infraestrutura e o Ministério
da Economia. Como se verifica na analise do Relatdrio, perpassou diferentes governos desde a década
de 1990. Conquanto as recomendacgdes sejam pertinentes a todo e qualquer 6rgdao da Administracao
Publica, ha aspectos da politica que sao de competéncia do Ministério da Economia. Desse modo,
quais sao as recomendacOes as areas competentes do Ministério da Economia no processo de
formulacao, implementacdo e acompanhamento de tal politica? Em quais momentos o ME se inseriu
(e se insere) em tal processo? Deve-se enfatizar que ndo é uma politica restrita ao MINFRA.

4. CONCLUSAO

4.1. Os Relatdrios de Avaliagdo e Recomendagdes acerca da Politica de Subsidio Tributdrio a
Operagdes de Leasing (Arrendamento) de Aeronaves e Motorescontém elementos importantes para
andlise e, principalmente, para o desenvolvimento de tal politica. Ndo obstante, devem ser destacados
nesta conclusao alguns dos pontos levantados na analise sobre tais relatérios:

| - Existemindicios de que a politica de subsidio tributario ao /easing tem
impactos positivos sobre o transporte aéreo no Brasil. Conquanto sejam
considerados "indicios" em virtude do Relatério de Avaliacao constatar nao ser
possivel inferir que a isengdo é "efetivamente repassada para os precos pagos por
companhias aéreas nacionais em opera¢des de leasing, tampouco inferir uma
relagdo de causalidade entre a performance do transporte publico aéreo e a
implementagao do subsidio", ndo é possivel argumentar que cause prejuizos ao
setor. E uma medida que contempla todos os operadores do setor, sem gerar
distor¢des no ambito do transporte aéreo. O Relatdrio nao analisa quais os possiveis
impactos do fim de tal politica sobre o setor - se existem dificuldades para analisar o
passado da politica, certamente seu futuro sem tal isencao é ainda mais dificil de ser
avaliado. Seria isso um motivo para abandonar a politica de subsidio? Entendemos
qgue a dificuldade de formular a politica nos moldes desejados nao deve ser motivo
para eliminar algo que ao longo de mais de duas décadas passou a constituir-se
como uma caracteristica do setor, levada em consideragdao sempre que uma empresa
aérea resolve investir na ampliacdo de seus servicos. E importante que fique claro
que nao foram analisados possiveis impactos do fim do subsidio ao leasing de
aeronaves e motores para o transporte aéreo e sobre o que quer que se deseje
adotar como politica alternativa. Em resumo, abandonar uma politica publica para a
qual existem "indicios" de impactos positivos em prol de algo que nao esta
claramente definido parece ser pior do que propor sua manutenc¢ao - ainda que com
os alguns problemas apontados.

Il - A politica de subsidio sobre o /easing de aeronaves e motores &, sim, um
instrumento efetivo da Politica Nacional de Aviacao Civil - PNAC, na medida em que
constitui um elemento fundamental para consecucao de seus objetivos. Ela cria
condicdes para a reducdao dos custos operacionais das empresas aéreas e tem sido
entendida como caracteristica do setor ha mais de duas décadas, por mais que haja
problemas em considera-la como tal.

- A politica de subsidio existe ha mais de duas décadas e foi proposta e
mantida por diferentes governos desde a década de 1990. Nao é uma politica
implementada exclusivamente pelo 6rgdao setorial responsavel pela aviagao civil.
Nesse sentido, é razodvel que o Relatério de Recomendac¢des traga recomendacgdes a
todos os érgaos envolvidos em sua formulacao, implementa¢ao e acompanhamento -
0 que inclui o Ministério da Economia -, entendendo-a como um processo que
envolve mais do que um érgdo (o Ministério da Infraestrutura).



4.2. Por fim, deve-se registrar o excelente trabalho realizado pela equipe do Ministério da
Economia e da Escola Nacional de Administracao Publica - ENAP na elaboracdao da metodologia de
avaliacdo de uma politica publica como o subsidio sobre oleasing de aeronaves e motores.
Recomenda-se que a SAC/MINFRA solicite produtos intermedidrios resultantes desse processo de
elaboracdo da metodologia para que tenha referéncia na avaliacao inclusive de outras politicas
desenvolvidas no ambito da Secretaria.

GUSTAVO PACHECO FORTES FLEURY

Especialista em Politicas Publicas e Gestdao Governamental

RODRIGO RIBEIRO ALENCAR

Coordenador-Geral

De acordo. Encaminhe-se ao Gabinete da Secretaria Nacional de Aviagao Civil para conhecimento e
demais providéncias da al¢ada daquela unidade.

RICARDO SAMPAIO DA SILVA FONSECA
Diretor de Politicas Regulatdrias

Documento assinado eletronicamente por Gustavo Pacheco Fortes Fleury, Especialistaem
Politicas Publicas e Gestdo Governamental, em 27/05/2021, as 14:02, conforme horario oficial
de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n2 446/2015 do Ministério dos
Transportes.

1
sel B
assinatura L
| eletrdnica

Documento assinado eletronicamente por Rodrigo Ribeiro Alencar, Coordenador-Geral, em
27/05/2021, as 14:11, conforme horério oficial de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V,
da Portaria n2 446/2015 do Ministério dos Transportes.
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Documento assinado eletronicamente por Ricardo Sampaio Da Silva Fonseca, Diretor do
Departamento de Politicas Regulatorias, em 27/05/2021, as 14:18, conforme horario oficial de
Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n2 446/2015 do Ministério dos
Transportes.
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A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

== https://sei.infraestrutura.gov.br/sei/controlador_externo.php?

ax acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador
4135473 e o cédigo CRC 83736386.

Referéncia: Processo n2 50000.013618/2021-41 SEl n2 4135473
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