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Estudo Técnico Preliminar 23/2022

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 08211.001746/2021-08

2. Descricao da necessidade

A Policia Federal, por meio do Comando de Aviacdo (CAV/DIREX/PF), opera 06 (seis) aeronaves de asa fixa (dois EMBRAER
ERJ-145, um King Air 350i e trés Grand Caravan C-208B), e 06 (seis) aeronaves de asa rotativa (trés AS350B, dois AS355N e
um AW-139).

A CAV/DIREX/PF conta hoje com 11 (onze) pilotos de asa rotativa, 24 (vinte e quatro) pilotos de asa fixa, 12 (doze) operadores
aerotaticos e (04) tripulantes operacionais.

Pesquisas com base em investigacOes das causas de acidentes e incidentes aeronduticos, ocorridos com aeronaves de empresas
aéreas comerciais, mostraram aspectos que tiveram o elemento humano como fator contribuinte. Tais constatagdes suscitaram o
consenso entre as empresas aéreas, industria aerondutica e governo quanto a necessidade de incrementar Programas de
Treinamento em Fatores Humanos, com o objetivo de melhorar a coordenacéo e o gerenciamento de toda a tripulagédo de voo.

Desta forma, o treinamento de formacao de novos pilotos e os treinamentos recorrentes visam a minimizagdo do erro humano
como fator contribuinte para acidentes e incidentes aeronauticos, sendo ministrado, a principio, apenas a tripulagdo técnica, como
parte integrante do Treinamento de Operagdes de V6o.

Dentro do conjunto de aeronaves da CAV/DIREX, ha as denominadas aeronaves CLASSE, que podem ser MNTE
(monomotores) ou MLTE (multimotores). CLASSE sdo grupo de aeronaves de operacao simples e semelhantes, ndo sendo
necessario curso especifico para cada modelo. Ha também, no acervo da CAV, as aeronaves denominadas TIPO, que sdo
aeronaves que requerem um treinamento avangado e focado apenas na operacao de seu modelo.

E condicdo necessaria para a operacdo das aeronaves classificadas como TIPO (caso dos EMBRAER ERJ-145, do King Air 350i
e do AW-139) a certificacdo obtida por meio de treinamentos inicial e recorrente ministrados por institui¢des acreditadas junto a
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC).

Os treinamentos iniciais habilitam o servidor a operar as referidas aeronaves, enquanto os treinamentos recorrentes sao
necessdrios para a revalidacdo anual da Certificacdo de Habilitagdo Técnica do piloto (CHT), sendo portanto essenciais para a
operacdo das aeronaves citadas.

Nao obstante, por questdes de seguranca de voo, faz-se necessario o treinamento de emergéncia em simuladores para os pilotos
que operam as aeronaves Grand Caravan C-208B, e treinamentos tedrico e pratico de emergéncia em voo para os pilotos que
operam as aeronaves AS350B e AS355N.

Pretende-se, com a licitacdo da demanda em tela, promover contratagdes com economia de escala, em termos financeiros, haja
vista sua formalizacdo em bloco que contempla a totalidade das acoes de capacitagdo necessarias a operacdo das aeronaves da
CAV/DIREX/PF, e que, sendo procedimentalizada por meio de Registro de Precos, atraird o interesse de outros 6rgdos de
aviacdo estatal.

Ap6s estudos realizados, restou evidenciado que o lancamento do certame na modalidade Pregédo Eletronico para Registro de
Precos encontra amparo nos dispositivos constantes do Art. 3°, do Decreto 7.892/13, pois:

hé necessidade de contratacdo frequente das acdo de capacitacdo demandadas (inciso I);

é conveniente a contratacdo das a¢des de capacitacdo, remuneradas por unidade de medida, e, ainda, em regime de tarefa (inciso
1D);

como explanado anteriormente, hé relacao de conveniéncia na contratacdo das a¢Ges de capacitagdo, dentre as tais ha objetos
pretendidos por outras forcas de Estado que possuem Unidades de Aviagdo em sua estrutura organizacional, de forma que,
langada a intengdo de registro de precos da contratacdo pretendida, provavelmente havera manifesto de participacdo de outros
6rgdos no certame (inciso III);
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conhecida a dindmica do Comando de Aviacdo Operacional, é possivel definir previamente o quantitativo demandado de a¢6es
de capacitacdo. Sem precisdo exata, porém, por conta de diversos fatores (afastamento e/ou integracdo de servidores aos quadros
da unidade, necessidade de mais pilotos operando aeronave especifica, etc). Portanto, para que nao haja o empenho imediato de
somas vultosas, e para que o planejamento de instru¢do da Unidade possa ser executado de forma dindmica, com as corregoes e
ajustes necessarios em seu decorrer, e conforme demandando pelo Orgéo Central, opta-se pelo registro de precos (inciso IV).

Ainda, a instru¢ao em procedimento tnico é a melhor forma de aproveitamento dos recursos humanos do érgdo gerenciador do
certame, em estrita observancia ao principio da eficiéncia administrativa.

3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel
CAV/DIREX/PF JACKSON RIMAC ROSALES ALLANIC

4. Descricao dos Requisitos da Contratacao
Da Capacitagéo Técnica para Contratagdo
A(s) empresa(s) contratada(s) devera(ao):

® possuir acreditacdo junto a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil — ANAC para ministrar a agdo cuja adjudicagdo lhe tenha
ocorrido;

® ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviacao Civil ou Escola de Aviagdo apta para o fornecimento
do objeto licitado;

® Apresentar declaragdo de que tem pleno conhecimento das condigdes necessérias para a prestacdo do servigo.

Os cursos tedricos (inclusive os Treinamentos de solo - GroundSchool) e treinamento de voo devem possuir acreditacdo junto a
ANAC.

Os servigos descritos serdo tratados como de natureza nao continuada, sendo os contratos decorrentes deste processo tendo
vigéncia de 12 (doze) meses a contar da data de sua assinatura, quando ndo for possivel figurar como instrumento contratual a
nota de empenho.

5. Levantamento de Mercado

Para os fins deste procedimento, as empresas ou escolas contratadas deverdo possuir registro ou inscricao na Agéncia Nacional
de Aviacdo Civil - ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade aeronautica.

Desta forma como primeiro procedimento de levantamento, foi realizado consulta ao sitio eletrénico da ANAC para verificar
quantas e quais escolas estavam credenciadas para ministrarem os treinamentos das aeronaves do acervo desta unidade de
aviacdo policial.

Os centros de treinamento para concessdo de habilitacdo de tipo sdo listados no sitio eletronico: https://www.gov.br/anac/pt-br
/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo

Centros de treinamentos homologados para treinamento inicial e periodico da aeronave King Air 350i (BE30): 06 centros de
treinamento, nenhum localizado no Brasil.

Os demais centros de treinamento encontram-se listados no sitio eletrénico: https://sistemas.anac.gov.br/educator/index2.aspx

As agdes de capacitagdo referentes ao Item 3.2.1.1 sdo, em sua maioria, realizadas em simuladores de voo existentes no exterior.
Porém, as empresas estrangeiras que ofertam esses servicos estabelecem representantes em territério nacional, que sdo
acreditadas junto a Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) como Centros de Treinamento (CTACs), os quais sdo
credenciados para ministrarem agoes de capacitacdo de carater obrigatdrio a concessdo inicial, e a revalidacédo de licenca para a
pilotagem de aeronaves classificadas como "Tipo" pela referida Agéncia Reguladora. Explica-se tratar-se de especificidade
inerente ao mercado de treinamentos em aviacdo civil. Esse é o caso das empresas TAM AVIACAO EXECUTIVA, CAE
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SOUTH AMERICA FLIGHT TRAINING DO BRASIL, AUGUSTA WESTLAND DO BRASIL e EPA TRAINING
CENTER. Sdo todas empresas nacionais, acreditadas junto a ANAC como CTACs, que ofertam agdes de capacitacao de
natureza obrigatéria a concessdo inicial, e a revalidacao de licenga para a pilotagem de aeronaves pertencentes a frota deste
Comando de Aviacao.

No caso do Treinamento de procedimentos de emergéncia em helicépteros, foi realizada pesquisa de mercado extensiva a vérias
escolas de aviagdo e centros técnicos. A pesquisa retornou apenas uma escola habilitada apta a prestar o curso em aeronave da
propria escola. A escola em comento é denominada EFAI - Escola de Aviacao Civil Ltda.

Outro centro de treinamento apto a ministrar o curso de treinamento de procedimentos de emergéncia em helicdpteros é o Centro
de Treinamento HELICOPTEROS DO BRASIL S/A - HELIBRAS. Em comunicacdo com este centro de treinamento, foi
informado que néo realizam treinamento em aeronave da prépria escola. Para tanto é solicitada a prépria unidade de aviacdo que
disponibilize a aeronave para o treinamento. Este ponto contraria uma das disposi¢oes do procedimento em tela, que é o de que o
centro de treinamento habilitado disponibilize aeronave da prépria escola para este treinamento. O setor de instrugdo deste
Comando de Aviagdo avaliou que, devido ao reduzido nimero de aeronaves rotativas desta unidade e a grande quantidade de
demandas de apoio e suporte aéreo, tornaria oneroso para a unidade aérea, ndo sendo possivel disponibilizar aeronaves para o
curso em comento.

6. Descricdo da solucdao como um todo

A descricdo da solucdo como um todo, conforme minudenciado no Tépico 1 deste Estudos Preliminares, abrange a Contratacdo
de Escolas ou Centros de Treinamento homologados pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - ANAC, para ministrar cursos de
capacitagdo em aeronaves diversas, visando a qualificacdo do quadro de pilotos do Comando de Aviacdo Operacional da Policia
Federal enquanto atende a legislacdo aeronautica brasileira.

Os cursos envolvem aulas teéricas, com preferéncia para a modalidade EaD - Ensino a Distancia, aulas praticas em aeronaves
disponibilizadas pelos centros de treinamento ou equipamentos eletrénicos de simulador de voo, homologados pela ANAC.

As acgdes de capacitagdo listadas no Tépico 5 estdo descritas de forma minudenciada em anexos préprios.

Caso o curso seja ministrado em outro idioma que ndo o portugués, a traducdo do curso para a lingua portuguesa sera de
responsailidade da Contratada, bem como a transmissao correta do conhecimento.

O custo do tradutor deverd vir discriminado na proposta de preco da licitante.

Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por nao ser assistido por tradutor, a contratante serd avisada com antecedéncia e o custo
relacionado ao servigo de tradugdo sera glosado no pagamento da nota.

7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

Como explanado ao Tépico 1 do presente estudo, a "Policia Federal, por meio da Comando de Aviagdo (CAV/DIREX/PF),
opera 06 (seis) aeronaves de asa fixa (dois EMBRAER ERJ-145, um King Air 350i e trés Grand Caravan C-208B), e 06 (seis)
aeronaves de asa rotativa (trés AS350B, dois AS355N e um AW-139). O CAV/DIREX/PF conta hoje com 11 (onze) pilotos de
asa rotativa, 24 (vinte e quatro) pilotos de asa fixa, 12 (doze) operadores aerotdticos e (04) tripulantes operacionais. E condi¢do
necessdria para a operagdo das aeronaves classificadas como TIPO (caso dos EMBRAER ERJ-145, do King Air 350i e do AW-
139) a certificagdo obtida por meio de treinamentos inicial e recorrente ministrados por instituicées acreditadas junto a Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil (ANAC). Os treinamentos iniciais habilitam o servidor a operar as referidas aeronaves, enquanto 0s
treinamentos recorrentes sdo necessdrios para a revalida¢do anual da Certificagdo de Habilitagdo Técnica do piloto (CHT),
sendo portanto essenciais para a operagdo das aeronaves citadas. Além disso, os tripulantes operacionais das aeronaves
EMBRAER ERJ-145 devem necessariamente possuir certificagdo de idéntico teor, obtida por meio de treinamentos tedrico e
prdtico de emergéncia em Mock-up da referida aeronave. Ndo obstante, por questées de seguranga de voo, faz-se necessdrio o
treinamento de emergéncia em simuladores para os pilotos que operam as aeronaves Grand Caravan C-208B, e treinamentos
tedrico e prdtico de emergéncia em voo para os pilotos que operam as aeronaves AS350B e AS355N".

A seguir descrigdo atual do quadro de servidores ligados diretamente a aviacdo da unidade. 06 (seis) candidatos a pilotos de
helicéptero que em curso quando da elaboracgdo deste documento ndo foram contabilizados.

“ Servidores H H
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Pilotos Avido 24
Pilotos Helicopteros 11
Operadores Aerotaticos 12
Tripulantes Operacionais 04
TOTAL 51

Os quantitativos de acdes de capacitacdo demandados no presente processo decorrem justamente do niimero de aeronaves
pertencentes a frota do CAV/DIREX/PF, bem como de seu quadro de pilotos. Para se quantificar a demanda, os Setores de
Instrugdo de Asa Fixa e Rotativa procederam a estudos baseados nos parametros citados.

Acdo de Capacitacao Numero de Vagas
Treinamento Inicial Aeronave TIPO King Air 350i 3
Treinamento Recorrente Aeronave TIPO King Air 350i 12
Treinamento de procedimentos de emergéncia 20

8. Estimativa do Valor da Contratacao

Valor (R$): 2.311.125,00

Conforme Mapa Comparativo de Precos, o custo estimado, caso todos os treinamentos sejam contratados, ficou em R$
2.311.125,00 (dois milhoes, trezentos e onze mil cento e vinte e cinco reais).

Em razdo da especificidade dos cursos demandados, em alguns dos casos ndo foi possivel obter 03 (trés) valores orcados para
compor o prego de referéncia, tampouco resultaram positivamente consultas ao portal Painel de Precos.

9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao

O objeto da presente demanda foi parcelado em itens correspondentes as a¢des de capacitacdo necessarias ao quadro de pilotos da
CAV/DIREX/PF, por unidade de treinamento.

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes

Trata-se de demanda recorrente, cuja contratagdo é condi¢do necessaria para a operacdo das aeronaves da frota desta
Coordenacao de Aviacdo Operacional, e que determinam a renovacdo da habilitagdo dos pilotos da CAV/DIREX/PF, e formacao
de novos quadros. Portanto, cada acdo de capacitacdo demandada faz parte de um conjunto de contratagdes necessarias a
operacdo das aeronaves da Unidade (p. Ex.: contratos de manutencdo de aeronaves, contratos de seguro sobre responsabilidade
civil do explorador aéreo). A interdependéncia entre as contratagdes exemplificadas implica em prejuizo ao erdrio caso ocorra
falha em alguma delas.
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11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento

Os treinamentos mencionados possuem cardter recorrente, e sdo condi¢ao necessaria a operacdo das aeronaves pertencentes a
frota da Coordenacgdo de Aviacdo Operacional, além de estarem previstos no Planejamento Estratégico da Unidade para o
quadriénio 2019-2022 (08211.006205/2018-62), aprovado pela Diretoria Executiva e pela Dire¢do Geral da Policia Federal (
9310563 e 9316191).

Os recursos materiais e humanos de que dispde 0 CAV/DIREX/PF encaixam-se nos Objetivos Estratégicos e A¢des Estratégicas
da Policia Federal, conforme Mapa Estratégico da Policia Federal 2021/2023, aprovado pela Resoluc¢ao n° 005-CGPF/PF, de 12
de agosto de 2021:

Acdo Estratégica 2.3.5: Direcionar Recursos Humanos e Materiais para Solucionar Problema Criminais Prioritérios.

Priorizar o emprego de recursos materiais e humanos na resolucdo dos problemas criminais identificados como prioritarios, tendo
como base para a identificagdo destes a analise criminal.

Os servigos solicitados neste estudo estdo inscritos no sitio eletrénico governamental Planejamento e Gerenciamento de
Contratacdes, Planejamento e Gerenciamento de Contratagdes, sob nimeros de 79 a 92, c6digos 17710 e 17663.

12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao

Um elevado grau de proficiéncia técnica é essencial para que as operagOes aéreas sejam seguras, eficientes e eficazes. Os
treinamentos técnicos a habilitacdo dos servidores policiais propicia seguranga e maior conservagdo do equipamento aerondutico,
visando a minimizagdo do erro humano como fator contribuinte para acidentes e incidentes aéreos.

Um numero razoavel de servidores habilitados é saudavel para a rotatividade e descanso dos pilotos, permite uma maior

disponibilidade das aeronaves, por sua vez, permitindo também um maior atendimento de operagdes policiais, de transporte e
salvamento.

13. Providéncias a serem Adotadas
Trata-se de contratagdo cuja demanda é recorrente, para atendimento dos requisitos legais e técnicos para operacdo de aeronaves

desta unidade, premissa essa que determina ndo haver providéncias para adequagdo do ambiente do 6rgdo, além daquelas de
carater administrativo (fiscalizagdo de execugdo contratual).

14. Possiveis Impactos Ambientais

As escolas ou Centros de Treinamento deverdo observar o disposto no art. 6° da IN n° 01/2010-SLTI/MPOG, referente a
sustentabilidade ambiental.

O fiscal do contrato, ao observar o descumprimento de normas ambientais constatadas durante a execucdo do Contrato devera
proceder a comunicacgdo da infragdo a Policia Federal e ao 6rgao de fiscalizacdo do Municipio, do Estado ou da Unido.

Disposigdes inerentes a critérios de sustentabilidade ambiental de obrigatéria observancia pela contratada.

15. Declaracao de Viabilidade

Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratagdo.
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15.1. Justificativa da Viabilidade

O presente planejamento estd em conformidade com os requisitos administrativos necessarios ao cumprimento do objeto. No
mais, atende adequadamente as demandas de negé6cio formuladas. Os beneficios pretendidos sdo adequados, os custos previstos
compativeis com a atividade desempenhada pela, e os riscos envolvidos sdo administraveis.

16. Responsaveis

O presente planejamento foi elaborado em conformidade com os requisitos técnicos necessarios ao cumprimento das
necessidades e do objeto das contrata¢des pretendidas. No mais, atende adequadamente as

OBERALDO BARBOSA DE MEDEIROS
Agente de Policia Federal
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Lista de Anexos

Atencdo: Apenas arquivos nos formatos ".pdf", ".txt", ".jpg", ".jpeg", ".gif" e ".png" enumerados abaixo sdo anexados
diretamente a este documento.

® Anexo | - ANEXO | - TREINAMENTO_INICIAL_TIPO_KING_AIR_350.pdf (295.14 KB)
® Anexo Il - ANEXO Il - treinamento_recorrente_TIPO_King_Air_350i.pdf (290.45 KB)
® Anexo Il - ANEXO Il - treinamento_de_procedimento_de_emergéncia.pdf (196.89 KB)
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Anexo | - ANEXO I -
TREINAMENTO_INICIAL_TIPO_KING_AIR_350.pdf



ANEXO | — TREINAMENTO_INICIAL_TIPO_KING_AIR_350

1. OBIETO

uantidade -
Item Acdo de Capacitacao Q vagas Preg¢o Unitario Valor Total

01 Treinamento Inicial Aeronave TIPO King Air 350i ProLine 21 03



1.1

1.2

2.

2.1

Definicdao do Objeto: Contratacao de Centro de Treinamento de Aviac¢do Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional
de Aviagao Civil (ANAC) para prestacao do servico de TREINAMENTO INICIAL para a aeronave KING AIR 350, conforme as seguintes

condicdes, quantidades e exigéncias estabelecidas:
Descrigdao do Objeto

1.2.1 Item 01: Treinamento Inicial para pilotos policiais federais, que compreende a Instrucdo Tedrica e Simulacdo Pratica de Voo,
referente a aeronave Kingair 350i ProlLine 21, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aeronduticas Brasileiras e

conforme a Regulamentagao Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.

REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

A empresa contratada devera:

2.1.1 possuir registro ou inscricao na Agéncia Nacional de Aviagao Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;

2.1.2 ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviag¢ao Civil apta para o fornecimento de treinamento inicial da

aeronave KING AIR 350;

2.1.3 Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”, (https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) — Treinamento Inicial — Avibes, para

a aeronave BE30.

2.1.4 Apresentar comprovacao de qualificacdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitacdo no processo licitatdrio;



2.1.5 Apresentar declaracao de que tem pleno conhecimento das condigGes necessarias para a presta¢do do servico;

2.1.6 Os cursos tedricos (Treinamento de solo — GroundSchool, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full

Motion,Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave KING AIR 350.

2.1.7 No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizagao da representada para a contratacdo dos servigos,

através de procuracdo, emitida por érgao competente.

2.1.8 As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverao ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente
ao modelo KING AIR 3,50, com sistema de movimentacao total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita o
total aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovagao de Habilitacdo Técnica

do Tipo pelos Pilotos.

2.1.9 Por se tratar de contratacdo de servico na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenacdao da

CAOP/DIREX/PF.
2.1.10 Os servicos deverdo ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:
2.1.10.1 Oservigo compreende curso com a carga horaria minima estabelecida conforme homologacdo do Centro de Treinamento na ANAC;

2.1.10.2 O curso deverd proporcionar os conhecimentos exigidos para a execucdo das atividades correspondentes a certificacdo,

individualmente, conforme valor unitario contratado;

2.1.11 Homologacdo pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), para o fornecimento do curso na aeronave KING AIR 350. A

empresa deve demonstrar a homologacao quando da habilitacdo do processo licitatério;



2.1.12

2.1.13

2.1.14

2.1.15

2.1.16

2.1.17

2.1.18

Apds cada fase do curso, devera ser comprovado por meio de avaliagao, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos
e emitido o certificado de conclusdao daquela fase especifica GroundSchool (curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador

(curriculo de voo);

A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade

da instrugdo, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

E de responsabilidade da contratada o exame de proficiéncia exigido pela ANAC para concessdo da habilitagdo na funcdo de
Comandante na aeronave KING AIR 350. Devendo para tal fornecer examinador credenciado habilitado que devera preencher
a FAP (Ficha de Avaliacdo) conforme padrées estabelecidos pela ANAC; arcar com as taxas e emolumentos necessdrios para
os cheques na funcdo de comandante, conforme exigéncias da Autoridades Aeronduticas Brasileiras e conforme a

Regulamentacdo Aerondutica Brasileira (RBAC).
O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e valido pela ANAC;

Os servigos deverao ser efetuados de acordo com as normas e padrdes da Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), bem

como de toda legislacao aplicavel;

Todos os custos com relagdo as instalacbes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira

responsabilidade da Contratada;

Caso o curso ministrado seja em outro idioma, a traducdo do curso para a lingua portuguesa sera de responsabilidade da

Contratada, bem como a transmissao correta do conhecimento;

2.1.18.1 O custo do tradutor devera vir discriminado na proposta de preco da licitante;



3.

2.1.18.2 Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por ndo ser assistido por tradutor, a contratante sera avisada com antecedéncia e o custo

2.1.19

2.1.20

2.1.21

2.1.22

2.1.23

relacionado ao servico de tradugdo serd glosado no pagamento da nota;

A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento KING AIR 350 e IFR (“Instrument Flight
Rules”), para realizagdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo

com esse procedimento é de responsabilidade da Contratada.
Apresentar toda a documentacdo necessdria a ANAC para a realizacdo do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos;

Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a

cadastramento dos pilotos no TSA (Transportation Security Administration);

Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracdo emitida por drgao

competente, no caso de representante.

Quando os cursos tedricos (treinamento de solo — “groundschool”, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo
em questdo forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritério no Brasil mas que possua
representante oficial no territorio nacional, tal representante poderd subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira
fornecerd os servicos de: assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; desembaraco internacional;

pagamento de taxas estrangeiras; impostos; entre outros;

CONTEUDO RELACIONADO A EXECUGAO DO TREINAMENTO



3.1

3.2

3.3

O servigo de Treinamento Inicial para pilotos, referente a aeronave KING AIR 350, compreende a execugao de treinamento para a
obtencdo de Habilitagdo Técnica de COMANDANTE de tipo da aeronave BE30, de acordo com o preconizado na parte 61.213 (a) do
RBAC 61, Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).

O treinamento inicial deve ter homologac¢do da ANAC e possuir o seguinte contetdo, POR PILOTO:
3.2.1 Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave KING AIR 350, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.2 Treinamento de integra¢do aos sistemas da aeronave KING AIR 350 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit Procedures

Training);
3.2.3 Instrugdo sobre planejamento e avaliagdo de voo (briefing e debriefing);
3.2.4 Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave KING AIR 350;

3.2.4.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor deverd ser aproveitado tanto na funcdo de “pilot flying

(left seat pilot)” quanto “pilot monitoring (right seatpilot)” (em Flight Simulator, Full Motion, “D” class).

3.2.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave KING AIR 350 para efetivacdo de voo de exame de

proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da ANAC;

3.2.6 Curso tedrico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso teérico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.

O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na

homologacdo do centro de treinamento para o equipamento contratado na funcao de Comandante;



3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

O treinamento inicial de tipo BE30 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviag¢do Civil (CTAC), aprovado e
homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA ANAC”
(https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) emitido

mensalmente e publicado no site da ANAC, quando da data de sua habilitagdo para a participacao do certame licitatério.

As especificacOes descritas no anexo atendem aos requisitos de homologacao exigidos pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC),
conforme disposto na sub-parte 61.213 (a) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para obtenc¢do da habilitacao
de tipo (BE30 — KING AIR 350) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado
por aquele drgdo. Diante disso, as Unicas empresas com condi¢do de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no

rol de homologacao daquela Agéncia;

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucao sobre planejamento, a avaliacdao de voo e o treinamento em

simulador de voo deverdo ser executados com carga horaria que ndo exceda 08 (oito) horas diarias;

Os prazos previstos para execucdo dos servicos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes

e de forca maior, desde que devidamente justificado pela empresa;
Os voos de simulador deverdo ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.

A execucdo dos servicos sera iniciada tao logo se julgue oportuno pela Administracdao, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitacées dos pilotos componentes dos quadros da Coordenacdo de Aviacdo Operacional.
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ANEXO Il — treinamento_recorrente_TIPO_King_Air_350i

1 OBIETO

11

1.2

2.1

Contratagdo de Centro de Treinamento de Aviagdo Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) para
prestacdao do servico de TREINAMENTO RECORRENTE para a aeronave KING AIR 350, conforme as seguintes condi¢@es, quantidades e

exigéncias estabelecidas:

tidad ‘s
Item Ac¢do de Capacitacao Quantidade Prec¢o Unitario Valor Total
vagas
02 Treinamento Recorrente Aeronave TIPO King Air 350i ProLine 21 12

Descricdo do Objeto

1.2.1 Item 02: Treinamento Recorrente para servidores policiais, que compreende a Instrucdo Tedrica e Simulacdo Pratica de Voo,
referente a aeronave KING AIR 350 ProlLine 21, na fun¢cdo de comandante, de acordo com as exigéncias das Autoridades

Aeronduticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.

REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

A empresa contratada devera:

2.1.1 possuir registro ou inscricdo na Agéncia Nacional de Aviac¢do Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;



2.1.2

2.1.3

2.14

2.1.5

2.16

2.1.7

2.1.8

2.1.9

ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviacdo Civil apta para o fornecimento de treinamento da aeronave KING

AIR 350;

Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”, (https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) — Treinamento Inicial — AviGes, para a

aeronave BE30.
Apresentar comprovacdo de qualificagdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitagdo no processo licitatério;
Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condi¢des necessarias para a prestacdo do servico.

Os cursos tedricos (Treinamento de solo — GroundSchool, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full Motion,

Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave KING AIR 350.

No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizagdo da representada para a contratagdo dos servigos, através

de procuracdo, emitida por 6rgao competente.

As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverao ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente ao
modelo KING AIR 350, com sistema de movimentacdo total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita o total
aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovacdo de Habilitagcdo Técnica do Tipo pelos

Pilotos.

Por se tratar de contratacdo de servigo na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenac¢do da CAOP/DIREX/PF.

2.1.10 Os servigos deverdo ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:



2.1.11 O servico compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologacao do Centro de Treinamento na ANAC;

2.1.11.1 O servigo compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologac¢ao do Centro de Treinamento

na ANAC;

2.1.11.2 O curso devera proporcionar os conhecimentos exigidos para a execuc¢do das atividades correspondentes a certificacao,

individualmente, conforme valor unitario contratado;

2.1.12 Apos cada fase do curso, devera ser comprovado por meio de avaliagdo, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos e
emitido o certificado de conclusdo daquela fase especifica: GroundSchool (curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador (curriculo de

v0O);

2.1.13 A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade da

instrugdo, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

2.1.14 E de responsabilidade da contratada o exame de proficiéncia exigido pela ANAC para renovacdo da habilitacio na funcio de
Comandante na aeronave KING AIR 350. Devendo para tal fornecer examinador credenciado habilitado que devera preencher a FAP
(Ficha de Avaliacdo) conforme padrdes estabelecidos pela ANAC; arcar com as taxas e emolumentos necessarios para os cheques
na funcdo de comandante, conforme exigéncias da Autoridades Aeronduticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo Aerondutica

Brasileira (RBAC).

2.1.15 O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e vélido pela ANAC;



2.1.16 Os servicos deverado ser efetuados de acordo com as normas e padrdes da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), bem como de

toda legislagao aplicavel;

2.1.17 Todos os custos com relacdo as instalacdes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira responsabilidade

da Contratada;

2.1.18 Caso o curso ministrado seja em outro idioma, a traduc¢do do curso para a lingua portuguesa sera de responsabilidade da Contratada,

bem como a transmissao correta do conhecimento;
2.1.18.1 O custo do tradutor deverad vir discriminado na proposta de preco da licitante;

2.1.18.2 Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por nao ser assistido por tradutor, a contratante serd avisada com antecedéncia e o

custo relacionado ao servico de traducado sera glosado no pagamento da nota;

2.1.19 A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento KING AIR 350 e IFR (“Instrument Flight
Rules”), para realizagdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo com

esse procedimento é de responsabilidade da Contratada.
2.1.20 Apresentar toda a documentacdo necessdria a ANAC para a realizacao do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos.

2.1.21 Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a cadastramento dos

pilotos no TSA (Transportation Security Administration).

2.1.22 Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracdo emitida por érgao competente, no

caso de representante.



2.1.23 Quando os cursos tedricos (treinamento de solo — “groundschool”, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo em
guestdo forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritdrio no Brasil mas que possua representante
oficial no territdério nacional, tal representante podera subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira fornecera os servicos de:

assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; desembarago internacional; pagamento de taxas

estrangeiras; impostos; entre outros;
3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUCAO DO TREINAMENTO

3.1 O servico de Treinamento Recorrente para pilotos, referente a aeronave KING AIR 350, compreende a execugao de treinamento para a
revalidacdo de Habilitacdo Técnica de COMANDANTE de tipo da aeronave BE30, de acordo com o preconizado na parte 61.215 (b) do RBAC
61 Emenda Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).

3.2 Otreinamento recorrente deve ter homologac¢ao da ANAC e possuir o seguinte contetudo, POR PILOTO:
3.2.1.1 Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave KING AIR 350, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.1.2 Treinamento de integra¢do aos sistemas da aeronave KING AIR 350 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit

Procedures Training);
3.2.1.3 Instrucdo sobre planejamento e avaliacdo de voo (briefing e debriefing);

3.2.1.4 Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave KING AIR 350;



3.2.1.4.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor devera ser aproveitado tanto na fungao de “pilotflying

(leftseatpilot)” quanto “pilot monitoring (rightseatpilot)” (em FlightSimulator, Full Motion, “D” class).

3.2.1.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave KING AIR 350 para efetivacao de voo de exame
de proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da

ANAC;

3.2.1.6 Curso tedrico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso tedrico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.

3.3 O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na

homologacdo do centro de treinamento para o equipamento contratado na funcdo de Comandante;

3.4 O treinamento recorrente de tipo BE30 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviagao Civil (CTAC), aprovado e
homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA ANAC”

(https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) emitido

mensalmente e publicado no site da ANAC, quando da data de sua habilitacdo para a participacdo do certame licitatdrio.

3.5 As especificacGes descritas no Termo de Referéncia atendem aos requisitos de homologacdo exigidos pela Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil (ANAC), conforme disposto na sub-parte 61.215 (b) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para revalidacdo da
habilitacdo de tipo (BE30) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado por
aquele 6rgao. Diante disso, as Unicas empresas com condi¢do de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no rol de

homologacdo daquela Agéncia;



3.6

3.7

3.8

3.9

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucdo sobre planejamento, a avaliacdo de voo e o treinamento em

simulador de voo deverao ser executados com carga horaria que nao exceda 08 (oito) horas didrias;

Os prazos previstos para execugdo dos servigos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes e de

forca maior, desde que devidamente justificado pela empresa;
Os voos de simulador deverdo ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.

A execucdo dos servigos serd iniciada tdo logo se julgue oportuno pela Administracdao, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitacées dos pilotos componentes dos quadros da Coordenacdo de Aviagdo Operacional.
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ANEXO Il —treinamento_de_procedimento_de_emergéncia

1 OBIJETO
Item Ac¢do de Capacitacao Quantidade Preco Unitario Valor Total
vagas
03 Treinamento de procedimentos de emergéncia em 20 PF /15
helicéptero PMDF

1.1 Descricdo do Objeto: Contratacdo de Escola/Centro de Treinamento de Aviacdo homologada pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC),
com experiéncia comprovada em treinamento de procedimentos de emergéncia em helicoptero do tipo HB/AS 350 para 20 (vinte) pilotos
de aeronave de asa rotativa, do Comando de Aviacdo da Policia Federal, e, por solicitacdo, para 15 pilotos de aeronave de asa rotativa do
Batalhdo de Avia¢do Operacional da Policia Militar do Distrito Federal (Bavop/PMDF), mediante as exigéncias, especificacdes e condi¢des

deste anexo e do Termo de Referéncia vinculado.
2 REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

2.1 A empresa contratada devera:

2.1.1 Apresentar, no minimo, um atestado de capacidade técnica ou declaracdao expedida por pessoa juridica de direito publico ou

privado, comprovando que executou ou esta executando adequadamente os servicos constantes no Termo de Referéncia.



2.1.2 Aescoladevera comprovar, a época da assinatura do contrato, ser exploradora, e/ou proprietaria de, no minimo, 01 (uma) aeronave
tipo HB/AS 350 devidamente registrada no Registro Aerondutico Brasileiro — RAB como aeronave de instrucdo, e com seguros

vigentes e aeronavegavel.
3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUCAO DO TREINAMENTO

3.1 Ainstrucdo deverd ser desenvolvida em duas fases.
3.1.1 Instrucdo Tedrica

3.1.1.1 Deverd ser realizado um briefing com a dura¢do de no minimo quatro horas-aula com a finalidade de discutir as principais
caracteristicas do voo em situacdo anormal ou de emergéncia, e as técnicas de pilotagem para a realizacdo das diversas

manobras previstas.
3.1.2 Instrucdo Pratica

3.1.2.1 O objetivo da instrucdo pratica é desenvolver no aluno a pericia necessaria para realizar as diversas manobras, com
seguranca, mas procurando aproximar-se dentro do possivel das condi¢des de uma falha real e respeitando os limites

estabelecidos pelo fabricante no Manual de Voo da aeronave.

3.1.2.2 O curso devera ser desenvolvido dentro de um total de no minimo 04 (quatro) horas de aula tedrica (briefing) e 3 (trés) horas

de voo por aluno.

3.1.2.3 Agrade curricular do curso devera contemplar no minimo as seguintes manobras:



3.1.2.3.1 Transparéncia de Servo Comandos;

3.1.2.3.2 Demonstracdo da estabilidade dinamica;

3.1.2.3.3 Pouso Corrido;

3.1.2.3.4 Voo sem hidraulico;

3.1.2.3.5 Pouso corrido sem hidraulico;

3.1.2.3.6 Voo pairado, giros e deslocamentos dentro do efeito solo (DES*) sem hidraulico;
3.1.2.3.7 Demonstracdes de pouso com o governador em emergéncia;
3.1.2.3.8 Demonstragdes de pouso sem os pedais;

3.1.2.3.9 Voo e pouso com o governador em emergéncia (efetivo/real);
3.1.2.3.10 Pouso sem pedais (efetivo/real);

3.1.2.3.11 Autorrotacdo real direta com pouso;

3.1.2.3.12 Demonstragao de autorrotagao na decolagem;

3.1.2.3.13 Autorrotacgao real com pouso — direta — de 902 - de 1809 e de 3609;
3.1.2.3.14 Autorrotacao no pairado DES (dentro do efeito solo);

3.1.2.3.15 Autorrotacdo na decolagem com 0, 10, 20, 30, 40, 50 e 60 nds (Kt);

3.1.2.3.16 Autorrotacdo na aproximacao;



3.1.2.3.17 Autorrotacdo no pairado FES (fora do efeito solo) no limite do diagrama Altura X Velocidade.

3.1.2.4 Avaliacdo de aprendizagem é continua e ao término de cada instrugdo devera o instrutor executar o debriefing e informar

ao aluno detalhadamente seu desempenho no voo e nivel de resposta do mesmo ao efetuar uma determinada manobra.

3.1.2.5 Os Policiais Federais indicados pela Coordenacgao de Aviagao Operacional deverdo estar habilitados ou ja ter sido habilitados

no HB/AS 350. Deverdo, ainda, estar com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.

3.1.2.6 Ao aluno que completar com aproveitamento a instrucdo pratica, sera conferido o certificado correspondente.
4 INFORMACOES ADICIONAIS

4.1 Para a perfeita execugdo dos servicos, a Contratada devera disponibilizar os materiais didaticos (apostilas, livros e etc.) necessarios, nas

guantidades estimadas e qualidades estabelecidas.



