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Estudo Teécnico Preliminar 85/2021

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 08211.001746/2021-08

2. Descricao da necessidade

A Policia Federal, por meio do Comando de Aviagdao (CAV/DIREX/PF), opera 06 (seis) aeronaves de asa fixa (dois EMBRAER
ERJ-145, um King Air 350i e trés Grand Caravan C-208B), e 06 (seis) aeronaves de asa rotativa (trés AS350B, dois AS355N e
um AW-139).

A CAOP/DIREX/PF conta hoje com 11 (onze) pilotos de asa rotativa, 24 (vinte e quatro) pilotos de asa fixa, 12 (doze)
operadores aerotaticos e (04) tripulantes operacionais.

Pesquisas com base em investigaces das causas de acidentes e incidentes aeronduticos, ocorridos com aeronaves de empresas
aéreas comerciais, mostraram aspectos que tiveram o elemento humano como fator contribuinte. Tais constata¢des suscitaram o
consenso entre as empresas aéreas, industria aerondutica e governo quanto a necessidade de incrementar Programas de
Treinamento em Fatores Humanos, com o objetivo de melhorar a coordenacéo e o gerenciamento de toda a tripulagédo de voo.

Desta forma, o treinamento de formagdo de novos pilotos e os treinamentos recorrentes visam a minimizacdo do erro humano
como fator contribuinte para acidentes e incidentes aeronauticos, sendo ministrado, a principio, apenas a tripulacdo técnica, como
parte integrante do Treinamento de Operagdes de V6o.

Ha também o Treinamento em Gerenciamento de Recursos de Equipes (Corporate Resource Management - CRM), sendo que o
termo Corporate (Equipes) serd utilizado para expressar todas as equipes que compdem uma organizacdo envolvida na atividade
aérea, tais como, mas nao limitado a, tripulantes técnicos e de cabine, pessoal da manutencgdo, equipes de apoio de solo, pessoal
administrativo, atingindo a todos os envolvidos em operagdes aéreas.

Dentro do conjunto de aeronaves da CAOP/DIREX, h4d as denominadas aeronaves CLASSE, que podem ser MNTE
(monomotores) ou MLTE (multimotores). CLASSE sdo grupo de aeronaves de operacdo simples e semelhantes, ndo sendo
necessario curso especifico para elas. Ha também, no acervo da CAOP, as aeronaves denominadas TIPO, que sdo aeronaves que
requerem um treinamento avangado e focado apenas na sua operagao.

E condicio necessaria para a operacio das aeronaves classificadas como TIPO (caso dos EMBRAER ERJ-145, do King Air 350i
e do AW-139) a certificagdo obtida por meio de treinamentos inicial e recorrente ministrados por institui¢des acreditadas junto a
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC).

Os treinamentos iniciais habilitam o servidor a operar as referidas aeronaves, enquanto os treinamentos recorrentes Sdo
necessarios para a revalidacdo anual da Certificacdo de Habilitagdo Técnica do piloto (CHT), sendo portanto essenciais para a
operagdo das aeronaves citadas.

Além disso, os tripulantes operacionais das aeronaves EMBRAER ERJ-145 devem necessariamente possuir certificacdo de
idéntico teor, obtida por meio de treinamentos tedrico e pratico de emergéncia em Mock-up da referida aeronave.

Nao obstante, por questdes de seguranca de voo, faz-se necessario o treinamento de emergéncia em simuladores para os pilotos
que operam as aeronaves Grand Caravan C-208B, e treinamentos teérico e pratico de emergéncia em voo para os pilotos que
operam as aeronaves AS350B e AS355N.

Pretende-se, com a licitacdo da demanda em tela, promover contratacdes com economia de escala, em termos financeiros, haja
vista sua formalizacdo em bloco que contempla a totalidade das a¢Ges de capacitagdo necessarias a operagdo das aeronaves da
CAOP/DIREX/PF, e que, sendo procedimentalizada por meio de Registro de Precos, atraird o interesse de outros 6rgaos de
aviacdo estatal.

Ap6és estudos realizados, restou evidenciado que o langamento do certame na modalidade Pregdo Eletronico para Registro de
Precos encontra amparo nos dispositivos constantes do Art. 3°, do Decreto 7.892/13, pois:

hé necessidade de contratacdo frequente das acdo de capacitacdo demandadas (inciso I);
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é conveniente a contratacdo das acdes de capacitagdo, remuneradas por unidade de medida, e, ainda, em regime de tarefa (inciso
11);

como explanado anteriormente, ha relagdo de conveniéncia na contratacdo das a¢des de capacitagdo, dentre as tais ha objetos
pretendidos por outras forcas de Estado que possuem Unidades de Aviagdo em sua estrutura organizacional, de forma que,
langada a intengdo de registro de precos da contratacdo pretendida, provavelmente haverd manifesto de participacdo de outros
6rgdos no certame (inciso III);

conhecida a dindmica da Coordenacdo de Aviacdo Operacional, é possivel definir previamente o quantitativo demandado de
acOes de capacitacdo. Sem precisdo exata, porém, por conta de diversos fatores (afastamento e/ou integracdo de servidores aos
quadros da unidade, necessidade de mais pilotos operando aeronave especifica, etc). Portanto, para que ndo haja o empenho
imediato de somas vultosas, e para que o planejamento de instru¢do da Unidade possa ser executado de forma dindmica, com as
correcdes e ajustes necessarios em seu decorrer, e conforme demandando pelo Orgdo Central, opta-se pelo registro de precos
(inciso 1V).

Ainda, a instru¢do em procedimento tinico é a melhor forma de aproveitamento dos recursos humanos do érgdo gerenciador do
certame, em estrita observancia ao principio da eficiéncia administrativa.

3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel
CAV/DIREX/PF JACKSON RIMAC ROSALES ALLANIC

4. Descricdo dos Requisitos da Contratacao

Da Capacitagdo Técnica para Contratagdo
A(s) empresa(s) contratada(s) devera(ao):

® possuir acreditagdo junto a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — ANAC para ministrar a agdo cuja adjudicagdo lhe tenha
ocorrido;

® ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviacdo Civil ou Escola de Aviagdo apta para o fornecimento
do objeto licitado;

® Apresentar declaragdo de que tem pleno conhecimento das condigdes necessérias para a prestacdo do servico.

Os cursos tedricos (inclusive os Treinamentos de solo - GroundSchool) e treinamento de voo devem possuir acreditagdo junto a
ANAC.

Os servicos descritos serdo tratados como de natureza ndo continuada, sendo os contratos decorrentes deste processo tendo
vigéncia de 12 (doze) meses a contar da data de sua assinatura, quando ndo for possivel figurar como instrumento contratual a
nota de empenho.

5. Levantamento de Mercado

Para os fins deste procedimento, as empresas ou escolas contratadas deverdo possuir registro ou inscri¢do na Agéncia Nacional
de Aviacdo Civil - ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade aeronautica.

Desta forma como primeiro procedimento de levantamento, foi realizado consulta sitio eletrénico da ANAC para verificar
quantas e quais escolas estavam credenciadas para ministrarem os treinamentos das aeronaves do acervo desta unidade de
aviacdo policial.

Os centros de treinamento para concessdo de habilitacdo de tipo sdo listados no sitio eletrénico: https://www.gov.br/anac/pt-br
/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo

® Centros de treinamentos homologados para treinamento inicial e periodico da aeronave ERJ-145 (E145): 07 centros de
treinamento, sendo 01 localizado no Brasil.
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® Centros de treinamentos homologados para treinamento inicial e periodico da aeronave King Air 350i (BE30): 06 centros
de treinamento, nenhum localizado no Brasil.

® (Centros de treinamentos homologados para treinamento inicial e periodico da aeronave AW139 (ou A139): 04 centros de
treinamento, nenhum localizado no Brasil.

® Centros de treinamentos homologados para treinamento inicial e periodico da aeronave ERJ-175 (E179): 05 centros de
treinamento, nenhum localizado no Brasil.

Os demais centros de treinamento encontram-se listados no sitio eletrdnico: https://sistemas.anac.gov.br/educator/index2.aspx

As acdes de capacitagdo referentes aos Itens 3.2.1.1 a 3.2.1.4 sdo, em sua maioria, realizadas em simuladores de voo existentes
no exterior. Porém, as empresas estrangeiras que ofertam esses servicos estabelecem representantes em territorio nacional, que
sdo acreditadas junto a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) como Centros de Treinamento (CTACs), os quais sdo
credenciados para ministrarem agOes de capacitacdo de carater obrigatdério a concessdo inicial, e a revalidagdo de licenca para a
pilotagem de aeronaves classificadas como "Tipo" pela referida Agéncia Reguladora. Explica-se tratar-se de especificidade
inerente ao mercado de treinamentos em aviacdo civil. Esse é o caso das empresas TAM AVIACAO EXECUTIVA, CAE
SOUTH AMERICA FLIGHT TRAINING DO BRASIL, AUGUSTA WESTLAND DO BRASIL e EPA TRAINING
CENTER. Sdo todas empresas nacionais, acreditadas junto a ANAC como CTACs, que ofertam agdes de capacitagdo de
natureza obrigatdria a concessdo inicial, e a revalidacdo de licenga para a pilotagem de aeronaves pertencentes a frota deste
Comando de Aviagdo.

6. Descricao da solucao como um todo

A descrigao da solugdo como um todo, conforme minudenciado no Tépico 1 deste Estudos Preliminares, abrange a Contratacao
de Escolas ou Centros de Treinamento homologados pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC, para ministrar cursos de
capacitacdo em aeronaves diversas, visando a qualificagdo do quadro de pilotos do Comando de Aviagdo Operacional da Policia
Federal enquanto atende a legislagdo aerondutica brasileira.

Os cursos envolvem aulas tedricas, com preferéncia para a modalidade EaD - Ensino a Distancia, aulas praticas em aeronaves
disponibilizadas pelos centros de treinamento ou equipamentos eletronicos de simulador de voo, homologados pela ANAC.

As acdes de capacitagdo listadas no Tépico 5 estdo descritas de forma minudenciada em anexos préprios.

Caso o curso seja ministrado em outro idioma que ndo o portugués, a tradu¢do do curso para a lingua portuguesa sera de
responsailidade da Contratada, bem como a transmissdo correta do conhecimento.

O custo do tradutor deverd vir discriminado na proposta de preco da licitante.

Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por nao ser assistido por tradutor, a contratante serd avisada com antecedéncia e o custo
relacionado ao servigo de traducéo sera glosado no pagamento da nota.

7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

Como explanado ao Tépico 1 do presente estudo, a "Policia Federal, por meio da Comando de Aviacdo (CAV/DIREX/PF),
opera 06 (seis) aeronaves de asa fixa (dois EMBRAER ERJ-145, um King Air 350i e trés Grand Caravan C-208B), e 06 (seis)
aeronaves de asa rotativa (trés AS350B, dois AS355N e um AW-139). O CAV/DIREX/PF conta hoje com 11 (onze) pilotos de
asa rotativa, 24 (vinte e quatro) pilotos de asa fixa, 12 (doze) operadores aerotdticos e (04) tripulantes operacionais. E condi¢do
necessdria para a operagdo das aeronaves classificadas como TIPO (caso dos EMBRAER ERJ-145, do King Air 350i e do AW-
139) a certificagdo obtida por meio de treinamentos inicial e recorrente ministrados por institui¢des acreditadas junto a Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil (ANAC). Os treinamentos iniciais habilitam o servidor a operar as referidas aeronaves, enquanto os
treinamentos recorrentes sdo necessdrios para a revalidagdo anual da Certificagdo de Habilitagdo Técnica do piloto (CHT),
sendo portanto essenciais para a operagdo das aeronaves citadas. Além disso, os tripulantes operacionais das aeronaves
EMBRAER ERJ-145 devem necessariamente possuir certificagdo de idéntico teor, obtida por meio de treinamentos tedrico e
prdtico de emergéncia em Mock-up da referida aeronave. Ndo obstante, por questées de seguranga de voo, faz-se necessdrio o
treinamento de emergéncia em simuladores para os pilotos que operam as aeronaves Grand Caravan C-208B, e treinamentos
tedrico e prdtico de emergéncia em voo para os pilotos que operam as aeronaves AS350B e AS355N".
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A seguir descri¢do atual do quadro de servidores ligados diretamente a aviacdo da unidade. 06 (seis) candidatos a pilotos de

helicéptero que em curso quando da elaboragdo deste documento ndo foram contabilizados.

Servidores
Pilotos Avido 24
Pilotos Helicdpteros 11
Operadores Aerotaticos 12
Tripulantes Operacionais 04
TOTAL 51

Os quantitativos de agOes de capacitagdo demandados no presente processo decorrem justamente do nimero de aeronaves
pertencentes a frota do CAV/DIREX/PF, bem como de seu quadro de pilotos. Para se quantificar a demanda, os Setores de

Instrugdo de Asa Fixa e Rotativa procederam a estudos baseados nos parametros citados.

Acao de Capacitacao Numero de Vagas
Treinamento Inicial Aeronave TIPO Embraer ERJ 145 (fungdo segundo em comando) 04
Treinamento Recorrente Aeronave TIPO Embraer ERJ 145 12
Treinamento Inicial Aeronave TIPO King Air 3501 3
Treinamento Recorrente Aeronave TIPO King Air 350i 12
Treinamento Inicial Aeronave TIPO AW-139 3
Treinamento Recorrente Aeronave TIPO AW-139 4
Treinamento periédico em simulador Aeronave CLASSE Grand Caravan C-208B 18
Curso para piloto privado - avido (PPA) (prético) 5
Curso para piloto comercial de avido com regras de voo por instrumentos (PCA-IFR) 5
Curso tedrico de instrutor de voo avido - INV-A (EAD é opgao) 15
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Curso te6rico e pratico para piloto privado - helicéptero (PPH) 4
Curso para piloto comercial helicéptero (PCH) 4

Curso tedrico e pratico de regras de voo por instrumentos (IFRH) 4
Curso teorico de instrutor de helicoptero - INV-H 8
Treinamento de procedimentos de emergéncia 20

Curso de gerenciamento dos recursos de cabine - CRM 80
Treinamento de transporte aéreo de artigos perigosos 70
Treinamento Recorrente Aeronave TIPO Embraer ERJ 175 06
Treinamento Inicial Aeronave TIPO Embraer ERJ 175 06

8. Estimativa do Valor da Contratacao

Valor (R$): 136.346,64
Conforme Mapa Comparativo de Precos.

Em razdo da especificidade dos cursos demandados, em alguns dos casos ndo foi possivel obter 03 (trés) valores orcados para
compor o preco de referéncia, tampouco resultaram positivamente consultas ao portal Painel de Precos.

9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao

O objeto da presente demanda foi parcelado em itens correspondentes as acdes de capacitagdo necessarias ao quadro de pilotos da
CAV/DIREX/PF, por unidade de treinamento.

O grupo 1 contendo os itens 08 a 15 tratam-se da mesma formacdo técnica, a de piloto comercial. Por medida de eficiéncia
administrativa e por se tratar de servicos inter-relacionados, o agrupamento dos itens mostra-se economicamente vantajoso para a
Administragdo. Além disso, é conveniente que tais servicos tenham um gerenciamento centralizado, de modo a evitar que o
eventual fracasso da contratacdo de qualquer um dos itens, comprometa toda a contratacdo, acarretando sérios prejuizos a
Administracdo e descontinuidade da capacitacdo dos servidores.

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes

Trata-se de demanda recorrente, cuja contratacdo é condicdo necessdria para a operacao das aeronaves da frota desta
Coordenacdo de Aviagdo Operacional, e que determinam a renovacdo da habilitagdo dos pilotos da CAOP/DIREX/PF, e
formacdo de novos quadros. Portanto, cada agdo de capacitacdo demandada faz parte de um conjunto de contratacdes necessarias
a operacdo das aeronaves da Unidade (p. Ex.: contratos de manutencdo de aeronaves, contratos de seguro sobre responsabilidade
civil do explorador aéreo). A interdependéncia entre as contratacdes exemplificadas implica em prejuizo ao erario caso ocorra
falha em alguma delas.
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11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento

Os treinamentos mencionados possuem carater recorrente, e sdo condicdo necessdria a operacao das aeronaves pertencentes a
frota da Coordenacdo de Aviacdo Operacional, além de estarem previstos no Planejamento Estratégico da Unidade para o
quadriénio 2019-2022 (08211.006205/2018-62), aprovado pela Diretoria Executiva e pela Direcdo Geral da Policia Federal (
9310563 e 9316191).

Os recursos materiais e humanos de que dispde o CAV/DIREX/PF encaixam-se nos Objetivos Estratégicos e A¢Oes Estratégicas
da Policia Federal, conforme Mapa Estratégico da Policia Federal 2021/2023, aprovado pela Resolucdo n° 005-CGPF/PF, de 12
de agosto de 2021:

Acdo Estratégica 2.3.5: Direcionar Recursos Humanos e Materiais para Solucionar Problema Criminais Prioritarios.

Priorizar o emprego de recursos materiais e humanos na resolucdo dos problemas criminais identificados como prioritarios, tendo
como base para a identificagdo destes a analise criminal.

Os servicos solicitados neste estudo estdo inscritos no sitio eletronico governamental Planejamento e Gerenciamento de
Contratacdes, https://pgc.planejamento.gov.br/, sob nimeros de 79 a 92, codigos 17710 e 17663.

12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao

Um elevado grau de proficiéncia técnica é essencial para que as operagGes aéreas sejam seguras, eficientes e eficazes. Os
treinamentos técnicos a habilitacdo dos servidores policiais propicia seguranca e maior conservacao do equipamento aeronautico,
visando a minimizagdo do erro humano como fator contribuinte para acidentes e incidentes aéreos.

Um numero razoavel de servidores habilitados é saudavel para a rotatividade e descanso dos pilotos, permite uma maior
disponibilidade das aeronaves, por sua vez, permitindo também um maior atendimento de operacées policiais, de transporte e
salvamento.

13. Providencias a serem Adotadas

Trata-se de contratagdo cuja demanda é recorrente, para atendimento dos requisitos legais e técnicos para operacdo de aeronaves
desta unidade, premissa essa que determina ndo haver providéncias para adequacdo do ambiente do 6rgdo, além daquelas de
carater administrativo (fiscalizagdo de execugdo contratual).

14. Possiveis Impactos Ambientais

As escolas ou Centros de Treinamento deverdo observar o disposto no art. 6° da IN n° 01/2010-SLTI/MPOG, referente a
sustentabilidade ambiental.

O fiscal do contrato, ao observar o descumprimento de normas ambientais constatadas durante a execucdo do Contrato devera
proceder a comunigdo da infracdo a Policia Federal e ao 6rgdo de fiscalizagdo do Municipio, do Estado ou da Unido.

DisposigOes inerentes a critérios de sustentabilidade ambiental de obrigatéria observancia pela contratada.

15. Declaracao de Viabilidade

Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratagdo.

15.1. Justificativa da Viabilidade

Assim, diante do exposto acima, entende-se por VIAVEL a contratacio da solucdo demandada. Em cumprimento ao disposto no

art. 12 da Instrugdo Normativa n° 4, de 11 de setembro de 2014, emitida pela Secretaria de Logistica e Tecnologia da Informacéo
do Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo, o presente documento segue assinado pelos Integrantes Requisitante,
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Administrativo e Técnico da Equipe de Planejamento da Contratacdo, designada pelo documento de Instituicdo da Equipe de
Planejamento da Contratagdo.

16. Responsaveis

O presente planejamento foi elaborado em conformidade com os requisitos técnicos necessarios ao cumprimento das
necessidades e do objeto das contratagdes pretendidas. No mais, atende adequadamente as

OBERALDO BARBOSA DE MEDEIROS
Agente de Policia Federal
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ANEXO | - TREINAMENTO INICIAL AERONAVE TIPO Embraer ERJ 145

1 DO OBJETO
Item Aciao de Capacitacio Qu::gadsade Preco Unitario Valor Total
01 Treinamento Inicial Aeronave TIPO Embraer ERJ 145 (fungao 04

segundo em comando)
1.1 Descricdo do Objeto: Contratacdo de Centro de Treinamento de Aviacao Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC) para prestacdo do servico de TREINAMENTO INICIAL para a aeronave EMBRAER ERJ-145, conforme as seguintes

condicles, quantidades e exigéncias estabelecidas:
2 REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS:

2.1 Treinamento Inicial para servidores policiais, que compreende a Instrucdo Tedrica e Simulacdo Pratica de Voo, referente a aeronave
EMBRAER ERJ-145, na funcdo de segundo em comando, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aeronduticas Brasileiras e
conforme a Regulamentacdo Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.

2.2 A empresa contratada devera:

2.2.1  possuir registro ou inscricdo na Agéncia Nacional de Aviacao Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;



2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.2.10

ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviacdo Civil apta para o fornecimento de treinamento inicial da

aeronave EMBRAER ERJ-145;

Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”,

(http://www2.anac.gov.br/Arquivos/pdf/Lista_de Treinamentos de Tipo.pdf)— Treinamento Inicial — AviGes, para a aeronave

E145.
Apresentar comprovacdo de qualificagdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitagdo no processo licitatério;
Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condi¢des necessarias para a prestacdo do servico;

Os cursos tedricos (Treinamento de solo — Ground School, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full

Motion, Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave EMBRAER - ERJ 145.

No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizagdo da representada para a contratagdo dos servigos,

através de procuragdo, emitida por érgao competente.

As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverao ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente
ao modelo EMBRAER ERJ-145, com sistema de movimentacgao total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita
o total aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovacdo de Habilitacdo Técnica

do Tipo pelos Pilotos.

Por se tratar de contratacdo de servico na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenacdo da

CAOP/DIREX/PF.

Os servicos deverao ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:


http://www2.anac.gov.br/Arquivos/pdf/Lista_de_Treinamentos_de_Tipo.pdf

2.2.10.1 O servico compreende curso com a carga horaria minima estabelecida conforme homologacdo do Centro de

Treinamento na ANAC;

2.2.10.2  Ocurso devera proporcionar os conhecimentos exigidos para a execucdo das atividades correspondentes a certificacao,

2.2.11

2.2.12

2.2.13

2.2.14

2.2.15

2.2.16

individualmente, conforme valor unitario contratado;

Homologacdo pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), para o fornecimento do curso na aeronave EMBRAER 145. A

empresa deve demonstrar a homologacao quando da habilitacdo do processo licitatério;

Apds cada fase do curso, devera ser comprovado por meio de avaliacdo, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos
e emitido o certificado de conclusdo daquela fase especifica (GroundSchool (curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador

(curriculo de voo);

A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade da

instrucao, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

E de responsabilidade da contratada o exame de proficiéncia exigido pela ANAC para concess3o da habilitagdo na funcdo de
Comandante na aeronave ERJ-145. Devendo para tal fornecer examinador credenciado habilitado que deverd preencher a FAP
(ficha de Avaliacdo) conforme padrdes estabelecidos pela ANAC; arcar com as taxas e emolumentos necessarios para os cheques
na funcdo de comandante, conforme exigéncias das Autoridades Aeronauticas Brasileiras e conforme a Regulamentacao

Aeronautica Brasileira (RBAC).
O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e valido pela ANAC;

Os servicos deverdo ser efetuados de acordo com as normas e padrdes da Agéncia Nacional de Aviac¢do Civil (ANAC), bem como

de toda legislacdo aplicavel;



2.2.17 Todos os custos com relagdo as instalacbes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira

responsabilidade da Contratada;

2.2.18 Caso o curso ministrado seja em outro idioma, a traducdo do curso para a lingua portuguesa serd de responsabilidade da

Contratada, bem como a transmissao correta do conhecimento;
2.2.18.1 O custo do tradutor devera vir discriminado na proposta de preco da licitante;

2.2.18.2  Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por ndo ser assistido por tradutor, a contratante sera avisada com antecedéncia

e o custo relacionado ao servico de traducdo sera glosado no pagamento da nota;

2.2.19 A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento ERJ145 e IFR (“Instrument Flight Rules”),
para realizacdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo com esse

procedimento é de responsabilidade da Contratada.
2.2.20 Apresentar toda a documentac¢ao necessaria a ANAC para a realizagao do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos;

2.2.21 Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a cadastramento

dos pilotos no TSA (Transportation Security Administration);

2.2.22 Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracao emitida por 6rgao competente,

no caso de representante.



2.2.23 Quando os cursos tedricos (treinamento de solo ou “groundschool”, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo
em questdao forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritério no Brasil mas que possua
representante oficial no territério nacional, tal representante podera subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira fornecerd
os servigos de: - assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; - desembarago internacional; -

pagamento de taxas estrangeiras; - impostos; - entre outros;
3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUCAO DO TREINAMENTO:

3.1 Oservigo de Treinamento Inicial para pilotos, referente a aeronave EMBRAER ERJ-145, compreende a execugdo de treinamento para a
obtencdo de Habilitagdo Técnica na fungdo de segundo em comando de tipo da aeronave E145, de acordo com o preconizado na parte
61.213 (a) do RBAC 61, Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).

3.2 O treinamento inicial deve ter homologac¢dao da ANAC e possuir o seguinte conteudo, POR PILOTO:
3.2.1 Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave EMBRAER ERJ-145, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.2 Treinamento de integracdo aos sistemas da aeronave EMBRAER ERJ-145 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit

Procedures Training);
3.2.3 Instrucdo sobre planejamento e avaliacdo de voo (briefing e debriefing);
3.2.4  Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave EMBRAER ERJ-145;

3.24.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor devera ser aproveitado tanto na funcado de

“pilot flying (left seatpilot)” quanto “pilot monitoring (rightseatpilot)” (em Flight Simulator, Full Motion, “D” class).



3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.2.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave EMBRAER ERJ-145 para efetivacdo de voo de exame

de proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da ANAC;

3.2.6  Curso tedrico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso tedrico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.

O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na
homologacado do centro de treinamento para o equipamento contratado na fungao de Comandante;

O treinamento inicial de tipo E145 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC), aprovado e
homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA ANAC”
(http://www2.anac.gov.br/Arquivos/pdf/Lista_de_Treinamentos_de_Tipo.pdf) emitido mensalmente e publicado no site da ANAC,
guando da data de sua habilitacdo para a participacdo do certame licitatorio.

As especificacdes descritas no anexo atendem aos requisitos de homologacao exigidos pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC),
conforme disposto na sub-parte 61.213 (a) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para obtencado da habilitacdo
de tipo (ERJ-145) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado por aquele
orgdo. Diante disso, as Unicas empresas com condi¢cdo de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no rol de
homologacao daquela Agéncia;

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucdo sobre planejamento, a avaliacdo de voo e o treinamento em
simulador de voo deverdo ser executados com carga horaria que ndo exceda 08 (oito) horas diarias;

Os prazos previstos para execugdo dos servigos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes e
de forca maior, desde que devidamente justificado pela empresa;

Os voos de simulador deverdao ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.



3.9 A execucdo dos servicos serd iniciada tdo logo se julgue oportuno pela Administracdo, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitagdes dos pilotos componentes dos quadros da Coordenagao de Aviagdo Operacional.
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ANEXO II- TREINAMENTO RECORRENTE AERONAVE TIPO EMBRAER ERJ-145

1 DO OBIJETO
Item Aciao de Capacitacio Qu::gadsade Preco Unitario Valor Total
02 Treinamento Recorrente Aeronave TIPO Embraer ERJ 145 12

1.1 Definicdo do Objeto: Contratacdao de Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional de
Aviagao Civil (ANAC) para prestagao do servico de TREINAMENTO RECORRENTE para a aeronave EMBRAER ERJ-145, conforme as

seguintes condig¢des, quantidades e exigéncias estabelecidas:

2 REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

2.1 Treinamento Recorrente para servidores policiais, que compreende a Instru¢ao Tedrica e Simulagdo Pratica de Voo, referente a
aeronave EMBRAER ERJ-145, na funcdo de comandante, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aerondauticas Brasileiras e

conforme a Regulamentacdao Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.
2.2 A empresa contratada devera:

2.2.1 possuir registro ou inscricdo na Agéncia Nacional de Aviagao Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;



222

223

224

225

2.2.6

2.2.7

2.2.8

229

2.2.10

ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviagdo Civil apta para o fornecimento de treinamento da aeronave

EMBRAER ERJ-145;

Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”,

(http://www2.anac.gov.br/Arquivos/pdf/Lista _de Treinamentos de Tipo.pdf) — Treinamento Inicial — Avides, para a aeronave

E145.
Apresentar comprovacao de qualificacdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitacdo no processo licitatério;
Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condi¢Bes necessarias para a prestacao do servico.

Os cursos tedricos (Treinamento de solo — GroundSchool, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full

Motion,Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave EMBRAER ERJ 145.

No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servigos,

através de procuracdo, emitida por érgao competente.

As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverdo ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente
ao modelo EMBRAER ERJ-145, com sistema de movimentacdo total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita
o total aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovacao de Habilitagdo Técnica do

Tipo pelos Pilotos.

Por se tratar de contratacdo de servico na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenacdo da

CAOP/DIREX/PF.

Os servicos deverdo ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:


http://www2.anac.gov.br/Arquivos/pdf/Lista_de_Treinamentos_de_Tipo.pdf

2.2.11

O servico compreende curso com a carga horaria minima estabelecida conforme homologacdo do Centro de Treinamento na

ANAC;

2.2.11.1 O servico compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologacéo do Centro de Treinamento

na ANAC;

2.2.11.2 O curso deverd proporcionar os conhecimentos exigidos para a execugdo das atividades correspondentes a certificagdo,

2.2.12

2.2.13

2.2.14

2.2.15

2.2.16

individualmente, conforme valor unitdrio contratado;

Apds cada fase do curso, deverd ser comprovado por meio de avaliacdo, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos e
emitido o certificado de conclusdo daquela fase especifica (GroundSchool — curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador (curriculo

de voo);

A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade da

instrucdo, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

E de responsabilidade da contratada o exame de proficiéncia exigido pela ANAC para renovacdo da habilitacdo na funcdo de
Comandante na aeronave ERJ-145. Devendo para tal fornecer examinador credenciado habilitado que devera preencher a FAP
(Ficha de Avaliacdo) conforme padrdes estabelecidos pela ANAC; arcar com as taxas e emolumentos necessarios para os cheques
na funcdo de comandante, conforme exigéncias da Autoridades Aerondauticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo

Aeronautica Brasileira (RBAC).
O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e valido pela ANAC;

Os servicos deverdo ser efetuados de acordo com as normas e padroes da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), bem como

de toda legislacdo aplicavel;



2.2.17

2.2.18

Todos os custos com relacdo as instalagdes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira responsabilidade

da Contratada;

Caso o curso ministrado seja em outro idioma, a traducdo do curso para a lingua portuguesa sera de responsabilidade da

Contratada, bem como a transmissdo correta do conhecimento;

2.2.18.1 O custo do tradutor deverd vir discriminado na proposta de prego da licitante;

2.2.18.2 Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por ndo ser assistido por tradutor, a contratante serd avisada com antecedéncia e

2.2.19

2.2.20

2.2.21

2222

o custo relacionado ao servigo de traducéo serd glosado no pagamento da nota;

A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento ERJ145 e IFR (“Instrument Flight Rules”),
para realizacdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo com esse

procedimento é de responsabilidade da Contratada.
Apresentar toda a documentacdo necessaria a ANAC para a realizacdo do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos.

Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a cadastramento

dos pilotos no TSA (Transportation Security Administration).

Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracao emitida por érgdo competente,

no caso de representante.



2.2.23 Quando os cursos tedricos (treinamento de solo — groundschool, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo em
questdo forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritério no Brasil mas que possua representante
oficial no territdrio nacional, tal representante poderd subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira fornecera os servicos de:
- assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; - desembaraco internacional; - pagamento de taxas

estrangeiras; - impostos; - entre outros;

3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUGAO DO TREINAMENTO

3.1 O servico de Treinamento Recorrente para pilotos, referente a aeronave EMBRAER ERJ-145, compreende a execucao de treinamento
para a revalidacdo de Habilitacdo Técnica de COMANDANTE de tipo da aeronave E145, de acordo com o preconizado na parte 61.215

(b) do RBAC 61 Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).
3.2 O treinamento recorrente deve ter homologacdo da ANAC e possuir o seguinte contetdo, POR PILOTO:
3.2.1  Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave EMBRAER ERJ-145, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.2 Treinamento de integracdo aos sistemas da aeronave EMBRAER ERJ-145 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit

Procedures Training);
3.2.3 Instrucdo sobre planejamento e avaliacdo de voo (briefing e debriefing);
3.2.4  Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave EMBRAER ERJ-145;

3.2.4.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor deverd ser aproveitado tanto na funcéo de “pilot

flying (left seat pilot) ” quanto “pilot monitoring (right seat pilot)” (em Flight Simulator, Full Motion, “D” class).



3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.2.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave EMBRAER ERJ145 para efetivacdo de voo de exame de

proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da ANAC;

3.2.6  Curso teorico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso tedrico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.

O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na

homologacao do centro de treinamento para o equipamento contratado na funcao de Comandante;

O treinamento recorrente de tipo E145 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC), aprovado e
homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA ANAC”
(http://www2.anac.gov.br/Arquivos/pdf/Lista_de_Treinamentos_de_Tipo.pdf) emitido mensalmente e publicado no site da ANAC,

guando da data de sua habilitacdo para a participacdo do certame licitatorio.

As especificagdes descritas no Termo de Referéncia atendem aos requisitos de homologacao exigidos pela Agéncia Nacional de Aviacao
Civil (ANAC), conforme disposto na sub-parte 61.215 (b) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para revalidacdo
da habilitacdo de tipo (ERJ-145) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviagao Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado
por aquele drgdo. Diante disso, as Unicas empresas com condicdo de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no rol

de homologacado daquela Agéncia;

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucao sobre planejamento, a avaliacdo de voo e o treinamento em

simulador de voo deverdo ser executados com carga horaria que ndo exceda 08 (oito) horas diarias;

Os prazos previstos para execugdo dos servicos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes e

de forca maior, desde que devidamente justificado pela empresa;



3.8 Osvoos de simulador deverao ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.

3.9 A execugdo dos servigos serd iniciada tdo logo se julgue oportuno pela Administracao, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitacées dos pilotos componentes dos quadros da Coordenacado de Aviacdao Operacional.
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ANEXO 11l — TREINAMENTO_INICIAL_TIPO_KING_AIR_350

1. OBIETO

. - uantidade .
Item Ac¢do de Capacitacao Q vagas Prec¢o Unitario Valor Total

03 Treinamento Inicial Aeronave TIPO King Air 350i ProLine 21 03



1.1

1.2

2.

2.1

Definicdao do Objeto: Contratag¢ao de Centro de Treinamento de Aviagdo Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional
de Aviagao Civil (ANAC) para prestacao do servico de TREINAMENTO INICIAL para a aeronave KING AIR 350, conforme as seguintes

condicdes, quantidades e exigéncias estabelecidas:
Descrigdao do Objeto

1.2.1 Item 03: Treinamento Inicial para pilotos policiais federais, que compreende a Instrucdo Tedrica e Simulacdo Pratica de Voo,
referente a aeronave Kingair 350i ProlLine 21, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aeronduticas Brasileiras e

conforme a Regulamentagao Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.

REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

A empresa contratada devera:

2.1.1 possuir registro ou inscricao na Agéncia Nacional de Aviagao Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;

2.1.2 ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviag¢ao Civil apta para o fornecimento de treinamento inicial da

aeronave KING AIR 350;

2.1.3 Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”, (https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) — Treinamento Inicial — Avibes, para

a aeronave BE30.

2.1.4 Apresentar comprovacao de qualificacdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitacdo no processo licitatério;



2.1.5 Apresentar declaracao de que tem pleno conhecimento das condigGes necessarias para a presta¢do do servico;

2.1.6 Os cursos tedricos (Treinamento de solo — GroundSchool, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full

Motion,Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave KING AIR 350.

2.1.7 No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizagao da representada para a contratacdo dos servigos,

através de procuracdo, emitida por érgao competente.

2.1.8 As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverao ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente
ao modelo KING AIR 3,50, com sistema de movimentacao total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita o
total aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovagao de Habilitagdo Técnica

do Tipo pelos Pilotos.

2.1.9 Por se tratar de contrata¢dao de servico na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenagdao da

CAOP/DIREX/PF.
2.1.10 Os servicos deverdo ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:
2.1.10.1 Oservigo compreende curso com a carga horaria minima estabelecida conforme homologacdo do Centro de Treinamento na ANAC;

2.1.10.2 O curso deverd proporcionar os conhecimentos exigidos para a execucdo das atividades correspondentes a certificacdo,

individualmente, conforme valor unitario contratado;

2.1.11 Homologacdo pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), para o fornecimento do curso na aeronave KING AIR 350. A

empresa deve demonstrar a homologacao quando da habilitacdo do processo licitatério;



2.1.12

2.1.13

2.1.14

2.1.15

2.1.16

2.1.17

2.1.18

Apds cada fase do curso, devera ser comprovado por meio de avaliagao, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos
e emitido o certificado de conclusdao daquela fase especifica GroundSchool (curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador

(curriculo de voo);

A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade

da instrugdo, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

E de responsabilidade da contratada o exame de proficiéncia exigido pela ANAC para concessdo da habilitagdo na funcdo de
Comandante na aeronave KING AIR 350. Devendo para tal fornecer examinador credenciado habilitado que deverd preencher
a FAP (Ficha de Avaliacdo) conforme padrées estabelecidos pela ANAC; arcar com as taxas e emolumentos necessdrios para
os cheques na funcdo de comandante, conforme exigéncias da Autoridades Aeronduticas Brasileiras e conforme a

Regulamentacdao Aerondutica Brasileira (RBAC).
O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e valido pela ANAC;

Os servigos deverao ser efetuados de acordo com as normas e padrdes da Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), bem

como de toda legislacao aplicavel;

Todos os custos com relagdo as instalacdes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira

responsabilidade da Contratada;

Caso o curso ministrado seja em outro idioma, a traducdo do curso para a lingua portuguesa sera de responsabilidade da

Contratada, bem como a transmissao correta do conhecimento;

2.1.18.1 O custo do tradutor devera vir discriminado na proposta de preco da licitante;



3.

2.1.18.2 Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por ndo ser assistido por tradutor, a contratante serd avisada com antecedéncia e o custo

relacionado ao servico de tradugdo serd glosado no pagamento da nota;

2.1.19 A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento KING AIR 350 e IFR (“Instrument Flight

Rules”), para realizacdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo

com esse procedimento é de responsabilidade da Contratada.

2.1.20 Apresentar toda a documentacdo necessaria a ANAC para a realizacdo do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos;

2.1.21 Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a

cadastramento dos pilotos no TSA (Transportation Security Administration);

2.1.22 Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracdo emitida por érgao

competente, no caso de representante.

2.1.23 Quando os cursos tedricos (treinamento de solo — “groundschool”, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo

em questdao forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritério no Brasil mas que possua
representante oficial no territério nacional, tal representante poderd subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira
fornecerad os servigos de: assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; desembaraco internacional;

pagamento de taxas estrangeiras; impostos; entre outros;

CONTEUDO RELACIONADO A EXECUGAO DO TREINAMENTO



3.1

3.2

3.3

O servigo de Treinamento Inicial para pilotos, referente a aeronave KING AIR 350, compreende a execug¢ao de treinamento para a
obtencdo de Habilitagdo Técnica de COMANDANTE de tipo da aeronave BE30, de acordo com o preconizado na parte 61.213 (a) do
RBAC 61, Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).

O treinamento inicial deve ter homologac¢do da ANAC e possuir o seguinte contetdo, POR PILOTO:
3.2.1 Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave KING AIR 350, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.2 Treinamento de integra¢do aos sistemas da aeronave KING AIR 350 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit Procedures

Training);
3.2.3 Instrugdo sobre planejamento e avaliagcdo de voo (briefing e debriefing);
3.2.4 Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave KING AIR 350;

3.2.4.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor devera ser aproveitado tanto na funcdo de “pilot flying

(left seat pilot)” quanto “pilot monitoring (right seatpilot)” (em Flight Simulator, Full Motion, “D” class).

3.2.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave KING AIR 350 para efetivacdo de voo de exame de

proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da ANAC;

3.2.6 Curso tedrico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso teérico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.

O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na

homologacdo do centro de treinamento para o equipamento contratado na funcao de Comandante;



3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

O treinamento inicial de tipo BE30 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviag¢do Civil (CTAC), aprovado e
homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA ANAC”
(https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) emitido

mensalmente e publicado no site da ANAC, quando da data de sua habilitagdo para a participacao do certame licitatério.

As especificacdes descritas no anexo atendem aos requisitos de homologacao exigidos pela Agéncia Nacional de Aviacado Civil (ANAC),
conforme disposto na sub-parte 61.213 (a) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para obtenc¢do da habilitacao
de tipo (BE30 — KING AIR 350) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado
por aquele drgdo. Diante disso, as Unicas empresas com condi¢do de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no

rol de homologacao daquela Agéncia;

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucdo sobre planejamento, a avaliagdo de voo e o treinamento em

simulador de voo deverdo ser executados com carga horaria que ndo exceda 08 (oito) horas diarias;

Os prazos previstos para execu¢do dos servigcos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes

e de forca maior, desde que devidamente justificado pela empresa;
Os voos de simulador deverdo ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.

A execuc¢do dos servicos sera iniciada tao logo se julgue oportuno pela Administracdo, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitacées dos pilotos componentes dos quadros da Coordenacdo de Aviacdo Operacional.
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ANEXO IV — treinamento_recorrente_TIPO_King_Air_350i

1 OBIETO

11

1.2

2.1

Contratacdo de Centro de Treinamento de Aviagao Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) para
prestacdao do servico de TREINAMENTO RECORRENTE para a aeronave KING AIR 350, conforme as seguintes condi¢des, quantidades e

exigéncias estabelecidas:

tidad ‘s
Item Ac¢do de Capacitacao Quantidade Prec¢o Unitario Valor Total
vagas
04 Treinamento Recorrente Aeronave TIPO King Air 350i ProLine 21 12

Descri¢dao do Objeto

1.2.1 Item 04: Treinamento Recorrente para servidores policiais, que compreende a Instrucdo Tedrica e Simulacdo Pratica de Voo,
referente a aeronave KING AIR 350 ProlLine 21, na fun¢do de comandante, de acordo com as exigéncias das Autoridades

Aeronduticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.

REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

A empresa contratada devera:

2.1.1 possuir registro ou inscricdo na Agéncia Nacional de Aviac¢do Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;



2.1.2

2.1.3

2.14

2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.1.9

ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviacdo Civil apta para o fornecimento de treinamento da aeronave KING

AIR 350;

Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”, (https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) — Treinamento Inicial — AviGes, para a

aeronave BE30.
Apresentar comprovacdo de qualificagdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitacdo no processo licitatério;
Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condi¢des necessarias para a prestacdo do servico.

Os cursos tedricos (Treinamento de solo — GroundSchool, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full Motion,

Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave KING AIR 350.

No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizagdo da representada para a contratagdo dos servigos, através

de procuracdo, emitida por 6rgao competente.

As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverao ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente ao
modelo KING AIR 350, com sistema de movimentacdo total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita o total
aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovacdo de Habilitagdo Técnica do Tipo pelos

Pilotos.

Por se tratar de contratacdo de servigo na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenac¢do da CAOP/DIREX/PF.

2.1.10 Os servicos deverdo ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:



2.1.11 O servico compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologacao do Centro de Treinamento na ANAC;

2.1.11.1 O servigo compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologac¢ao do Centro de Treinamento

na ANAC;

2.1.11.2 O curso devera proporcionar os conhecimentos exigidos para a execuc¢do das atividades correspondentes a certificagdo,

individualmente, conforme valor unitario contratado;

2.1.12 Apos cada fase do curso, devera ser comprovado por meio de avaliagdo, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos e
emitido o certificado de conclusdo daquela fase especifica: GroundSchool (curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador (curriculo de

v0O);

2.1.13 A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade da

instrugdo, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

2.1.14 E de responsabilidade da contratada o exame de proficiéncia exigido pela ANAC para renovacdo da habilitacio na funcio de
Comandante na aeronave KING AIR 350. Devendo para tal fornecer examinador credenciado habilitado que devera preencher a FAP
(Ficha de Avaliagdo) conforme padrdes estabelecidos pela ANAC; arcar com as taxas e emolumentos necessarios para os cheques
na funcdo de comandante, conforme exigéncias da Autoridades Aeronduticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo Aerondutica

Brasileira (RBAC).

2.1.15 O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e vélido pela ANAC;



2.1.16 Os servicos deverado ser efetuados de acordo com as normas e padrdes da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), bem como de

toda legislagao aplicavel;

2.1.17 Todos os custos com relacdo as instalacdes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira responsabilidade

da Contratada;

2.1.18 Caso o curso ministrado seja em outro idioma, a traduc¢do do curso para a lingua portuguesa sera de responsabilidade da Contratada,

bem como a transmissao correta do conhecimento;
2.1.18.1 O custo do tradutor deverad vir discriminado na proposta de preco da licitante;

2.1.18.2 Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por nao ser assistido por tradutor, a contratante sera avisada com antecedéncia e o

custo relacionado ao servico de tradugao serd glosado no pagamento da nota;

2.1.19 A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento KING AIR 350 e IFR (“Instrument Flight
Rules”), para realizagdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo com

esse procedimento é de responsabilidade da Contratada.
2.1.20 Apresentar toda a documentacdo necessaria a ANAC para a realizacao do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos.

2.1.21 Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a cadastramento dos

pilotos no TSA (Transportation Security Administration).

2.1.22 Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracdo emitida por érgao competente, no

caso de representante.



2.1.23 Quando os cursos tedricos (treinamento de solo — “groundschool”, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo em
guestdao forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritério no Brasil mas que possua representante
oficial no territdério nacional, tal representante podera subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira fornecera os servicos de:

assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; desembarago internacional; pagamento de taxas

estrangeiras; impostos; entre outros;
3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUCAO DO TREINAMENTO

3.1 O servico de Treinamento Recorrente para pilotos, referente a aeronave KING AIR 350, compreende a execugao de treinamento para a
revalidacdo de Habilitacdo Técnica de COMANDANTE de tipo da aeronave BE30, de acordo com o preconizado na parte 61.215 (b) do RBAC
61 Emenda Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).

3.2 Otreinamento recorrente deve ter homologac¢ao da ANAC e possuir o seguinte contetudo, POR PILOTO:
3.2.1.1 Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave KING AIR 350, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.1.2 Treinamento de integracdo aos sistemas da aeronave KING AIR 350 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit

Procedures Training);
3.2.1.3 Instrucdo sobre planejamento e avaliacdo de voo (briefing e debriefing);

3.2.1.4 Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave KING AIR 350;



3.2.1.4.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor devera ser aproveitado tanto na fungao de “pilotflying

(leftseatpilot)” quanto “pilot monitoring (rightseatpilot)” (em FlightSimulator, Full Motion, “D” class).
3.2.1.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave KING AIR 350 para efetivacao de voo de exame

de proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da

ANAC;

3.2.1.6 Curso tedrico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso tedrico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.

3.3 O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na

homologacdo do centro de treinamento para o equipamento contratado na funcdo de Comandante;

3.4 O treinamento recorrente de tipo BE30 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC), aprovado e
homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA ANAC”

(https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) emitido

mensalmente e publicado no site da ANAC, quando da data de sua habilitacdo para a participacdo do certame licitatdrio.

3.5 As especificacGes descritas no Termo de Referéncia atendem aos requisitos de homologacdo exigidos pela Agéncia Nacional de Aviacao
Civil (ANAC), conforme disposto na sub-parte 61.215 (b) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para revalidacdo da
habilitacdo de tipo (BE30) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado por
aquele 6rgao. Diante disso, as Unicas empresas com condi¢cdo de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no rol de

homologacdo daquela Agéncia;



3.6

3.7

3.8

3.9

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucdo sobre planejamento, a avaliacdo de voo e o treinamento em

simulador de voo deverao ser executados com carga horaria que nao exceda 08 (oito) horas didrias;

Os prazos previstos para execugdo dos servicos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes e de

forga maior, desde que devidamente justificado pela empresa;
Os voos de simulador deverdo ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.

A execucdo dos servicos serd iniciada tdo logo se julgue oportuno pela Administracdo, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitacées dos pilotos componentes dos quadros da Coordenacdo de Aviagdo Operacional.
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ANEXO V — TREINAMENTO_INICIAL_RECORRENTE_TIPO_AW139

1. OBIETO

1.1. Contratagao de empresa especializada no ramo aeronautico para prestacao do servigo de TREINAMENTO INICIAL EM SIMULADOR DE VOO,
para 03 (trés) pilotos policiais federais e TREINAMENTO RECORRENTE EM SIMULADOR DE VOO, para 03(trés) pilotos policiais federais,
referentes a aeronave AGUSTAWESTLAND modelo AW139, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aeronauticas Brasileiras e com a

Regulamentacdo Aerondutica Brasileira (RBAC).

Quantidade

Item Acdo de Capacitagcao Preco Unitario Valor Total
vagas
05 Treinamento Inicial Aeronave TIPO AW-139 06
06 Treinamento Recorrente Aeronave TIPO AW-139 04

1.2. Descricdo do Objeto

1.1.1. Item 05: Treinamento Inicial para pilotos policiais federais, que compreende a Instrugdo Tedrica e Simulagdo Pratica de Voo, referente

a aeronave AW139, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aeronauticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo Aerondutica

Brasileira (RBAC) especifica.



1.1.2. Grupo 06: Treinamento Recorrente para pilotos policiais federais, que compreende a Instrucdo Tedrica e Simulacdo Pratica de Voo,
referente a aeronave AW139, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aeronauticas Brasileiras e conforme a Regulamentagao

Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.

2. REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

2.1. Aempresa contratada devera:

2.1.1. Ministrar o treinamento na lingua portuguesa, caso ndo seja, a contratada providenciara um tradutor especifico para esta lingua, e o
mesmo deverd, obrigatoriamente, ter experiéncia em traducdes no ramo aeronautico. Os custos do tradutor serdo de inteira

responsabilidade da empresa contratada;
i. O custo do tradutor deverd vir discriminado na proposta de preco da licitante;

ii.  Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por ndo ser assistido por tradutor, a contratante sera avisada com antecedéncia e o custo

relacionado ao servico de traducdo sera glosado no pagamento da nota;

2.1.2. Apresentar em até 15 (quinze) dias, a contar da publicacdo do contrato no Didrio Oficial da Unido (DOU), o cronograma do curso

contendo:
iii. O local de fornecimento do servico;
iv. o calendario de execucdo de cada instrucdo; a carga horaria a ser utilizada;

v. o conteldo programatico da instrucdo tedrica a ser ministrada;



vi. o conteudo das manobras a serem aplicadas em cada etapa do voo no simulador e a escala de voo a ser utilizada pelos pilotos

em instrucao;

2.1.3. Para cada voo no simulador efetuar duas sessGes de comentarios do instrutor com o aluno: uma anterior, prospectiva dos
procedimentos e manobras a serem executadas e outra posterior a execugao, retrospectiva, que visa debater as manobras efetivadas,

denominadas respectivamente de Briefing e Debriefing;

2.1.4. Aotérmino de cadavoo de treinamento no simulador gerar uma ficha de instrucao discriminando as manobras realizadas e o parecer

do instrutor sobre o desempenho do piloto;

2.1.5. Ao final do treinamento (tedrico e pratico), realizar o cheque/recheque necessario dos pilotos no simulador a fim de obterem a
concessdo/revalidacdo do Certificado de Habilitagdo Técnica de Tipo (CHT) no modelo AW139, conforme previsto na Emenda n2? 13

ao Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n? 61, Subparte K, pardgrafo 61.213 e 61.215 de 1 de abril de 2020;

2.1.6. Ao final do treinamento (tedrico e pratico), realizar o cheque/recheque necessario dos pilotos no simulador a fim de obterem a
concessao/revalidacdo do Certificado de Habilitagdo Técnica de Voo por Instrumentos (IFRH), conforme previsto na Emenda n? 13 ao

Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n2 61, Subparte L, paragrafo 61.223 e 61.225 de 1 de abril de 2020

2.1.7. Oscursos contratados deverdo ser realizados em um periodo Unico e de forma continua para cada aluno e preferencialmente devera

ser ministrado aos pares com dois alunos efetuando os voos em simulador como uma tripulacdo.

2.1.8. Possuir registro ou inscricdo na Agéncia Nacional de Aviacdo Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;



2.1.9. Ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviagao Civil apta para o fornecimento de treinamento da aeronave AW139;

2.1.10. Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC” — Treinamento Inicial e Recorrente — Helicépteros, para a
aeronave A139 ( https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-

tipo).

2.1.11. Apresentar comprovacdo de qualificacdo do simulador junto a ANAC no prazo maximo de 45 (quarenta e cinco) dias apos a

publicacdo do extrato de contrato no DOU.
2.1.12. Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condi¢des necessarias para a prestacdo do servico.

2.1.13.0s cursos teoricos (Treinamento de solo — GroundSchool e “PBN”) e treinamento de voo em simulador de voo (FSTD (Flight
Simulation Training Device) categoria FFS (Full Flight Simulator) nivel "D") devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave

AW139.

2.1.14.No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através

de procuracdo, emitida por érgdo competente.

2.1.15. Os voos deverdo ser realizados em simulador FSTD (Flight Simulation Training Device) categoria FFS (Full Flight Simulator) nivel "D"

em operadores com equipamentos qualificados pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil — ANAC na data da contratagao.

2.1.16. Possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade da instrucdo, tanto na fase

tedrica quanto na fase de simulador de voo;

CONTEUDO RELACIONADO A EXECUGCAO DO TREINAMENTO



3.1. Os voos deverdo ser realizados em simulador FSTD (Flight Simulation Training Device) categoria FFS (Full Flight Simulator) nivel "D" em

operadores com equipamentos qualificados pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil — ANAC na data da contratacgao.

3.2. O Programa de Treinamento Inicial e o Programa de Treinamento Recorrente em Simulador de Voo do helicoptero AW139 deverdo estar
em conformidade com o programa de treinamento descrito pelo fabricante do modelo, Agusta Westland (atualmente Leonardo

Helicopteros), que constara de duas fases:
3.2.1. 12 FASE - Instrucdo de conhecimento tedrico do helicoptero (Ground School)

i. Destinado a oferecer conhecimento tedrico do helicoptero AW139 e deve conter cobertura abrangente sobre a descricdo,
funcionamento e operacdo dos sistemas do helicoptero, mencionando as suas caracteristicas de operacdo, limitacdes e

desempenho.

ii.  Ainstrucdo de conhecimento tedrico do helicéptero (Ground School) deve abordar no minimo, o conteldo programatico
previsto no catalogo de cursos aprovado pelo Fabricante, Agusta Westland (atualmente Leonardo Helicopteros), ou outro que

o substitua até a data da prestacdo do servico.

iii. A instrucdo de conhecimento tedrico do helicoptero (Ground School) deve se encerrar com um teste de conhecimentos,
referente a instrugcdo ministrada, a fim de atender aos requisitos estabelecidos pela ANAC, conforme previsto no programa de

treinamento aprovado do centro de treinamento.

3.2.2. 22 FASE - Treinamento pratico de voo em simulador FFS (Full Flight Simulator)



i. O treinamento pratico de voo deve ocorrer em simulador “Full Flight Simulator” qualificado pela ANAC. O treinamento se
destinara a prover ao piloto as habilidades técnicas de manobras necessarias a operar o AW139 e todos os seus sistemas através
da sua capacidade operativa de voo normal, responder com seguranca as situacdes de emergéncia e mau funcionamento tanto

em voo sob regras de voo visual (VFR) quanto em voo sob regras de voo por instrumentos (IFR).

ii.  Para cada piloto deve ser ministrado a carga hordria de voo do conteldo previsto no Programa de Treinamento Inicial e no
Programa de Treinamento Recorrente de Tipo para Pilotos de AW139 aprovado pelo CTAC ou outro que o substitua até a data

da prestacdo do servico, conforme regulamentos abaixo:
3.2.3. Links para acesso aos Regulamentos Brasileiros de Aviacdo Civil e de Homologacdo Aerondutica
RBAC-61 https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-61
ii. RBAC-142 https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-142
iii.  RBHA-90: https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-90
iv. RBHA-91 https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-91-emd-03
v.  RBHA-141 https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-141

3.2.4. Ao final da instrucdo cada piloto devera executar um voo de cheque/recheque de tipo e de habilitacdo IFR, momento no qual o
piloto deverd demonstrar a habilidade necesséaria para a operacdo segura do helicéptero tanto sob regras de voo visual (VFR), quanto

sob regras de voo por instrumentos (IFR) de até 02 (duas) horas, de acordo com o necessario para a realizacdo do cheque/recheque,

conforme a exigéncia da ANAC.



3.2.5. A Contratada devera possuir autorizacdo da ANAC para ministrar Programa de Treinamento Inicial em Simulador de voo, com fim
da obtencdo de Certificado de Habilitagdo Técnica de Tipo (CHT) inicial e/ou recorrente no helicoptero AW139 em formato diverso do
apresentado neste item, bem como documentos que comprovem o atendimento das exigéncias previstas nos itens (a), (b) ou (c), (d)

e (g) do paragrafo 142.25 do RBAC 142.

3.2.6. Todas as taxas e emolumentos necessarios para os cheques/recheques dos pilotos e dos servicos do Inspetor de Aviacdo Civil da
ANAC ou Examinador Credenciado, conforme a legislacdo pertinente, no caso do voo de recheque, devem estar incluidas no valor dos

servigos contratados.
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ANEXO VI - PPA_PRATICO

1 DO OBIETO

1.1  Contratagao de Escola Homologada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC, para ministrar até 250 horas de voo no curso de
formacao de pilotos visando a qualificacdo de até 05 (cinco) Policiais Federais para a obtencado de Licenga de Piloto Privado de Avido

(PPA) de acordo com Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil - RBAC— n2 61, RBAC-141 e MMA 58-3/2004.

Quantidade | Preco Unitario Valor Total

Item Acio de Capacitacio (horas)
o7 Curso Pratico de Piloto Privado de Aviao (PPA) 05 - -
horas de voo mono VFR (250)

2 DA ESPECIFICAGAO DO OBJETO

2.1 Curso Pratico de Piloto Privado de Avido (PPA)

2.1.1 Podera ser realizado fora de Brasilia-DF.

2.1.2 Deverd estar em conformidade com o RBAC n2 61, SUBPARTE D — Licenca de Piloto Privado (ANEXO), do RBACn2 141 e

supletivamente com o Manual de Curso de Piloto Privado de Avido MCA 58-3/2004 abrangendo pelo menos os seguintes

aspectos:



2.1.2.1 Curso tedrico (GroundSchool) relativo a aeronave a ser utilizada na instru¢do, ministrado aos pilotos indicados e destinado
a familiarizacdo com a aeronave a ser empregada no treinamento de voo, devendo envolver o estudo dos sistemas e
componentes da aeronave tais como: estrutura, motorizacdo, sistema elétrico, sistema de combustivel, sistema de
lubrificagao, rotores, transmissdao, comandos de voo, painel de instrumentos, procedimentos normais, anormais e de

emergéncia previstos e aspectos relativos ao seu manual de voo.

2.1.2.2 As horas de voo serao aplicadas sobre cada policial afim de obterem a formag¢ao completa conforme legislagado vigente e

plano de curso da escola.

2.1.3 Ao final do treinamento os Pilotos deverao possuir as marcas previstas para a realiza¢do de voo de cheque e serem capazes de
demonstrar capacidade para executar os procedimentos e manobras especificados com grau de competéncia apropriado as

prerrogativas que a licenca confere ao seu detentor, e para:
2.1.3.1 Operar a aeronave dentro de suas limitacdes de emprego;
2.1.3.2 Executar todas as manobras com suavidade e precisao;
2.1.3.3 Revelar bom julgamento e aptidao de pilotagem;

2.1.3.4 Aplicar os conhecimentos aeronduticos; e

2.1.3.5 Controlar a aeronave durante todo o tempo de voo, de modo que ndo ocorram dulvidas quanto ao éxito de algum

procedimento ou manobra.

2.1.4 Devera estar incluso nos custos da hora de voo todas as taxas ANAC, inclusive para check do piloto.
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ANEXO VII - PCA teorico pratico IFR teorico pratico
1. DO OBJETO

~ e~ Quantidade e
Grupo | Item Acio de Capacitacio vagas/(horas) Preco Unitario Valor Total
Curso para piloto comercial de avido com regras de voo por 05 _ i
instrumentos e habilitagdo Multi-motor (PCA-IFR-Multi)
Curso Teorico de Piloto Comercial de Avido (PCA/IFR/MLTE)
08 . < 05
(EaD ¢ opcao)
Instrugdo de solo e familiarizacdo com acronaves MNTE ¢ MLTE
09 (15)
(Groundschool)
10 Horas de voo em aeronave monomotora triciclo, homologada para (350)
instrucao basica, sob regras de voo visual (VFR) diurno
01 1 Horas de voo em aeronave monomotora triciclo, homologada (30)
para instru¢do bésica, sob regras de voo visual (VFR) NOTURNO
12 Hora de voo em simulador homologado pela ANAC para (130)
instrucado VFR/IFR com capacitagdo em PBN
13 Hora de voo em aeronaves monomotoras homologadas para (70)
instrucao IFR pela ANAC
Hora de voo em aeronaves multimotoras homologadas pela
14 ANAC para instru¢ao de voos MLTE VFR/IFR com capacitacao (70)
em PBN

15 Custos Administrativos 05



2. DA ESPECIFICACAO DO OBJETO

2.1.Curso teorico de Piloto Comercial de Avido — PCA/IFR (EAD) (05 vagas)

2.1.3. O curso tedrico devera ser na plataforma de Ensino a Distancia (EAD) desde que homologado pela ANAC, com carga
horaria de no minimo 320 (trezentos e vinte) horas/aula, incluso o fornecimento do material didatico necessario —
computador de voo incluso, relativo as disciplinas a serem ministradas, em conformidade com o0 RBAC n° 61 (ANAC),

RBAC 141, com a Grade Curricular e com o Plano de Matérias do Manual de Curso de Piloto Comercial de Aviao;

2.1.2. Piloto Comercial — Avido: preparagdo e atividade; Matematica; Fisica; Seguranca de voo; Inglés Técnico; A Aviacao
Civil; Seguranga da Aviagdo Civil contra Atos de Interferéncia Ilicita; Regulamentacdo da Aviagdo Civil; Regulamentacao
da Profissdo de Aeronauta; Instru¢do Aeromédica; Conhecimentos Técnicos de Aeronaves; Meteorologia; Teoria de Voo;

Regulamentos de Trafego Aéreo; e Navegacao Aérea.

2.2.Curso pratico de Piloto Comercial de Avido com habilitacio Multi e IFR — PCA/MLTE/IFR (05 vagas)

2.1.1. O curso pratico poderad ser realizado fora de Brasilia-DF.

2.1.3. A aeronave e a Escola devem ser homologadas pela ANAC para a formagao basica de instrugdo de Piloto Privado de
Avido.

2.1.3. Custos administrativos: GRU ANAC, taxa de examinadores em check de voo e taxa de matricula para o curso pratico

PCA/IFR/MLTE.



2.1.4. Deveré estar em conformidade com o RBAC n° 61, SUBPARTE E — Licenga de Piloto Comercial, do RBAC n° 141
e supletivamente com o Manual de Curso de Piloto Comercial de Avido com base na NMSA 58-61 (Regulamento Brasileiro
de Homologacdo Aeronautica — RBHA) e Regulamento Brasileiro de Homologagao Aerondutica n° 091, (RBHA N° 91),

subparte K — Operagoes Aéreas de Seguranca Publica e/ou Defesa Civil abrangendo pelo menos os seguintes aspectos:

2.1.4.1. Curso tedrico (GroundSchool) relativo a aeronave a ser utilizada na instru¢do, ministrado aos pilotos
indicados e destinado a familiariza¢do com a aeronave a ser empregada no treinamento de voo, devendo envolver o
estudo dos sistemas e componentes da aeronave tais como: estrutura, motorizagdo, sistema elétrico, sistema de
combustivel, sistema de lubrificagdo, rotores, transmissao, comandos de voo, painel de instrumentos, procedimentos

normais, anormais ¢ de emergéncia previstos e aspectos relativos ao seu manual de voo.
2.1.4.2. Cada aluno devera estar habilitado como piloto privado.

2.1.4.3. Ashoras de voo serdo aplicadas sobre cada policial afim de obterem a formagao completa conforme legislagao

vigente e plano de curso da escola.

2.1.4.4.  Os voos em aeronaves multimotoras homologadas para instrugdo pela ANAC para voos MLTE VFR/IFR,

deverao ser realizadas em avido do mesmo fabricante e modelo do avido a ser usado no exame de proficiéncia.

2.1.4.5. Ao final do treinamento os Pilotos deverdo possuir as marcas previstas para a realizacao de voo de cheque e
serem capazes de demonstrar capacidade para executar os procedimentos e manobras especificados com grau de

competéncia apropriado as prerrogativas que a licenga confere ao seu detentor

2.1.4.6. A Escola deve disponibilizar um examinador credenciado ANAC para o voo de avaliacdo (cheque), cujas

horas estao incluidas no compito total, sem custos adicionais.
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ANEXO VIl — curso_teodrico_de_instrutor_de_voo INVA_INVH

1 OBIJETO
Item Ac¢do de Capacitacao Quantidade Preco Unitario Valor Total
vagas
16 Curso teodrico de instrutor de voo avido - INV-A (EAD) 15
20 Curso tedrico de instrutor de helicéptero - INV-H (EAD) 08

1.1 Descricdo do Objeto: Curso tedrico de Instrutor de Voo de Avido (INVA) e Instrutor de Helicoptero (INVH), a ser ministrado na modalidade

de Ensino a Distacia (EaD), por Escola de Aviacdo acreditada junto a Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) para tal.
2 REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

2.1 Aempresa contratada devera:
2.1.1 Possuir acreditagdo junto a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — ANAC para ministrar a agao demandada.
2.1.2 Atender aos dispositivos constantes no RBAC 141, Subparte C, naquilo que couber as instru¢des aqui definidas.

2.1.3 Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condicGes necessdrias para a prestacdo do servico.



3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUGAO DO TREINAMENTO

3.1 A instrucdo deverd preparar o candidato ao exame tedrico da ANAC ou aprovado pela ANAC, para a habilitacdo de instrutor de voo,

atendendo ao dispositivo constante no RBAC 61, Subparte M, paragrafo 61.233, item (a)(2)(ii).

3.1.1 Otreinamento de solo inicial para instrutores de voo devera atender minimamente ao seguinte contetdo (conforme RBAC 135.340,

item c):
3.1.1.1 atividades, funcdes e responsabilidades do instrutor de voo.
3.1.1.2 osregulamentos e normas aplicaveis e as politicas e procedimentos do detentor do certificado.
3.1.1.3 os métodos, procedimentos e técnicas aplicaveis na conducdo da instrucdo de voo.
3.1.1.4 avaliacdo apropriada do desempenho do aluno, incluindo a identificacdo de:

3.1.1.4.1 treinamento impréprio e insuficiente;

3.1.1.4.2 caracteristicas pessoais de um candidato que possam afetar adversamente a seguranga;
3.1.1.5 as acgdes corretivas no caso de progresso insatisfatério do treinamento;

3.1.1.6 os métodos, procedimentos e limitacdes aprovados para desempenhar os procedimentos normais, anormais e de

emergéncia requeridos na aeronave; e

3.1.1.6.1 os principios fundamentais do processo de ensino-aprendizado;



3.1.1.6.2 métodos e procedimentos de ensino;

3.1.1.6.3 o relacionamento instrutor-aluno.

4 INFORMAGOES ADICIONAIS

4.1 Para a perfeita execugdo dos servicos, a Contratada devera disponibilizar os materiais didaticos (apostilas, livros e etc.) em midia fisica ou

digital, nas quantidades estimadas e qualidades estabelecidas.
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ANEXO IX —PPH_pratico PCH_teorico_pratico_IFRH_teorico_pratico

1. OBIETO

1.1. Contratagao de empresa homologada pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil — ANAC, para ministrar instrucdes tedricas e praticas de voo em
helicdpteros para 04 (quatro) Pilotos Policiais Federais, para a obtencdo da licenca de Piloto Privado de Helicopteros (PPH), 04 (quatro) Pilotos
Policiais Federais, para a obtencdo da licenca de Piloto Comercial de Helicdpteros (PCH) e 04 (quatro) Pilotos Policiais Federais, para a obtencao
do certificado de Habilitacdo Técnica de Voo por Instrumentos (IFR), visando o cumprimento das marcas exigidas pela legislacdo aeronautica
vigente e a obtencdo das licencas acima mencionadas, conforme previsto no Manual de Curso de Piloto Privado - Helicoptero - MMA 58-4
(Aerondutica), no Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil - RBAC—n2 61 — Subparte D, paragrafos 61.73 a 61.85[1], na IS n.2 61-002 — Revisdo C,
na IS n.2 61-006 — Revisdao C, no Manual de Curso de Piloto Comercial de Helicoptero e no Manual de Curso de Voo por Instrumentos - MMA 58-

9 (Aeronautica) ou norma equivalente que o substitua e conforme condi¢des, quantidades e exigéncias estabelecidas neste instrumento.

~ e Quantidade ore
Item Ac¢ao de Capacitacio vagas/(horas) Preco Unitario Valor Total
17 Curso pratico para piloto privado - helicoptero (PPH) 4
18 Curso teorico e pratico para piloto comercial helicoptero (PCH) 4

19 Curso teorico e pratico de regras de voo por instrumentos (IFRH) 4



2.  REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS HABILITAGAO PILOTO PRIVADO

2.1. Os servigos a serem prestados, no tocante a habilitagdo de Piloto Privado, serdo os seguintes:

2.1.1. Curso pratico para a formacédo de piloto privado—helicoptero, em conformidade com o RBAC n2 61 (ANAC) e com o item 8.5 do Manual de
Curso de Piloto Privado - Helicéptero - MMA 58-4 (Aerondautica), devidamente homologado junto a ANAC, abrangendo pelo menos os

seguintes aspectos:

2.1.1.1.  Curso tedrico (Ground School) relativo a aeronave a ser utilizada na instrucdo, ministrado aos pilotos indicados e destinado a
familiarizacdo com a aeronave a ser empregada no treinamento de voo, devendo envolver o estudo dos sistemas e componentes da
aeronave tais como: estrutura, motorizacao, sistema elétrico, sistema de combustivel, sistema de lubrificacdo, rotores, transmissao,
comandos de voo, painel de instrumentos, procedimentos normais, anormais e de emergéncia previstos e aspectos relativos ao seu

manual de voo;

2.1.1.2. Instrugdo pratica destinada a adaptacdo na aeronave a ser utilizada, incluindo cheque ou “recheque” no tipo perante a Agéncia

Nacional de Aviagdo Civil, com um total de 05 (cinco) horas de voo para cada piloto indicado;

2.1.1.3. Instrugdo pratica destinada ao atendimento das marcas de experiéncia e instrucdo para habilitacdo do piloto privado com 40

(quarenta) horas de instrucdo e voo solo. As horas totais devem incluir, pelo menos:
i. 20 (vinte) horas de instrucdo duplo comando;

ii. 10 (dez) horas de voo solo diurno em helicéptero, incluindo 5 (cinco) horas de voo de navegacao;



iii. 1 (um) voo de navegacdo de, no minimo, 100 (cem) milhas nduticas, equivalentes a 180 (cento e oitenta)
quilometros durante o qual se realizem, ao menos, 2 (duas) aterrissagens completas em aerédromos

diferentes;

iv. a instrucdo de voo recebida em um dispositivo de treinamento por voo simulado, qualificado e aprovado pela
ANAC, é aceitavel até um maximo de 5 (cinco) horas e sera acatado apenas se expressamente autorizado

documentalmente pela contratante por condi¢cGes climaticas adversas; e

V. 3 (trés) horas de instrugdo em voo noturno, que incluam 10 (dez) decolagens e 10 (dez) aterrissagens

completas, onde cada aterrissagem envolvera um voo no circuito de trafego do aerédromo;

2.1.1.4. Pelo menos uma palestra, por piloto, sobre Seguranca de Voo, a ser ministrada por um Agente de Seguranca de Voo credenciado,

com énfase em voos em aeronaves policiais e seus riscos;

2.1.2. A contratada serd responsavel pelos processos e procedimentos necessarios a execucdo do exame pratico (cheque) visando a obtencdo da

licenca de piloto privado helicéptero (PP-H) junto aos érgaos competentes;
2.1.3. A contratada devera fornecer todo o material individual necessario a execuc¢do do curso pratico incluindo, no minimo:
2.1.4. Manuais da Aeronave empregada no treinamento de voo; e

2.1.5. Check Lists da Aeronave.
3. REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS HABILITACAO PILOTO COMERCIAL

3.1. Os servicos a serem prestados, no tocante a habilitacdo de Piloto Comercial, serdo os seguintes:

3.1.1. Os servicos a serem prestados, no tocante a habilitacdo de Piloto Comercial, serdo os seguintes:



3.1.1.1. Curso Tedrico de Piloto Comercial de Helicoptero—PCH, em conformidade com o RBAC n2 61 (ANAC), com a Grade Curriculare como

Plano de Matérias - itens 9 e 9.1.1- do Manual de Curso de Piloto Comercial - Helicdptero), devidamente homologado junto a ANAC.
3.1.2. A contratada devera fornecer todo o material individual necessario a execugdo dos cursos tedricos e praticos incluindo, no minimo:
3.1.2.1. Material didatico (apostilas) de todas as disciplinas (Regulamentos de Trafego Aéreo;
3.1.2.2. Teoria de Voo de Alta Velocidade;
3.1.2.3. Conhecimentos Técnicos (Motores a Reacdo);
3.1.2.4. Meteorologia e Navegacdo (IFR) e

3.1.2.5. Coletanea de questdes PCH.

3.1.3. Curso Pratico de Piloto Comercial de Helicoptero — PCH, em conformidade com o RBAC n2 61 (ANAC) e com o item 9.2 do Manual de Curso

de Piloto Comercial — Helicéptero, devidamente homologado junto a ANAC, abrangendo pelo menos os seguintes aspectos:

3.1.3.1.  Curso tedrico (Ground School) relativo a aeronave a ser utilizada na instrucdo, ministrado aos pilotos indicados e destinado a
familiarizacdo com a aeronave a ser empregada no treinamento de voo, devendo envolver o estudo dos sistemas e componentes da
aeronave tais como: estrutura, motorizacdo, sistema elétrico, sistema de combustivel, sistema de lubrificacdo, rotores, transmissao,

comandos de voo, painel de instrumentos, procedimentos normais, anormais e de emergéncia previstos e aspectos relativos ao seu

manual de voo.

3.1.3.2. Realizacdo de 70 (setenta) horas de voo, por policial-aluno, assim distribuidas:

i. 40 (quarenta) horas como piloto em comando;



ii. 10 (dez) horas de voo de navegacdo como piloto em comando, que incluam um percurso de no minimo 300
(trezentas) milhas nauticas, equivalentes a 540 (quinhentos e quarenta) quildmetros, durante o qual deve ter

realizado aterrissagens completas em pelo menos 2 (dois) aerédromos diferentes;

iii. 10 (dez) horas de instrucdo de voo por instrumentos, das quais no maximo 5 (cinco) horas podem ser

substituidas por instrucdo realizada em FSTD aprovado pela ANAC;
iv. de 05 (cinco) a 10 (dez) horas de voo noturno em que sejam realizadas 5
V. (cinco) decolagens e 5 (cinco) aterrissagens como piloto em comando; e,

Vi. pelo menos 02 (duas) horas de voo de “cheque”.
4. OS SERVICOS A SEREM PRESTADOS, NO TOCANTE A HABILITACAO DE VOO POR INSTRUMENTOS, SERAO OS SEGUINTES:

4.1. Curso Tedrico de Voo por instrumentos em Helicoptero (IFR) — com Certificado de Voo por instrumentos, homologado pela ANAC, fornecendo
todo material didatico para tanto — computador de voo incluso, em conformidade com RBHA 141 e com o Manual de Curso de Voo por

Instrumentos (MMA 58-9).

4.2. Curso Prético de Voo por instrumentos em Helicoptero (IFRH) — com Certificado de Voo por instrumentos, homologado pela ANAC, fornecendo
todo material didatico para tanto, em conformidade com RBHA 141 e com o Manual de Curso de Voo por Instrumentos (MMA 58-9) e

contemplando



4.3. Curso tedrico (GroundSchool) relativo a aeronave a ser utilizada na instrucdo, ministrado aos pilotos indicados e destinado a familiarizacdo com
a aeronave a ser empregada no treinamento de voo, devendo envolver o estudo dos sistemas e componentes da aeronave tais como: estrutura,
motorizacdo, sistema elétrico, sistema de combustivel, sistema de lubrificacdo, rotores, transmissdo, comandos de voo, painel de instrumentos,

procedimentos normais, anormais e de emergéncia previstos e aspectos relativos ao seu manual de voo.

4.4. Instrucdo pratica destinada a adaptacdo ou readaptacdo na aeronave a ser utilizada, incluindo cheque ou “recheque” no tipo perante a Agéncia

Nacional de Aviacdo Civil, com um total de 05 (cinco) horas de voo para cada piloto indicado.

4.5. Instrucdo pratica destinada ao atendimento das marcas de experiéncia e instrucdo de voo por instrumentos, necessarias para a obtencdo da
habilitacdo de voo por instrumentos em helicépteros (IFRH), conforme prevé a legislacdo pertinente, ou seja, o RBAC 61, A instrucdo pratica
devera ser desenvolvida, no minimo, a cada piloto indicado, nos termos da Instrucdo Suplementar — IS n.2 61-002, Revisdo “C”, de 03 de Junho
de 2015, 25 (vinte e cinco) horas de instrucdo por instrumentos (IFR) em helicdptero, e pelo menos 25 (vinte e cinco) horas de instrucdo em

dispositivo de treinamento de aviagdo avancado (AATD — Advanced Aviation Training Device), divididas nas seguintes fases:
4.5.1. FASE | a—Instrucdo IFR Basica (AATD) — 10 (dez) horas;

4.5.2. FASE | b —Instrucdo IFR Basica (Helicoptero) — 10 (dez) horas;

4.5.3. FASE Il a- Instrucdo IFR Avancada (AATD) — 10 (dez) horas;

4.5.4. FASE Il b—Instrucdo IFR Avancada (Helicoptero) — 10 (dez) horas;

45.5. FASE Ill a- Instrucdo de Navegacdo IFR (AATD) — 05 (cinco) horas; 3.5.6. FASE Ill b- Instrucdo de Navegacdo IFR (Helicoptero) — 05 (cinco)

horas.



4.6. Cada piloto policial indicado, durante a instrucdo pratica, recebera de um instrutor de voo habilitado, no minimo 25 (vinte e cinco) horas de
instrucdo de voo por instrumentos, em duplo-comando, em aeronave da categoria para a qual é solicitada a habilitacdo, no caso, helicéptero,
assim como recebera de um instrutor de voo habilitado, no minimo 25 (vinte e cinco) horas de instrucdo em dispositivo de treinamento de aviacao
avancado (AATD — Advanced Aviation Training Device), conforme os patamares minimos exigidos nos termos da Instrugdo Suplementar — IS n.2

61-002, Revisdo “C”.

4.7. Ao final do treinamento os Pilotos deverdo possuir as marcas previstas para a realizacdo de cheque da habilitacdo de IFRH e serem capazes de
demonstrar capacidade para executar os procedimentos e manobras especificados com grau de competéncia apropriado as prerrogativas que a

habilitacdo de voo por instrumentos confere ao seu detentor, e para:
4.8. Operar a aeronave dentro de suas limitagcdes de emprego;
4.9. Executar todas as manobras com suavidade e precisao;
4.10. Revelar bom julgamento e aptidao de pilotagem;
4.11. Aplicar os conhecimentos aeronduticos e

4.12. Controlar a aeronave durante todo o tempo de voo, de modo que ndo ocorram dulvidas quanto ao éxito de algum procedimento ou

manobra.

ASPECTOS GERAIS



5.1. A Empresa deverd observar ainda os preceitos da Instrucdo Normativa n2 10, de 12 de novembro de 2012, da Secretaria de Logistica e Tecnologia
da Informacgdo do Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo (SLTI/MPOG), publicada na péagina 113 da Secdo 1 do Diario Oficial da Unido

n2 220, de 14 de novembro de 2012, referente a sustentabilidade ambiental.

5.2. O descumprimento de normas ambientais constatadas durante a execuc¢do do Contrato serd comunicado pela PF ao érgdo de fiscalizacdo do

Municipio, do Estado ou da Unido.

5.3. As especificagdes previstas neste Termo de Referéncia contemplam as exigéncias minimas previstas no Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil —
RBAC n2 61 (ANAC), no item 8.5 do Manual de Curso de Piloto Privado - Helicéptero - MMA 58-4 (Aerondutica), na IS n.2 61002 — Revisdo C, na IS
n.2 61-006 — Revisdo C, no Manual de Curso de Piloto Comercial de Helicoptero e no Manual de Curso de Voo por Instrumentos - MMA 58-9
(Aerondutica), os quais tem por finalidade estabelecer as diretrizes que regem a concessdo de habilitacdo de voo para pilotos de helicéptero,
indispensaveis para que o objeto cumpra - legalmente - a finalidade de dar continuidade a formacdo de pessoal técnico especializado na area de
aviacdo, para a manutencdo e garantia da capacidade operacional, por meio da complementacdo do quadro de pilotos da Coordenacdo de Aviagdo

Operacional - CAOP/DIREX/DPF.
A CONTRATADA DEVERA EFETUAR O PAGAMENTO DAS TAXAS REFERENTES A:

5.4. Inscricdo na banca de avaliacdo tedrica da ANAC referente as matérias de PILOTO PRIVADO, COMERCIAL e VOO POR INSTRUMENTOS.
5.5. Taxa de exame de proficiéncia (cheque); e

5.6. Emissdo das licencas de PILOTO PRIVADO e COMERCIAL.

CONTEUDO RELACIONADO A EXECUGCAO DO TREINAMENTO



7.1. A SER REALIZADO CONFORME REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS, EXPOSTOS ACIMA, E CONFORME OS NORMATIVOS CITADO A DESCRICAO DO
OBJETO.
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ANEXO X —treinamento_de_procedimento_de _emergéncia

1 OBIJETO
Item Ac¢do de Capacitacao Quantidade Preco Unitario Valor Total
vagas
21 Treinamento de procedimentos de emergéncia em 20

helicéptero
1.1 Descricdo do Objeto: Contratacdo de Escola/Centro de Treinamento de Aviacdo homologada pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC),
com experiéncia comprovada em treinamento de procedimentos de emergéncia em helicoptero do tipo HB/AS 350 para 20 (vinte) pilotos
de aeronave de asa rotativa, da Coordenacdo de Aviacdo Operacional da Policia Federal, mediante as exigéncias, especificacdes e condicdes

deste anexo e do Termo de Referéncia vinculado.
2 REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

2.1 A empresa contratada devera:

2.1.1 Apresentar, no minimo, um atestado de capacidade técnica ou declaracdo expedida por pessoa juridica de direito publico ou

privado, comprovando que executou ou esta executando adequadamente os servicos constantes no Termo de Referéncia.

2.1.2 Aescoladevera comprovar, a época da assinatura do contrato, ser exploradora, e/ou proprietaria de, no minimo, 01 (uma) aeronave
tipo HB/AS 350 devidamente registrada no Registro Aerondutico Brasileiro — RAB como aeronave de instrucdo, e com seguros

vigentes e aeronavegavel.



3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUCAO DO TREINAMENTO

3.1 Ainstrugdo deverad ser desenvolvida em duas fases.
3.1.1 Instrugdo Tedrica

3.1.1.1 Devera ser realizado um briefing com a duracdao de no minimo quatro horas-aula com a finalidade de discutir as principais
caracteristicas do voo em situacdo anormal ou de emergéncia, e as técnicas de pilotagem para a realizacdo das diversas

manobras previstas.
3.1.2 Instrugdo Pratica

3.1.2.1 O objetivo da instrucdo pratica é desenvolver no aluno a pericia necessaria para realizar as diversas manobras, com
seguranca, mas procurando aproximar-se dentro do possivel das condi¢cdes de uma falha real e respeitando os limites

estabelecidos pelo fabricante no Manual de Voo da aeronave.

3.1.2.2 O curso devera ser desenvolvido dentro de um total de no minimo 04 (quatro) horas de aula tedrica (briefing) e 3 (trés) horas

de voo por aluno.
3.1.2.3 Agrade curricular do curso devera contemplar no minimo as seguintes manobras:

3.1.2.3.1 Transparéncia de Servo Comandos;
3.1.2.3.2 Demonstracdo da estabilidade dinamica;

3.1.2.3.3 Pouso Corrido;



3.1.2.3.4 Voo sem hidraulico;

3.1.2.3.5 Pouso corrido sem hidraulico;

3.1.2.3.6 Voo pairado, giros e deslocamentos dentro do efeito solo (DES*) sem hidraulico;
3.1.2.3.7 Demonstragdes de pouso com o governador em emergeéncia;
3.1.2.3.8 Demonstracdes de pouso sem os pedais;

3.1.2.3.9 Voo e pouso com o governador em emergéncia (efetivo/real);
3.1.2.3.10 Pouso sem pedais (efetivo/real);

3.1.2.3.11 Autorrotacao real direta com pouso;

3.1.2.3.12 Demonstragao de autorrotagao na decolagem;

3.1.2.3.13 Autorrotacdo real com pouso — direta — de 902 - de 1802 e de 3609;
3.1.2.3.14 Autorrotacdo no pairado DES (dentro do efeito solo);

3.1.2.3.15 Autorrotagao na decolagem com 0, 10, 20, 30, 40, 50 e 60 nods (Kt);
3.1.2.3.16 Autorrotagao na aproximagao;

3.1.2.3.17 Autorrotacao no pairado FES (fora do efeito solo) no limite do diagrama Altura X Velocidade.

3.1.2.4 Avaliacdo de aprendizagem é continua e ao término de cada instrucdo devera o instrutor executar o debriefing e informar

ao aluno detalhadamente seu desempenho no voo e nivel de resposta do mesmo ao efetuar uma determinada manobra.



3.1.2.5 Os Policiais Federais indicados pela Coordenacao de Aviacdo Operacional deverdo estar habilitados ou ja ter sido habilitados

no HB/AS 350. Deverdo, ainda, estar com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.

3.1.2.6 Ao aluno que completar com aproveitamento a instrucdo pratica, serad conferido o certificado correspondente.
4 INFORMACOES ADICIONAIS

4.1 Para a perfeita execugdo dos servicos, a Contratada devera disponibilizar os materiais didaticos (apostilas, livros e etc.) necessdrios, nas

guantidades estimadas e qualidades estabelecidas.
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ANEXO XI — TREINAMENTO INICIAL E RECORRENTE AERONAVE TIPO EMBRAER ERJ-175

1 DO OBJETO
Item Aciao de Capacitacio Qu::gadsade Preco Unitario Valor Total
22 Treinamento Recorrente Aeronave TIPO Embraer ERJ 175 06
23 Treinamento Inicial Aeronave TIPO Embraer ERJ 175 06

1.1 Definicdo do Objeto: Contratacdao de Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional de
Aviagao Civil (ANAC) para prestagao do servigo de TREINAMENTO INICIAL e RECORRENTE para a aeronave EMBRAER ERJ-175, conforme

as seguintes condi¢Bes, quantidades e exigéncias estabelecidas:

2 REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

2.1  Treinamento Inicial e Recorrente para servidores policiais, que compreende a Instrugdo Tedrica e Simulagao Pratica de Voo, referente
a aeronave EMBRAER ERJ-175, de acordo com as exigéncias das Autoridades Aeronauticas Brasileiras e conforme a Regulamentacao

Aeronautica Brasileira (RBAC) especifica.
2.2 A empresa contratada devera:

2.2.1 possuir registro ou inscricdo na Agéncia Nacional de Aviagao Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;



222

223

224

225

2.2.6

2.2.7

2.2.8

229

2.2.10

ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviacdo Civil apta para o fornecimento de treinamento da aeronave

EMBRAER ERJ-175;

Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”, (https://www.gov.br/anac/pt-

br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) — Treinamento Inicial — Avides, para a

aeronave E175.
Apresentar comprovacao de qualificacdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitacdo no processo licitatério;
Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condi¢Bes necessarias para a prestacdo do servico.

Os cursos tedricos (Treinamento de solo — GroundSchool, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full

Motion,Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave EMBRAER ERJ 175.

No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizagdo da representada para a contratagdo dos servigos,

através de procuracdo, emitida por érgao competente.

As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverdo ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente
ao modelo EMBRAER ERJ-175, com sistema de movimentacdo total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita
o total aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovacdo de Habilitacdo Técnica do

Tipo pelos Pilotos.

Por se tratar de contratacdo de servico na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenacdo da

CAOP/DIREX/PF.

Os servicos deverdo ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:



2.2.11

O servico compreende curso com a carga horaria minima estabelecida conforme homologacdo do Centro de Treinamento na

ANAC;

2.2.11.1 O servico compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologacéo do Centro de Treinamento

na ANAC;

2.2.11.2 O curso deverd proporcionar os conhecimentos exigidos para a execu¢do das atividades correspondentes a certificagdo,

2.2.12

2.2.13

2.2.14

2.2.15

2.2.16

2.2.17

individualmente, conforme valor unitdrio contratado;

Apds cada fase do curso, devera ser comprovado por meio de avaliacdo, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos e
emitido o certificado de conclusdo daquela fase especifica (GroundSchool — curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador (curriculo

de voo);

A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade da

instrucdo, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

E de responsabilidade da contratada os exames de proficiéncia exigidos pela ANAC para renovacdo da habilitagdo na funcgdo de
Comandante — item 24 — ou na funcdo de segundo em comando — item 23 — na aeronave ERJ-175. Devendo para tal fornecer

examinador credenciado habilitado que devera preencher a FAP (Ficha de Avaliacdo) conforme padrdes estabelecidos pela ANAC;
O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e valido pela ANAC;

Os servicos deverdo ser efetuados de acordo com as normas e padroes da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), bem como

de toda legislacdo aplicavel;

Todos os custos com relagdo as instalacdes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira responsabilidade

da Contratada;



2.2.18

Caso o curso ministrado seja em outro idioma que ndo o portugués, a traducdo do curso para a lingua portuguesa serd de

responsabilidade da Contratada, bem como a transmissdo correta do conhecimento;

2.2.18.1 O custo do tradutor deverd vir discriminado na proposta de preco da licitante;

2.2.18.2 Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por ndo ser assistido por tradutor, a contratante serd avisada com antecedéncia e

2.2.19

2.2.20

2.2.21

2222

2.2.23

o custo relacionado ao servigo de traducgdo serd glosado no pagamento da nota;

A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento ERJ175 e IFR (“Instrument Flight Rules”),
para realizacdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo com esse

procedimento é de responsabilidade da Contratada.
Apresentar toda a documentacdo necessaria a ANAC para a realizacdo do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos.

Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a cadastramento

dos pilotos no TSA (Transportation Security Administration).

Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracao emitida por érgdo competente,

no caso de representante.

Quando os cursos tedricos (treinamento de solo — groundschool, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo em
guestdo forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritorio no Brasil mas que possua representante
oficial no territdrio nacional, tal representante poderd subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira fornecera os servicos de:
assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; desembarago internacional; pagamento de taxas

estrangeiras; impostos; entre outros;



3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUCAO DO TREINAMENTO

3.1

3.2

O servico de Treinamento Recorrente para pilotos, referente a aeronave EMBRAER ERJ-175, compreende a execucao de treinamento
para a revalidagdo de Habilitagcdo Técnica de COMANDANTE e/ou segundo em comando de tipo da aeronave E175, de acordo com o

preconizado na parte 61.215 (b) do RBAC 61 Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).
O treinamento recorrente deve ter homologa¢dao da ANAC e possuir o seguinte conteudo, POR PILOTO:
3.2.1 Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave EMBRAER ERJ-175, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.2 Treinamento de integracdo aos sistemas da aeronave EMBRAER ERJ-175 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit

Procedures Training);
3.2.3 Instrucdo sobre planejamento e avaliacdo de voo (briefing e debriefing);
3.24  Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave EMBRAER ERJ-175;

3.2.4.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor deverd ser aproveitado tanto na funcéo de “pilot

flying (left seat pilot)” quanto “pilot monitoring (right seat pilot)” (em Flight Simulator, Full Motion, “D” class).

3.2.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave EMBRAER ERJ175 para efetivacdo de voo de exame de

proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da ANAC;

3.2.6  Curso tedrico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso tedrico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.



3.3

34

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na

homologacao do centro de treinamento para o equipamento contratado na fun¢do de Comandante ou segundo em comando;

O treinamento inicial e recorrente de tipo E175 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC),
aprovado e homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA
ANAC” (https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) emitido

mensalmente e publicado no site da ANAC, quando da data de sua habilitacdo para a participacdo do certame licitatdrio.

As especificacdes descritas no Termo de Referéncia atendem aos requisitos de homologacdo exigidos pela Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil (ANAC), conforme disposto na sub-parte 61.215 (b) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para revalidacao
da habilitacdo de tipo (ERJ-175) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviagao Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado
por aquele drgdo. Diante disso, as Unicas empresas com condicdo de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no rol

de homologacdo daquela Agéncia;

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucao sobre planejamento, a avaliacdo de voo e o treinamento em

simulador de voo deverao ser executados com carga horaria que nao exceda 08 (oito) horas didrias;

Os prazos previstos para execugdo dos servicos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes e

de forga maior, desde que devidamente justificado pela empresa;
Os voos de simulador deverdo ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.

A execucdo dos servicos sera iniciada tdo logo se julgue oportuno pela Administracdo, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitacdes dos pilotos componentes dos quadros da Coordenacado de Aviagao Operacional.



