ANEXO IV — treinamento_recorrente_TIPO_King_Air_350i

1 OBIETO

11

1.2

2.1

Contratacdo de Centro de Treinamento de Aviagao Civil (CTAC), assim definido e exigido pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) para
prestacdao do servico de TREINAMENTO RECORRENTE para a aeronave KING AIR 350, conforme as seguintes condi¢des, quantidades e

exigéncias estabelecidas:

tidad ‘s
Item Ac¢do de Capacitacao Quantidade Prec¢o Unitario Valor Total
vagas
04 Treinamento Recorrente Aeronave TIPO King Air 350i ProLine 21 12

Descri¢dao do Objeto

1.2.1 Item 04: Treinamento Recorrente para servidores policiais, que compreende a Instrucdo Tedrica e Simulacdo Pratica de Voo,
referente a aeronave KING AIR 350 ProlLine 21, na fun¢do de comandante, de acordo com as exigéncias das Autoridades

Aeronduticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo Aerondutica Brasileira (RBAC) especifica.

REQUISITOS TECNICOS E LEGAIS

A empresa contratada devera:

2.1.1 possuir registro ou inscricdo na Agéncia Nacional de Aviac¢do Civil — ANAC, de forma a comprovar o seu vinculo com a atividade

aeronautica;



2.1.2

2.1.3

2.14

2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.1.9

ser qualificada como CTAC - Centro de Treinamento de Aviacdo Civil apta para o fornecimento de treinamento da aeronave KING

AIR 350;

Estar incluida na “Lista de treinamento de tipo aprovado pela ANAC”, (https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) — Treinamento Inicial — AviGes, para a

aeronave BE30.
Apresentar comprovacdo de qualificagdo do simulador junto a ANAC quando da sua habilitacdo no processo licitatério;
Apresentar declaracdo de que tem pleno conhecimento das condi¢des necessarias para a prestacdo do servico.

Os cursos tedricos (Treinamento de solo — GroundSchool, “PBN” e “RVSM”) e treinamento de voo em simulador de voo (Full Motion,

Flight Simulator) devem estar qualificados junto a ANAC para a aeronave KING AIR 350.

No caso de representante de empresa estrangeira, comprovar autorizagdo da representada para a contratagdo dos servigos, através

de procuracdo, emitida por 6rgao competente.

As horas técnicas de treinamento em simulador de voo deverao ser realizadas em equipamento no minimo classe "D", referente ao
modelo KING AIR 350, com sistema de movimentacdo total (Flight Simulator, Full Motion, “D” Class), para que permita o total
aproveitamento dos conhecimentos da aeronave, agilizando também o processo de renovacdo de Habilitagdo Técnica do Tipo pelos

Pilotos.

Por se tratar de contratacdo de servigo na modalidade de curso, os servidores serdo indicados pela Coordenac¢do da CAOP/DIREX/PF.

2.1.10 Os servicos deverdo ser executados com base nos parametros minimos a seguir estabelecidos:



2.1.11 O servico compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologacao do Centro de Treinamento na ANAC;

2.1.11.1 O servigo compreende curso com a carga hordria minima estabelecida conforme homologac¢ao do Centro de Treinamento

na ANAC;

2.1.11.2 O curso devera proporcionar os conhecimentos exigidos para a execuc¢do das atividades correspondentes a certificagdo,

individualmente, conforme valor unitario contratado;

2.1.12 Apos cada fase do curso, devera ser comprovado por meio de avaliagdo, a proficiéncia adquirida pelos participantes dos cursos e
emitido o certificado de conclusdo daquela fase especifica: GroundSchool (curriculo de solo), PBN e RVSM e simulador (curriculo de

v0O);

2.1.13 A contratada deve possuir corpo docente de instrutores habilitados e com experiéncia tal que ndo comprometa a qualidade da

instrugdo, tanto na fase tedrica quanto na fase de simulador de voo;

1.1.1 E de responsabilidade da contratada o exame de proficiéncia exigido pela ANAC para renovac¢do da habilitacdo na funcdo de
Comandante na aeronave KING AIR 350. Devendo para tal fornecer examinador credenciado habilitado que deverd preencher a FAP
(Ficha de Avaliacao) conforme padrdes estabelecidos pela ANAC; arcar com as taxas e emolumentos necessarios para os cheques
na funcdo de comandante, conforme exigéncias da Autoridades Aeronduticas Brasileiras e conforme a Regulamentacdo Aeronautica

Brasileira (RBAC).
2.1.14

2.1.15 O simulador deve ser realizado em simulador “Full Motion, classe “D”, qualificado e valido pela ANAC;



2.1.16 Os servicos deverado ser efetuados de acordo com as normas e padrdes da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), bem como de

toda legislagao aplicavel;

2.1.17 Todos os custos com relacdo as instalacdes onde serdo ministrados o curso tedrico e o simulador serdo de inteira responsabilidade

da Contratada;

2.1.18 Caso o curso ministrado seja em outro idioma, a traduc¢do do curso para a lingua portuguesa sera de responsabilidade da Contratada,

bem como a transmissao correta do conhecimento;
2.1.18.1 O custo do tradutor deverad vir discriminado na proposta de preco da licitante;

2.1.18.2 Caso o piloto ou grupo de pilotos opte por nao ser assistido por tradutor, a contratante serd avisada com antecedéncia e o

custo relacionado ao servico de tradugao sera glosado no pagamento da nota;

2.1.19 A Contratada devera disponibilizar um examinador credenciado ANAC no equipamento KING AIR 350 e IFR (“Instrument Flight
Rules”), para realizacdo dos procedimentos de exame de proficiéncia realizados pelos pilotos no final do treinamento. O custo com

esse procedimento é de responsabilidade da Contratada.
2.1.20 Apresentar toda a documentac¢do necessaria a ANAC para a realizacao do exame de proficiéncia em simulador pelos pilotos.

2.1.21 Assumir responsabilidade pelo pagamento de eventuais taxas exigidas pelo governo dos EUA no que se refere a cadastramento dos

pilotos no TSA (Transportation Security Administration).

2.1.22 Comprovar autorizacdo da representada para a contratacdo dos servicos, através de procuracdo emitida por 6rgdo competente, no

caso de representante.



2.1.23 Quando os cursos tedricos (treinamento de solo — “groundschool”, PBN e RVSM) e treinamento de voo em simulador de voo em
guestdao forem homologados pela ANAC em empresa estrangeira sem filial ou escritério no Brasil mas que possua representante
oficial no territdério nacional, tal representante podera subcontrata-la. Neste caso a empresa brasileira fornecera os servicos de:

assessoramento e agendamento dos cursos com a empresa estrangeira; desembarago internacional; pagamento de taxas

estrangeiras; impostos; entre outros;
3 CONTEUDO RELACIONADO A EXECUCAO DO TREINAMENTO

3.1 O servico de Treinamento Recorrente para pilotos, referente a aeronave KING AIR 350, compreende a execugao de treinamento para a
revalidacdo de Habilitacdo Técnica de COMANDANTE de tipo da aeronave BE30, de acordo com o preconizado na parte 61.215 (b) do RBAC
61 Emenda Emenda 13 (revisdo ANAC em 20/03/2020).

3.2 Otreinamento recorrente deve ter homologac¢ao da ANAC e possuir o seguinte contetudo, POR PILOTO:
3.2.1.1 Treinamento de Solo (groundschool), especializado na aeronave KING AIR 350, aprovado e homologado pela ANAC;

3.2.1.2 Treinamento de integracdo aos sistemas da aeronave KING AIR 350 (Systems Integration Training e/ou CPT — Cockpit

Procedures Training);
3.2.1.3 Instrucdo sobre planejamento e avaliacdo de voo (briefing e debriefing);

3.2.1.4 Treinamento de voo em simulador (curriculo de voo homologado), fullmotion, classe “D”, da aeronave KING AIR 350;



3.2.1.4.1 O treinamento em simulador quando efetuado por mais de um servidor devera ser aproveitado tanto na fungao de “pilotflying

(leftseatpilot)” quanto “pilot monitoring (rightseatpilot)” (em FlightSimulator, Full Motion, “D” class).
3.2.1.5 Sessdo de simulador (Flight Simulator, Full Motion, “D” class) da aeronave KING AIR 350 para efetivacao de voo de exame

de proficiéncia, cheque de pilotos a ser efetuado por examinador credenciado da contratada junto a ANAC ou inspetor da

ANAC;

3.2.1.6 Curso tedrico de PBN (Performance Based Navigation) e Curso tedrico de RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum),

homologado pela ANAC.

3.3 O quantitativo de horas estabelecido para cada item de treinamento acima descrito deve respeitar os minimos determinados na

homologacdo do centro de treinamento para o equipamento contratado na funcdo de Comandante;

3.4 O treinamento recorrente de tipo BE30 deve ser realizado inteiramente em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC), aprovado e
homologado pela ANAC como tal, cujo curso deve estar incluido na “LISTA DE TREINAMENTOS DE TIPO APROVADOS PELA ANAC”

(https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/profissionais-da-aviacao-civil/perfis/pilotos/treinamento-de-tipo) emitido

mensalmente e publicado no site da ANAC, quando da data de sua habilitacdo para a participacdo do certame licitatdrio.

3.5 As especificacGes descritas no Termo de Referéncia atendem aos requisitos de homologacdo exigidos pela Agéncia Nacional de Aviacao
Civil (ANAC), conforme disposto na sub-parte 61.215 (b) do regulamento RBAC 61, que determina que o treinamento para revalidacdo da
habilitacdo de tipo (BE30) seja realizado em Centro de Treinamento de Aviacdo Civil (CTAC) devidamente aprovado e homologado por
aquele 6rgao. Diante disso, as Unicas empresas com condi¢cdo de participar do referido certame, sdo as empresas constantes no rol de

homologacdo daquela Agéncia;



3.6

3.7

3.8

3.9

O curso tedrico, o treinamento de integracdo aos sistemas, a instrucdo sobre planejamento, a avaliacdo de voo e o treinamento em

simulador de voo deverao ser executados com carga horaria que nao exceda 08 (oito) horas didrias;

Os prazos previstos para execugdo dos servicos poderdo ser aumentados, com a concordancia da CAOP/PF, nos casos supervenientes e de

forga maior, desde que devidamente justificado pela empresa;
Os voos de simulador deverdo ser acompanhados com instrutor homologado no equipamento contratado.

A execucdo dos servicos serd iniciada tdo logo se julgue oportuno pela Administracdo, sendo observados como critérios a data de

vencimento das habilitacées dos pilotos componentes dos quadros da Coordenacdo de Aviagdo Operacional.



