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Ecoshipping : Novas tecnologias para a melhoria da eficiéncia energética dos navios que
transportam minério da Vale e perspectivas com os combustiveis alternativos.
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A inovacao € um elemento chave de competitividade devido a nossa desvantagem
geografica e crucial para reduzir nossa pegada de carbono
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Valemax G2 sao os navios mais eficientes do mundo e sao 15% mais eficientes que os
Valemax G1
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A Vale sempreteveum forte DNA de inovacao em navegacao,tendo como grande exemplo a introducéo
do Valemax. O Ecoshipping visareduzir nossalacunaem relacdo as metas de emissao de GHG

O Most efficient vessels
A in the world’

Estamos empenhados em apoiar a
industria naval no cumprimento das
metas da Organizacao Maritima
Internacional (OMI)
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Ecoshipping — Rota potencial de reducéo de CO2

Rota da inovagao para atingir target de GHG da OMI
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o Economies e Energy ° Alternative ° Innovative

0 que devemos fazer of scale efficiency fuels propulsion
com a frota existente?

» Otimizacdo da

i 100% Carbon Alternative % .
velocidade . capture Fusls E::t:;::
. b and “Clean™ .
> Tecnologias .g storage Production £ Propulsion
de eficiéncia %
. 0
> Combus-tlvels 50, 2 I
alternativos P
7] Fuels
E
7]
@ - Ai
Wind ir
Meta 2050 -g Engines Lubrication
uo
X
Como serdo os navios 2% 32 Hull
do futuro? & ‘3’223315 Hull Shape
> Combustivel Fleet Batteries
L, modelling for
elétrico & Data auxiliary

Analytics
. ro . systems
» Biocombustiveis  15%

» Propulsdo

alternativa Tempo paramaturidade/ Desafio Mais desafiador




Jornada de Inovacao dos Rotors Sails

Analise Numérica Fabricacédo Retrofit

Maio 2019 Abril 2020 Fevereiro 2021

Junho 2021

Dezembro 2019 Junho 2020 Maio 2021
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Jornada de Inovagao Air Lubrication

Analise Numerica Teste do Modelo Retrofit
Marco 2019 Outubro 2019 Novembro 2020 Junho 2021
Outubro 2019 Janeiro 2020 Maio 2021
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Estrategia multicombustivel para reduzir emissdes na frota existente

Tanque Multicombustivel
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O tanque multicombustivel combina requisitos
de temperatura criogénica, corrosividade e
resiténcia estrutural para transportar Amonia,
Metanol e Gas Natural Liquefeito.

G Economia de escala

As embarcacfes recentes que entraram na frota
capturaram o0 ganho de escala em diferentes
tamaphos de embarcacdes (Vmax, Gmax e Nmax)
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Double Bottom

e Eficiéncia Energética

A maioria das embarcacdes 2G foi construida
com espaco dedicado para combustivel
alternativo

[e Eficiencia Energética

Novas tecnologias para eficiéncia energética
continuamente implantadas na frota existente para
reduzir a demanda de combustivel (alternativo).
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Combustivel Alternativo

partes principais do sistema de combustivel
alternativo para flexibilidade futura
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A estratégia de multicombustivel visa padronizar as
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ou metanol)

Estimativas preliminares entre 40% e 80% de redug¢des de emissoes de

GEE para combinagdo de tecnologias de adaptagdo (redugdo de
velocidade, eficiéncia energética e combustiveis alternativos: aménia
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