SUBCOMITE CICLO-OTTO

S
B
ATA DE REUNIAO
DADOS DA REUNIAO
Assunto: 12 Reunido do Subcomité Ciclo-Otto Data: | 31/08/2021

1. PARTICIPANTES

Ministério de Minas e Energia (MME)
Pietro Mendes

Marlon Arraes Jardim Leal

Daniel Reis Mendes

Danielle Ornelas

Ronny Peixoto

Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP)

Edneia Caliman

Empresa de Pesquisa Energética (EPE)
Angela Costa
Rachel Martins

Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo (CETESB)

Vanderlei Borsari

Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria (EMBRAPA)

Marilia Folegatti

Ministério da Economia (ME)

Thomas Caldellas

Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento (MAPA)
Cid Caldas

Viviane Anjos

Banco Nacional do Desenvolvimento (BNDES)
Artur Milanez

Gabriel Daudt

Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (INMETRO)

Marcelo Lima

Financiadora de Estudos e Projetos (FINEP)

Bruno Bocchi
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2. PAUTA

¢ Validar metodologia de trabalho, periodicidade das reunides e definicdo de subgrupos para abordagem
dos temas do Subcomité Ciclo-Otto;

* Validar os representantes (stakeholders-iniciativa privada e academia) e institui¢Ges a serem convidados
para as diferentes reunides nos subgrupos;

* Validar a proposta de participagdo dos representantes de governo nos subgrupos.

3. PRINCIPAIS PONTOS DISCUTIDOS E DEFINIGOES
A reunido foi gravada.

Verificado o quérum, o coordenador do Comité, Pietro Mendes (MME) iniciou a reunido com abertura para
apresentacdes pessoais e conjuntamente com Marlon Arraes (MME) realizou a apresenta¢do do Programa
Combustivel do Futuro e Subcomité Ciclo-Otto.

Pietro (MME) comentou que alguns dos presentes ndo estavam na reunido do Comité Combustivel do
Futuro, e que a ideia é repassar os planos de acdo e detalhar as tarefas de cada a¢do sendo que houve um
alinhamento prévio junto ao ME com sugestdes de coordenacao e tarefas para cada acdo, estando aberto a
sugestdo dos drgdos presentes para participar ou inclusive recusar a coordenacdo/participacdo sugerida
previamente.

3.1. Problema 1 matriz GUT — Integragdo das diversas politicas publicas afetas aos veiculos leves (Ciclo-
Otto)

3.1.1. A¢do: INTEGRAR AS METAS DE DESCARBONIZACAO DO ROTA 2030 COM O RENOVABIO

Pietro (MME) reforcou que a lista de participantes apresentada para cada a¢do foi o levantamento dos
participes essenciais para cada problema, estando aberto para quaisquer outros participantes do subcomité
solicitar sua participacao no subgrupo.

Marilia (Embrapa) comentou sobre o RenovaCalc que propde essa contabilidade de carbono do pogo a
roda, porém em unidade funcional de MJ, sendo realmente mais interessante para o consumidor a
avaliagdo do ciclo de vida com combustivel para rodar o veiculo, para chegar a esse ponto ndo deve ser um
trabalho adicional muito grande. A questdo principal seria trabalhar com as categorias de veiculos do ciclo-
otto com seu desempenho especifico de consumo e emissdes, sem certeza se serd simples localizar perfil de
emissdo do combustivel sendo queimado para todos os tipos de veiculo que se pretende abarcar pelo
programa. E possivel uma solucdo simples ou elaborada dependendo dos dados disponiveis. Sugerindo a
participacdo de atores que complementavam as competéncias no desenvolvimento do RenovaCalc,
Joaquim Seabra e Mateus Chagas e alguém do setor de transportes para discutir a métrica.

Pietro (MME) antes de passar a palavra ao Thomas, solicitar a participacdo do Marcelo do Inmetro na
conversa. Ja temos a informacdo de MJ/Km dos veiculos e ja temos a informacdo de gCO2eq/MJ do
RenovaBio, juntando as duas informacdes ja teriamos a informacdo de gCO2eq/Km ou é muito simplificado?

Marilia (Embrapa) pode ser simples assim ou podemos categorizar os veiculos de acordo com local de
rodagem, carga ou ndo. Pode reduzir a emissdao de CO2 e aumentar outras emissdes, de importancia no
ambiente urbano principalmente. O préprio RenovaBio foi incorporando essas especificidades ao longo do
programa. Pietro (MME) podemos fazer da mesma forma, iniciar do mais simples e ir incorporando essas
complexidades.

Marlon (MME) podemos estar falando de duas coisas diferente. O que imagino nessa integracdo? Pensar o
RenovaBio e Rota2030 em conjunto para ter um mapa bidimensional desses limitantes e outra é a
resultante dessas duas informacgGes da frota que ird para o consumidor. Esse desafio sugerido pela Marilia
“Identificacdo do perfil de emissdes da frota circulante (e nova) para cada combustivel” estd presente numa
acdo mais adiante, da divulgacdo dos dados para o consumidor.
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Thomas (ME) concordo com o Marlon, precisamos trabalhar principalmente na questdo da etiqueta,
usamos na etiquetagem consumo de km/L tanto etanol e gasolina, etiqguetagem esta bem completa ja
considerando emissdo de poluentes, importante atualizar principalmente a questdo etanol que apresenta
zero emissoes.

Marcelo (Inmetro) concordo com o que foi dito, lembrando que o Victor do Inmetro coordena o programa
de etiquetagem. Pietro (MME) incluir Victor Simdo nas reuniGes. Marcelo comentou que ele ja foi
convidado internamente e também pelo MME. Mas sobre a questdo de etiquetagem ele pode abordar
melhor.

Pietro (MME) vencida esse ponto da ACV, tem também a integracdo financeira, MME pode auxiliar na
interlocu¢do com o mercado financeiro. Inclusive tendo reunido na semana seguinte onde seria
interessante participacdo do Thomas (ME) que concordou.

Angela (EPE) sugeriu a sua participacdo no subgrupo.
3.1.2. Agdo: FORNECER INFORMAGCOES AO CONSUMIDOR EM gCO2eq/km
Marlon (MME) seguiu a apresentacdo adicionando os pontos ja levantados na a¢do anterior.

Thomas (ME) recomendou a inclusdo do IBAMA como participante pois o combustivel de referéncia usado
nos testes também deverd ser atualizado |3.

Vanderlei (CETESB) tivemos reunido recentemente com a ANP justamente para discussdao desse assunto,
como na Resolugao n27 do Combustivel do Futuro tem um item indicando que o combustivel de referéncia
deveria se aproximar do combustivel comercial. O Proconve existe hd mais de 30 anos utiliza como padrado
22% de etanol na gasolina. O combustivel comercial esta E27 existindo uma faixa de aceitacdo de E18 a E27,
sendo o E22 uma média disso. Os valores determinados para ensaios do Proconve, sdo os mesmo do
Inovarauto e Rota 2030 e programa de etiquetagem do Inmetro. Ndo sendo necessdria sua discussao.

Edneia (ANP) complementando a fala do Vanderlei, temos discutido isso ANP CETESB, montadoras, sendo
gue a RANP 764 estd em revisdo, em vista da entrada da fase L8, discutindo essa situacdo em todo
seguimento, sendo que os atores informaram diversos obstaculos para essa alteracdo de E22 para E27.
Sugerindo incluir representantes do setor automotivo (ANFAVEA) e a propria ANP. Talvez uma solugdo seja
ajustar esse deflator usado hoje.

Pietro (MME) comentou que ha necessidade de aprimorar a informacdo que é repassada ao consumidor em
relacdo ao combustivel que ele efetivamente utiliza, talvez sendo possivel utilizar essa corre¢do com ajustes
do deflator apds testes utilizando E22 e corrigindo para E27.

Cid Caldas (MAPA) ndo podemos ficar amarrado ao E22 pelo histérico, se futuramente evoluirmos para um
E35 por exemplo, ainda serd usado o E22? Pois podemos estar emitindo mais ou menos sem evoluir nessa
questdo do teor do combustivel de referéncia.

Marilia (Empraba) sugeriu na agao ACV incluir também LNBR e Unicamp.

Vanderlei (CETESB) complementando o que a Edneia falou, os testes sdo feitos em dois ciclos. No inicio do
programa de etiquetagem, os valores eram simplesmente informados os dados coletados em laboratério.
Inmetro pesquisou na legislagdo americana como era feito o ajuste para adicionar um inflator no dado do
laboratério para adaptar ao valor real observado pelo consumidor. Quanto a diferenga de teor do etanol na
gasolina, ndo é necessdria essa alteracdo se for basicamente para consumo, pois a diferenca é insignificante
considerando a diferenca de 5% do E22 para o E27, estando dentro do desvio padrdo adotado entre testes
do mesmo laboratdrio que passa a 8% para laboratérios diferentes. Sobre as emissGes de poluentes
regulamentados para atendimento ao Proconve, nos ensaios de veiculos flex sdo utilizados 3 combustiveis,
E22, E100 e 50% dos combustiveis (E22 + E100) para atender todo o campo possivel de abastecimento para
calculo de emissao de poluentes.
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Pietro (MME) agradeceu as informag0es passadas e ponderou que a agdo mesmo assim deve ser mantida
pois consta na Resolucdo CNPE, e recomendou que o subcomité apresente ao CNPE um documento técnico
com esses dados e informagdes. Edneia (ANP) solicitou a participagdo da ANP no subgrupo. Pietro (MME)
questionou o Inmetro sobre o aval da instituicdo para a atividade. Marcelo (Inmetro) informou que teria
qgue ter a resposta do departamento especifico, ndo podendo formalizar a posicdo do Inmetro sem a
validacdo do Victor Simdo que é o representante do departamento responsavel. Complementou afirmando
gue o Inmetro estd alinhando tecnicamente com o passado pelo Vanderlei e Edneia. Ficou de entrar em
contato com o Victor para poder repassar o de acordo ou ndo em relacdo a atividade.

Marlon (MME) ressaltou que o documento a ser produzido deverd ser fruto de reunido com todos
participantes e ndo um documento feito apenas pelos entes governamentais, deverd ser resultado de um
entendimento entre os participantes do subgrupo. Ou um documento de partida com as informacgdes ja
levantadas pela CETESB e validadas pela ANP e Inmetro a ser apresentado, discutido e validado pelos
participantes.

Vanderlei (CETESB) informou que podera preparar o documento inicial, apds validagdo interna com o
IBAMA em um prazo de 10 dias.

Marcelo (Inmetro) deixou a questdo de prazo e inclusive o de acordo da coordenagdo para ser validado com
Victor Simdo.

3.1.3. Agao: GARANTIR O ALINHAMENTO DO PROCONVE E DO ROTA 2030

Thomas (ME) A ideia principal seria o alinhamento de prazos de implementacdes dos dois programas, para
evitar esse efeito de desenvolvimento em dois momentos diversos. A segunda seria a questao da eficiéncia
energética, emissdo dos GEE e poluentes locais. Por exemplo, é possivel que ao implementar o quesito
poco-a-roda a prépria legislacdo de emissdo dos poluentes locais da unido europeia direcione para uma
eletrificagdo da frota e aqui no Brasil com o Proconve, temos identificado no radar principalmente na fase
final do L8, comeca a ter requisitos corporativos de emissao incrementais e tornando-se complexa de serem
atendidas, podendo também levar para eletrificacdao da frota. A ideia seria trabalhar de forma conjunta e
alinhada para que haja didlogo entre as politicas, principalmente com a presenca de rota tecnolégica,
levando em consideracao os biocombustiveis como uma linha de atuacao importante.

Vanderlei (CETESB) esses programas (Proconve, ROTA 2030, Inovarauto, e Inmetro) ja estdo alinhados, o
ensaio é Unico feito no ambito do Proconve, no pedido de homologacdo do fabricante da valor de eficiéncia
energética e emissdo de CO2 é utilizado para os programas. Ndao havendo uma desarmonia entre os
programas.

Thomas (ME) atualmente, para a préxima fase do Proconve estda bem alinhado. A grande preocupacdo é,
como os entes sdo autébnomos, quando chegar a data do programa que suceder o Rota 2030 mantenha o
alinhamento para que os prazos para atendimento a regulamentagdo sejam coincidentes para o
desenvolvimento dos componentes e motor feitos em uma Unica vez. Outra preocupagao é se apertar
muito as metas de eficiéncia energética e/ou emissdes, pode haver certo desalinhamento entre as politicas
levando a uma eletrificagao da frota.

Pietro (MME) complementando o nosso entendimento sobre ciclo de vida do pog¢o-a-roda, a bioenergia
possui papel relevante na transicdo energética e reducdo das emissdes, apesar de outros paises nao
levarem em consideracdo os biocombustiveis banindo veiculos a combustdo por conta das questoes
levantadas, principalmente mudanca do uso da terra. Por isso é de grande importancia esse alinhamento,
de uma perspectiva macro, para que possa desenvolver a politica energética nacional levando também em
conta os biocombustiveis na transicao energética, sendo em veiculos a combustdo ou hibridos.

Vanderlei (CETESB) quando se foca em eficiéncia energética pode ser desconsiderado a questdo da emissdo
de poluentes.

Thomas (ME) informou que a préxima fase do ROTA 2030 é evoluir para um modelo de eficiéncia
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energético-ambiental. Quando fala-se de emissdao de poluentes locais, as politicas devem estar alinhadas.
Sugestdo de 2 importantes medidas com melhor custo-efetividade por exemplo, restricio de locomocgdo de
veiculos de fases anteriores do Proconve, inspegdo veicular.

Artur (BNDES) colocou que um dos desafios é a valorizagdo da questdo de eficiéncia ambiental na politica
publica, pois a eficiéncia energética ja possui seus beneficios enraizados na cultura do consumidor.

3.1.4. Agdo: AVALIAR OS EFEITOS DO ETANOL HIDRATADO NO PARAMETRO NMOG DA FASE L-8 DO
PROCONVE

Pietro (MME) informou que recebemos notas de montadores com preocupacdo acerca do uso de etanol
hidratado na fase L8 do Proconve no parametro NMOG.

Edneia (ANP-AEA) ndo teria informagdo sobre essa questdo. Sugiro convite ao professor Nigro que tem
muito conhecimento do assunto.

Vanderlei (CETESB) IN 22/2020 do IBAMA traz o método de medicdo, célculo e os fatores a serem utilizados
qguando se utiliza gasolina ou etanol, vélido para fase L7 que comeca a valer em 01/2022. Em 01/2025
comega a fase L8, estd programado novos estudos para ajustar esses calculos. Grupo de Trabalho da AEA
coordenado pelo professor Nigro, assunto ja bem equacionado para com as informagdes do professor para
preencher a agao.

3.2. Problema 2 matriz GUT — Oferta de combustiveis de alta octanagem e baixo carbono para o mercado
de combustiveis para o Ciclo Otto, visando a menor emissGo com a maior eficiéncia energética.

3.2.1. Agdo: ESPECIFICAR O COMBUSTIVEL DO FUTURO

Pietro (MME) apresentou os objetivos da acdo e atores envolvidos. Edneia (ANP) comentou que é
necessario fazer um levantamento prévio sobre os estudos ja executados e em execucdo para melhor
programacdo da acdo. A gasolina regulamentada com RON 93 a entrar em vigor em jan/2022 atende bem a
frota nacional, sendo que apenas carros mais novos e modelos especificos que melhor operam com maior
octanagem. Tendo que ser mensurado se a inclusdo ou troca de combustivel com maior octanagem
compensa o maior custo e a logistica de implementacao.

Vanderlei (CETESB) comentou sobre a atualizacdo que foi feita de E25 para E27, sendo que os fabricantes
apresentaram preocupac¢do com a durabilidade dos veiculos.

Cid (MAPA) fez a colocacdo que os testes ja devem ser feitos devido a alteracdo na especificacdo da
gasolina. Edneia (ANP) gasolina ja atendia a especificacdo atual, porém a importacdo de gasolina
excessivamente leve (de elevado consumo) foi barrada com a nova especificagdo. Ha discussdao com o setor
sobre reducdo de enxofre na gasolina e diesel, envolvendo investimento do setor para essa especificacdo.

3.3. Problema 3 matriz GUT - Tecnologia da célula a combustivel disponiveis ainda carece de maturidade
para preponderar ou se posicionar na escala comercial da industria automotiva.

3.3.1. A¢do: DESENVOLVER AS CONDICOES PARA ACELERAR O DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO DA
CELULA DE COMBUSTIVEL A ETANOL/BIOMETANO/GN E H2

Thomas (ME) ja houve uma reunido acerca do tema (célula a combustivel) ainda em fase inicial, portanto
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ainda é necessario evoluir um pouco mais para anumerar os desafios e prazo. Artur (BNDES) solicitou a
participacdo no subgrupo. Bruno (Finep) também solicitou a participacdo, EPE também foi incluida.

Marcelo (Inmetro) questionou como se daria o fomento a pesquisa pelo BNDES e/ou Finep para os
subcomités. Artur (BNDES) comentou que hd um bom volume de recursos reservados para area de
mudanca climatica. Pietro (MME) comentou acerca do subcomité PD&I que coordenard esse ponto de
novas tecnologias ou estudos necessarios para o desenvolvimento do comité.

3.4. Problema 4 matriz GUT - Gargalos tecnoldgicos para o desenvolvimento da produgdo de etanol de
segunda geragdo.

3.4.1. A¢io: AMPLIAR A PRODUCAO DE ETANOL 2G

Pietro (MME) informou que a ideia inicial era coordenacdo ficar a cargo do BNDES e que houve uma
conversa com o professor Gongalo que se mostrou solicito a apoiar a acdo. Artur (BNDES) comentou que o
orgdo ja se debruca sobre o assunto hd algum tempo, podendo coordenar e contribuir com o que for
necessario. Pietro (MME) atualizou a lista de participantes com os presentes.

Artur (BNDES) complementou sobre a necessidade de evoluir em amplos aspectos do tema, com producdo
de enzimas, produtos que em sua maioria necessitam de importagdo para permitir uma maior viabilidade
econdmica para sua implantacdo pelos agentes. Quais incentivos seriam necessarios para estabelecer a
tecnologia no pais. Ficou de se debrugar sobre a acdo e encaminhar ao Marlon os desafios e informagdes
necessarias para a acao.

4. Marlon (MME) deu prosseguimento a apresenta¢do com proposta de cronograma para entrega das
acoes, a ser atualizado com a evoluc¢do das acGes durante a reunido.

Seguindo para proposta de calenddrio de reunides.

Ndo havendo mais assuntos, Pietro (MME) agradeceu a todos e encerrou a reunido.

4. Préxima reuniao

Para a proxima reunido do Subcomité, prevista para 03/09 de 2021, definiu-se que:

e Serd apresentado o plano para os stakeholders com cada coordenador do subgrupo fazendo a
apresentacao da sua acao.
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