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Regulamento de Exploracao Portuéaria - REP

O Regulamento de Exploracao do Porto é o instrumento de gestdo da Administracao do Porto que tem por objetivo
estabelecer as regras que permitam:

|.  Estabelecer condicdes para o desempenho eficiente das atividades portuarias;

Il.  Melhor utilizacdao das instalacdes e equipamentos portuarios;

[Il.  Estimular a concorréncia na prestacdo de servigos portuarios; e

IV. O zelo pela seguranca patrimonial, pessoal e ambiental.

A Portaria n.2 245/2013 estabeleceu as diretrizes, os objetivos gerais e os procedimentos minimos para a elaboracdo
e atualizacdo, pelas Administracdes dos Portos, do Regulamento de Exploracdo do Porto — REP.

O Anexo 1 da Portaria n. 245/2013 descreve quais sdo os temas que devem ser abordados no REP, dentre as quais
destaca-se o item 11.7, a prioridade de atracacao.

Ademais, conforme competéncia fixadas no art. 36 do Decreto n? 8.033, de 27 de junho de 2013, compete ao
onselho de Autoridade Portuaria -CAP sugerir alteracdes do Regulamento de Exploracdo do Porto.



PORTO DE SANTAREM

e SRIRCE R i e ] NG

A Companhia Docas do Para (CDP), através da Resolucdo DIREX n@
32/2014, modificada pela Resolucdo DIREX 07/2015, de 06/04/2015
: aprovou o Regulamento de Exploracao do Porto — REP do porto de
B Santatém.

Dentre os cais do porto, o 401, 402, T-1, T-2 e T-3 podem
| ter atracacdo preferencial de embarcaces com carga Granel Liquido.

Sera concedida atracacao imediata a sua chegada ao porto
as embarcacdes do tipo misto ou passageiros, e obedecendo a escala
pré-determinada e autorizada pela administracao do porto, conduzindo
50 (cinquenta) ou mais passageiros. Serd concedida atracacdo, nos
respectivos bercos as embarcacdes, conforme critério de atendimento
definido na tabela abaixo:

Havendo embarcacdo nao preferencial Berso Efbaicacom qua fansportent || Eiiero de atsndimento
_ o 101 Carga Geral / Granel Sélido Agendamento
atracada em berco preferencial por conveniéncia do 102 Carga Geral ] Granel Soiido R
seu armador, em cumprimento ao agendamento do 201 Carga Geral / Granel Solido Agendamento
porto, esta devera desatracar imediatamente para 301 Embarcacdes fluviais Agendamento
possibilitar a atracacdo da embarcagéo preferencial, 401-402 Granel Sélido Preferencial
arcando com os custos da manobra. T1/T-2 eT-3 Granel liquido Preferencial




PORTO DE VILA DO CONDE

== =

A Companhia Docas do Para (CDP), através da Resolucdo
DIREX n° 32/2014, modificada pela Resolucdo DIREX
07/2015, de 06/04/2015 aprovou 0 Regulamento de
Exploracdo do Porto — REP do porto de Vila do Conde.
Dentre os cais do porto, o 501 e 502 tem
f— el LR & L SRS gtracacdo preferencial de embarcagdes com carga Granel
; : R |_{qUidO.

Sera concedida atracacdo nos respectivos bercos
as embarcacdes conforme critério de atendimento definido
na tabela abaixo:

Critério de

Havendo embarcacdo n3o preferencial atracada em berco preferencial Berco Embarcagdes que transportem atendimento
por conveniéncia do seu armador, em cumprimento ao agendamento do 101 | Bawita e Carvéo a granel Preferencial
, . . o Alumina, Coque e Piche Preferencial
porto, esta deverd desatracar imediatamente para possibilitar a 102 | Demais cargas Agendamento
atracacdo da embarcacdo preferencial, arcando com os custos da 201 | Alumina () Preferencial
manobra. 003 — Os bercos dotados de instalacdes ou equipamentos Demais cargas Agendamento
- A ] 202 Todas as cargas Agendamento
especializados terdo de ser preferencialmente alocados para as 301 | Todas as cargas Agendamento
operacoes a que se destinam, atendendo as embarcacdes que 302 | Todas as cargas Agendamento
B e o car | ~ . tad 401 Contéiner Preferencial
o gas que neles sdo movimentadas. Todas as cargas Agendamento
402 Todas as cargas Agendamento
501 Granéis liquidos Agendamento
502 Graneis liguidos Agendamento




PORTO DO ITAQUI

., A empresa Maranhense de Administracdo Portuaria — EMAP, atraves da
== Portaria n.° 063/2017 — PRE aprovou as Normas de Atracacdo de Navios

no porto do Itaqui.

Dentre os cais do porto, o 102, 103, 104, 105, 106 e 108
podem ter atracacdo de embarcacdes com carga Granel Liquido.

Sera concedida a modalidade de atracacdo imediata:
I- Aos navios da Marinha de Guerra, nacional ou estrangeira, conforme
solicitacdo da Capitania dos Portos do Estado do Maranh&o, em berco de
cais fixado em comum acordo com a Administracéo do Porto; e
I1- Aos navios comerciais de turismo, como ou sem carga a movimentar,
e que conduzam passageiros.

Na falta de cais ou berco livre para atracacdo imediata dos navios de turismo, devera ser efetuada a desatracacdo de uma embarcacgéo

pertencente ao mesmo armador do navio de turismo. N&o existindo uma embarcacdo de mesmo armador no cais, a escolha recaira

sobre outro do mesmo agente. Se também ndo houver embarcacdo do mesmo agente, serd determinada a desatracacdo do navio que

atracou por ultimo, dentre aqueles cuja vaga seja compativel com a do navio a ser atracado. Na falta de cais ou berco livre para

tracacdo de navio de guerra, serd determinada a desatracacdo do navio que atracou por ultimo, dentre aqueles cuja vaga seja

pativel com a do navio a ser atracado.




O DO ITAQUI

Calado Capac.
. | e Aéreo DWT | TipodeNavio | Guindast |  1dade
Miéxim 2 a
o (M) a M) Miéximo (Ton) Padrio e (min (Anos)
(M) em Ton)
240 40 | Nimitasdo | 100.000 GS, CG 25 18+
200 40 25 80000 | GSM,GS,CG | 25 18*
200 40 | Nimitado | 80.000 Gg;g.k %lg’ 25 18
229 a0 28 100000 | GS,CG,GL | 25 18%
183 a0 limitado | 80000 | GL,GS,CG 25 18*
229 4s 18 150000 | GS,GSM,GL | 25 18%
185 280 50 | Himitado | 155.000 GL NA 18%
!
108 299 15,00 14,50 245 40 | limitado | 91.600 GL N/A 18+

(CG) Carga Geral: Celulose, Trilho, Carga de Projeto, Maquinarios Industriais, Carga
Paletizada. / (CNTR) Contéiner / (GL) Granel Liquido: Derivado de Petréleo, Etanol, Soda
Cdustica. (GLP) Gés liquefeito de Petréleo

(GS) Granéis Solidos: Fertilizantes, Trigo, Arroz, Insumos de Cimento, Calcério, Coque,
Antracita, Ferro Gusa, Manganés.

(GSM) Granéis S6lidos Mecanizados: Minério de Ferro, Carvio, Soja, Milho, Farelo de Soja,
Cobre.

A atracacdo no berco 102 a atracacdo acontece ne
ordem:

I- Em caso de risco comprovado de desabastecimento d
de primeira necessidade da populagédo da regiéo, vinculad
a comprovacao de estoque;

I1- OperacOes de container;

I1l- Exportacdo, desde que haja a produtividade mini
disponibilidade de carga na retrodrea ou armazenado, con
instrumento de parametrizacdo de pranchas/produtivida
Autoridade Portuéria; e,

IV- Sequencial (FCFS).

- Todas as operacOes realizadas neste berco de

finalizadas no prazo maximo de até 72 horas opera



PORTO DE SUAPE

O regulamento de exploracdo portuaria, aprovado
pela Portaria n.° 001/2017, tem por objetivo
apresentar as principais caracteristicas do porto de
Suape e tracar diretrizes e orientagdes com o intuito
de maximizar a movimentacao de cargas.

As atracacOes de embarcacfes com carga

Granel Liguido séo realizadas nos bercos CMU,

PGL-1, PGL-2, PGL-3A E PGL-3B.

A ordem de atracacdo nos bercos sera definida pela
Autoridade Portuaria, utilizando o conceito “first come-first
serve’’.

Para defini¢do da ordem de atracacédo, além do horario
de chegada ao Porto de Suape, serdo consideradas as
especificidades dos bercos relativas ao porte do navio e aos
tipos de carga que podem ser movimentados.

Quando os navios precisarem mudar de berco para
carregar/descarregar outro tipo de carga, ficara a discricdo da
Autoridade Portuaria decidir a ordem de atracacdo desses navios
em relacdo aos navios que esperam na area de fundeio, sempre
buscando equilibrio entre o tempo de ociosidade dos bercos e o

tempo de espera dos navios.



O DE SUAPE

BERCO TIPO DE CARGA PORTE DO NAVIO
CMU Carga geral, granéis Até 80.000 TPB (berco leste)
liquidos. Até 20.000 TPB (berco oeste)
PGL 1- Granéis liquidos: Até 45.000 TPB
oeste quimicos e derivados de
petroleo
PGL 1- Granéis liquidos: Até 45.000 TPB
leste quimicos e derivados de
petréleo
PGL 2- Granéis liquidos: GLP Até 90.000 TPB
oeste
PGL 2- Granéis liquidos: Até 90.000 TPB
leste derivados de petrdleo
PGL 3- Granéis liquidos: Até 110.000 TPB
petréleo e derivados
PGL 3- Granéis liquidos: Até 170.000 TPB

petrdleo e derivados




PORTO DE VITORIA Para o caso de dois ou mais navios que gozam DE
e ATRACACAO PREFERENCIAL demandarem o berco, as
atracacOes serdo alternadas por ordem de chegada.

Quanto aos procedimentos, no caso da chegada de
navio na barra que usufrua de preferéncia e esteja atracado no
berco um navio sem esta condicéo, seu tempo de permanéncia

no berco sera estendido até, no maximo, 36 horas (30 + 6 de

A Norma de Atracacio do Porto de maré), contado a partir da hora de fundeio do navio que
Vitoria foi instituida por meio da Resolugio ne° usufruada preferéncia.
48/2015 da CODESA. Na eventualidade de um navio ndo cumprir a
Dentre os cais do porto, o de Capuaba prancha de 4.000 toneladas por dia, por navio, a Codesa
em seu berco 201, possui atracacdo preferencial cobrara um valor adicional a titulo de compensacao,
de embarcacdes com carga Granel Liquido e correspondente a duas vezes o valor da tabela Il vigente,
Granel Agicola. proporcional ao tempo excedente ao previsto, caso a prancha

tivesse sido de 4.000 toneladas por dia.



PORTO DE VITORIA
————— e ———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Outro cais com a caracteristica de atracacdo também para Granel Liquido, € o Paul. Nele, em seu berco 905, 0s
navios que atracarem e forem movimentar granéis solidos e nas instalacdes especiais de sistema transportador de moega e
correias, deverdo garantir a produtividade minima de 6.000 toneladas por dia ou fragcdo. Para movimentar granéis liquidos
pelas instalacdes especiais de sistema de dutos, deverdo garantir a produtividade minima de 6.000 toneladas dia ou fracao.

E facultativo nos casos em que navios em operacéo offshore utilizados nos servicos de prospeccdo de petroleo,
quando em abastecimento via dutos do berco, Bankers ou caminhdes, ndo estardo sujeitos a prancha minima.

No caso de chegada de navio na barra que usufrua de ATRACACAO PRIORITARIA e esteja atracado no berco
navio que nédo usufrua de prioridade, seu tempo de permanéncia no berco serd estendido por até 24h00m, (18 + 06 de
mare), Contado a partir da hora do fundeio do navio que usufrua da prioridade.

Na eventualidade de um navio ndo cumprir o prazo estabelecido, a CODESA cobrara um valor adicional a titulo

de compensacao pela retencédo do berco, correspondente a R$ 15.000,00 pro rata.



PORTO DE VITORIA
————— e ———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

REGULAMENTACAO DE ATRACACOES:

As atracacbes IMEDIATAS, PREFERENCIAIS, PRIORITARIAS ou nio prioritarias serdo concedidas pela
Autoridade Portuaria para os navios gque vierem a operar em ritmo normal, em todos os periodos consecutivos do horario
de trabalho do Porto.

Dentro de cada faixa de prioridade sera obedecida a ordem cronoldgica de chegada dos navios ao porto (area de
fundeio), salvo quando o comprimento da vaga disponivel e/ou a profundidade do cais, e/ou as restricdes para 0 acesso e
atracacdo, contidas nas NORMAS DA CODESA, apresentarem incompatibilidade em relacdo as caracteristicas do navio a
atracar. Cabera entdo a Autoridade Portuaria promover necessarios ajustes.

Somente sera concedida a atracacdo preferencial ou prioritaria aos navios cuja operacdo ja dispuser de
autorizacdo da Autoridade Aduaneira e demais autoridades intervenientes, devendo ser comprovado pelo Operador
Portuario a origem ou o destino da mercadoria para local situado a uma distancia de, no maximo, 30 km das instalagdes

portuéarias e pronta para manter as operages em ritmo normal.



passageiros e obedecendo a escala pre-determinada e aos

de passageiros, sem carga a movimentar, em viagem de turis

conduzindo 50 (cinguenta) ou mais turistas.

Sera concedida prioridade “B”, para atracacao, 0

navio que tenha a movimentar exclusivamente mercadorias par

as quais o Porto possua cais preferencial.

~ « Serdo concedidas, ainda as seguintes prioridades para
As regras para as atracacfes no Porto de Santos, sdo

atracacao:

regulamentadas pela Resolucdo 176 de 16 de outubro

de 1979, da extinta Empresa de Portos do Brasil S.A, - C.1 - Ao navio que tenha a carregar ou descarregar animai

. VIVOS;
— PORTOBRAS.

- C.2 — Ao navio cuja Unica operacéo a realizar seja a carg

uanto as prioridades, sera concedida L _
D P ou descarga de frutas frescas, frigorificadas ou nao, ou, ainda

prioridade “A”, para atracacdo Imediata a sua mercadorias pereciveis ou refrigeradas;

chegada ao Porto, aos grandes paquetes de linha,

O0m ou sem carga a movimentar, conduzindo



W—
- C.3 — Ao navio que tenha a movimentar frutas frescas, frigorificadas ou ndo, mercadorias pereciveis ou refrigeradas e
géneros alimenticios de primeira necessidade, sempre num total minimo de 1/3 da tonelagem a movimentar;

- C.4 — Ao navio que esteja na barra aguardando atracacdo ha 120 horas ou mais; e

- C.5 - Ao navio que aportar exclusivamente para receber mercadorias destinadas a exportacéo.

A administracdo do porto podera conceder as prioridades “C.2” ou “C.5” a0 navio que aportar para outras
operacOes além das previstas para esses casos, a partir do momento em que 0 mMesmoO esteja pronto para operar,
exclusivamente, naquelas respectivas condicdes, respeitados os navios que ja estejam aguardando vaga dentro de cada uma
dessas prioridades.

A0 navio que aportar apenas para receber mercadorias para exportacdo, a atracacao s sera autorizada quando
0 mesmo dispuser de carga pronta para embarque, nas seguintes proporcdes do total da carga engajada:

- Carga geral Até 750 t: 100%;

- Acima de 750 t e até 2000 t: 750 t e mais 60% do que exceder esse teto;

- Acima de 2000 t: 1500 t;

- Granéis solidos e liguidos; quantidades compativeis com a disponibilidade das instalagGes, fixadas pela

administracdo do porto na respectiva ocasiéo.



O DE SANTOS

Para fins de aplicacdo deste item, entende-se como CARGA PRONTA PARA EMBARQUE a que estiver
liberada pela administracdo do porto e disponivel nos depositos portuarios ou em veiculos posicionados dentro da area do
Porto, ou, ainda em vagdes situados nos patios das ferrovias localizados na “Baixada Santista”.

Ficara assegurada atracacao imediata ou preferencial de navios da Marinha de Guerra Nacional ou estrangeira,
conforme solicitacdo da Capitania dos Portos, em trecho de cais previamente fixado em comum acordo com a
administracdo do porto.
Os casos especiais ou omissos serdo resolvidos pela administragdo do porto.

Serdo sempre considerados como especiais, dentre outros, 0s casos de eventuais congestionamentos do Porto.



PORTO DE PARANAGUA Os bercos 141 e 142 sao preferencialmente para atraca

embarcacdes com Granel Liquido, considerando:

|- Berco 141 (Externo) — Preferencial para navios c

derivados de petroleo e alcool.

I1- Berco 142 (Externo) — de acordo com a ordem cronoldgic

de chegada a barra.

Os navios para esta preferéncia deverao garanti

As Normas e Procedimentos de Programagdo, Pranchaminima de:
AtracacBes e Operacdes de Navios nos Portos de @) 8.000 t/dia para oleos vegetais;

Paranagué e Antonina sdo regulamentadas através da  P) 5.000 t/dia para GLP;
Ordem de Servico n.° 001/2016. c) 15.000 t/dia para os demais derivados de petroleo e al




O DE PARANAGUA

No berco 141 a preferéncia para navios com derivados de petroleo e alcool, sendo que as atracacdes se dardo
por ordem cronoldgica de chegada a barra, respeitada a proporcdo de 02 navios para movimentacdo de derivados de
petréleo e 01 navio para movimentacdo de alcool. As atracacdes para navios com alcool serdo alternadas entre 0s navios
com movimentacdo de cargas no terminais que utilizam o Terminal de Inflamaveis. Quando houver restricdes de
profundidade no berco interno do pier de inflamaveis a proporcdo de preferéncia de atracacdo sera de 1 navio para

movimentacéo de derivados de petroleo e 1 navio dos demais produtos movimentados.



ORTO DO RIO GRANDE

A Ordem de Servico n° 017/2017 regula o uso dos
bercos de atracacdo no Porto novo do Rio Grande.

A Autoridade Portuaria estabelece o0s seguintes
critérios para a programacdo em  bercos

eferenciais:

Cabecos Bergo Tipo de Navio/Carga
‘Navio e Barcacas com operagdes
Oao8 1 compativeis com as restrigdes do
bergo
Alto Desempenho - Granel
Sistr ] 2 Agricola/Fertilizantes
ETA — Preferencialmente Granel
15a0ia0 = Agricola/Fertilizantes
ETA - Preferencialmente Granel
PR e i Agricola/Fertilizantes
35 ao 44 5 ETA
44 ao 53 6 ETA — Preferencialmente Carga Geral
Alto Desempenho — Carga Geral —
e i Preferencialmente Celulose
62 ao 69 8 Barcacgas Celulose
69 ao 71 9 Area da Marinha

ETA - Estimated Time of Arrival — Ordem de Chegada ao Porto do Rio Grande.




RTO DO RIO GRANDE

Devera ser observado 0s seguintes critérios de produtividade da operacdo portuaria na ocupacao dos bercos, por
mercadoria movimentada:

- Celulose em berco de alto desempenho: 9.000 tons/dia;

- Celulose: 6.000 tons/dia;

- Toras de madeira: 5.000 tons/dia;

- Fertilizantes e granel agricola em berco de alto desempenho: 9.000 tons/dia;

- Fertilizantes e granel agricola na descarga: 6.000 tons/dia;

- Fertilizantes e granel agricola no carregamento: 4.500 tons/dia;

- A prancha media do navio sera aferida a cada 24 horas, sendo considerado para efeito do cumprimento da
prancha o horario inicio do carregamento/descarregamento do navio, podendo ser considerada a partir do segundo dia para
fins de média de cumprimento de prancha dia.

Vale ressaltar que as prioridades de atracacdo, serdo definidas nas reunides de programacao a serem realizadas

sala de programacdo do setor de Fiscalizacdo de Operacdo Portuaria
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DADOS TECNICOS DOS BERCO

PorToDO

ITAQUI
| r‘* - b}
Berco 105— Bunker Berco 103 — Bunker ' Berco 102- GLP
Comprimento: 280M Comprimento: 270M Comprimento: 223M

1 Profundidade: 18M Profundidade: 15M Profundidade: 12M
DWT: 150.000 DWT: 100.000 | DWT: 80.000 s
— o | i m;” —
o FE TR C
E= 108 106 105 , -
: : gl . & - Loy » AW D ed ek
A Un R
SR
o g 100
PR P ‘ (o W o~y
Berco 108 — G. Liquidos Berco 106 — G. Liquidos Berco 104 — G. Liquidos s 4,
Comprimento  299M Comprimento 420M Comprimento 200M E '
Profundidade: 17M Profundidade: 19 M Profundidade: 13M
DWT: 91.600 DWT: 155.000 DWT: 84.000

‘ Bergo especializado em liquido E/ Bunker % Conexio de berco



CondicOes para aceite e atracacao dos navios de granéis liquidos
® ifadur

I. Envio do Pedido de Atracag¢ao via sistema TOS+;

Cadastro de formuldrio via sistema com as informagdes resumidas do navio, carga, viagem e
stakeholders.

ll. Cadastro das Cargas a serem operadas, Clientes e Operadores envolvidos;
E obrigatdrio a inclusdo no sistema das cargas, clientes e operadores envolvidos na viagem do

navio para liberagéo e aprovagdo da viagem deste navio junto a EMAP.

lll. Validagao por parte dos Clientes e Operadores acerca da prontidao operacional de

cada um;
As validagbes sdo inputs manuais que os envolvidos na operagdo devem fornecer, anterior a
atracagdo do  navio, para garantir que o planejamento operacional possa ser finalizado e assim,
liberar o navio para atracar e operar.

IV. Envio dos arquivos gerados pelos sistemas aduaneiros;
O agente maritimo ou o despachante aduaneiro extraem do Siscomex Carga informac¢des que
devem ser importadas no sistema TOS+ para cadastro automadtico de toda a carga em processo

aduaneiro;



FILA DE NAVIOS - Tipos de prioridade para navios de graneis liquidos
® iasul

. ETA/NOR

S3o utilizadas para montagem da fila de navios de cada berco, a PRONTIDAO (NOR) é a confirmacéo da chegada do
navio que valida a posicdo do navio na fila dos ber¢os;

Il. Regradas 12 horas

Os clientes e operadores devem informar prontidao operacional e documentacdao com 12 horas de antecedéncia do
ETB.

Sao confirmados: Liberacao documental, espaco de armazenagem, prontidao do navio e prontiddo da estrutura de
operacdo pelo Operador Portuario/terceirizado;

lll. Transbordo

Os navios escalados para realizarem Operacdo de Transbordo de um outro navio ja atracado, tem preferéncia de
atracacao sobre os demais navios na fila.

Esta prioridade nao permite descontinuidade da operacao acima de 06 horas;

IV. GLP

Em caso de desabastecimento comprovado, os navios de GLP tem prioridade de atracacdo no berco 102;

EM CASO DE RISCO DE DESABASTECIMENTO DA REGIAO (QUALQUER CARGA), SE COMPROVADO, O
NAVIO TERA PRIORIDADE PARA ATRACAR



PRODUTOS / OPERADORES E CLIENTES .

ITAQUI
ANO Ton Var%/Ano
Soda 2014 32.413
Caustica 2015 92.897 65%
2016 76.402 -22%
2014 73.714
ANO _Ton Var%/Ano 2015 53.707 -37%
GRANEIS 2014 7.990.756 2016 40.322 -33%
LIQUIDOS 2015 7.661.934 -4%
TOTAIS 2016 6.218.195 -23% 2014 152.762
2015 156.504 2%
2016 155.378 -1%
Derivados de 2014 7.731.868
Petréleo 2015 7.358.825 5%
2016 5.946.092 -24%

> Os Operadores Portuarios qualificados no Porto do Itagui para operarem granéis liquidos:
- 4M, Transpetro, Ultracargo e Granel Quimica;

» Os clientes que operam granéis liquidos hoje no Porto do Itaqui:

- Ale Combustiveis, Blueway Trading, Brasil China Importadora, Dislub Combustiveis, Exito
Importadora, Federal Distribuidora, Ipiranga, Oil Trading, Petrobras, Petroleo Tabocao, Raizen
Combustiveis, Sabba, Setta Combustiveis, SP Industria, Suzano, Temape Terminais e Total




PROJETOS DE INFRAESTRUTURA OPERACIONAL

& [fAdul

> BERCO 103

Reativacdo de 01 linha de combustivel de bunker;

> BERCO 104

Instalacao de uma linha de GLP

> BERCO 105
Reativacao de 02 Linhas de Combustiveis (Gasolina e S500) — Melhorar ocupacao na

entressafra

> BERCO 108

Instalacdo de 6 linhas (Multiuso) - conclusao dezembro de 2017



GOVERNO DO

MARANHAG

GOVERNO DE TODOS NOS L i

Obrigado!

Diretoria de Operac¢des

José Atonio Magalhaes
Tel.: +55 (98) 3216 6022

PORTO DO

ITAQUI

Empresa Maranhense de Administracao Portudria - EMAP
Av. dos Portugueses s/n2, CEP 65085-370, Porto do Itaqui
Sdo Luis, Maranhdo, Brasil. +55 98 3216-6000 | Fax: 3222-4807

comunicacao@emap.ma.gov.br | emap.ma.gov.br
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Legislacao

* Lei9.478/1997, Art. 58. (Lei do Petrdleo)

Art. 58. Sera facultado a qualquer interessado o uso dos dutos de transporte e dos terminais maritimos existentes ou a
serem construidos, com exceg¢do dos terminais de Gas Natural Liquefeito - GNL, mediante remuneragao adequada ao titular
das instalacGes ou da capacidade de movimentacdo de gds natural, nos termos da lei e da regulamentacgao aplicavel.

§ 12. A ANP fixara o valor e a forma de pagamento da remuneracdo adequada com base em critérios previamente
estabelecidos, caso ndo haja acordo entre as partes, cabendo-lhe também verificar se o valor acordado é compativel com
o mercado.

§ 29. A ANP regulard a preferéncia a ser atribuida ao proprietario das instalagdes para movimentacdo de seus préprios
produtos, com o objetivo de promover a maxima utilizacdo da capacidade de transporte pelos meios disponiveis.

 Lei12.815/2013, Art. 32 (Portos)

— A exploragao dos portos organizados e instalagdes portudrias tem o objetivo de aumentar a
competitividade e o desenvolvimento do Pais, com estimulo a concorréncia, incentivando a
participacdao do setor privado e assegurando o amplo acesso aos portos organizados, instalacoes e
atividades portuarias.

* Lei13.448/2017, Art. 92 (Contratos de Parcerias / PPl — Ferrovias)

— As prorrogacoes dos contratos de parceria no setor ferroviario também serdo orientadas pela
garantia contratual de capacidade de transporte a terceiros outorgados pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), garantindo-se o direito de passagem, de trafego mutuo e de
exploracao por operador ferroviario independente, mediante acesso a infraestrutura ferroviaria e
aos respectivos recursos operacionais do concessionario, garantida a remuneracdo pela capacidade
contratada.



Acesso a Terceiros a Infraestrutura:
Terminais

__________________________________________________________________________B}

REGULADORES

UTILIZACAO EFICIENTE
DA CAPACIDADE DE TRANSPORTE E DE
ARMAZENAGEM

FOMENTO A CONCORRENCIA E

7

ACESSO NAO DISCRIMINATORIO

OPERADORES LOGISTICO USUARIOS DO TERMINAL
| oemasomes oaSicos | pcpsoa

REMUNERACAO ADEQUADA DOS TERCEIROS
SERVICOS

DISPONIBILIDADE DE CAPACIDADE

TRANSPARENCIA NAS CONDICOES DO

RETORNO DO INVESTIMENTO SERVICO E DA PREFERENCIA DO
PROPRIETARIO

QUALIDADE DE SERVICO E
CONFIABILIDADE




Tipos de Acesso a Terceiros

* Acesso Negociado
— Baseado em negociacao bilateral
— Livre de supervisao regulatdria (ou com leve supervisao)

* Acesso Regulado
— O operador expoe:

* termos e condicdes de acesso
e seu processo de alocacao da capacidade
* aforma de calculo de remuneracao
— Os termos de acesso e as tarifas sao aprovadas
previamente (ou decididas) pelo Regulador

— Mesmo servi¢co = Mesmas condicoes




PANP 251/2000 - Terminais

Item Resumo das Principais Regras

Art.32 v Atendimento a terceiros ndo discriminatério.
v' Contratacdes com um Unico carregador com utilizacdo > 50% da capacidade de
armazenagem sao discriminatorias.

Art. 42 v Deverd ser permitida a conexdo dutoviaria entre o terminal e instala¢bes de terceiros.
Art.52 v O operador deve disponibilizar, em sua pagina na Internet, informacdes relevantes de
seus Terminais.
v' 0O operador deve manter, pelo periodo de 12 (doze) meses, cdpias das Solicitacdes de
Acesso, suas respectivas confirmacgdes e demais documentos referentes as operagoes.

Art. 62 v Assegurado ao Carregador Proprietdrio a movimentacdo de seus proprios Produtos em
seu TUP, por meio da utilizacdo da Preferéncia do Proprietario.

Arts.72 v' Programacdo Prévia e Extemporanea nos TUPs.
/82 v E permitida a Cessdo de Capacidade.
v' Os Operadores deverdo elaborar as Programacdes Prévia e Extemporanea, visando a

otimiza¢dao operacional, sem prejuizo dos direitos de Carregadores cuja Solicitacao de
Acesso ja tenha sido confirmada.
v E vedado ao Carregador Proprietério fazer reservas no TUP e n3o as utilizar, salvo nas
hipdteses comprovadas de caso fortuito ou forca maior.
Art. 15 v Premissas do calculo da remuneracdo (chamada de tarifa na portaria).




Aprimoramento normativo

— Norma atual nunca sofreu alteracao

— Cenario de grande incremento na importacao de
combustiveis

— Possivel concorréncia entre os combustiveis e demais
liquidos pela mesma capacidade

— Efetivacao da aplicacao das regras
— Interfaces entre os reguladores A Z)
— Harmonizacao das diferentes regras

* Regras de Acesso e Regras de Atracacao, dentre outras.

— Nova legislacao e Infraestruturas Integradas (Dutovias,
Hidrovias, Ferrovias)




Consulta Preévia

» Prestacdo dos servicos pelo operador (Acordos de Nivel de Servigo / SLA)
» Preferéncia do Carregador Proprietario em TUPs

» Programacdo Prévia e Extemporanea

» Divulgacdo da informacdo de capacidade do terminal / Disponibilidades

» Metodologia de Calculo da Remuneracdo dos servicos padronizados do
terminal

» Requisitos minimos/padronizados para as Condicoes Gerais de Servico do
Terminal

» Dados histéricos de volumes mensais dos produtos movimentados
» Solicitacoes de Acesso

» Cessao de Capacidade em TUPs

Manifestacdes da Consulta disponiveis no Site da ANP : Consulta Prévia



http://www.anp.gov.br/wwwanp/consultas-audiencias-publicas/concluidas/3287-consulta-previa-para-revisao-da-portaria-anp-n-251-2000

Encaminhamentos

e Revisdao da PANP 251/2000—-1°T 2018

— Consulta Prévia

— Workshop com o mercado
— Consulta Publica

— Audiéncia Publica

e Reunioes da Iniciativa Combustivel Brasil
« GT ANP/ANTAQ




OBRIGADA



%\S SIndiGas

Combustivel Brasil
Workshop do Subcomité de
Infraestrutura do CT-CB

26 de outubro de 2017
Auditorio Térreo do MME — Brasilia-DF

Sindicato Nacional das Empresas Distribuidoras de Gas Liquefeito de Petréleo



Observancia as
normas concorrenciais

Todas as atividades desenvolvidas no ambito do Sindigas
obedecem as normas previstas no seu MANUAL DE OBEDIENCIA
AS NORMAS DE DEFESA DA CONCORRENCIA (Manual do

. Sindigas), que foi criado em 2008 e sofreu aprimoramentos,
V aprovados pela Diretoria Executiva do Sindigas, em 16.09.2010, e
atualizado em outubro de 2013.

O Manual do Sindigas dita as melhores praticas direcionadas ao
cumprimento da legislacdo de defesa da concorréncia, a serem
observadas pelos profissionais envolvidos com a entidade, os quais
tém conhecimento do seu inteiro teor.

O Sindigas dispbe de um “compliance officer”, seu Advogado
interno, que tem a funcéo de fiscalizar de forma sistematica todas
as atividades desenvolvidas no ambito da entidade, no tocante ao
cumprimento das normas previstas no Manual do Sindigas, assim
como aplicar as medidas previstas no PROGRAMA DE
PREVENCAO DE INFRACOES, documento também aprovado por
suas associadas, e parte integrante do Manual do Sindigas.

NORMAS INTERNAS :

CONDUTA E CONCQRRE‘:NFIA




Bloco Il — Acesso aos Portos e a Infraestrutura

e _\

Tema Il a: LIVRE ACESSO AOS PORTOS PUBLICOS PARA AGENTES AUTORIZADOS -
Ref: Proposta 9 da lista em anexo

Tema Ill b: ACESSO DE TERCEIROS A INFRAESTRUTURA - Ref: Proposta 11 da lista em
anexo

\\\S SindiGas



Barreiras estruturais para desenvolvimento do setor de GLP

P _\

« Politicas de precificacdo com fundo social articulada e executada
] por agente de mercado, e ndo diretamente pelo governo

Modelo de . :
 Precos diferenciados por envase

Precificacao

* Precos artificializados sem relacao com referéncias internacionais

J « Modelo de rateio do volume limita estratégia de suprimento

« Falta de previsibilidade do ponto de entrega gera altos custos

logisticos

Préatica de
Suprimento

* Regras pouco claras acerca da Lei de Livre Acesso dificultam

Acesso a utilizac&o da infraestrutura na pratica
Infraestrutura « Hegemonia da Petrobras inibe presenca minoritaria de outros
agentes
Terminais * Lei dos portos ndo se mostrou bem sucedida com baixo volume
Aquaviarios de areas concedidas

» Ineficiéncia alfandegaria dificulta atividades de importacao

\\\S SindiGas



Barreiras estruturais para desenvolvimento do setor de GLP

P \

Regras pouco claras acerca da Lei de Livre Acesso dificultam
[ Acesso a J utilizac&o da infraestrutura na pratica

Infraestrutura Hegemonia da Petrobras inibe presenga minoritaria de outros
agentes

\\\S SindiGas



ANP ja possui regulamentacao de Livre Acesso

P _\

A ANP desenvolveu, a partir do ano 2000, a regulamentacao de Livre Acesso em dutos e
terminais maritimos.

« Portarias ANP 115/2000, 251/2000 e 255/2000.

A legislacao contempla os contratos de remuneracao ao titular das instalacdes, o acesso a
capacidade ociosa e o direito de preferéncia do proprietario.

Embora existente, essa reqgulamentacdo nunca foi colocada a prova...

A dificuldade na efetiva utilizacdo do livre acesso esta relacionada a concentracdo da
infraestrutura com um Unico agente, a Petrobras.

Por nao estabelecer de forma clara e objetiva os limites da detentora dos ativos — em
relacéo as tarifas e condi¢des de acesso, a regulamentacao atual tem pouco efeito.

A lei nao é clara pelo tamanho da Petrobras!!!

\\\S SindiGas



Debates necessarios para atracao de capital privado

— « Definicéo de polos p:c,h

Polos prioritarios de « Posicionamento da Petrobras
abastecimento .

Regulamentacao de Livre Acesso

» Parecerias operacionais (pools)

llustracdo do Recuo da Petrobras em polos prioritarios
Participacéo tedrica dos agentes de mercado nos terminais de movimentacao

CENARIO 1 CENARIO 2

Recuo marginal da Petrobras sem definicdo de pélos Recuo majoritario em pélos selecionados

Polo 1 Polo1 ;

Polo 2 Polo2

Polo 3 Polo 3

Polo4 Polo4

Polo 5 Polo 5

Hegemonia da Petrobras ndo permite V Atracio do investimento privado nos
investimento de terceiros nos pélos pdlos selecionados
. Ll] PETROBRAS
Outros
S\S SindiGas

Fonte: Andlise da Accenture.




Conclusoes

P _\

« Importante definir quais os polos prioritarios para recuo da Petrobras

* Necessidade de desinvestimentos/ novo posicionamento da Petrobras nesses polos
» Celebracao de contratos de longo prazo para concesséao da infraestrutura
» Livre Acesso sempre com visao de longo prazo

\\\S SindiGas
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m PETROBRAS

Combustivel Brasil
Bloco Il - Acesso a Portos e a Infraestrutura

Rio de Janeiro, 26 de outubro de 2017




m PETROBRAS

Nova politica de precos fortalece a industria garantindo
assim o fornecimento de combustiveis no longo prazo

Aumenta
atratividade
no refino
Nova Politica Garantia do
de precos . NOVOS fornecimento de
alinhada ao mvestlmer_]tos na combustiveis no
mercado cadeia Brasil
internacional
Itaqui recebe investimentos de R$
168 milhdes e vai gerar cerca de 4
00 empregos diretos e 1.200 indire
Aumentam tos
operagoes de (
importacéo T
(menos especulativas) e i -
+43% et ] >{(¢‘-‘hw’“n s
ImportacBes de \
Gasc(o:\i::n el ?;esel 5,0 8,8 \ @%E

CBL 93

Cantalin



l-'h'l PETROBRAS

Arcabouco regulatério ja prevé multiplos agentes

« Ambiente de livre competicao regulado:

— A construcao e operacao de terminais aquaviarios nunca foram incluidas nos monopolios
da industria do petréleo

— Lei do Petroleo (Art. 65): criacao da Transpetro oferendo servicos para terceiros,
respeitando a preferéncia do proprietario. Exemplos recentes: Belém e Rio Grande

— Portaria ANP n° 251, de 07.11.2000: regulamenta o Livre Acesso (Open Access)
— Lei 12.815 de 2013 (lei dos portos): garante o direito de passagem de infraestrutura de
terceiros nos portos
* Precos de servicos definidos livremente pelos agentes do setor

— Comunicacao de disponibilidade, taxas de referéncia, condicoes gerais e historico das
movimentacoes constam nas paginas de internet dos operadores logisticos

@

3



I-’h" PETROBRAS

Infraestrutura da Petrobras nao € uma barreira a importacao
de derivados

Nos terminais que podem receber importacao, a tancagem predominante é de Operadores Logisticos

»  As Cias. Distribuidoras ndao acompanharam as necessidade de ampliacdo de tanques para adequar ao crescente porte

dos navios. Em decorréncia, na década de 1980, a Petrobras agregou tancagem principalmente no N-NE

» A participacdo das Cias. Distribuidoras é baixa, compativel com a falta de investimentos nas ultimas décadas

[tacoatiara
Barcarena
Belém
Sao Luis
Fortaleza
Cabedelo
Ipojuca
Maceio
Aratu
Vitoria
Santos
Paranagua
Rio Grande
Total

Tancagem de derivados liguidos, em m3

0

0
37.899
71.290
0
10.022
104.864
37.140
0
10.705
263.134
194.602
101.093
830.749

0
73.907
127.329
131.796
96.245
35.415
95.653
38.388
0
105.656
0

0

0
704.388

63.059 63.059

0 73.907
0 165.228
184.806  387.892
0 96.245

33.284 78.720
347.577 548.094

0 75.528

295.848 295.848
70.189  186.550
877.910 1.141.044
349.208 543.810
96.390 197.483
2.318.270 3.853.408,

Distribuidoras

Transpetro

Operadores

@



Preferéncia do proprietario é de suma importancia para

I-’h" PETROBRAS

garantir a operacao adequada do parque de refino e estimular

Nnovos investimentos

Malha logistica foi
construida para atender o
parque integrado

REPLAN

Barueri %

Sao Caetano

RECAP

Sao

Cubatéao % Sebastido

Santos "‘RPBC

Entrada Sao Sebastido

 Principal via de entrada para
quatro refinarias em Sao Paulo

» Maiores taxas de utilizacao do
sistema

» Operacao eficiente depende
da integracao entre as
refinarias

Garantir o retorno do investimento no longo prazo e
reducao de riscos

Direito de preferéncia
do proprietario

Garante 0 acesso ...levando ao ...reduzindo o risco
adequado a escoamento e aumentando a
infraestrutura eficiente de seus atratividade do
primaria... produtos... investimento

Dispositivo adequado pois beneficia o investidor de
longo prazo e garante maiores beneficios aos

consumidores




l-'h" PETROBRAS

Conclusoes

> Independentemente da relevancia, tanto tancagens quanto os dutos ja
contam com regulacao que permite acesso de terceiros, ressalvada a
preferéncia do proprietario

» Uma vez adotada pela Petrobras uma politica de precos alinhados ao mercado
internacional, verificamos um aumento consideravel na importacao,
estimulando novos investimentos por operadores logisticos

> A preferéncia em relacao aos terminais e dutos que atendem as refinarias é
fundamental para sua operacao eficiente e economicamente atrativa. Isso é
um fato importante se pensarmos em atrair novos investidores em refino e
instalacdes conexas
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