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Brasilia, 30 de junho de 2009.

Assunto: JUSTIFICACAO DAS ALTERACOES PROPOSTAS NO PLS 3.009-B/1997

Em atendimento a solicitagdo da Camara Técnica de Logistica do Ministério de
Agricultura, Pecuaria e Abastecimento (CTLog/MAPA), feita na ultima reunido ocorrida no
dia 29/06/2009, segue a justificacdo das alteragdes propostas pelo Ministério dos Transportes
no PLS 3.009-B/2007.

De forma geral, as alteragdes sugeridas visam contribuir com os avangos da proposta do
PLS 3.009-B/2007. As sugestdes apresentadas permitem a incorporacdo de aspectos que
racionalizam os custos de implantacdo e operacionalizagdo das eclusas e outros dispositivos de
transposi¢do hidroviaria de niveis, por meio da participacdo do Ministério dos Transportes,
sem prejudicar o cronograma dos empreendimentos do setor elétrico e nem imputar os custos
da construcao de eclusas aos usuarios de energia.

O art 2° propde incorpora¢do de paragrafo na Lei 9.433/1997, estabelecendo que a
constru¢do de eclusas deve ocorrer concomitantemente a construcdo do barramento,
racionalizando os custos.

O art. 3° inclui na Politica Nacional de Recursos Hidricos texto destacando que
“devera ser garantida a separagdo e a independéncia dos aproveitamentos de cada uso no que
se referem aos custos, licitacoes e operagdo, respeitadas as dreas de competéncia de cada
orgdo responsavel pelos respectivos usos”. Sobre este artigo, sugere-se que a expressao
“garantida” seja substituida pela expressao “considerada”, pois entende-se que, em muitos
casos, notadamente no que se refere as licitagdes, a separacdo e independéncia possam
dificultar o processo, ja que a situagdo ideal ocorre quando a eclusa ¢ implantada no corpo do
barramento.

Na proposta do PLS 3.009-B, o § 1° do art. 3° estabelece que a responsabilidade pela
avaliagdo da viabilidade de implantagdo de eclusas cabe ao setor que der origem a demanda da

construcdo da barragem. Desta forma, no caso de demandas do setor elétrico, entende-se que a



ANEEL ¢ quem analisaria a viabilidade da implantagdo de eclusas. O Ministério dos
Transportes ndo concorda com essa colocagdo, pois este ¢ o legitimo 6rgdo responsavel pela
formulacao de politica de transporte aquaviario. Os demais 6rgaos ndo t€ém a competéncia legal
para decidir sobre a viabilidade de eclusas.

Também s3o propostos mais trés paradgrafos. O primeiro pardgrafo define que o
Ministério dos Transportes, como 6rgao responsavel pelo planejamento hidrovidrio nacional,
indique, com base no seu planejamento hidroviario, que barramentos deverao conter eclusas e
qual o cronograma de implantag¢do. Nesse caso, pretende-se evitar que trechos de interesse da
navegacao sejam barrados por outros empreendimentos.

Outro paragrafo garante que o Ministério dos Transportes seja consultado acerca do
projeto basico da eclusa. Vale salientar que, por projeto basico entende-se a definicao
apresentada no inciso IX do art. 6° da Lei 8.666/93. Essa exigéncia ¢ justificada pela
necessidade de evitar a aprovagdo de projetos e a construcdo de eclusas de elevado custo.
Portanto, a intencdo ¢ buscar uma solucdo de eclusagem consensuada que nao interfira no
cronograma da producdo de energia elétrica e minimize os custos de implantacao.

Ja o ultimo paragrafo do art. 3° estabelece que os custos com a implantagdo de eclusas
ficam a cargo do Ministério dos Transportes.

Por fim, o art. 6° esclarece que a declaragdo de disponibilidade hidrica deve ser

solicitada pelo poder concedente.
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