MINISTERIO DA ECONOMIA
Secretaria Especial de Produtividade, Emprego e Competitividade
Secretaria de Desenvolvimento da Industria, Comércio, Servigos e Inovagédo
Subsecretaria da Industria
Coordenagdo-Geral de Implementacao e Fiscalizagdo de Regimes Automotivos
Coordenagéo da Industria Automotiva

ATA DE REUNIAO

19* REUNIAO DO CONSELHO GESTOR DOS PROGRAMAS PRIORITARIOS

15 DE SETEMBRO DE 2021 - 14:30 — 16:30
LOCAL: REUNIAO VIRTUAL (MICROSOFT TEAMS)

PARTICIPANTES
Presidente do Conselho - Substituto: Tolio Edeo Ribeiro

Conselheiros:

Ministério da Economia (ME): Margarete Maria Gandini

Ministério da Economia (ME): Gustavo Duarte Victer (suplente)

Secretaria de Empreendedorismo e Inovag@o do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdes: Marcos Cesar de Oliveira Pinto
Secretaria de Empreendedorismo e Inovag@o do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdes: Francisco Silveira dos Santos (suplente)
Secretaria de Estruturas Financeiras e de Projetos do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdes: Carlos André Marques
Associagdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores: Antonio Carlos Botelho Megale

Sindicato Nacional da Industria de Componentes para Veiculos Automotores: Gabor Deak

Sindicato Nacional da Industria de Componentes para Veiculos Automotores: Mauricio Hiroshi Muramoto (suplente)
Associagdo Brasileira de Ciéncias Mecanicas: Gherhardt Ribatski

Associagdo Nacional de Entidades Promotoras de Empreendimentos Inovadores - Carlos Frederico Galvao de Arruda

Outros Participantes:

Ministério da Economia (ME): Franco Bernardes

Ministério da Economia (ME): Amarildo Baesso

Departamento Intersindical de Estastistica e Estudos Socioecondmicos (DIEESE) - Warley Soares

PAUTA

1- ASSUNTOS GERAIS

1. Ratificagéio da aprovacdo por meio eletronico da ata da 18° reunido do Conselho Gestor.

2. Informes.

2.1. Resultado da votagdo por meio eletronico das propostas solicitadas pelo Conselho Gestor na 17" reunido e encaminhadas pela Embrapii sobre
aditivo a0 Acordo de Cooperagdo Técnica.

2.2. Respostas encaminhadas pelas institui¢des coordenadoras de programas prioritarios do Programa Rota 2030 sobre como sdo realizados os
calculos de alavancagens de contrapartidas financeiras.

2.3. Resposta do SENAI sobre questdes levantadas pelo Conselho Gestor em sua 17 reunido a respeito de projetos envolvendo a empresa Ford.

111 - ORDEM DO DIA

1. Anélise de proposta de novas linhas para sele¢do de Programas Prioritarios do Programa Rota 2030.
2. Avaliacdo de proposta de cronograma para selecio de novos programas prioritarios.
3. Avaliacio de proposta de edital de chamada publica para selecio de novos programas prioritarios no Aambito do Programa Rota 2030.

1- ABERTURA DA REUNIAO

Apos certificagdo do quoérum minimo, a décima oitava reuniio do Conselho Gestor dos Programas Prioritarios do Programa Rota 2030 foi aberta
pelo Presidente-substituto, Tolio Edeo Ribeiro.

1.1. Aprovacio da ata da 17° Reunido do Conselho Gestor
A proposta de ata da 18" Reunido do Conselho Gestor foi aprovada por unanimidade sem ressalvas.

1.2. Informes:



1.2.1. Resultado da votagio por meio eletronico das propostas solicitadas pelo Conselho Gestor na 17* reunido e encaminhadas pela

Embrapii sobre aditivo ao Acordo de Cooperacio Técnica.

O representante da Secretaria Executiva do Conselho Gestor Amarildo Baesso informou que a Embrapii, conforme solicitado na 17* Reunido do
Conselho Gestor, apresentou propostas sobre sua solicitagdo de termo aditivo ao Acordo de Cooperagdo Técnica n® 6/2019 firmado com o
Ministério da Economia, sobre as seguintes a¢des de apoio a pequenas empresas € apoio a startups nos seguintes termos:

Solicitaciio do Conselho Gestor: Por unanimidade, o Conselho aprovou a proposta da Embrapii para alterar a agdo de apoio a pequenas empresas,
passando o limite maximo de 50% de apoio por projeto para o limite maximo de apoio de 50% para o portfolio como um todo. Decidiu, também,
que a Embrapii deve propor um limite maximo de recursos do programa prioritario a ser aportado na agdo como um todo, semelhante ao que ocorre
na agdo de apoio a startups.

Proposta: A resposta ao questionamento do Conselho Gestor tem inicio no esclarecimento do comentario do Conselheiro Elson Alberti Jinior (2°
paragrafo pagina 06 da ata 17° Reunido). A duvida diz respeito ao percentual de apoio aos projetos, tendo em vista que a solicitagdo da EMBRAPII
visa corrigir a redagdo para que os projetos de pequenas empresas componham um portfélio de projetos que terd apoio de até 50% por parte da
EMBRAPIL. Por regra estabelecida no Manual de Operacdo da EMBRAPII e que pauta a atuagdo das empresas e das Unidades EMBRAPII no
Programa, as empresas tém a necessidade de aportar, no minimo, 10% do valor dos projetos. Dessa forma, ndo ¢ possivel financiar 100% do
projeto com o recurso EMBRAPII. Cabe reforgar, por fim, que o portfolio visa apoiar pequenas empresas e startups, um dos principais focos do
Rota 2030. Por isso, a Embrapii entende que os projetos contidos nesse portfolio estdo inseridos na regra ja estabelecida no Termo de Referéncia da
EMBRAPII ¢ no Acordo de Cooperagdo Técnica. A regra em questdo estabelece a alocagdo de, no minimo, 50% dos recursos para pequenas e
médias empresas (item “vii. Atengdo especifica para pequenas e médias empresas”, pagina 34). Novamente, como as pequenas empresas € startups
estdo contidas nesse grupo de “pequenas e médias empresas”, a EMBRAPII acredita que os recursos dos portfolios “tipo ii” e “tipo iii” devem ser,
somados, de no minimo 50%. Desta forma solicitamos a revisdo deste Conselho Gestor de modo a manter o limite ja estabelecido acima destacado
(tipo “1i”

i
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igual ou menor ao somatorio dos recursos destinados tipo “ii” e tipo “iii”’), destaca-se que essa proposta cumpre com a regra ja celebrada
entre o Conselho e a EMBRAPIL.

Solicitaciio do Conselho Gestor: No caso da acdo de apoio a startups, o Conselho, por unanimidade, aprovou a proposta da Embrapii, de apoiar o
ciclo completo, retirando-se o limite maximo de 200 mil reais para cada projeto ¢ mantendo-se o percentual de 5% do total de recursos do
programa prioritario para essa linha. No entanto, decidiu-se que a Embrapii deve propor um limite percentual maximo para apoio a cada projeto,
em relacdo ao limite de 5% do total de recursos do programa prioritario para a acdo. Apo6s a proposta da Embrapii, o Conselho deliberara
eletronicamente, com prazo de cinco dias para votagdo. Foi também, recomendada a atengéo por parte da Institui¢do Coordenadora para a nova lei
das startups recentemente publicada.

Proposta: Primeiramente, cabe destacar que a solicitagdo da EMBRAPII tem como base facilitar o apoio aos projetos nos ciclos 2 e 3, conforme
texto apresentado na solicitagdo. A proposta de retirada do limite por projeto de startup tem como foco permitir maior alcance dos projetos
apoiados com os recursos do Programa, de forma que o apoio aos projetos possa ajudar projetos inovadores a chegar efetivamente no mercado. Por
exemplo, caso o desenvolvimento tecnologico de uma startup deeptech tenha sido bem-sucedido no Ciclo 1 e exista o interesse em dar
continuidade na execugdo do projeto. Mas, para isso, sera necessario aportar R$250.000 nos ciclos 2 e 3 desse projeto (com a realizagdo das
atividades descritas na proposta). Com um limite de aporte mais alto sera possivel que a EMBRAPII apoie, respeitando o limite de 5% do
orcamento do Programa Prioritario Rota 2030. Ao se colocar um novo limite muito restrito ou baixo, poderemos enfrentar situacdo similar de uma
startup requerer recursos para um projeto estratégico que supere o valor maximo estabelecido. E importante ressaltar que esta solicitagio de
alteragéio do valor maximo para apoio dos ciclos 2 e 3 (anteriormente estabelecido em R$200.000,00) é baseada na experiéncia da Embrapii com
projetos de pequenas empresas que foram apoiadas no ciclo 1. Esses projetos apresentam um ticket médio de R$400.000,00, sendo que a
participagdo média da Embrapii ¢ de aproximadamente R$200.000,00. Considerando que os investimentos e as despesas para TRLs 7-9 tendem a
subir de forma consideravel, vislumbra-se a necessidade de ampliar este valor referente exclusivamente aos Ciclos 2 e 3 (respectivamente
desenvolvimento de produto e consolida¢do no mercado), conforme pleito apresentado ao Conselho. Dessa forma, tendo em vista a aprovagdo do
pleito da EMBRAPII ¢ a solicitagdo do Conselho para propor um limite percentual maximo para apoio dos ciclos 2 e 3, sugere-se que o valor seja
alterado de R$200.000,00 para 25% do total de recursos destinados a esta agdo de startups (5% do total de recursos do programa prioritario).

O representante da Secretaria Executiva do Conselho Gestor informou, ainda, que as propostas foram submetidas aos conselheiros para votagdo por
meio eletronico, obtendo-se o seguinte resultado:

Resultado da votagio sobre propostas da EMBRAPII
Proposta 1 (Pequenas empresas) | Proposta 2 (startups)
Concorda |Discorda [ Abstencdo |Concorda |Discorda | Abstencio

Maycon Stahelin X X

Gherhardt Ribatski X X

Antonio Megale X X

Margarete Gandini X X

Marcos C. de Oliveira Pinto X X

Gabor Deak/Mauricio Muramoto | X X

Carlos Marques X X

Luis Paulo Bresciani X X

Por fim, o representante da Secretaria Executiva do Conselho informou que, com base no resultado, encaminhou solicitagdo & Embrapii para que
enviasse nova solicitagdo de termo aditivo e respectivo termo de referéncia, contendo as alteragdes aprovadas pelo Conselho Gestor. O Presidente-
substituto do Conselho solicitou que ficasse registrado o voto contrario do Conselheiro Luis Paulo Bresciani em relagéo a primeira proposta.

1.2.2. Respostas encaminhadas pelas institui¢des coordenadoras de programas prioritarios do Programa Rota 2030 sobre como sdo

realizados os calculos de alavancagens de contrapartidas financeiras.



O representante da Secretaria Executiva do Conselho Gestor Amarildo Baesso informou que apenas a Embrapii enviou respostas ao
questionamento feito pelo Conselho em sua 18" Reunido sobre como sdo calculadas as contrapartidas econdmicas no ambito dos programas
prioritarios. Informou ainda que a resposta foi encaminhada aos conselheiros por meio eletronico.

O Presidente-substituto do Conselho questionou se havia sido dado um prazo para que as instituicdes coordenadoras respondessem.
O representante da Secretaria Executiva do Conselho respondeu que ndo havia sido estabelecido um prazo para as respostas. Assim sendo, o
Presidente-substituto do Conselho propos que fosse reiterada a solicitagdo, dando-se um prazo para as respostas, ¢ que, quando de posse de todas as
respostas, a Secretaria Executiva fizesse um quadro para apresentar aos conselheiros, com o que houve concordancia por parte dos demais
conselheiros.

1.2.3. Resposta do SENAI sobre questdes levantadas pelo Conselho Gestor em sua 17* reunido a respeito de projetos envolvendo a empresa
Ford.

O representante da Secretaria Executiva do Conselho Gestor lembrou que o Conselho, em sua 17* Reunido, solicitou do Senai informagdes sobre
projetos em andamento que envolviam a empresa Ford. Informou, ainda, que o Senai enviou as respostas, que foram repassadas por meio
eletronico aos Conselheiros nos seguintes termos:

Solicitaciio do Conselho Gestor: Existe a possibilidade de ades@o de outras empresas para que os projetos ndo sejam descontinuados com a saida
da Ford?

Resposta do Senai: A empresa Ford estad envolvida em 8 (oito) projetos aprovados em duas chamadas (categorias) de Empreendedorismo
Industrial por meio de Aliangas, sendo que 5 (cinco) destes foram aprovados na primeira chamada langada em fevereiro de 2020 e 3 (trés) foram
aprovados na segunda chamada langada em setembro de 2020. Dos 8 (oito) projetos aprovados, apenas os 5 (cinco) primeiros estdo em execugido
conforme descritivo neste mesmo documento, os outros 3 (trés) ndo tiveram seu contrato assinado.

Considerando-se que:

¢ A Ford ¢ a empresa proponente dos projetos;

¢ A Ford solicitou, em 23/04/2021, o cancelamento dos trés projetos aprovados e ndo contratados e solicitou o encerramento dos cinco projetos
em execucdo apos a conclusdo da primeira entrega de cada um;

e As chamadas seguem os Regulamentos da Plataforma de Inovacdo, que possuem os mecanismos para tratar de toda a operagdo do projeto,
contemplando o fluxo desde a abertura da categoria (chamada) até o encerramento dos projetos contratados; e que no item “14 —
Cancelamento”, tanto no Edital de 2019 quanto nos regramentos da Plataforma referentes aos anos de 2020 e 2021, ndo ¢ permitido a
substitui¢do da Empresa Proponente e da Unidade Operacional Executora nos casos de cancelamento de projeto.

Portanto, visto que a Ford ¢ a proponente dos oito projetos e considerando-se os demais pontos apresentados, conclui-se que ndo é possivel incluir
outras empresas para que os projetos ndo sejam descontinuados. Garantindo a transparéncia do processo de submissdo, selego e avaliagdo.

Solicitacio do Conselho Gestor: Caso os projetos sejam de fato descontinuados, os produtos gerados nas fases concluidas terdo funcionalidade?
Resposta do Senai : Sim, conforme detalhamento das entregas por projeto.

1. (329782) DESENVOLVIMENTO DE ROTA TECNOLOGICA PARA ESTAMPAGEM A FRIO DO ACO AHSS DP1000* PARA
APLICACOES DE REFORCO ESTRUTURAL VEICULAR

1.1 Ferramenta Experimental de Folga de Corte (projeto) — Projeto de ferramenta experimental voltada para estudo do corte por puncionamento:

1.1.1 Possibilidade de avaliagdo do processo de corte por puncionamento, desgaste de ferramental e das falhas relevantes em processos de
grandes tiragens como a trinca de borda (em ensaios de expansdo de furo). A partir do projeto, a Alianga pode avancar com a fabricagdo e
utilizagdo dessa ferramenta para a validagdo da aplicagdo de novos agos.

1.2 Compilagao de conhecimento da fronteira tecnologica sobre o ago, e as rotas de fabricacdo e seus aspectos mais criticos:

1.2.1  Mapeamento do Estado da Arte referente aos agos avangados e o TRIP, aos ferramentais e suas falhas, com foco no corte, a simulagdo
numérica e caracterizagdo laboratorial;

1.2.2 Mapeamento de Patentes relacionadas as tecnologias abordadas, com foco nas rotas e ferramentais para estampagem.

1.3 Caracterizagdo mecénica e tribologica avangada e modernizagdo de critério de previsdo de falhas no corte e trincas de borda para simulagdo do
TRIP1000 e metodologia aplicavel a outros materiais:

1.3.1 Avaliacdo mecanicas avangadas e tribologicas do material, complementar aos estudos realizados pela fabricante do TRIP1000;
1.3.2 Parametrizagdo avancada do comportamento mecéanico do material no software de simulacdo numérica Autoform;

133 Aplicacdo e demonstracdo da capacidade superior de previsdo de falhas e trincas de borda a partir de simulagdo numérica e ensaios
tecnologicos de corte e expansdo de furo.

2. (329783) RESISTENCIA A CORROSAO DO AHSS DP1000* EM COMPONENTES ESTRUTURAIS AUTOMOTIVOS

2.1 Estudo (parcial em relagdo ao planejado) com resultados ndo existentes em literatura e novo patamar de entendimento do comportamento do
material:

2.1.1 Avaliagdo metaliirgica e mecanicas do material complementar aos estudos realizados pela fabricante do ago;

2.1.2 Avaliagdo eletroquimica do comportamento do material sob condi¢cdes de processamento utilizadas na fabricagdo de componentes
automotivos;

2.1.3  Proposi¢do de metodologia de aplicagdo de pardmetros de desempenho contra a corrosdo no fluxo de desenvolvimento de componentes
automotivos (CLC da corrosdo para simulagdo numérica).

2.2 Compilagdo de conhecimento da fronteira tecnoldgica sobre o material, suas aplicagdes e andlises sob a oOtica do desempenho contra a
corrosao:

2.2.1 Mapeamento do Estado da Arte referente aos agos de terceira geragéo, com foco nos agos TRIP e o efeitos dos processos de fabricagdo na
metalurgia, e especialmente o processo de corrosdo, os ensaios para avaliacdo de desempenho e as estratégias de protecao anticorrosdo adotadas no



setor automotivo;

2.2.2 Mapeamento de Patentes relacionadas as tecnologias abordadas, com foco na melhoria de desempenho contra a corrosdo e/ou nas técnicas
para avaliacdo de desempenho contra a corrosio.

3. (329784) EFEITOS DO RETORNO ELASTICO EM COMPONENTE ESTRUTURAIS DE ACO AVANCADO 3* GERACAO
DP1000*

3.1 Ferramenta Experimental de Ponto de Ruptura (entrega fisica) — Construcdo de ferramenta multipropodsito para uso laboratorial com utilizagdo
para esse ago e outros novos materiais da industria automotiva (aplicagdo atual e futura):

3.1.1 Ativo/ferramenta multiproposito para testagem dos principais pardmetros na estampagem, combinando aspecto laboratorial com
caracteristicas de produgdo. Ferramenta versatil, contempla as principais espessuras aplicadas na industria (0,5 a 2 mm) e pode ser utilizada para a
aplicag@o destes ou de outros acos de alto desempenho em plataformas veiculares

3.2 Ferramenta Experimental de Retorno Elastico (projeto) — Projeto de ferramenta experimental estritamente dedicada ao efeito de retorno
elastico:

3.2.1 Possibilidade de avaliagdo em profundidade de aspecto critico na conformabilidade de acos de ultra alta resisténcia através de estudos do
efeito do retorno eléstico. De posse desse projeto e baseado em investigagdes e no estado da arte, a Alianga pode avangar com a fabricagdo e
utilizagdo dessa ferramenta para a validagdo da aplicacdo de novos acos

3.3 Compilag¢do de conhecimento da fronteira tecnoldgica sobre o comportamento mecanico do material, ¢ seus limites para a conformagéo de
pecas:

3.3.1 Mapeamento do Estado da Arte referente: (a) aos acos de terceira geracdo, com foco nos agos TRIP; (b) aos principais tipos de defeitos na
sua estampagem (retorno elastico e falha no embutimento); (c) a simulagdo numérica do processo e previsdo de falhas; e (d) aos ensaios avangados
de caracterizagdo mecanicas e tribologica do material;

3.3.2 Mapeamento de Patentes relacionadas as tecnologias abordadas, com foco de busca na melhoria de desempenho mecénico e dispositivos
para mensuragdo deste comportamento e previsao de falhas no material.

3.4 Caracterizagdo mecanica e triboldgica avangada e modernizagdo de critério de previsdo de falhas e retorno elastico para simulacdo do
TRIP1000 e metodologia aplicavel a outros materiais:

3.4.1 Avaliagdo mecanicas avangadas e tribologicas do material, complementar aos estudos realizados pela fabricante do TRIP1000;
3.4.2 Parametrizagdo avangada do comportamento mecanico do material no software de simula¢do numérica Autoform;

343 Aplicagdo e demonstragdo da capacidade superior de previsdo de falhas e retorno elastico a partir de simulagdo numérica e ensaios
tecnoldgicos de embutimento e dobramento.

4. (329785) EFEITO DA CORROSAO NAS PROPRIEDADES DE COMPONENTES ESTRUTURAIS DE ACO PHS/BTR 2000 SEM
REVESTIMENTO ESTAMPADOS A QUENTE

4.1 Compilacao de conhecimento da fronteira tecnoldgica sobre o material, suas aplicagdes e analises sob a dtica do desempenho contra a corrosao
e fragilizagdo por hidrogénio. Além do planejamento e resultados iniciais dos testes de homologagio realizados pelos membros da alianga:

4.1.1 Mapeamento do Estado da Arte referente aos agos de terceira geragdo, com foco nos agos PHS ¢ os efeitos dos processos de fabricagdo na
metalurgia, ¢ especialmente na resisténcia a corrosio, além dos ensaios para avaliagdo de desempenho e as estratégias de protegdo anticorrosdo
adotadas no setor automotivo. Adicionalmente foi levantado o Estado da Arte da falha por fragilizagdo por hidrogénio nos agos PHS e como avaliar
esse comportamento através de testes experimentais.

4.1.2 Mapeamento de Patentes relacionadas as tecnologias abordadas, com foco na melhoria de desempenho contra a corrosdo e/ou nas técnicas
para avaliagdo de desempenho contra a corrosdo.

4.1.3 Planejamento e resultados iniciais dos testes de homologagdo do PHS 2000 para aplicagdes automotivas.

4.2 Estudo (parcial em relagdo ao planejado) com resultados nado existentes em literatura e novo patamar de entendimento do comportamento do
material;

4.2.1 Avaliagdo do efeito do processo de estampagem a quente no comportamento de corrosdo de uma peca automotiva através de engenharia
reversa utilizando simula¢@o numérica e analises experimentais;

4.2.2 Comparacgdo do comportamento em corrosdo de soldas do material PHS 1500 com o PHS 2000 da USIMINAS.

S. (329786) SOLDABILIDADE DO ACO PSH/BTR 2000 SEM REVESTIMENTO APLICADOS EM COMPONENTES
ESTRUTURAIS AUTOMOTIVOS

5.1 Compilagdo de conhecimento da fronteira tecnoldgica sobre o comportamento em soldagem do material e detalhamento dos ensaios para
avaliar a soldabilidade no contexto automotivo. Além do levantamento de possiveis cenarios de implementagao de células de soldagem avangadas:

5.1.1 Mapeamento do Estado da Arte referente a metalurgia dos agos de terceira geragdo, com foco nos agos PHS e os efeitos do processo de
soldagem em suas caracteristicas, além dos ensaios para avaliacdo do desempenho em soldagem e o levantamento do Estado da Arte de células de
soldagem para aplicagdes no setor automotivo;

5.1.2 Mapeamento de Patentes relacionadas as tecnologias abordadas, com foco na melhoria de desempenho em soldagem dos agos PHS.

5.2 Estudo (parcial em relag@o ao planejado) com resultados ndo existentes em literatura e novo patamar de entendimento do comportamento de
soldagem do material:

5.2.1 Avaliagdo do efeito do processo de soldagem em diferentes regides de uma pega automotiva através de engenharia reversa;

Comparagdo do comportamento em soldagem do material PHS 1500 com o PHS 2000 da USIMINAS para aplicagdes na unido de duas pegas
automotivas (coluna B com a coluna A da carroceria).

Solicitaciio do Conselho Gestor: No caso dos projetos descontinuados, como fica a situacdo de possiveis patentes geradas?

Resposta do Senai: Com a descontinuidade dos projetos, ainda na fase conceitual, ndo havera a possibilidade de geragdo de patentes no tema
central da pesquisa que era a validag@o e estudos da melhor janela de pardmetros de fabricag@o para a aplicagdo dos agos de 3* geragdo no setor



automotivo. No entanto, os agos de 3* geracdo ainda estdo em desenvolvimento pela industria sidertrgica e esses estudos possibilitariam melhor
controle de parametros e propriedades dos produtos finais, favorecendo a Alianga e a industria nacional frente ao mercado internacional. Portanto,
ressalta-se que os projetos descontinuados possuem a base necessaria que podera ser utilizada em outros projetos de outras empresas possibilitando
o0 avango destes e consequentemente a geracdo de patentes futuras.

As entregas realizadas até o momento possibilitardo um possivel depdsito relacionado a ferramenta de ponto de ruptura. O projeto detalhado e a
fabricag¢ao desse ferramental foram baseados nas tendéncias de monitoramento de ensaios da induastria 4.0. Nesse sentido, o Instituto SENAI de
Inovagdo em Conformagdo e Unido ja esta mapeando oportunidades para um possivel depdsito apds a conclusdo dos testes finais. Contudo, vale
ressaltar que testes adicionais possam ser necessarios para confirmar a confiabilidade do sistema e as caracteristicas dos agos de 3* geracdo
estudados. Por fim, ressalta-se que o conhecimento e o ferramental produzidos possibilitardo o aperfeicoamento dos projetos seguintes
contribuindo para que outros projetos de outras empresas tenham potencial para a geragdo de patentes.

Questionado pelo Presidente-substituto se haveria mais alguma agdo a ser feita a respeito do tema, o representante da Secretaria Executiva do
Conselho afirmou ndo vislumbrar nenhuma outra agdo no momento, com o que concordaram todos os conselheiros.

1.2.4. Reformulacio da Portaria n° 86/2019.

O representante da Secretaria Executiva do Conselho Gestor Amarildo Baesso pediu a palavra para informar que havia um ponto ndo contemplado
na pauta, mas que seria importante ser informado, em rela¢do ao que contou com a anuéncia do Presidente-substituto do Conselho. Assim sendo,
informou que, devido a uma série de orientagdes da Procuradoria Geral da Fazenda Nacional (PGFN), em resposta a questionamentos feitos a
Coordenagdo da Indéstria Automotiva, ¢ a demandas da Controladoria Geral da Unido, ha a necessidade de revisar a Portaria n® 86/2019, do
Ministro da Economia, que regulamenta o funcionamento do Conselho Gestor e a operacionalizagdo dos programas prioritarios. Explicou que,
nesse sentido, foi elaborada uma primeira proposta, mas sugeriu a criagdo de um grupo de trabalho, formado pela Secretaria Executiva, por
conselheiros e por representantes das instituigdes coordenadoras de programas prioritarios. Esclareceu, por fim, que a PGFN, em pelo menos dois
pontos, orienta a consulta ao Conselho Gestor. Os pontos a serem alterado ou acrescidos dizem respeito as empresas habilitadas no regime de
autopegas ndo produzidas e a operacionalizagdo dos programas prioritarios.

O Presidente-substituto do Conselho ponderou que seria importante estudar mais detalhadamente a participagdo de representantes das instituigdes
coordenadoras, uma vez que poderia haver assuntos sensiveis, ¢ propds como alternativa que a minuta fosse aprimorada e, na sequéncia,
encaminhada a todos os conselheiros para que fizessem suas consideracdes, para a avaliagdo do Conselho em uma préxima reunido, com o que
concordaram os demais conselheiros.

2. ORDEM DO DIA
2.1 Analise de proposta de novas linhas para selecao de Programas Prioritarios do Programa Rota 2030.

Por solicitagdo do Presidente-substituto do Conselho, o representante da Secretaria Executiva do Colegiado Amarildo Baesso explicou que,
conforme decisdo da 18 reunido, serd aberto um processo para sele¢do de novos programas prioritarios. O Conselho decidiu, também em sua 18*
reunido, que esses novos programas deveriam ser em novas linhas programaticas e que os representantes da Anfavea e do Sindipegas elaborariam
uma primeira proposta, a ser entregue até o dia 31 de agosto de 2021. Explicou, ainda, que, apds a entrega pelos autores, a proposta foi
encaminhada aos demais conselheiros ¢ deveria ser analisada nesta 19* reunido. Esclareceu, também, que as novas linhas devem ser formalizadas
na forma de resolugdo, conforme previsao da Resolugdo n® 3 do Conselho. Por fim, sugeriu que os autores da proposta a apresentassem aos demais
conselheiros.

O Presidente-substituto do Conselho questionou se o estudo da Anfavea sobre cendrios e desafios no caminho da descarbonizagdo havia sido
encaminhado a todos os conselheiros. O representante da Secretaria Executiva do Conselho respondeu que havia sido encaminhado no mesmo dia,
logo apds o encerramento da 18 reunido.

Na sequéncia, o representante titular do Sindipecas, Gabor Deak, explicou que a proposta ¢ muito simples e que foi resultado de um trabalho
conjunto entre Sindipegas e Anfavea. Esclareceu, ainda, que a proposta tem como objeto principal a conectividade como uma nova linha
programatica, com foco em: 1) veiculos conectados e autonomos, conectividade veiculo a veiculo e veiculo a infraestrutura; 2) gerenciamento de
trafico urbano, infraestrutura de conectividade para grandes centros urbanos e gerenciamento de trafego urbano, o que poderia melhorar a
qualidade de vida, o consumo de combustivel e 0 meio ambiente; 3) mobilidade, com solugdes de mobilidade integrada; e 4) seguranca.

O representante do Sindipegas defendeu, ainda, que poderia haver um refor¢o nas linhas ja existentes, em especial em duas delas: a primeira
voltada para o baixo carbono, combustiveis renovaveis, o chamado combustivel do futuro, células de combustivel e geracdo de hidrogénio, e
veiculos pesados alternativos como o biogas e hidrogénio; a segunda seria a de transformacdo digital das empresas de autopegas, ampliando-se a
verba e descobrindo se ha mais empresas interessadas.

Na sequéncia, o representante da Anfavea, Anténio Megale, afirmou que o documento apresentado reflete bastante as demandas do setor
automotivo. Explicou que o foco na questdo de conectividade ocorre porque esse ¢ o nosso grande desafio para os proximos tempos, pois os
veiculos autdnomos chegardo, mas o nivel de autonomia dos veiculos ja esta crescendo e, para isso, a questdo da conectividade ¢ fundamental.
Afirmou, ainda, concordar com a ideia de reforgo as linhas atuais, principalmente na linha V, de novas propulsdes ¢ do baixo carbono.

O Presidente-substituto do Conselho solicitou, entdo, um posicionamento da representante do Ministério da Economia Margarete Gandini. A
representante do Ministério da Economia afirmou, entdo, que concordava que o tema conectividade significa olhar para o futuro, assim como a
questdo do baixo carbono, em especial as células de hidrogénio, e a linha da transformacdo digital na industria de autopegas. Defendeu, por fim,
que ¢ importante reforgar a atuag@o na cadeia de fornecedores, na linha do que objetiva o programa prioritario do Senai. Explicou que ¢ importante
ter estratégias para aplicar os recursos e evitar devolugao ao erario por inexecucao.

Em seguida, o representante da Associacdo Brasileira de Engenharia e Ciéncias Mecanicas (ABCM) Gherhardt Ribatski, afirmou estar de acordo
com o tema da conectividade, mas que, quanto ao baixo carbono estd faltando um projeto um pouco maior e mais bem montado. Esclareceu que
tem a impressdo de que estamos pulverizando o recurso em projetos pequenos e que isso podera implicar em resultados menos promissores. Em
relagdo a geragdo de hidrogénio onboard, explicou que ¢ dificil que dois processos termodindmicos sejam mais eficientes que apenas um. Disse
concordar com a geragdo do hidrogénio onboard, mas que continua sendo defensor da queima direta do etanol em caso de automoéveis de passeio.
Explicou que um carro movido somente a etanol vai ser mais eficiente do que produzir hidrogénio e utilizar esse hidrogénio no mesmo carro. Por
fim, defendeu que a linha de baixo carbono tem que ter uma concentragdo de recursos em um projeto mais amplo

O representante do Ministério da Ciéncia, Tecnologia ¢ Inovagdo Francisco Silveira afirmou entender que as linhas programaticas propostas sdo
aderentes ao que havia sido discutido na ultima reunido do Conselho, mas que o item da transformagdo digital das empresas de autopecas esta
muito abrangente, o que demandaria um maior detalhamento.



Na sequéncia, o representante da Anfavea, Antonio Megale, explicou que a questdo da célula de combustivel veicular ¢ uma coisa de longo prazo,
mas que tem muita gente estudando o tema e ndo podemos ficar de fora. Esclareceu, ainda, que ¢ possivel que, ao final, cheguemos a conclusdo de
que ndo ¢ eficiente o suficiente, mas, de qualquer forma, do ponto de vista de emissdo, ¢ muito aderente e todas as empresas estdo trabalhando em
emisséo zero de carbono. Entdo, explicou, ¢ uma linha na qual vale a pena ter algum recurso para ser explorado. Defendeu, também, a importancia
de se avangar mais em novos projetos na linha programatica de conectividade, pois ela abre um campo extraordindrio porque abrange todos os
setores de uma forma horizontal. Por fim, sugeriu que o Ministério da Economia promovesse a apresentagdo do status dos programas prioritarios
para as empresas montadoras e afirmou que talvez fosse interessante fazer a mesma coisa para as empresas associadas ao Sindipecas. Disse
entender que esta faltando um pouco de divulgagdo, de comunicacdo, € que uma apresentagdo como a proposta mostraria para as empresas a
importancia dos programas e poderia promover um maior engajamento delas para proporem novos projetos ou trabalharem de forma mais préxima
das entidades coordenadoras. Reconheceu que os relatdrios de execugdo t€m sido levados para dentro das entidades, das associagdes, mas que seria
interessante que se fizesse uma apresentag@o para as empresas associadas a Anfavea.

O representante titular do Sindipegas, Gabor Deak, defendeu a proposta do representante da Anfavea de que seja feita uma apresentagdo de
divulgagdo dos resultados dos programas prioritarios, em uma espécie de workshop, o que pode, segundo ele, servir de motivagao as empresas e de
prestagdo de contas.

O Presidente-substituto do Conselho informou que a equipe do Ministério da Economia ira estudar internamente a proposta e que nio via nenhum
problema em preparar a apresentagido proposta pelo representante da Anfavea.

Em seguida, o representante do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo Marcos Pinto informou que seu Ministério recebeu, ha duas semanas,
representantes da Associagdo Brasileira das Institui¢des de Pesquisa Tecnoldgica ¢ Inovagao (ABIPTI) e que eles afirmaram que essas institui¢des
gostariam de contribuir nessa tematica de veiculos conectados e autonomos. Explicou, ainda, que tém vdrias instituicdes especializadas em
desenvolvimento de software e que trabalham com a lei de informatica e que, portanto, ji estariam estudando esse tema e enxergando um potencial
nele. Esclareceu, também, que os representantes da ABIPTI questionaram se ndo poderia ser criada uma linha dessas no Programa Rota 2030.
Externou, ainda, a preocupag@o sobre se vai haver o interesse, motivo pelo qual entende que o foco deveria ser em projetos voltados para o
desenvolvimento de solugdes de software para conectividade e autonomia que vao ser absorvidas pelas montadoras nacionais. Por fim, defendeu
que o item da transformagao digital recebesse um maior detalhamento.

O representante da ABCM, Gherhardt Ribatski, defendeu que é preciso cuidado para evitar a pulverizagdo de projetos e explicou que, embora
nossa academia no Brasil seja grande, os centros de exceléncia, onde estd concentrada a capacidade para desenvolver projetos de ponta, ndo sdo
muitos. Afirmou, ainda, que as coordenadoras de programas prioritarios t€ém expressado que, em relagdo a primeira chamada, a qualidade dos
projetos caiu. Dessa forma, disse acreditar que tem que tomar cuidado porque pode ser que a academia brasileira ndo tenha folego para dar suporte
a todas as pesquisas, motivo pelo qual, deve-se priorizar projetos maiores. Em relagdo ao hidrogénio, afirmou ser um defensor, mas que quis
levantar importancia da combustdo do etanol.

Em resposta a preocupagéo externada pelo conselheiro Marcos Pinto, o representante suplente do Sindipegas, Mauricio Muramoto, explicou que a
conectividade embarcada nos veiculos ndo ¢ o objetivo porque isso ja esta desenvolvido. O que se pretende € ter um direcionamento de como seria
entdo o impacto da conectividade embarcada que a gente vai ter nos veiculos, como isso impacta em termos da infraestrutura local, o que pode ter
as suas peculiaridades. Afirmou, ainda, em relagdo & transformacédo digital, que concorda com a necessidade de um maior detalhamento, o que
devera ser feito na redag@o final da proposta de resolugéo.

Em seguida, o representante da Anfavea, Antonio Megale, explicou que, muitas vezes, as filiais brasileiras se mostram melhores do que as
matrizes. Um exemplo foi na area de digitalizagdo, em que a filial brasileira da empresa em que trabalha conseguiu muitos avangos, especialmente
no desenvolvimento de um sistema de infotainment, que hoje serd exportado para 70 paises, porque ¢ melhor do que o que estava sendo feito 1a
fora. Explicou que, embora a conectividade tenha a parte da infraestrutura, que é absolutamente fundamental, tem também a parte do
desenvolvimento de softwares, que ¢ também muito importante € um campo muito bom para a gente para se aportar recursos em termos de retorno.
Afirmou, também, que a parte de conectividade ligada a area do agronegocio estd avangando com uma velocidade impressionante, assim como na
area de logistica. Por fim, explicou que as empresas podem ndo ter condi¢cdes de desenvolver esses projetos apenas internamente, o que demonstra
a importancia de alocar recursos nessas parcerias com starfups e universidades, por exemplo.

A representante do Ministério da Economia Margarete Gandini afirmou que temos obtido éxito na inddstria automobilistica brasileira com a
questdo de infotainment e de sofiware, sendo que ha montadoras exportando software para fabricas de outros paises. Na sequéncia, solicitou que o
representante do Sindipegas explicasse melhor como seriam apoiados projetos de infraestrutura urbana.

O representante suplente do Sindipegas, Mauricio Muramoto, explicou que o veiculo vai ser um grande gerador de dados, o que esta ligado a
conectividade, e o aproveitamento desses dados vai gerar novos negocios. Como exemplo, explicou que ¢ muito facil hoje fazer a conexdo do
veiculo do proprietario com a concessiondria, o que vai aumentar mais ainda a capacidade de gerar novos negocios, novas ideias. Esclareceu,
ainda, que isso pode extrapolar, por exemplo, para a area de seguros, que, hoje, faz uma avaliagdo do usuario de uma forma bastante precaria.
Afirmou que, na hora que tivermos os dados distribuidos e analisados, transformando o dado em informagdo, geraremos uma série de
conhecimentos e abriremos uma infinidade de outras possibilidades, como, por exemplo, para uma melhor condugdo autonoma e para a melhoria
do transito nas grandes cidades.

Na sequéncia, a representante do Ministério da Economia Margarete Gandini argumentou que houve conversas, no passado, sobre a importancia de
se ter um centro nacional de seguranga para a realizagdo de testes que tém que ser realizados no exterior. Assim sendo, propds que fosse avaliada a
possibilidade de usar uma parte dos recursos do programa para a criagao desse centro.

O representante da Associagdo Nacional Entidades Promotoras de Empreendimentos Inovadores (Anprotec), Carlos Frederico Galvao de Arruda,
concordou com a necessidade de detalhamento da linha de transformagdo digital, que tem muito a ver com a mudanga de comportamento do
consumidor, com a mudanga de modelo de negdcios, com adogdo de tecnologia, com mudangas de processo e concorréncia. Assim sendo, seria
importante que fossem definidas as principais linhas de a¢&o. Concordou com o representante suplente do Sindipecas em que agdes nesse sentido
poderiam contribuir com a melhoria na tomada de decisdo, baixar algum custo para o consumidor com o uso adequado de dados, em fungao de
perfil de pilotagem, de acesso a locais mais ou menos seguros etc.

Em seguida, o representante da ABCM, Gherhardt Ribatski, concordou com a relevancia de se construir um centro de seguranga, uma vez que isso
representa custo elevado se desenvolvido por empresas, que nao usariam o equipamento o tempo todo. No entanto, alertou para a importancia de se
fazer uma anélise sobre a adequag@o do uso de recursos no programa para esse fim.

A representante do Ministério da Economia Margarete Gandini explicou que ndo seriam apenas recursos do programa e que poderia ser feita uma
grande frente com montadoras e sistemistas para compra antecipada até de horas de servigo para conseguir viabilizar esse grande centro.



O representante da Anfavea, Antonio Megale, afirmou que um centro nesses moldes seria muito importante, pois, muitas vezes, ¢ preciso recorrer a
matriz fora do pais. Porém, alertou, para a necessidade de uma avali¢do sobre a adequag@o ao regime de autopegas ndo produzidas. Explicou,
também, que, em conversas anteriores, levantou-se um custo de mais de quinhentos milhdes de reais para essa construgdo, o que parece elevado
para o programa.

Com base nessas argumentagdes, o Presidente-substituto do Conselho solicitou que a representante do Ministério da Economia articulasse com os
demais conselheiros para desenvolver uma proposta sobre o tema, analisando-se, inclusive, a adequago ao escopo do regime de autopecas ndo
produzidas, para uma discussao futura.

O convidado Warley Soares, representando o Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos Socioeconémicos (DIEESE), sugeriu que fossem
incluidos projetos para qualificagdo profissional ligada aos processos de transi¢do da cadeia automotiva.

A respeito, o representante da Anfavea, Antonio Megale, explicou que os programas em execugdo, em especial o do Senai, ja contemplam essas
atividades, podendo-se reforcar essas a¢des para atender também as novas linhas que serfio incluidas, com o que concordou o representante
suplente do Sindipegas, Mauricio Muramoto.

Conforme solicitagdo do Presidente-substituto do Conselho, para tratar do cronograma, o representante da Secretaria Executiva do Colegiado
Amarildo Baesso explicou que, antes de tratar do cronograma, seria importante dar um encaminhamento em relacdo as propostas das novas linhas.
Sugeriu, em seguida, que, apos a decisdo sobre as linhas, a Secretaria Executiva, em conjunto com os propositores fariam uma proposta de
resolugdo e submeteria a aprovagdo dos conselheiros por meio eletronico. Sugeriu, ainda, que a nova resolucdo reproduzisse as linhas atuais e
incluisse as novas linhas aprovadas pelo Conselho.

Colocado em votagdo, houve aprovagdo por unanimidade do encaminhamento proposto.
2.2 Avaliacao de proposta de cronograma para selecio de novos programas prioritarios.

Em relag@o ao cronograma, o representante da Secretaria Executiva do Conselho Amarildo Baesso explicou que a proposta é aprovar as linhas
programaticas na 19 reunido, aprovar a redag@o da resolucdo por meio eletronico e tentar publicé-la até o dia 15 de outubro de 2021. A ideia € que
a proposta de edital de chamamento publico, a ser publicado no site do Ministério da Fazenda, proximo assunto da pauta, seja também publicado
no mesmo dia 15 de outubro de 2021, dando um prazo para a apresentagdo das propostas até o dia, 29 de outubro de 2021. Acrescentou que a
Portaria n° 86/2019 e a Resolucdo n° 3 do Conselho preveem também que, para cada linha na qual iré ser selecionado programa prioritario, deve ser
constituido um grupo de trabalho para fazer as analises técnicas e sugerir ao Conselho aprovagéo, aprovagdo com ressalvas ou reprovacao. No caso
de aprovagdo com ressalvas, a institui¢do proponente terd 15 dias para refazer a proposta e submeter ao Conselho. No caso de reprovacédo, a
instituicdo proponente terd 15 dias para apresentar recurso, caso tenha interesse. Assim sendo, foram previstas as seguintes datas: formagao dos
grupos de trabalho até 29 de outubro de 2021; analise das propostas pelos grupos de trabalho até 10 de novembro de 2021; reunido do Conselho
para analisar e aprovar os pareceres dos grupos de trabalho no dia 24 de novembro de 2021; publicagdo do resultado parcial no dia 29 de novembro
de 2021; apresentagdo de recursos, no caso das propostas reprovadas, ou das propostas reformuladas, no caso de aprovagdo com ressalvas, até o dia
15 de dezembro de 2021; andlise dos recursos e da propostas reformuladas pelos grupos de trabalho até o dia 20 de dezembro de 2021; reunido do
Conselho para aprovacdo final das propostas no dia 15 de janeiro de 2022; publicacdo do resultado final no dia 17 de janeiro de 2022;
credenciamento dos novos programas até o dia 30 de janeiro de 2022; e formalizagdo dos acordos de cooperacdo técnica até o dia 28 de fevereiro
de 2022.
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O representante da Secretaria Executiva do Conselho explicou, ainda, que a paragrafo inico do artigo 9° do Decreto 9.557/2019 estabelece que o
Programa Rota 2030 tem vigéncia até novembro de 2023, o que levaria, caso a interpretagdo proceda, a que os novos programas teriam apenas em
torno de 18 meses para a captagdo de recursos. E esclareceu, por fim, que os grupos de trabalho sdo formados com pessoas das instituicdes com
representacdo no Conselho Gestor e por indicagdo dos representantes no Colegiado. Assim sendo, seria importante que os conselheiros
comegcassem a preparar as indicagdes.

O Presidente-substituto do Conselho propds que os membros da Secretaria Executiva do Conselho levantassem informagdes sobre como foram
constituidos os grupos de trabalho no processo de selegdo anterior, para subsidiar o Conselho. Em seguida, abriu a palavra para os conselheiros se
posicionarem sobre a proposta de cronograma.

O representante titular do Sindipecas, Gabor Deak, comentou que, na verdade, o prazo de novembro de 2023 néo procede, pois essa seria apenas a
primeira fase do programa, havendo ainda a segunda e a terceira, em um total de 15 anos de vigéncia. Explicou que a legislagao estabeleceu os
programas e projetos prioritarios com 5 anos de duragdo, mas que entende que ele devera ser prorrogado e, portanto, ndo precisa ficar imputado ao
prazo curto de execugdo de qualquer projeto. Por fim, defendeu que haja uma discussio sobre as proximas fases.

O representante da Anfavea, Antonio Megale, argumentou que ndo se conseguiu que o programa fosse aprovado para 15 anos, conforme era o
plano original, e lembrou que ndo esta claro se o regime de autopegas ndo produzidas faz parte do Programa Rota 2030, uma vez que a Lei n°
13.755/2018 trata de trés assuntos: regulamentagdes para comercializar veiculos; Programa Rota 2030; e regime de autopegas ndo produzidas,
relacionado ao ex-tarifario e a isengdo do imposto de importagao.

A representante do Ministério da Economia Margarete Gandini observou que o ideal seria rever o Decreto n® 9.557/2019, mas que poderia ser feita
consulta a Procuradoria Geral da Fazenda Nacional sobre a validade da vigéncia até novembro de 2023 também para o regime de autopegas ndo
produzidas.

Quanto a proposta de calendario propriamente dita, o representante da Anfavea, Anténio Megale, observou que ha dois problemas mais evidentes:
um prazo muito curto para a apresentagdo das propostas, o que pode implicar em ndo haver interesse; e as atividades no inicio do més de janeiro,
que ¢ um periodo de férias coletivas nas empresas do setor. No entanto, afirmou entender que poderia deixar da forma como proposta como
tentativa e alterar caso ndo seja possivel cumpri-lo a risca.

O Presidente-substituto do Conselho questionou se, no caso de atraso, isso implicaria em devolugdo de recursos, referindo-se as cobrangas por
parte da Controladoria Geral da Unido. O representante da Secretaria Executiva do Conselho Amarildo Baesso respondeu que nio ha esse risco e
que, na verdade, o que a Controladoria Geral da Unido esta cobrando é apenas que se regulamente o tema.

Colocada em votagdo, a proposta de cronograma foi aprovada por unanimidade, com a ressalva de que podera ser alterada dependendo do
andamento do processo.

2.3 Avaliacio de proposta de edital de chamada piiblica para selecio de novos programas prioritarios no Aambito do Programa Rota 2030.

Instado pelo Presidente-substituto do Conselho, o representante da Secretaria Executiva do Conselho Amarildo Baesso explicou que a
normatizagdo do programa prevé que a selecdo de programas prioritarios seja feita por meio de chamamento publico publicado no site do
Ministério da Economia. Observou, ainda, que, como a ideia é publica-la assim que for publicada a resolugdo sobre as novas linhas programaticas,
¢ fundamental que se avance na aprovagdo dos termos do edital. Esclareceu, também, que a minuta apresentada era ainda incipiente ¢ que seu
aprimoramento demandaria defini¢des do Conselho sobre alguns pontos, em especial sobre quantos programas seriam selecionados, em quais
linhas programaticas, com qual tempo de vigéncia e quais os valores para captagdo. Por fim, informou que a proposta foi encaminhada aos
conselheiros para sugestdes e que apenas o conselheiro Gustavo Victer, do Ministério da Economia, havia enviado comentarios. Assim sendo,
sugeriu que, apds as defini¢des do Conselho sobre os pontos mencionados, fosse feita uma nova redagao, a ser encaminhada aos conselheiros para
aprovagao por meio eletronico.

O Presidente-substituto do Conselho solicitou que os representantes do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo fossem consultados em
relagdo a redacdo do edital, uma vez que estdo mais habituados a trabalhar com esse tipo de chamada publica e questionou se seria necessario
aprovar as demais questdes ainda na 19° reunido do Conselho.

Em resposta, o representante da Secretaria Executiva do Conselho Amarildo Baesso ponderou que seria importante que o Conselho tomasse essas
decisdes ainda na 19* reunido, uma vez que sdo temas mais complexos e dificeis de serem decididos por meio eletrdnico, embora a redagdo final
poderia ser aprovada por meio eletronico. Acrescentou que a ideia era que se mantivesse o valor de captagdo anual em quarenta milhdes de reais e
um prazo de 18 meses de capta¢do, o que daria uma vigéncia até novembro de 2023, sendo que, no total, os novos programas poderiam captar até
sessenta milhdes de reais.

O Conselheiro titular do Sindipecas, Gabor Deak, esclareceu que a proposta era de selecionar apenas um programa prioritario na nova linha
programatica de conectividade. Explicou também que a estimativa de valor para os programas prioritarios foi definida na primeira reunido do
Conselho, conduzida por Caio Megale, e ficou em quarenta milhdes de reais anuais para cada programa, somando duzentos milhdes de reais para
cada um em cinco anos de vigéncia. Esclareceu, por fim, que a proposta seria selecionar apenas um programa chamado conectividade, que podera
abranger diversos projetos para veiculos, para trafego, para a mobilidade, para infraestrutura etc. Explicou, também que, até o momento, sdo 32
meses de captacdo e um valor total captado de aproximadamente quinhentos e cinquenta milhdes de reais, o que significa de fato em torno de
duzentos milhdes por ano.

O conselheiro Gherhardt Ribatski, da ABCM, ponderou que dezoito meses ¢ um prazo muito curto para a execugdo de um programa mais robusto,
como se pretende. A respeito, o conselheiro suplente do Sindipegas, Mauricio Muramoto, afirmou que entende ser possivel desenvolver projetos
nesse prazo, mas que ¢ importante discutir a prorrogacao da vigéncia do Programa. J& o conselheiro Antonio Megale, da Anfavea, ponderou que, se
o prazo for mesmo novembro de 2023, corre-se o risco de que muitos projetos fiquem inconclusos.

O representante da Secretaria Executiva Amarildo Baesso esclareceu que, em seu entendimento, o prazo de novembro de 2023 ¢ valido para a
captag@o, mas que a execucdo dos projetos pode continuar apos essa data.

O representante titular do Sindipecas, Gabor Deak, observou que a captacdo no dmbito do regime de autopegas ndo produzidas comegou em janeiro
de 2019, sendo que os recursos somente foram repassados as institui¢des coordenadoras de programas prioritirios em outubro de 2019. Assim
sendo, em 5 anos ou 60 meses, apds outubro de 2019, vai dar 2024. Entdo, segundo ele, temos 28 meses pela frente, sem contar as fases 2 ¢ 3 do
Programa a serem aprovadas.



Em seguida, o representante da Secretaria Executiva do Conselho Amarildo Baesso explicou que se referia ao pardgrafo tnico do artigo nono do
Decreto n° 9.557/2019, que define a vigéncia do Programa Rota 2030 até novembro de 2023.

A respeito, o representante da Anfavea, insistiu na necessidade de se verificar se o regime de autopecas ndo produzidas é considerado parte do
Programa Rota 2030 ou nio.

O Presidente-substituto do Conselho solicitou, entdo, que a equipe da CODIA fizesse uma andlise desse ponto. Explicou, ainda, que, na
Administragdo Publica, muitas vezes, um 6rgdo ndo tem autonomia para tomar sozinho as decisdes, dependendo, para isso, de outras areas do
governo. Reforgou, por fim, a solicitagdo para que os representantes do Ministério da Ciéncia, Tecnologia ¢ Inovagdo auxiliem na elaboracdo da
proposta de edital de chamada publica para sele¢@o dos novos programas prioritarios.

De posse da palavra, o representante da Secretaria Executiva Amarildo Baesso refor¢cou a importancia que de aprovar, além da nova linha
programatica, a quantidade de programas a serem selecionados e os valores anuais de captagéo.

A respeito, o representante titular do Sindipegas, Gabor Deak, explicou que a proposta era selecionar apenas um programa na linha programatica de
conectividade. Quanto ao valor para captagdo, defendeu manter o limite de quarenta milhdes por ano, como foi decidido no inicio do
funcionamento do Conselho.

Na sequéncia, o Presidente-substituto do Conselho perguntou aos demais conselheiros se estavam confortaveis para deliberar, sendo que todos
concordaram em concluir a vota¢do na reunido em andamento.

Assim sendo, o Presidente-substituto colocou em votagdo a seguinte proposta:

- Instituir a linha programatica conectividade, conforme a proposta apresentada pelo Sindipecas e pela Anfavea;
- Selecionar apenas um novo programa na nova linha conectividade;

- Definir quarenta milhdes de reais como limite anual para captacdo para o novo programa; e

- Estabelecer que a votagdo sobre o texto final do edital se dara por meio eletronico a partir de proposta elaborada pela Secretaria Executiva do
Conselho em parceria com os representantes do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagao no Conselho.

O Conselho decidiu favoravelmente aos quatro itens por unanimidade.

ENCAMINHAMENTOS

1. Elaborar proposta de apresentagdo da situagdo dos programas prioritarios para as empresas associadas a Anfavea e ao Sindipecas - Secretaria
Executiva do Conselho;

2. Preparar apresentagdo de proposta de construgdo do centro de testes para seguranca automotiva, verificando-se inclusive a adequagdo ao
programa de autopecas ndo produzidas - Conselheira Margarete Gandini ¢ Conselheiro Gherhardt Ribatski;

3. Realizar levantamento sobre a constituicdo dos grupos de trabalho no primeiro processo de sele¢do de programas prioritarios - Secretaria
Executiva do Conselho;

4. Preparacdo de proposta de Resolugdo para formalizagdo da nova linha programaticas a ser submetida a votagdo eletronica - Secretaria Executiva
do Conselho e representantes do Sindipecas e da Anfavea no Conselho; e

5. Preparagdo de proposta de edital de chamamento publico para deliberagdo dos conselheiros por meio eletrdnico - Secretaria Executiva do
Conselho e representantes do MCTI no Conselho.

PROXIMA REUNIAO

A proxima reunido nao ficou agendada.
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