Formulério Metadados — PRIM IVT ICMBio

Versdo: 1.0

Este formulario possui os campos bésicos para o registro de metadados espaciais e tem
como referéncia o Perfil de Metadados Geoespacial Brasileiro disponivel em:
http://www.inde.gov.br/images/inde/Perfil_MGB_Final v1 homologado.pdf e a ISO
19139.

Identificacédo do Dado

Titulo: Plano de Reducéo de Impactos das Infraestruturas Viarias Terrestres sobre a
Biodiversidade (PRIM-IVT)

Especificacdo: Rodovias federais e a compatibilidade entre a conservacao da
biodiversidade e os investimentos em IVT no bioma Caatinga.

Data: 2018-10-15
Tipo de Data: (X) Criacdo () Revisao
Resumo:

O PRIM — IVT foi construido com o intuito de mitigar os impactos que as infraestruturas
viarias terrestres acarretam a biodiversidade e de propor cenarios de compatibilizacéo
entre eles, gerando resultados que ajudem a evitar, mitigar ou compensar 0s impactos
potenciais. Para isto foi realizado um planejamento sistematico para indicar areas de
sensibilidade da biodiversidade, que identificou hierarquicamente areas que sao
importantes para manutencdo da qualidade do habitat para varios alvos de conservacao.
Os alvos de conservacdo foram divididos em trés componentes da biodiversidade
diretamente afetados por IVT: fauna, flora e ambientes singulares (fitofisionomias
terrestres e o patriménio espeleoldgico). A condi¢do da paisagem foi representada pelas
categorias de uso e cobertura da terra. A influéncia da paisagem mais as caracteristicas
de resiliéncia e resisténcia as pressdes ambientais dos alvos de conservagdo correspondem
a sensibilidade da biodiversidade. Os impactos representados nas analises foram a perda
de habitat, a fragmentacdo da paisagem e o perigo de morte por colisdo com veiculos. A
compatibilidade entre a conservacdo da biodiversidade e as infraestruturas viarias
terrestres gerou um gradiente de areas compativeis que foram agrupadas em quatro
categorias: areas de muito baixa compatibilidade (alta sensibilidade da biodiversidade e
baixa exposicdo aos impactos); areas de baixa compatibilidade (alta sensibilidade da
biodiversidade e alta exposicdo aos impactos); areas de alta compatibilidade (baixa
sensibilidade da biodiversidade e baixa exposicdo aos impactos); areas de muito alta
compatibilidade (baixa sensibilidade da biodiversidade e alta exposi¢do aos impactos).
Por meio destas categorizacbes o PRIM orientara espacialmente as acdes para evitar,
mitigar e compensar impactos ambientais.

Status: () Arquivo Antigo (X) Concluido () Continuo () Em Desenvolvimento
() Necessério ()Obsoleto ( )Planejado


http://www.inde.gov.br/images/inde/Perfil_MGB_Final_v1_homologado.pdf

Responsavel

Nome: Coordenacdo de Acdes Integradas para Conservacao de Espécies —
COESP/CGCON/DIBIO/ICMBIO

Area responsavel: Instituto Chico Mendes de Conservagéo da Biodiversidade - ICMBIO

Funcdo: () Fornecedor () Detentor () Tutor (X) Utilizador () Distribuidor () Produtor
Telefone: 2028-9049
Fax: ---

Endereco: EQSW 103/104, Bloco “D”, 1° andar, Complexo Administrativo — Setor
Sudoeste

Cidade: Brasilia

UF: Distrito Federal

CEP: 70.670-350

Pais: Brasil

e-mail: coesp@icmbio.gov.br
Palavras-chave:

Sensibilidade da biodiversidade, rodovias, ferrovias, alvos de conservacao, caatinga,
impacto ambiental, compensagdo ambiental.

Escala Equivalente: 25000

Informacéo do sistema de Referéncia Cartogréafica: Sistema de Coordenadas
Geograficas SIRGAS 2000.

Informacéo da Qualidade do Dado (Linhagem)
Nivel Hierarquico: arquivo shapefile e suas extensdes (rodovias_federais_caatinga)
Fonte dos dados de rodovias federais: DNIT 2018
Mxd: mapa_de_compatibilidade_ivt
Declaracgéo:

Para elaboracdo do planejamento sistematico foi utilizado o software Zonation
(versdo: Zonation GUI 4.0). As analises de priorizacdo espacial foram realizadas por

biomas que foram subdivididos em unidades de planejamento. Estas correspondem a
Bacias Hidrogréficas (Ottobacias nivel 6) e Unidades de Conservagdo, com as ultimas



hierarquizadas no Zonation entre as unidades de planejamento com maior sensibilidade
dada sua importancia para a conservacao. A definicdo dos alvos de conservagdo baseou-
se em indicacdes dos centros de conservacdo nacionais e dos pesquisadores especialistas.
Para representacédo dos alvos de fauna foram utilizados modelos de distribui¢éo potencial
e poligonos de especialistas, da flora poligonos de precisdo, e dos ambientes singulares
por classificages fitofisiondmicas, ocorréncia de cavernas e de rochas com potencial para
tal ocorréncia. A condicdo da paisagem foi representada pelas categorias de uso e
cobertura da terra, sendo os remanescentes de vegetacdo nativa e as massas de agua
consideradas condi¢cdes que favorecem a manutencdo dos alvos de conservacdo e 0s
centros urbanos, areas de producdo agropecudria, sistemas agroflorestais, sistemas de
silvicultura, areas naturais alteradas, de exploracdo mineral, locais de cruzamento de
empreendimentos viarios com rios e corpos de aguas, condi¢es que desfavorecem. Os
impactos representados nas analises foram construidos a partir de dados da malha viaria
terrestre e remanescentes de vegetacao nativa, sdo eles: a perda de habitat, a fragmentacéo
da paisagem e o perigo de morte por colisdo com veiculos. Os dois primeiros estimados
por métricas de ecologia da paisagem calculadas pelo programa estatistico R e 0 segundo
pela modelagem de dados de fluxo e velocidade de circulacdo de veiculos com a
exposicdo da biodiversidade sensivel & IVT. A compatibilidade entre a conservacdo da
biodiversidade e as infraestruturas viarias terrestres corresponde a interacdao dos valores
de sensibilidade da biodiversidade com os de exposi¢do aos impactos de IVT (conforme
o0s quartis dos valores de sensibilidade da biodiversidade e a exposi¢do aos impactos).
Para a compensacdo ambiental foram realizadas analises de similaridade que compararam
a composicdo dos alvos de conservacdo entre as unidades de planejamentos do bioma por
meio do indice de Jaccard. A partir desse indice foi construida uma matriz de similaridade
e elaborado um agrupamento hierarquico aglomerativo (UPGMA) das unidades de
planejamento (dendrograma). O dendrograma de compensagao ambiental pode auxiliar o
processo decisério indicando os agrupamentos vizinhos mais similares ao impactado e
prioritarios para recebimento dos recursos.

Tabela de atributos:

OBJECTID: numero de identificacdo de cada feicao;
Shape: tipo de arquivo vetorial;
BR: nimero da rodovia federal,

sigla_UF: sigla da Unidade Federativa (Estado) onde se localiza a rodovia
federal,

trecho: trecho da rodovia federal;
situa_rod: situacéo fisica da rodovia federal;

unid_plane: cddigo de identificacdo das unidades de planejamento: unidades
espaciais minimas para tomada de decisdes;

sen_bio_in: indice de sensibilidade da biodiversidade;



sen_bio_ct: categorias de sensibilidade da biodiversidade;

imp_rod_md: média ponderada da exposicao aos impactos de fragmentacéo da
paisagem, perda de habitat e risco de colisdo provocados pelas rodovias;

ex_imp_rod: categorias de exposi¢do aos impactos provocados pelas rodovias;

compat_rod: classificacdo de compatibilidade entre a conservacgéo da
biodiversidade e os impactos provocados pelas rodovias;

agrup_comp: agrupamentos de compensacao ambiental,

grupo_comp: grupos de compensacdo ambiental;

unid_cons: nome das Unidades de Conservacdo (se aplicavel);

alvos_cons: link do documento que lista a ocorréncia potencial dos alvos de
conservacao (fauna, flora, fitofisionomias terrestres e classes de rochas com potencial

ocorréncia de cavernas) sensiveis aos impactos das Infraestruturas Viarias Terrestres em
cada unidade de planejamento previstos no PRIM-IVT.

Extensdo Temporal: 2018-12-20-18:00:00 — horario de Brasilia, validade estendida até
nova versdo de relatorios.



