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Considerac6es IBAMA

Art. 1° Estabelecer, em conformidade com a
Resolucao Conama N° 493, de 2019:

| - os requisitos técnicos e de homologacgéo dos
veiculos da categoria L de ciclomotores, motociclos e
veiculos similares, classificados conforme a norma
ABNT NBR 13776:2021, homologados na fase M5 do
Programa de Controle da Poluigdo do Ar por

Substituir, para efeitos de
padronizacgdo, a palavra "certificacao"
constante no inciso Il por

Status: Rejeitado.

Os Sistemas de Diagnose a Bordo
(OBD) séo verificados e certificados
dentro do processo de homologacéo
de ciclomotores, motociclos e veiculos
similares. Ao final, conforme o Art. 17
da Resolucdo CONAMA N° 493, de
2019, todos os custos de
CERTIFICACAOQ, inspecoes e

! Motociclos e Veiculos similares — PROMOT; homologagao, ~ ~ . |auditorias realizados pelo Ibama ou
e o e No caput da resolucéo, que ndo esti . .
Il - as especificagdes e critérios de verificagéo e L ~ por seu Agente Técnico Conveniado -
e X . aberto para comentarios, a alteragéo . .
certificacdo do Sistema de Diagnose a Bordo OBD- < . ATC, tais como ensaios,
. . . também deve ser realizada. :
M1, aplicados aos veiculos das categorias L3, L4, L5- recolhimentos, despesas
A e L7-A, classificados conforme a norma ABNT NBR administrativas, de transporte de
13776:2021, em atendimento ao art. 10 da Resolucdo produtos, de pessoal envolvido,
Conama N° 493, de 20109. locacao de laboratérios e pistas de
ensaios ficardo a cargo do fabricante
e/ou importador.
Status: Rejeitado.
Ao citar quaisquer normas técnicas em
suas normativas, o Ibama deve
Art. 2° Para a fase PROMOT M5 devera ser utilizada a referenciar exatamente qual verséo
norma ABNT NBR 13776:2021- Veiculos rodoviarios |Excluir o termo sucedaneas. deve ser utilizada no processo de
automotores, seus rebocados e combinados - Justificativa: Conforme definido no GT, [homologacao, para que nédo haja
2 [Classifica¢8@o, ou sua sucedanea, em referéncia aos |e por solicitagdo dos ATCs, as normas |davidas. A redacdo "ou sua

critérios de classificacdo de categorias e
subcategorias dos veiculos abrangidos nesta Instrucédo
Normativa.

citadas no texto ndo devem possuir
sucedaneas.

sucedanea(s)", apos citar o ano da
norma técnica, serve para deixar claro
gque sao as versfes mais recentes das
normas técnicas citadas que devem
ser utilizadas no processo de
homologacao.




Art. 7° Para a determinagdo dos Fatores de Deterioragdo das
Emissbes (FD), em atendimento ao art. 9° da Resolucdo Conama
N° 493, de 2019, devera ser utilizada a norma ABNT NBR
17008:2021 - Motaciclos e veiculos similares - Determinagao do
fator de deterioracdo em veiculos da categoria L — Requisitos e
métodos de ensaio.

§ 1° Os métodos permitidos para a determinacéo dos fatores de
deterioracao, previstos pela norma ABNT NBR 17008:2021, sdo os
seguintes:

| - Ensaio de durabilidade real dos veiculos com actimulo de
rodagem total, abrangendo o ciclo normalizado de condugdo em
estrada para veiculos da categoria L (SRC-LeCV) e o ciclo de
ensaio de durabilidade por acimulo de rodagem (AMA); e,

Il - Ensaio de durabilidade com envelhecimento em banco de
ensaio, abrangendo o ciclo normalizado em banco de ensaio (SBC).
§ 2° Para determinagéo dos FD para a mistura gasolina A11H50, o
fabricante ou importador pode adotar para cada poluente,
alternativamente ao método empirico, o respectivo FD mais elevado
obtido entre os combustiveis gasolina A22 e EHR.

§ 3° Para determinar os FD dos ciclomotores, motociclos e
similares conforme a norma ABNT NBR 17008:2021, deve ser
considerada quilometragem inicial de 1.000km (E 1.000) para
ciclomotores, 2.000 km (E 2.000) para motociclos com velocidade
méaxima menor que 130 km/h e 3.000 km (E3.000) para motociclos
com velocidade méxima maior ou igual a 130 km/h.

§ 4° A primeira medigao da emisséo dos gases de escapamento
deve ser realizada apés a primeira revisdo, de acordo com o plano
de manutencéo programada do fabricante, e a Gltima com
11.000km para ciclomotores, 20.000km para motociclos com
velocidade maxima menor que 130 km/h ou 35.000km para
motociclos com velocidade méxima maior ou igual a 130 km/h,
adotados os procedimentos complementares a seguir:

| - Realizar as medi¢@es intermediarias conforme plano de
manutengao recomendado pelo fabricante com uma tolerancia de +
500 km;

Il - Realizar pelo menos dois ensaios a cada medigdo; e

11l - Utilizar no célculo do fator de deterioragcdo as medicdes
realizadas apés a manutenc&o ndo programada.

Proposta de Inclusédo de novo
paragrafo:

"85° Os § 3° e 4° se aplicam somente
ao inciso | do 8§1°.

Justificativa: Melhor descricdo da
aplicagéo do acumulo de
quilometragem que se refere somente
a metodologia de durabilidade real,
ndo se aplicando ao ciclo de banco de
ensaio (SBC), conforme NBR
17008:2021.

Status: Acatado integralmente.

Para facilitar o entendimento da aplicacdo dos
procedimentos, os 88 3° e 4° foram alterados
para as seguintes redacgdes:

§ 3° No caso previsto no inciso | do § 1°, para
determinar os FD dos ciclomotores, motociclos
e similares conforme a norma ABNT NBR
17008:2021, deve ser considerada
quilometragem inicial de:

a) 1.000km (E 1.000) para ciclomotores;

b) 2.000 km (E 2.000) para motociclos com
velocidade maxima menor que 130 km/h; e

c¢) 3.000 km (E3.000) para motociclos com
velocidade maxima maior ou igual a 130 km/h.

§ 4° No caso previsto no inciso | do § 1°, a
primeira medicao da emisséo dos gases de
escapamento deve ser realizada ap6s a primeira
revisdo, de acordo com o plano de manutencao
programada do fabricante, e a Ultima com
11.000 km para ciclomotores, 20.000 km para
motociclos com velocidade méaxima menor que
130 km/h ou 35.000 km para motociclos com
velocidade méaxima maior ou igual a 130 km/h,
adotados os procedimentos complementares a
seguir:

| - Realizar as medicdes intermediarias
conforme plano de manutengdo recomendado
pelo fabricante com uma tolerancia de + 500 km;
Il - Realizar pelo menos dois ensaios a cada
medicao; e

11l - Utilizar no célculo do fator de deterioragao
as medicdes realizadas apds a manutengao nao
programada.




Art. 12. A emissao de ruido emitido por ciclomotores,
motociclos e similares, é parte do processo de
obtencdo da Licenca para Uso da Configuracédo de
Ciclomotores, Motociclos e Similares - LCM.
Paréagrafo Unico. Os valores obtidos, as médias e os
resultados intermediarios dos ensaios de medicédo dos
niveis de ruido em aceleragdo e na condi¢édo parado
devem ser registrados, calculados e apresentados
com uma casa decimal, arredondados conforme
ABNT NBR 5891 - Regras de Arredondamento na
Numeracdo Decimal.

Citar o ano da norma ABNT NBR
5981:2014

Justificativa: Todas as normas citadas
devem conter o ano.

Status: Acatado integralmente.

Art. 14. As diretrizes, definices e os requisitos
técnicos do Sistema OBD-M1 séo apresentados nas
Partes 3 a 7 do ANEXO desta Instrugdo Normativa.
Paragrafo Unico. Para o Sistema OBD-M1 seréo
utilizadas as normas internacionais 1SO 15031, ISO
15765 e ISO 19689, assim como as demais normas
citadas no ANEXO desta Instrucdo Normativa, até que
sejam estabelecidos normativas técnicas nacionais
equivalentes e referenciadas pelo lbama.

Corrigir texto do paragrafo Unico para
"estabelecidas"
Justificativa: corre¢é@o de portugués

Status: Acatado integralmente.




Art. 19. Os Programas de Inspecdo e Manutencéo de
Veiculos em Uso (I/M), conforme Resolucdo Conama
N° 418, de 2009, devem utilizar equipamentos
apropriados a aquisicéo de dados de sistemas OBD,
conforme item 4.3.9 da Parte 4 do ANEXO da
presente Instrucdo Normativa, através das suas
interfaces de comunicacéo padronizadas, a partir da
disponibilidade destes sistemas no mercado, conforme
item 4.3.12 da Parte 4, respeitados os prazos da
regulamentacéao.

Paragrafo Unico. Sempre que solicitado pelo Ibama, os
fabricantes e importadores de veiculos deverao
disponibilizar as informag8es técnicas necessarias
referentes aos sistemas OBD de seus modelos de
veiculos, bem como informacdes que permitam a
fabricacé@o de pecas de reposicdo ou de servico,
ferramentas de diagnéstico e equipamento de ensaio
compativeis com o OBD.

Proposta: Incluir no texto do artigo 19 a
descrigao do Anexo por exemplo: “do
ANEXO da presente Instrucéo
Normativa”. Justificativa: Padronizagao

Status: Acatado integralmente.
A redacao final do art. 19 passara a
ser:

Art. 19. Os Programas de Inspecéo e
Manutencao de Veiculos em Uso (I/M),
conforme Resolucdo Conama N° 418,
de 2009, devem utilizar equipamentos
apropriados a aquisicédo de dados de
sistemas OBD, conforme item 4.3.9 da
Parte 4 do ANEXO da presente
Instrucdo Normativa, através das suas
interfaces de comunicacéo
padronizadas, a partir da
disponibilidade destes sistemas no
mercado, conforme item 4.3.12 da
Parte 4 do ANEXO da presente
Instrugdo Normativa, respeitados 0s
prazos da regulamentacao.




Art. 20. Para fins de certificagcao dos veiculos dotados
do Sistema OBD-M1, o fabricante ou importador
devera apresentar ao Ibama todos os dados
constantes na Parte 7 do ANEXO desta Instrucéo
Normativa, objetivando registrar as caracteristicas
deste sistema.

§ 1° Os testes comprobatérios do Sistema OBD-M1
poderdo ocorrer em um periodo posterior a
certificacdo, uma vez que o desenvolvimento da
calibracéo deste sistema € concluido apés a
calibracéo de emissoes.

§ 2° O fabricante ou importador deve garantir que a
implementacéo do Sistema OBD-M1 esteja concluida
e documentada, conforme Parte 7 do ANEXO desta
Instrucéo Normativa, e os relatérios referentes aos
ensaios comprobatdrios disponibilizados para consulta
do Ibama, mediante sua solicita¢do, antes do inicio da
comercializacéo do veiculo.

§ 3° Caso opte por testemunhar os ensaios, o lbama
deverd indicar as falhas a serem simuladas, o
respectivo tipo de combustivel, e o prazo para a
realizagdo dos ensaios, independentemente do inicio
da comercializacao do veiculo.

Substituir no texto do artigo 20 a
palavra "certificacdo" por
"homologac¢é&o". idem no paragrafo
primeiro. Justificativa: padronizagéo.

No paragrafo 30, complementar o texto

com a seguinte informagao:
"Entretanto, para efeitos de
homologacgé&o, o numero total de falhas
a serem simuladas n&o deve ser
superior a quatro"

Justificativa: O nimero de falhas foi
alinhado no GT, e j& consta na
proposta do OBD-M2.

Status: Acatado parcialmente.

Os Sistemas de Diagnose a Bordo
(OBD) séo verificados e certificados
dentro do processo de homologacéo
de ciclomotores, motociclos e veiculos
similares. Ao final, conforme o Art. 17
da Resolucao CONAMA N° 493, de
2019, todos os custos de
CERTIFICACAOQ, inspecoes e
auditorias realizados pelo Ibama ou
por seu Agente Técnico Conveniado -
ATC, tais como ensaios,
recolhimentos, despesas
administrativas, de transporte de
produtos, de pessoal envolvido,
locacdo de laboratdrios e pistas de
ensaios ficardo a cargo do fabricante
e/ou importador.

A redacdo final seré:

§ 3° Independentemente do inicio da
comercializacao do veiculo, caso opte
por testemunhar os ensaios, o Ibama
devera indicar:

| - até 4 (quatro) falhas a serem
simuladas;

Il - o respectivo tipo de combustivel; e
Il - 0 prazo para a realizacdo dos
ensaios.




Art. 22. Para os veiculos abrangidos na fase PROMOT
M5, visando a correta regulagem dos motores, 0s
fabricantes e importadores de ciclomotores,
motociclos e similares dever&o fornecer ao
consumidor, por meio do manual do proprietario, os
valores comprovados no ensaio de certificagéo, assim
como os valores recomendados de:

| - Concentragdo de mondxido de carbono e de
hidrocarbonetos nos gases de escapamento, em
regime de marcha lenta, expressos em partes por
milh&o (ppm);

Il - Velocidade angular do motor em marcha lenta,
expressa em rotagbes por minuto.

Substituir no texto do artigo 22 a
palavra "certificacdo" por
"homologacg&o". Justificativa:
padronizacéo

Status: Rejeitado.

Os Sistemas de Diagnose a Bordo
(OBD) séo verificados e certificados
dentro do processo de homologacgéo
de ciclomotores, motociclos e veiculos
similares. Ao final, conforme o Art. 17
da Resolucao CONAMA N° 493, de
2019, todos os custos de certificacéo,
inspecdes e auditorias realizados pelo
Ibama ou por seu Agente Técnico
Conveniado - ATC, tais como ensaios,
recolhimentos, despesas
administrativas, de transporte de
produtos, de pessoal envolvido,
locacao de laboratérios e pistas de
ensaios ficardo a cargo do fabricante
e/ou importador.

Art. 23. Para os veiculos abrangidos na fase M5 do
PROMOT, os fabricantes e importadores deveréo
disponibilizar em plaqueta ou adesivo (indelével e
resistente a intempéries), em todos os seus veiculos,
em local acessivel, os valores recomendados de:

| - Concentra¢éo de monoxido de carbono e de
hidrocarbonetos nos gases de escapamento, em
regime de marcha lenta, expressos em partes por
milh&o (ppm);

Il - Velocidade angular do motor em marcha lenta,
expressa em rotagfes por minuto.

Proposta: Alterar texto do artigo para
"PROMOT M5" Justificativa:
Padronizacgéo do texto.

Status: Acatado integralmente.
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Anexo

Incluir ano da norma ABNT NBR
13376:2021 na tabela 2

Justificativa: Todas as normas citadas
devem possuir 0 ano.

Excluir aspas que estédo a mais no
inciso XVI da Tabela 3

Substituir a palavra “relatado” para
“registrado” nos itens 5.2.1.3.2 e
5.2.1.3.3 da parte 5.

Justificativa: Padronizagdo com o texto
do OBD-M2

No Item 3.2 da tabela 6, reincluir a
tolerancia de tempo de +-15%
conforme proposta enviada pelo GT da
AEA.

Justificativa: E necessario estabelecer
uma tolerancia para o agrupamento de
familia.

Status: Acatado integralmente.

As alteracOes propostas para a
redacéo do ANEXO séo pertinentes
tecnicamente, e serdo incluidas na
redacao final da instrugdo normativa.




