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1. Introdugao

1. A Secretaria de Advocacia da Concorréncia e Competitividade do Ministério da Economia
(Seae/ME) apresenta, por meio deste parecer, consideragdes sobre a matéria disposta na
Consulta Publica ANTT n° 001/2020, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
visando a contribuir para o aprimoramento do arcabougo regulatorio do setor de transportes
terrestres, nos termos de suas atribuicdes, estabelecidas pela Lei n®12.529, de 11 de
novembro de 2019 e no Decreto n° 9.745, de 8 de abril de 2019, alterado pelo Decreto n°
10.072, de 18 de outubro de 2019.

2. A mencionada Consulta Publica foi objeto de conversao da Audiéncia Publica ANTT n°
003/2020, disciplinada pela Deliberagao ANTT n° 137, de 24 de margo de 2020, que
estabelecia o prazo para apresentacédo de contribuigcdes por escrito no periodo
compreendido entre os dias 2 de abril de 2020 e 16 de maio de 2020, e sessio presencial
agendada para o dia 13 de maio de 2020. No entanto, em razao da pandemia e a resultante
impossibilidade de realizacado de sessao presencial, a Audiéncia Publica ANTT n° 003/2020
foi convertida na Consulta Publica ANTT n° 001, por meio da Deliberagao n° 214, de 22 de
abril de 2020, estabelecendo novo cronograma para eventual apresentagao de contribui¢goes
por escrito no periodo compreendido entre 30 de abril de 2020 e 16 de junho de 2020.

3. A referida Consulta Publica tem o objetivo de permitir a analise e manifestagdo dos
documentos relativos a proposta de Revisdo da Regulamentagéo da Politica Nacional de
Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas (PNPM-TRC), referente ao 3° Ciclo de
Reviséao.



4. Cabe salientar que as considerag¢des da Seae nas Audiéncias Publicas visam a
contribuicdo para o aprimoramento da proposta de aperfeicoamento da regulamentacgao,
sob as oticas regulatoria e concorrencial, destacando-se que a agéncia reguladora tem,
dentro dos limites legais, autonomia institucional para disciplinar os servigos prestados no
setor de transportes terrestres.

2 -Da Analise
2.1 - Da Fundamentacgao Legal

5. A Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas (PNPM-TRC) foi
instituida com a publicacdo da Medida Proviséria n° 832[1], de 27 de maio de 2018,
posteriormente convertida na Lei n° 13.703, de 8 de agosto de 2018, com o objetivo de
promover condigcdes minimas para a realizagao de fretes rodoviarios no territério nacional,
de forma a proporcionar adequada retribuicdo ao servigo prestado.

6. No contexto da mencionada legislacdo, a ANTT editou a Resolugdo ANTT n°® 5.820, de 30 de
maio de 2018, que estabeleceu a metodologia a ser aplicada no calculo dos pisos minimos
de fretes referentes ao quildbmetro rodado na realizagao de frete, por eixo carregado, para
diferentes tipos de carga (geral, a granel, frigorificada, perigosa e neogranel), acompanhada
das respectivas tabelas.

7. Destaque-se que a mencionada Resolugao foi objeto de alteragdes pontuais, por meio de
Resolugdes subsequentes[2], com o objetivo de imprimir ajustes regulatérios, necessarios a
implementagdao da norma, tais como as medidas punitivas aplicaveis aos casos de
descumprimento dos pisos minimos, assim como para o atendimento ao disposto no § 3°do
art. 5° da Lei n° 13.703/2018, que determina que a ANTT atualize os valores dos pisos
minimos sempre que houver oscilagao superior a 10% no prego do oleo diesel. In verbis.

Art. 5° Para a execuc¢do da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte
Rodoviario de Cargas, a ANTT publicara norma com os pisos minimos referentes ao
quilometro rodado na realizacdo de fretes, por eixo carregado, consideradas as
distancias e as especificidades das cargas definidas no art. 3° desta Lei, bem como
planilha de calculos utilizada para a obten¢do dos respectivos pisos minimos.

§ 1° A publicagcdo dos pisos e da planilha a que se refere o caput deste artigo
ocorrera até os dias 20 de janeiro e 20 de julho de cada ano, e os valores serdo
validos para o semestre em que a norma for editada.

§ 2° Na hipotese de a norma a que se refere o caput deste artigo ndo ser publicada
nos prazos estabelecidos no § 1° os valores anteriores permanecerdao vdalidos,
atualizados pelo Indice Nacional de Pre¢os ao Consumidor Amplo (IPCA), ou por
outro que o substitua, no periodo acumulado.

§ 3% Sempre que ocorrer oscilagdo no pregco do oleo diesel no mercado nacional
superior a 10% (dez por cento) em relagdo ao prego considerado na planilha de
calculos de que trata o caput deste artigo, para mais ou para menos, nova norma
com pisos minimos deverd ser publicada pela ANTT, considerando a varia¢do no
preco do combustivel.

$ 4° Os pisos minimos definidos na norma a que se refere o caput deste artigo tém
natureza vinculativa e sua ndo observincia, a partir do dia 20 de julho de 2018,
sujeitard o infrator a indenizar o transportador em valor equivalente a 2 (duas)
vezes a diferenca entre o valor pago e o que seria devido, sendo anistiadas as
indenizagoes decorrentes de infra¢oes ocorridas entre 30 de maio de 2018 e 19 de
julho de 2018.

§ 5% A norma de que trata o caput deste artigo podera fixar pisos minimos de frete
diferenciados para o transporte de contéineres e de veiculos de frotas especificas,
dedicados ou fidelizados por razoes sanitirias ou por outras razoes consideradas
pertinentes pela ANTT, consideradas as caracteristicas e especificidades do
transporte.

s 6° Cabe a ANTT adotar as medidas administrativas, coercitivas e punitivas



necessarias ao fiel cumprimento do disposto no § 4° deste artigo, nos termos de
regulamento.

8. Como se observa, a Lei n® 13.703/2018 também estabeleceu que a publicagdo dos pisos
minimos e da planilha de calculo ocorrera nos dias 20 de janeiro e 20 de julho de cada ano,
com validade para o semestre em que for editada.

9. Nesse contexto, a ANTT prop&e a Consulta Publica n°® 001/2020, com o objetivo de submeter
a avaliagao a proposta de revisdo da metodologia de calculo dos pisos minimos da PNPM-
TRC.

2.2 - Da Analise de Impacto Regulatério (AIR)

10. A ANTT procedeu a avaliagao das alternativas regulatérias por meio do ltem 5 da Nota
Técnica SEINn®968/2020/CIMTC/GERET/SUROC/DIR, disponibilizada dentre os
documentos da Consulta Publica. A referida analise adota como premissa o fato de que o
estabelecimento da Lei n° 13.708/2018 impde a ANTT a obrigatoriedade de publicar
Resolugdo com os valores dos Pisos Minimos, ndo cabendo, portanto, a opcao de ndo
regular.

11. Nesse contexto, a ANTT[3] considerou a necessidade de se aperfeigoar a regulagao vigente,
de forma a torna-la mais aderente a realidade do mercado, por meio da atualizacdo dos
insumos mercadologicos[4] e operacionais[5].

2.3 - Da Proposta de Ajuste na Metodologia da PNPM-TRC

12. A ANTT informa que contratou a Fundagao de Estudos Agrarios Luiz de Queiroz (FEALQ),
entidade vinculada a Universidade de Sao Paulo (USP), para a elaboragao dos estudos
para fundamentagcdo da metodologia e elaboragao dos pisos minimos de frete rodoviario e
também para a realizagao dos estudos necessarios a fundamentagao da reviséo, objeto da
Consulta Publica sob analise.

13. A agéncia esclarece que os estudos realizados tiveram como objetivo fundamentar a
estruturagao dos parametros mercadoldgicos a partir de dados coletados no pais, de forma
a considerar as particularidades de cada uma das regides, premissa alinhada ao carater
nacional da Lei 13.703/2018. A atualizagdo dos insumos operacionais também segue a
mesma légica, de forma a tornar a metodologia da PNPM-TRC aderente a realidade
operacional do mercado de transporte rodoviario de cargas.

14. Nesse contexto, a ANTT propde as seguintes modificacdes para o processo de revisdo da
PNPM-TRC:

| - Atualizagao dos parametros mercadoldgicos, realizada a partir de uma nova coleta de precos
dos insumos mercadoldgicos, objetivando a obten¢ao de valores referencias com
representatividade nacional, a partir de um plano amostral predefinido, tal como realizado para a
Resolugdo ANTT n°® 5.867[6], de 14 de janeiro de 2020.

Il - Atualizagao do modelo de caminhdo das composigdes veiculares de 7 e 9 eixos, a partir da
substituicdo dos veiculos automotores-tipo utilizados[7], em decorréncia da descontinuidade da
fabricagdo dos modelos adotados para as referidas composicoes veiculares na Resolucdo ANTT
n°® 5.867/2020, em razao da impossibilidade da obtengcéo dos valores dos equipamentos novos
para fins de uso do calculo de depreciagéo, remuneragao do capital e seguro. A ANTT esclarece
que a escolha dos modelos se baseou na estatistica dos caminhdes mais vendidos no ano de
2019 de acordo com a Fenabrave (2019), considerada a capacidade de tragdo do veiculo e a
composicao veicular.

Il - Indicador referencial do preco do 6leo diesel, a partir da referéncia da Agéncia Nacional do
Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP) do pre¢go médio semanal do 6leo diesel S10 da
ultima semana divulgada [ref.: 01/03/2020 a 07/03/2020], que sofreu reducao de 1,34% em
relacédo ao referencial anterior adotado[8].




IV - Atualizagc&o da jornada de trabalho do motorista, tomando-se como base o indicador da
jornada de trabalho do motorista, que foi reajustado para 181 horas por més, tendo como
referéncia a Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua (PNAD) do Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE) para o ano de 2019 da categoria de condutores de caminhdes
pesados, o que implicou um acréscimo de custo de 7.74%[9] em relagcéo ao referencial anterior.

15. Com base nas alteragdes propostas, a ANTT informa que a revisdo proposta implica em
ajustes nos valores dos pisos de fretes em relacéo a tabela vigente (Resolugdo ANTT n°
5.867/2020) a depender do tipo de carga, distancia e composigao veicular, sendo que o
ajuste médio observado foi uma variacao (reducao) de -2,68%[10], conforme
demonstrado no Quadro 1.

Quadro 1 - Resumo de Variacoes dos Pisos de Fretes propostos em relagao a Tabela
Vigente (Resolugdo ANTT n° 5.867/2020)

Classe de carga 2eixos | 3eixos | deixos | Seixos | 6eixos | 7 eixos | 9 eixos
Granel Sélido -3,09% | -2,62% | -3,58% | -3,25% | -3,87% | 0,05% | -0,82%
Granel Liquido -3,13% | -2,68% | -3,54% | -3,30% | -3,90% | -0,15% | -0,97%
Frigorificada -3,02% | -2,59% | -3,57% | -3,41% | -3,87% | -0,58% | -1,28%
Conteinerizada -258% | -3,57% | -3,25% | -3,87% | 0,05% | -0,81%
Carga Geral -3,07% | -2,58% | -3,57% | -3,25% | -3,87% | 0,05% | -0,81%
Neogranel -4,60% | -2,58% | -3,60% | -3,25% | -3,87% | 0,05% | -0,81%

Granel Solido Per. | -3,49% | -3,04% | -3,92% | -3,62% | -4,11% | -0,74% | -1,42%
Granel Liquido Per. | -3,58% | -3,15% | -3,95% | -3,71% | -4,18% | -0,95% | -1,58%
Frigorificada Per. -3,19% | -2,79% | -3,80% | -3,63% | -4,02% | -1,06% | -1,65%

Conteiner Per. -292% | -3,91% | -3,55% | -4,12% | -0,52% | -1,25%
Carga Geral Per. -3,41% | -2,92% | -3,91% | -3,59% | -4,12% | -0,52% | -1,25%
Silo Pr. -3,51% | -4,07% -1,23%
Meédia -3,40% | -277% | -3,72% | -3,45% | -3,99% | -039% | -1,16%

Fonte: Relatorio do Ciclo III - Metodologia dos Pisos Minimos de Fretes (fl. 09).
2.4 - Da Minuta de Resolugao

16. A minuta de Resolugéo proposta consiste basicamente na alteragdo do Anexo da Resolugéo
ANTT n°5.864/2020, que contém as tabelas de pisos minimos de frete por eixo carregado.

17. O referido Anexo contém 4 tabelas, que estabelecem os pisos minimos de fretes por eixos,
para as seguintes configuragoes:

- Tabela A - Operacoes de Transporte Rodoviario de Carga Lotacao (Convencional);

- Tabela B - Operagdes de Transporte Rodoviario de Carga em que haja a contratacdo apenas do
veiculo automotor de cargas;

- Tabela C - Operagdes de Transporte Rodoviario de Carga Lotagao de Alto Desempenho[11];

- Tabela D - Operagdes de Transporte Rodoviario de Carga em que haja a contratacdo apenas do
veiculo automotor de cargas de alto desempenho.

18. Conforme anteriormente mencionado (e demonstrado no Quadro 1), os ajustes nos valores
dos pisos de fretes desta proposta, em relagao a Resolugado ANTT n° 5.867/2020 sao
ligeiramente diferenciados em fung&o do tipo de carga, distdncia e composigéo veicular e
correspondem a uma variagcao média geral de -2,68% (negativa).




3 -Dos Aspectos Concorrenciais

19.

20.

21.

Para a avaliagao dos potenciais efeitos de aspectos concorrenciais, utiliza-se a metodologia
desenvolvida pela Organizacéo para Cooperagao e Desenvolvimento Econémico
(OCDE)[12]. A referida metodologia consiste em um conjunto de questdes a serem
verificadas na analise do impacto de politicas publicas sobre a concorréncia. Nesse
contexto, o potencial impacto nas questdes concorrenciais leva em consideracao os
seguintes efeitos: i) limitagdo no numero ou variedade de fornecedores; ii) limitagdo na
concorréncia entre empresas; iii) diminuicdo do incentivo das empresas a competir; e iv)
limitacdo da escolha do consumidor e a informacao disponivel.

Com base nas informagdes disponibilizadas pela ANTT na Consulta Publica ANTT n°
001/2020, que se constituiu em ajuste a regulamentagéo da Lei n° 13.703/2018, com o
objetivo de estabelecer pisos minimos aplicaveis a realizagao de fretes rodoviarios, induz a
limitacdo na concorréncia entre os agentes (transportadores) e a limitacdo da informacao
disponivel pelo consumidor (embarcador) quanto aos niveis de pregos decorrentes do
mecanismo intrinseco de equilibrio entre a oferta e procura de transporte. As mencionadas
distor¢gbes sdo particularmente indesejaveis em momento em que se observa excesso de
oferta setorial, decorrente do desaquecimento de atividade econémica, constituindo-se,
portanto, em incentivo adverso ao equilibrio entre oferta e demanda de transporte rodoviario
de cargas, com efeitos sobre o custo logistico do pais.

Nesse contexto, conclui-se que a Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte
Rodoviario de Cargas produz efeitos indesejaveis a concorréncia no setor e ao custo
logistico do pais.

4 - Das Manifestag6es Anteriores

22.

23.

24.

25.

No que se refere as propostas legislativas de tabelamento de fretes rodoviarios, o
posicionamento desta Secretaria sempre foi contrario, por entender que matérias deste tipo
possuem efeitos deletérios a concorréncia, principalmente para setores que tém
caracteristicas concorrenciais, como € o caso do transporte rodoviario de cargas. Ainda, na
medida em que o prego minimo estabelecido afasta o mecanismo de regulagao de oferta e
demanda do mercado, segundo a sinalizagdo do precgo de equilibrio, haveria um incentivo
sobre a oferta de transporte de carga, bem como aumento dos custos das demais
atividades produtivas. Na auséncia do sistema de precgos, haveria uma alteracao nos
retornos sobre o capital investido tanto no setor de transportes de cargas quanto nas demais
atividades produtivas, privilegiando o primeiro em detrimento dos ultimos.

Destaque-se que a experiéncia de politicas publicas de fixagao de pregos minimos tem sido
usualmente observada no mercado de produtos agricolas. Nesses casos, apresenta-se
como justificativa para sua adog¢ao a instabilidade da safra, em razio de condi¢des
climaticas, cuja volatilidade poderia comprometer a oferta futura de produtos agricolas, em
razao de possivel reducao dos investimentos dos ofertantes. No caso especffico das
politicas de pre¢co minimo no setor agricola, esse excedente seria absorvido pelo setor
publico, que constituiria estoques de abastecimento, por exemplo.

No caso do setor de transporte rodoviario de cargas, entretanto, o setor € caracterizado por
reduzidas barreiras a entrada, o que indicaria que o nivel de precos praticado, ao contrario
do exemplo conjuntural no setor agricola, seria decorrente de uma situagao estrutural da
oferta. Nesse sentido, dado o incentivo distorcido ao investimento de capital decorrente do
pre¢co minimo, haveria um incentivo a entrada de novos agentes, ampliando ainda mais o
excedente de oferta estrutural atualmente observado.

Nesse sentido, em 10 de julho de 2017, por ocasido da andlise do Projeto de Lei n°
528/2015, da Camara dos Deputados, com o objetivo de criar uma politica de pregos
minimos para o transporte rodoviario de cargas, a entdo Secretaria de Acompanhamento
Econémico do Ministério da Fazenda (Seae) se manifestou contrariamente a proposta de
fixacdo de pregos minimos para o frete rodoviario, conforme Parecer n°® 06298/2017/DF
COGTR/SEAE. In verbis:

31. Esta Seae entende que, de forma geral, o PL em andlise tem o conddo de



restringir significativamente as condigoes de competicdo no setor de transporte
rodoviario de cargas, pois, de um modo geral, a fixacdo de precos minimos de frete
rodoviario corresponderia a uma ineficiéncia de alocagdo de recursos economicos
no mercado de transporte rodoviario de cargas.

32. Pelos Motivos acima expostos, a Seae sugere que a matéria em epigrafe ndo
prospere.”

26. Posteriormente, por ocasiao de resposta a Despacho do Sr. Ministro do Supremo Tribunal
Federal (STF) Luiz Fux, de 13 de junho de 2018, na relatoria da Ac&o Direta de
Inconstitucionalidade (ADIn° 5.956), que procedeu a intimacéao, entre outros, da Secretaria
de Promocao da Produtividade e Advocacia da Concorréncia do Ministério da Fazenda
(Seprac), para manifestar-se sobre o efeito da politica de pregos minimos do transporte
rodoviario de cargas sobre a concorréncia, a Secretaria reiterou, por meio da Nota Técnica
SEINn°®11/2018/ASSEC/SEPRAC-MF, de 15 de junho de 2018, seu posicionamento
contrario a fixacao de precos. In verbis:

"25. Sem essa andalise, o efeito da Medida Provisoria n° 832, de 2018, pode ser o
oposto do anunciado: a elevag¢do da renda no setor de transporte rodoviario de
cargas viria em detrimento dos empregos nos setores produtores, ou reduziria o
chamado excedente do consumidor.

33. A Medida Provisoria n° 832, de 2018, foi emitida em meio a uma crise de
abastecimento sem precedentes, sob alegacoes de possivel locaute e carteliza¢do --
ainda sob investiga¢do do Conselho Administrativo de Defesa Economica (Cade).
Em que pese ao cendrio economico e social subjacente e apesar de a implementa¢do
de politicas publicas que vdo de encontro a livre concorréncia ndo servem ilegais per
se, esta Secretaria de Promocdo da Produtividade e Advocacia da Concorréncia
entende ser necessario que o afastamento da concorréncia seja feito na menor
amplitude possivel e pelo menor lapso de tempo possivel.

34. Antes, para assegurar que se a norma estd, efetivamente, colocando em pratica
um interesse publico, e ndo protegendo interesses privados de setores rentistas
interessados em se esquivar da livre competicdo, é necessario que o Poder Publico
supervisione ativa e sazonalmente aquele programa, ou aquela politica publica,
para verificar se os objetivos propostos estio sendo alcancados. Idealmente, a
andlise de impacto regulatorio deve ocorrer prévia, e posteriormente a entrada em
vigor da medida. Sem essa supervisdo ativa, o tabelamento seria tio somente “‘um
acordo privado de fixacdo de pregos”, ou um cartel institucionalizado pelo Estado.
35. Por todo o exposto nesta nota, é possivel concluir que a Medida Provisoria n°
832, de 2018, ao reintroduzir o tabelamento em setor aberto a livre concorréncia
sem a devida andlise do impacto que a medida tera sobre os demais mercados e, em
ultima andalise, sobre o consumidor, ndo conseguira assegurar, conforme propos, “a
existéncia digna, conforme os ditames da justica social”.

27. Em 6 de agosto de 2018, por ocasiao da conversdo da Medida Proviséria n° 832/2018 (PLV
n° 20/2018), que instituiu a Politica Nacional de Pre¢cos Minimos do Transporte Rodoviario de
Cargas, a entdo Seprac, manifestou-se, por meio do Parecer SEI N°
52/2018/COGTS/SUPROC/SEPRAC-MF, em atendimento a solicitacido da Assessoria de
Assuntos Parlamentares do Ministério da Fazenda, pelo veto integral dos art. 1°ao 8°do
referido PLV. In verbis:

32. Em fung¢do do exposto ao longo do item 3.1 deste parecer, a Seprac recomenda
o veto aos arts. 1° ao 8° por entender que estes dispositivos tem o conddo de
impactar negativamente a concorréncia, na medida em que diminui o incentivo a



28.

competi¢cdo entre os ofertantes, além de ndo atingir os objetivos pretendidos, ao
onerar, em tese, os consumidores e reduzir a demanda pelos servigos de transporte
prestados pelos caminhoneiros autonomos e criar um forum com troca de
informagoes potencialmente sensiveis ao ambiente concorrencial.

Finalmente, em 24 de maio de 2019, por ocasido de manifestacdo em relacdo a Audiéncia
Publica ANTT n°002/2019, com o objetivo de proceder a revisdo das regras gerais e
metodologia aplicavel a PNPM-TRC, ainda que reconhecendo a evolugao de aspectos de
natureza metodoldgica, a Seae manifestou-se, por meio do Parecer SEIn°
37/2019/COGTS/SAC/SEAE/SEPEC-ME, mais uma vez de forma contraria a

requlamentacdo de precos aplicavel ao transporte rodoviario de cargas. In Verbis.

39. A despeito da evolug¢do de aspectos de natureza metodologica observados na
documentagdo disponibilizada no ambito da citada audiéncia publica, o instrumento
de tabelamento de precos minimos proposto para o setor de transportes de carga
rodoviaria traz distor¢oes alocativas, de natureza regulatoria e concorrencial.

40. Nesse contexto, esta Secretaria considera, no ambito de suas competéncias, que
ndo cabem recomendagoes, em razdo das reiteradas manifesta¢oes contrarias
emanadas pela secretaria a respeito da matéria abordada na audiéncia publica em
tela.

5 -Das Consideragoes Finais

29.

30.

31.

Este parecer apresentou consideragdes sobre a Consulta Publica ANTT n° 001/2020,
relativa a proposta de alteragéo da Resolugao n° 5.867, de 14 de janeiro de 2020, com o
objetivo de implementar ajustes na metodologia de calculo e corrigir os fatores de custo
aplicaveis a PMPM-TRC.

A despeito da evolugéo de aspectos de natureza metodologica observados e dos
pertinentes ajustes de parametros de custos implementados, de forma a refletir a realidade
do mercado de transporte rodoviario de cargas, 0 entendimento da Seae é de que o
instrumento de tabelamento de precos minimos proposto traz distorcdes alocativas, de
natureza regulatoria e concorrencial, com prejuizos de ordem concorrencial, com estimulos a
ineficiéncia e potencial aumento de custos para os usuarios.

Nesse contexto, esta Secretaria considera, no ambito de suas competéncias, que nao
cabem recomendacgdes, em razao das reiteradas manifestacdes contrarias emanadas sobre
o assunto objeto da Consulta Publica analisada.

A consideragao superior

FABIO COELHO BARBOSA

Coordenador

ANDREY GOLDNER BAPTISTA SILVA

Coordenador-Geral de Analise Setorial e Advocacia da Concorréncia

De acordo.



ALEXANDRE MESSA PEIXOTO DA SILVA

Subsecretario de Advocacia da Concorréncia

[1]1 A Medida Proviséria n° 832/2018 foi instituida pelo Governo Federal em resposta a
manifestagdo dos caminhoneiros, realizada durante o més de maio de 2018.

[2] Resolugdes ANTT n°5.827/2018, 5.828/2018, 5.833/2018, 5.835/18 e 5.839/2018.
[3] tem 5 (fl. 10) da Nota Técnica SEIN° 968/2020/CIMTC/GERET/SUROC/DIR.

[4] Parametros mercadoldgicos: indicadores dos precos dos insumos de transporte, envolvendo:
preco do caminhao-trator, preco do implemento, preco do 6leo combustivel, preco dos éleos
lubrificantes etc.

[5] Parametros operacionais: indicadores operacionais e produtivos do transporte rodoviario de
carga, envolvendo: rendimento do consumo de combustivel, velocidade, tempos de carregamento
e descarregamento, entre outros.

[6] Resolugao que estabeleceu a metodologia e os coeficientes dos pisos minimos de fretes
rodoviarios aplicaveis ao 1° semestre de 2020.

[7] Veiculos para 7 e 9 eixos para o modelo Volvo FM460 6x4 (7 eixos) e modelo Scania R450 6x4
(9 eixos). Fonte: tem 5.4 (fl. 10) da Nota Técnica SEIn° 968/2020/CIMTC/GERET/SUROC/DIR.

[8] Infformagéao constante do Quadro 4 (fl. 11) da Nota Técnica n°
968/2020/CIMTC/GERET/SUROC/DIR.

[9] Infformagéao constante do Quadro 4 (fl. 10) da Nota Técnica SEIn°
968/2020/CIMTC/GERET/SUROC/DIR.

[10] Relatorio do Ciclo lll - Metodologia dos Pisos Minimos de Fretes (fl. 09).

[11] Operacao de transporte de alto desempenho: operacao de transporte, especificada em
contrato, com utilizagédo de veiculos de frotas dedicadas ou fidelizadas, para transporte das cargas
definidas nos incisos de la XIl, em 2 (dois) ou 3 (trés) turnos, respeitadas as legislagcbes
trabalhista e de transito, com tempo total de carga e descarga de até trés horas, na qual o
contratante se responsabiliza tanto pelo carregamento, quanto pelo descarregamento da carga,
nos termos do Inciso XVIdo art. 2° da Resolugédo ANTT n° 5.867, de 14 de janeiro de 2020.

[12] Referéncia: OCDE (2017). Guia de Avaliacdo da Concorréncia. Versao 3.0. Disponivel em:
http://www.oecd.org/daf/competition/49418818.pdf. Acesso em 11 de abril de 2020.

Documento assinado eletronicamente por Alexandre Messa Peixoto da
Silva, Secretario(a) Adjunto(a), em 15/06/2020, as 22:32, conforme
horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 62, § 19, do Decreto n?
8.539, de 8 de outubro de 2015.
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http://www.oecd.org/daf/competition/49418818.pdf
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm

Documento assinado eletronicamente por Fabio Coelho Barbosa,
Coordenador(a), em 15/06/2020, as 23:21, conforme horario oficial de
Brasilia, com fundamento no art. 62, § 19, do Decreto n® 8.539, de 8 de
outubro de 2015.
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Documento assinado eletronicamente por Andrey Goldner Baptista Silva,
Coordenador(a)-Geral, em 16/06/2020, as 09:49, conforme horario oficial
de Brasilia, com fundamento no art. 62, § 19, do Decreto n2 8.539, de 8 de
outubro de 2015.

b=y A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
st https://sei.economia.gov.br/sei/controlador_externo.php?

4 acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo
1 verificador 8626921 e o cédigo CRC CCCA7ES87.

Referéncia: Processo n° 10099.100257/2020-24 SEI n° 8626921
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