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MINISTERIO DA VIACAO E OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE ADMINISTRACAO

Divisao de Orgcamento

PORTARIA N°. 19 — DE 10 DE JANEIRO DE 1949*

O Ministro de Estado dos Negocios da Viacdo, atendendo ao que propbs o Conselho
Rodoviario Nacional e usando das atribuicbes que lhe confere o artigo 9°, combinado

com a alinea "c" do artigo 7° do Decreto-lei n°. 8.463, de 27 de dezembro de 1945, e o
Decreto n°. 25 151, de 29 de junho de 1948:

Resolve aprovar as Normas para o Projeto das Estradas de Rodagem, que com esta
baixam, devidamente rubricadas, para serem aplicadas ao projeto das estradas federais
e dos Planos Rodoviarios dos Estados e do Distrito Federal, na conformidade, quanto a
estes,do disposto nos artigos 5°, alinea "d", e 6.°, da Lei n°. 302, de 13 de julho de 1948,
ficando revogada a Portaria n.° 674, de 25 de julho de 1946. — (a) CLOVIS PESTANA.

* Publicada no Diario Oficial de 10-3-1949.



NORMAS PARA O PROJETO DAS ESTRADAS DE RODAGEM
OBJETIVO DAS NORMAS — DEFINICOES

Art. 1° — Estas Normas se destinam a fixar as principais caracteristicas técnicas dos projetos das
estradas federais e das estradas dos planos regionais. Elas se aplicam tanto aos projetos de estradas
novas como aos de melhoramentos das estradas existentes. Nao se aplicam, todavia, obrigatoriamente
a estradas de finalidade meramente turistica.

§ 1° — Para o efeito destas Normas, entende-se por estradas federais as que fazem parte do Plano
Rodoviario Nacional e outras cuja construgao o Congresso Nacional ou o Governo Federal cometer ao
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.

§ 2° — Entende-se por estradas dos planos regionais as constantes dos Planos Rodoviarios,
legalmente em vigor, dos Estados, do Distrito Federal e dos Territérios.

Art. 2° — Velocidade diretriz € a velocidade basica para a dedugao das caracteristicas do projeto.
Art. 3° — Pista é a parte da plataforma destinada e preparada para o rolamento dos veiculos.

§ 1° — Salvo indicagdo em contrario, cada estrada contera uma so6 pista, constituida de 2 faixas de
trafego e destinada ao trafego nos dois sentidos.

§ 2° — Por estradas independentes entre dois pontos dados, se entende estradas indo de um a
outro ponto por tragados distintos, contendo cada estrada uma pista, de duas faixas de trafego, salvo
indicagdo em contrario, mas servindo ao trafego nos dois sentidos.

§ 3° — Por pistas independentes, entre dois pontos dados, se entende, pistas inteiramente
separadas ou interligadas de espago a espacgo, indo de um a outro ponto, por tragcados contiguos ou
distintos, contendo cada pista duas faixas de trafego num sé sentido.

Art. 4° — As caracteristicas técnicas das estradas de rodagem consideradas nestas Normas se
distinguem pelas seguintes "designacdes:

a) Classe Especial;
b) Classe [;
C) Classe Il
d) Classe llI.
Art. 5 — Os projetos das estradas federais do Plano Rodoviario Nacional obedeceréo,

normalmente, as caracteristicas da Classe 1.(*)

§ 1° — Nos trechos dessas estradas em que for previsto trafego misto muito intenso em futuro
proximo, os projetos deverédo obedecer as caracteristicas da Classe Especial.

§ 2° — Quando for previsto trafego superior a 3.000 veiculos diarios, sobretudo nos trechos
préximos dos grandes centros urbanos, o projeto devera ser elaborado com duas pistas independentes,
frequentemente interligadas. O mesmo se fara nos projetos de estradas em regides escarpadas,
quando for previsto trafego superior a 2.000 veiculos por dia ou mais.

§ 3°— Em circunstancias especiais, poderao ser consideradas, no caso do paragrafo anterior, duas
estradas independentes.

§ 4° — Em zonas urbanas, ou proximamente urbanas, os projetos poderdo obedecer a
caracteristicas técnicas proéprias.

Art. 6° — Os Estados, o Distrito Federal e os Territorios poderdo empregar, na nomenclatura das
estradas, expressdes tais como "estradas-tronco", "ramais", "ligagdes", "estradas principais" e "estradas
secundarias", com o fim de indicar a importancia relativa das diversas estradas no seu Plano Rodoviario
regional, sendo-lhes, porém, vedado o uso das designagdes a que se refere o artigo 4° com sentido
diverso do consignado nestas Normas. O elenco das expressodes, os seus significados, a aplicagao delas
as diversas estradas e uma adequada relagao entre as expressdes e as caracteristicas técnicas limites
com que as estradas deverao ser projetadas, estas, de conformidade com as designagdes mencionadas
no artigo 4°, constarao do Plano Rodoviario regional ou |lhes serdo aditadas, podendo, todavia, variar de
um plano regional para outro.
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(*) Vide item 2 da Portaria 3.602/69 que substituiu este artigo.

VELOCIDADES DIRETRIZES

Art. 7° — As velocidades diretrizes, em km/h, sdo as seguintes:

REGIOES CLASSE ' |CLASSE 1 [CLASSE Il |CLASSE IlI
ESPECIAL
Planas ............... 100 100 80 60
Onduladas .......... 80 80 60 40
Montanhosas ........ 60 60 40 30

RAIOS MINIMOS DE CURVATURA HORIZONTAL

Art. 8° — Os raios minimos de curvatura horizontal, em m, dos eixos das estradas, sao os seguintes:

CLASSE | CLASSE1 | CLASSEIl | CLASSEIII
REGIOES ESPECIAL ) ) )
() () () ()
Planas ............... 430 340 200 110
Onduladas .......... 280 200 110 50
Montanhosas ........ 160 100 30 30

(1) Valores calculados com as seguintes hipoteses principais:

a) Inexisténcia de atrito entre os pneus e a pista de rolamento;

b) Inclinagéo transversal de 10 %;

c) Velocidade-diretriz igual a 75 % da velocidade-diretriz correspondente para a Classe |.
(2) Valores calculados com as seguintes hipéteses:

a) Coeficiente de atrito entre pneus e pista de rolamento, calculado pela férmula empirica:

f=_1_

1,4.37 Vv
onde V é o valor da velocidade-diretriz em km/h;

b) Inclinagao transversal de 8 %;
c) Velocidades diretrizes com os valores correspondentes a Classe e acidentacdo topografica da regido (Art. 7°).

Paragrafo unico — Nos trechos em regides planas ou onduladas, o raio minimo de curvatura horizontal
entre dois longos alinhamentos retos, sendo um deles superior a 2.000m, devera ser de 700 m ou 640 m,
conforme a inclinagéo transversal seja de 8% ou10%. (3)

Art. 9° — Nos projetos de estradas com duas pistas independentes, os valores dos raios minimos se
aplicam a curvatura do eixo de qualquer das pistas.

CURVAS DE TRANSICAO — TANGENTES MINIMAS

Art. 10 — Nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Especial e |, serao adotadas, em planta,
curvas de transigao para raios de curvatura inferiores a 600 m. Na curva de transi¢ao, a curvatura crescera
proporcionalmente ao comprimento, € o seu desenvolvimento sera fixado pela exigéncia de o veiculo
percorré-la com o acréscimo constante de aceleragao centripeta de 0,6 m3/seg. O processo de transigcao
sera o denominado de "raio de conservagao" segundo o eixo da pista.
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(3) Calculado com a velocidade-diretriz de 140 km/h.

Art. 11 — Nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e lll, deverao ser adotadas curvas de
transicdo, para raios de curvatura inferiores a 440 metros. A transicdo a empregar pode ser a
denominada "circular com raio duplo".

Art. 12 — A transigcdo em perfil sera linear ao longo da transigdo em planta, ou ndao havendo esta,
segundo rampa de 1/400 ao longo do eixo da pista.

Art. 13 — As curvas de transicdo entre dois arcos de circulo consecutivos poderdao suceder-se
imediatamente uma a outra.

Art. 14 — Quando duas curvas circulares consecutivas nao tiverem transicdo, ou uma delas nao a
tiver, o comprimento minimo da tangente entre elas sera determinado pelas condi¢des da transicdo em
perfil, de acordo com o artigo 12.

Paragrafo unico — Nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e lll, a tangente minima
admissivel, entre duas curvas de curvaturas opostas, € de 40 m.

DECLIVIDADES LONGITUDINAIS

Art. 15 — Até a altitude de 1.000 m acima do nivel do mar as rampas maximas admissiveis sdo as
seguintes:

REGIOES
CLASSES
Planas Onduladas | Montanhosas
Especial 3% 4% 5%
I 3% 4% 5%
1] 3% 4% 6%
1 4% 5% 7%

§ 1° — Esses valores poderao ser acrescidos de 1% para extensdes até 900 m em regides planas, 300
m em regides onduladas e 150 m em regides montanhosas.

§ 2° — Os valores acima fixados deverdo ser reduzidos de 0,5% para altitudes superiores a
1.000 m.

Art. 16 — Nos trechos em corte ou em sec¢ao mista, a declividade minima admissivel é de 1%.

CURVATURAS VERTICAIS

Art. 17 — As curvaturas verticais de concordancia entre declividades longitudinais sucessivas serao
parabolas do 2° grau ou circulos de grande raio, que proporcionem as distancias de visibilidade adiante
prescritas.

DISTANCIAS DE VISIBILIDADE

Art. 18 — Os valores limites da distancia dupla de visibilidade, ou seja, da distancia minima
necessaria para que dois motoristas de habilidade média, conduzindo veiculos que percorram, em
sentidos oaostos, 0 eixo da mesma faixa de trafego, possam evitar o choque, recorrendo aos freios, sao os
seguintes: (7)

(*) Valores arredondados calculados com a férmula

D,=2(0,5V+0,01V?



REGIOES

CLASSES
Planas Onduladas | Montanhosas
m m m
Especial 400 300 200
| 300 200 130
Il 200 130 70
1l 130 70 50

Art. 19 — Na verificagdo da distancia de visibilidade, em perfil, admite-se que o ponto-de-vista dos

motoristas esteja a 1,20 m acima da pista.

Art. 20 — A verificagdo da distancia de visibilidade em planta deve ser feita com os veiculos
supostos percorrendo o eixo da faixa de trafego interna.

Art. 21 — Nas estradas de caracteristicas técnicas da Classe Especial, sdo exigidos, a intervalos de,
no maximo, 3.000m, trechos proporcionando as seguintes distancias de visibilidade de passagem
(distancia necessaria para permitir a passagem de um veiculo a frente de outro que percorra a estrada no
mesmo sentido, sem perigo de choque com um terceiro veiculo que percorra a mesma estrada em

sentido oposto pela outra faixa de trafego): (°)

(°) Calculados com a formula

D,=V(1,25+05Vv /a)

para os seguintes valores :

REGIOES Do

m
Planas .............. 800
Onduladas ........ 500
Montanhosas. ..... 300

Art. 22 — Nos trechos de estradas com duas pistas independentes, a distancia simples de visibilidade

sera a metade dos valores fixados no art. 18.

Art. 23 — Nos trechos de estrada com duas pistas independentes e com caracteristicas técnicas da
Classe Especial, sdo exigidos, a mterva%os de, no maximo 3.000 m, trechos proporcionando as seguintes

distancias de visibilidade de passagem. (

REGIOES
D-
Planas............ 380
Onduladas ......... 260
Montanhosas. ..... 170




Regides v a

km/h m/seg

Planas................... 100 0,60
Onduladas.............. 80 0,80
Montanhosas.......... 60 1,00

(%) Calculados com a férmula

D,=V (1,25+ 0,2V v/a)
onde Dp, V e a tém a significagio e valores da nota do rodapé (°).
FAIXA DE DOMINIO

Art. 24 — Nas zonas rurais a faixa de dominio tera uma largura minima limitada pela distancia de 10
m, contada a partir das cristas dos cortes ou dos pés dos aterros, para cada um dos lados, ndo sendo

inferior aos seguintes limites:

REGIOES
CLASSES Planas Onduladas | Montanhas
m m m
I 60 70 80
I 30 40 50
" 30 40 50

§ 1° — A faixa de dominio das estradas de caracteristicas técnicas da Classe Especial sera fixada,
em cada caso, conforme o objetivo em vista, mas nao sera de largura inferior a das estradas de
caracteristicas técnicas da Classe |I.

§ 2° — Nas estradas de duas pistas independentes contiguas, aplicar-se-a a parte externa de cada
pista o critério fixado no inicio do artigo, respeitando-se, também, os minimos de largura total da faixa
de dominio constante do quadro acima.

Art. 25 — Os projetos das estradas devem prever a arborizagdo, tanto quanto possivel, da faixa
de dominio. Esta arborizacdo, a ser constituida de espécies vegetais adequadas, sera projetada de
modo que, além de servir de defesa contra as erosbes, se enquadre no aspecto paisagistico da
regiao e funcione como sinalizag&o viva.

Art. 26 — Nas regides onde seja frequente o transito de boiadas ou tropas e néo seja possivel
desvia-las por caminhos ou estradas secundarias, a faixa de dominio devera abranger, a mais,
quando necessario, um corredor bloqueado de 20 m de largura, para lhes permitir a passagem.

Art. 27 — Nos trechos urbanos, sempre que economicamente possivel, ou nos que apresentem
tendéncias de tornar-se urbanos em futuro préximo, a faixa de dominio devera ter largura que permita
a construcio de duas vias para atender ao trafego local, uma de cada lado, fisicamente separadas do
corpo da estrada.

Art. 28 — Nos cruzamentos ou entroncamentos com outras estradas devem ser incorporadas a
faixa de dominio as areas para a construgao das obras necessarias a eliminacado das interferéncias de
trafego.

Art. 29 — Nos projetos de melhoramentos de estradas, quando for muito elevado o custo dos
terrenos ou imoéveis a desapropriar, abrangidos pela faixa de dominio determinada de acordo com o art.
24, a largura dessa faixa podera, por excegdo, ser reduzida até os minimos seguintes, desde que
justificada a redugéo em cada caso:



Numero de faixas

Zonas urbanas ou
proximamente

Zonas rurais

de trafego urbanas m
m

2 20 30

4 40 60

§ 1° — Nesses casos, deverdo ser tomadas medidas especiais para a seguranga do trafego e que
garantam a estabilidade dos terrenos a montante da estrada.

§ 2° — Ao mesmo tempo que se fizerem esses melhoramentos, deverdo ser projetados novos
tragcados que permitam desviar parte substancial do trafego da estrada melhorada.

LARGURA DAS PISTAS DE ROLAMENTO

Art. 30 — No caso corrente de estradas com pista de duas faixas de trafego, adotam-se as seguintes
larguras de pista:

CLASSES LARGURA
Especial 7,50
I 7,00

el 6,00 a 7,00

Art. 31 — Nas estradas de duas pistas independentes com duas faixas de trafego cada uma, a
largura da pista sera de 7,00 m.

Art. 32 — A superlargura nos trechos curvos sera determinada pela formula:

s=n[R-VR?’-b?]1+ _V
10 VR

onde:

s — é a superlargura, em m;

n — & o numero de faixas de trafego de uma pista;

R — € o raio de curvatura do eixo da pista, em m;

V — é a velocidade diretriz, em km/h;

b — & a distancia, em m, entre os eixos da parte rigida do veiculo, e que normalmente se tornara igual
ao6.

INCLINACOES TRANSVERSAIS

Art. 33 — A inclinagado transversal, nos trechos curvos, sera feita em torno do bordo interno da pista,
considerada com a largura dos trechos retos e variara de 10% a 2% nas estradas de caracteristicas técnicas
da Classe Especial e de 8% a 2% nas estradas de caracteristicas das Classes |, Il e Il adotando-se os
seguintes valores:



Com inclinaco transversal constant Com inclinagao transversal
om inclinagdo transversal constante variavel
CLASSES i L ) L i
Raio Inclinagao Raio Inclinacao Raio Variaggo
m % m % m
Especial <480 10 = 800 2 800 a 480
> 600 0,5% para
I < 360 8 = 2 600 a 360 cada20 m
de variagao
I <200 8 2 440 2 4402200 | do raio de
curvatura
1 <200 8 2 440 2 440 a 200
ACOSTAMENTOS

Art. 34 — S&0 os seguintes os valores minimos dos acostamentos:

REGIOES
CLASSES| Pplanas Onduladas | Montanhosas | Escarpadas
m m m m
Especial 3,00 2,50 2,00 1,50
I 2,50 2,00 1,50 1,20
I 2,00 1,50 1,20 1,00
1] 1,00 1,00 1,00 0,80

Art. 35 — Sempre que a largura dos acostamentos for inferior a 2,50m, devem ser previstas areas de
estacionamento, tdo préximas quanto possivel, de acordo com a topografia e o volume do trafego previsto
em futuro préximo.

Art. 36 — A declividade transversal dos acostamentos devera ser de 5%.
SARJETAS

Art. 37 — As sargetas de escoamento de aguas, nos cortes, deverdo apresentar perfil transversal
constituido por duas rampas, uma junto ao talude do corte e outra junto ao acostamento, concordadas, entre
si, por curva circular ampla.

§ 1°. — As rampas da sarjeta deverao ter as seguintes declividades:
a) na parte contigua ao acostamento, 25%;
b) na parte contigua ao corte, a mesma inclinagdo do talude deste.

§ 2°. — A distancia horizontal entre o inicio da sarjeta, a partir do acostamento, e o seu ponto mais
baixo, devera variar entre 2,00 m e 1,50 m, no caso das estradas de caracteristicas técnicas das Classes
Especial e |, tendo-se em vista a sua declividade longitudinal, natureza topografica da regido e intensidade
das chuvas. No caso de estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e lll, a distancia minima
admissivel & de 1,00 m.

§ 3° — Nos trechos urbanos ou proximamente urbanos, a redugido desses valores s6 sera admitida, se
for adotada canalizagdo subterranea que alivie a sajeta.

REFUGIOS CENTRAIS

Art. 38 — As larguras dos refugios centrais nos casos de estradas com duas pistas independentes
deverao ser superiores a 6 m, podendo descer, excepcionalmente, aos seguintes minimos:



REGIOES Largura do refugio
central
Planas 3,00
Onduladas 3,00
Montanhosas 1,50

§ 1°. — A largura dos refugios centrais podera ser reduzida até 0,80 m, nas zonas rurais, onde o custo
dos terrenos for elevado, ou em trechos de regides escarpadas. Nestes casos, como nos de largura inferior
a 3 m, os meios fios que limitam os refugios seréo elevados, curvos ou inclinados.

§ 2°. — Para atender aos projetos de cruzamentos de nivel, ou permitir os retornos, os reflugios centrais
deverdo apresentar alargamentos adequados de espacgo a espaco, localizados, de preferéncia, entre duas
curvas consecutivas do eixo da estrada ou a meio de curva cujo raio ndo seja inferior a 1.000 m.

INCLINACOES DOS TALUDES DOS CORTES E DOS ATERROS

Art. 39 — As inclinagdes maximas em relagao ao plano horizontal permitidas nos taludes dos cortes, séo
as seguintes:

a) Nos terrenos com possibilidade de escorregamento ou desmoronamento............cccceeeeeeennnns 1:1
b) Nos terrenos sem possibilidade de escorregamento...........ccceeeeeiiciiiiiiiee e 1,5:1
C) NOS terrenos de rOCha VIVA............uuiiiiiie e a e vertical

Paragrafo unico — Quando necessario, serao projetadas, nos cortes, banquetas de visibilidade, com altura
maxima de 0,80 m.

Art. 40 — As inclinagbes maximas em relagédo ao plano horizontal permitidas nos taludes dos aterros séo
as seguintes:

a) Aterros com menos de 3 m de altura MAaxXimMa...........cooiiiiiiiiiiiiie e 1:4
b) Aterros com mais de 3 m de altura MAXIMA.........cceeiiiiiiiiiiiiie e 1:2

Art. 41 — Nos aterros, evitar-se-a o uso de banquetas de terra,recorrendo-se a outros tipos de protegao
que permitam facil escoamento das aguas superficiais.

CRUZAMENTOS E ENTRONCAMENTOS

Art. 42 — De modo geral, as estradas devem evitar a travessia das cidades com populacao até 10.000
habitantes, podendo, entretanto, tangenciar-lhes o perimetro urbano.

Art. 43 — As estradas podem ser incorporadas a trechos de avenidas de contorno das cidades mais
populosas, ou mesmo atravessa-las, desde que sejam tomadas providéncias construtivas que garantam a
segurancga do trafego, sem diminuicdo sensivel das velocidades diretrizes. Nesta ultima hipétese, os projetos
de travessia devem ser estudados especialmente em cada caso, considerando-se muito em particular a
previsdo do progresso de trafego e a possibilidade da construcao futura de pistas independentes.

Art. 44 — As estradas serdo consideradas preferenciais do ponto de vista do trafego, conforme a
importancia deste e as caracteristicas técnicas do projeto.

Art. 45 — Nos projetos dos cruzamentos ou dos entroncamentos das estradas de caracteristicas
técnicas das Classes Especial e | com estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e Ill, devem ser
previstas obras especiais para eliminagéo das interferéncias de trafego.

Art. 46 — Nos cruzamentos de nivel e nos entroncamentos, os eixos das estradas devem ser, tanto
quanto possivel, ortogonais.

§ 1°. — Nos entroncamentos, o projeto da estrada de menor importancia de trafego deve prever um
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“bulbo”, que imponha a redugao da velocidade dos veiculos, ao se inscreverem na estrada de maior trafego
ou de caracteristicas técnicas de classe superior.

§ 2°. - Nos cruzamentos de nivel deve ser adotada disposi¢céo de circulagdo continua (round point), ou
outra, que obrigue a reducédo de velocidade na estrada de caracteristicas técnicas de menor classe.

§ 3° — Deve, sempre, ser prevista, nas situagbes acima consideradas, uma faixa de dominio que
proporcione as distancias de visibilidade minimas da estrada preferencial.

OBRAS DE ARTE

Art. 47 — As obras de arte, nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Especial e |, deverao
ser projetadas para as cargas e com o gabarito minimo constantes do Anexo I, respeitando, além disso, as
demais disposi¢cées da Norma Brasileira NB6, de 1943.

Art. 48 — As obras de arte nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e lll, devem ser
projetadas para as cargas das Classes | e |l, respectivamente, da Norma Brasileira NB6, de 1943, e com os
gabaritos constantes dos anexos Il e lll, respectivamente.

Art. 49 — As pistas das estradas das pontes devem ser projetadas com pavimento de tipo superior com,
pelo menos, 12 cm de espessura.

Art. 50 — Nas obras de vao superior a 5 m (pontilhdes), a largura da obra de arte deve corresponder a
da plataforma da estrada, isto €, pista mais acostamentos.

Art. 51 — Nos trechos de estradas de pistas independentes contiguas, as obras de arte de vao superior
a 5 m devem ser projetadas com superestruturas separadas, cada um correspondendo a uma pista de duas
faixas de trafego.

PAVIMENTACAO
Art. 52 — Os projetos de pavimentos dos diversos tipos obedecerdo a Normas proprias.

PROJETO DE PRIMEIRA ABERTURA OU DE MELHORAMENTO
INTERMEDIARIO

Art. 53 — Quando imposto por motivo absolutamente forgoso de insuficiéncia de recursos financeiros e
permitido pelas exigéncias do trafego provavel nos primeiros anos seguintes, as estradas novas ou os
melhoramentos de estradas existentes poderdo obedecer a projeto de primeira abertura ou de
melhoramento intermediario langado sobre o projeto definitivo elaborado de acordo com as exigéncias dos
artigos anteriores, admitindo-se naquele as seguintes tolerancias:

a) Reducdo, em trechos escarpados, da velocidade diretriz para as estradas de caracteristicas
técnicas das Classes | e Il, a 40 km/h e 35 km/h, respectivamente.

b) Desvios do eixo, em regides montanhosas e escarpadas, limitados a extensbdes estritamente
necessarias.

c) Redugado, em trechos escarpados, do raio minimo de curvatura horizontal para as estradas de
caracteristicas técnicas das Classes | e Il, a 50 m e 40 m, respectivamente.

d) Dispensa das curvas de transicdo nas extremidades das curvas horizontais de raios inferiores aos
limites adotados no projeto definitivo.

e) Acréscimo de 1% nas declividades maximas de regides montanhosas e de 3% nas de regibes
onduladas e planas.

f) Redug&o na largura dos acostamentos.

g) Elevacdo da inclinagdo maxima dos taludes dos aterros, em relagdo ao plano horizontal, até os
seguintes valores:

1) Aterros com menos de 3 m de altura MAaxima ........ccceeveeeiiiiiiiiieeee e 1:2
2) Aterros com mais de 3 m de altura maxima..........cccoeeeveeeei i 11,5

h) Projetos para a construgdo parcial dos bueiros, drenos e muros de arrimo do projeto definitivo,
consideradas as partes a serem executadas dessas obras em suas posigoes finais, elaboradas de
forma que lhes facilite a completacao futura.

i) Nos trechos de estradas de pistas independentes contiguas, projetos para a execucao parcial das
obras de acesso e apoio das superestruturas das obras de arte de vao superior a 5 m, elaborados
de forma que permitam, sem alteragbes apreciaveis, a futura completacdo das obras de arte.
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Paragrafo unico — Onde o projeto de primeira abertura ou de melhoramento intermediario coincidir com
o tragado do projeto definitivo da estrada ou o do melhoramento definitivo, nenhuma tolerancia sera admitida
quanto a largura da faixa de dominio e aos gabaritos e cargas das pontes, pontilhdes e viadutos.

Art. 54 — Nas estradas que nao tenham de ser pavimentadas na fase de primeira abertura, deve ser
examinada a conveniéncia de serem “enterradas” as obras de arte.

DISPOSICOES GERAIS

Art. 55 — Quando se previr ou verificar, em certos trechos de estradas em regides montanhosas ou
escarpadas, “engarrafamento” do trafego de veiculos leves, em consequéncia de forte reducdo da
velocidade dos veiculos de carga, deve-se projetar uma “pista de subida” para o trafego lento, independente
da pista normal.

Art. 56 — Os projetos das estradas devem der acompanhados do estudo dos solos ao longo do tragado,
visando ao planejamento da terraplenagem em geral, a classificagdo prévia dos materiais, a construgado de
sub-bases e bases de revestimento e a protegdo dos taludes e dos terrenos da estrada e circunvizinhos,
contra a eros&o.

Art. 57 — Os projetos das obras de arte de vulto, em qualquer situagao topografica, e os de quaisquer
obras, em trechos de serra, deverao basear-se em estudos geoldgicos.

Art. 58 — Recomenda-se o exame geoldgico, particularmente o reconhecimento das aguas subterréneas
da regiao atravessada, para a conveniente fixagdo do greide e previsdo das obras de protecéo da estrada, e
consequente ampliagao da faixa de dominio, se necessario;

Art. 59 — Na escolha das caracteristicas técnicas que as estradas devam apresentar no seu estagio
final, o fator a considerar-se predominantemente € o maximo volume de trafego misto diario previsto no fim
dos seus primeiros anos, adotando-se os seguintes valores:

Classe | - 1.000 ou mais veiculos/dia;
Classe Il - menos de 1.000 e mais de 500 veiculos/dia;
Classe lll - até 500 veiculos/dia.
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MINISTERIO DA VIAGAO E OBRAS PUBLICAS

Divisao de Orgamento

ATO DO MINISTRO

PORTARIA N°. 348, DE 17 DE ABRIL DE 1950*

O Ministro de Estado, tendo em vista o que propds o Conselho Rodoviario Nacional no Oficio
n°. CRN-182, de 1950, de 20 de margo de 1950, e usando das atribuicdes que lhe confere o artigo 9°,
combinado com a alinea "c" do artigo 7° do Decreto-lei n°. 8.463, de 27 de dezembro de 1945, resolve
substituir a alinea "f" do artigo 53, das Normas para o Projeto das Estradas de Rodagem, aprovadas pela

Portaria n°. 19, de 10 de janeiro do ano préximo findo, pela seguinte:

f) Redugéo para as estradas de caracteristicas técnicas das Classes |, 1l e Ill.

1°) da distancia minima horizontal entre o inicio da sarjeta, a partir do escoamento, e o seu ponto mais

baixo, para 0,75 m;

2°) da largura dos acostamentos — (a) JOAO VALDETARO.

(*) Diario Oficial de 18.04.1950. Pagina 5.807
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VALORES MINIMOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DAS RODOVIAS FEDERAIS

Em 24-10-69

Pela Portaria 3.602, o Diretor-Geral do DNER de acordo com as atribuicbes que lhe confere o item
XXXl do art. 142, do Regimento aprovado pelo Decreto 44.656-58, resolve:

1 — Fazer vigorar, enquanto né&o forem concluidos os estudos referentes a Revisdo das Normas para
Projetos de Estradas de Rodagem aprovadas pela Portaria 19-59, do Sr. Ministro da Viagdo e Obras
Publicas, para valores minimos das caracteristicas técnicas das rodovias federais, os valores constantes
das tabelas anexas.

2 — Alterar a redacéo do art. 5° daquelas Normas, que passa a ser a seguinte: os projetos das
estradas federais do Plano Rodoviario Nacional obedecerdo normalmente as caracteristicas da Classe |
desde que atendidos os maximos volumes de trafego previstos no artigo 59.

NORMAS ADMISSIVEIS DE PROJETOS RODOVIARIOS
PARA MELHORIA DE ESTRADAS EXISTENTES

Classe da rodovia

Regiao 0 I 1 1l

1- Velocidade de projeto — km/h plana 100 100 80 60
ondulada 80 80 60 40

montanhosa 60 60 40 30

2- Raio horizontal minimo — m plana 430 340 200 110
ondulada 280 200 110 50

montanhosa 160 110 50 30
3- Greide maximo — % plana 3 3 3 4
ondulada 4 4.5 5 6
montanhosa 5 6 7 8

4- Distancia de visibilidade p/ plana 150 150 100 75
parada — m ondulada 100 100 75 50
montanhosa 75 75 50 —

5- Distancia de visibilidade p/ plana 650 650 500 350
ultrapassagem — m ondulada 500 500 350 175
montanhosa 350 350 175 —

6- Largura do pavimento — m plana 750 7,00 7,00 7,00

ondulada 7,50 7,00 a a

montanhosa 750 7,00 6,00 6,00

7- Largura do acostamento — m plana 3,00 250 200 1,50
ondulada 250 200 150 1,20

montanhosa 2,00 1,50 1,20 1,00

8- Faixa de dominio — m plana 1,50 1,00 1,00 0,80
ondulada — 60 30 30

montanhosa — 70 40 30

muito montanhosa — 80 50 50
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NORMAS ADMISSIVEIS DE PROJETOS RODOVIARIOS

1- Velocidade de projeto — km/h

2- Raio horizontal minimo — m

3- Greide maximo — %

4- Distancia de visibilidade p/

parada—m

5- Distancia de visibilidade p/
ultrapassagem — m

6- Largura do pavimento — m

7- Largura do acostamento — m

8- Faixa de dominio — m

D.O., Secéo | - Parte Il
De 11.01.69

Regiao

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

PARA NOVAS ESTRADAS

Classe da rodovia
0 I 1 1

120 100 80 60
100 80 60 40
80 60 40 30

570 380 230 130
380 230 130 50

230 130 50 30
3 3 3 4
4 4,5 5 6
5 6 7 8

210 150 110 75
150 110 75 50
110 75 50 —

730 650 500 350
650 500 350 175
500 350 175 —

7,60 7,20 7,00 7,00
7,560 7,20 para para
7,60 7,200 6,50 6,00

350 3,00 250 200
3,00 para para para
2,50 2,50 2,00 1,20

muito montanhosa 1,00 1,00 1,00 0,80

plana
ondulada
montanhosa
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— 60 30 30
— 70 40 40
— 80 50 50

Republicada por ter saido incompleta
no B. A n° 231, de 27.11.69



ATOS DO DIRETOR-GERAL

Aprovar valores, em 23-12-70

Pela Portaria n°. 2.618, o Diretor-Geral do DNER, de acordo com as atribui¢ées que lhe confere o item XXXI
do artigo 142 do Regimento aprovado pelo Decreto n°. 44.656, de 17-10-58, resolve aprovar para valores
das caracteristicas técnicas das "Rodovias pioneiras destinadas a colonizacdo de é&reas virgens", os
valores constantes da tabela abaixo:

NORMAS PARA PROJETOS DE RODOVIAS PIONEIRAS
DESTINADAS A COLONIZACAO DE AREAS VIRGENS

Regiao
Caracteristicas
Plana Ondulada Montanhosa

1. Velocidade — km/h............c..oooo. ... 60 40 30
2. Raio Horizontal Minimo — m.......... 130 50 30
3. Greide Maximo — (Desejavel — Absoluto).... 4-6 6-9 8-10
4. Distancia de Visibilidade — m........ 75 50 -
5. Distancia de Visibilidade de

ultrapassagem — m..............ooooll. 350 175 -
6. Largura de plataforma em cortes e

aterros — Moo 8,60 8,60 8,60
7. Faixa de dominio (minimo

desejavel) —M....ooiiiiiiiiiiiiii 30-60 40-70 50-80
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