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O presente trabalho tem por objetivo examinar aedaormativas e praticas do emprego de
porta-avides pela Marinha do Brasil, e como essderes se enquadram nos objetivos
estratégicos navais tracados na Estratégia NacdienBlefesa. Além da defesa da Amazénia
Azul, a Marinha do Brasil é a forca responsavel igsguardar os interesses brasileiros no
além-mar, o que faz com que a capacidade oceadmcarajecdo de poder seja uma
caracteristica fundamental da nossa esquadra. Fotiimados como fontes documentos
produzidos pelo governo, artigos de autoria deakalgas militares e civis, além de matérias
jornalisticas nacionais e estrangeiras. Como m&igi@g optou-se por recontar as origens do
porta-avides na Marinha do Brasil e detalhar ascipios da doutrina de operagéo deste tipo
de vetor naval, bem como as particularidades deesgurego em aguas brasileiras. Especial
atencao foi dada a andlise dos elementos que sdtatem em ameacas a operacao de porta-
avides: misseis antinavio, submarinos e aeronavescluiu-se que o emprego de porta-
avides no Brasil encontra pleno fundamento dadontegto geopolitico em que o pais esta
inserido, mas que somente através do alto investonem sistemas de armas defensivas é
que tais operacdes podem efetivamente obter sucesso
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1. Porta-Avides na Esquadra Brasileira

Ao se constituir formalmente em 1822, a MarinhaBuasil teve papel decisivo no
processo de independéncia nacional contra as fpgyasguesas que ainda ocupavam certos
pontos do territério brasileiro. Ao concluir asovibsas acfes em Salvador, Montevidéu e nos
portos do nordeste, a Marinha se consolidou conmirecipal forca de defesa do novo
Império do Brasil e tinha por responsabilidade miaat soberania sobre um extenso litoral
que ligava o Atlantico Norte a foz do Rio da Pr&itas décadas seguintes, foi alvo de grande
atencdo pelo governo no Rio de Janeiro, que expavglinimeros e o poder de fogo da
esquadra, e a mesma tornou-se 0 principal instiambrasileiro de politica externa,
consolidando-se como a maior armada do hemisfatio s

Os conflitos na foz do Rio da Prata nas décadad 8% e 1860 provaram a
capacidade de combate da Marinha e mantiveranoadade de modernizagcédo constante de
seus meios, trocando na época 0s navios a velgpmgalsdo a vapor. Iniciada a Guerra do
Paraguai em 1864, a armada foi a responsavel paiirguo impeto ofensivo paraguaio
atraveés de sua vitéria na Batalha de Riachuelo koeJunho de 1865. A vitéria final contra
as forgas paraguaias em 1870 elevou a Marinha dsilBro posto de quarta maior esquadra
do mundo.

As responsabilidades de manter a seguranca das &geionais e de servir como
elemento dissuasério no ambito regional do Atlant®sul, bem como de proteger as
crescentes rotas comerciais brasileiras pelo glelbaram a Marinha a divisar a incorporacao
de naus-capitais oceanicas. Este plano se congoi&do 1883 com a incorporagdo dos
couracadosde alto maRiachueloe Aquidabd ambos construidos em estaleiros ingleses. O
moderno projeto dos dois navios era revolucionarimotivou os Estados Unidos — que até
entdo tinham apenas uma pequena marinha costewrgpremover a construcdo de seus
primeiros couracados.

A gqueda do Império em 1889 significou a destruigho industria nacional de
construcdo naval, dado que o novo governo reputdicansiderava prioridade a expanséao do
Exército para a contencdo de revoltas internasaqaateciam em todo o pais. Sendo assim,
apos quarenta anos de inatividade, somente em G936staleiros nacionais voltaram a
construir navios de guerra. Contudo, as preocugacdéen a manutencédo do poder naval
brasileiro e de sua posi¢cédo preponderante no At&Bul levaram o Bardo do Rio Branco,
chanceler brasileiro, a propor a modernizacéo das-napitaisda Marinha para o mais novo
padrdo internacional que emergia na primeira dédadaéculo XX: oDreadnought Esta
classe de belonaVerescrevia a adocdo de armamento de grosso ¢adiliaevelocidade
(acima de 20 nés) e blindagem macica, tornanda-gartir de 1905, a nova face das naus-
capitais das grandes marinhas do mundo. No anan$egli906, o governo federal aprovou a
contratacdo de construcao de dois couracados pdeaaiaha do Brasil: dMinas Geraise 0
Sao PauloEstes grandes navios representaram novamentenugiencga no balanco de poder
naval no Atlantico Sul, reconduzindo o Brasil aeqguivoco posto de maior poténcia. No
entanto, a Revolta da Chibata em 1910, acontedmbadd destes navios, gerou um estado de
tensdo nas tripulacdes que prejudicou a manutaeshggicomplexos sistemas dos couragados,

7 Couragado é um grande navio blindado com baterias principais de armas de grosso calibre. Durante o fim do
século XIX e comego do século XX, os couragados eram os mais poderosos navios de guerra do mundo. Uma
frota de couragados era vital para qualquer nagdo que desejasse manter o comando do mar.

¥ 530 0s principais navios de uma frota naval.

° Navio de guerra.



fato que levou-os a degradarem-se rapidameviieas Geraise Sdo Paulondo foram
enviados para a zona de conflito na Primeira Guduadial devido ao seu baixo estado de
prontidao.

Os couracados brasileiros foram modernizados gunsla metade da década de 1930,
mas nesta época ja eram vetores ultrapassadosmetiernos vasos europeus, japoneses e
norte-americanos. Adicionalmente, o rapido desemwanto do poder aéreo sinalizava com
uma nova e radical mudanca nos quadros da guerah n&sto que exercicios demonstravam
a vulnerabilidade dos grandes couracados ao atgusequenas aeronaves armadas com
bombas. Esta tese, ainda tedrica, seria rapidarpesta em pratica com o inicio da Segunda
Guerra Mundial em setembro de 1939. A inicial vgata do grande couracado, apoiado pelo
pensamento naval vigente, foi imediatamente dekafipor uma sequéncia de acdes
protagonizadas por um novo vetor, até entdo coraldesecundario nas armadas: o porta-
avides.

Em 11 de novembro de 1940, frageis biplanos taipesl ingleses decolaram do
porta-avides HMSllustrious e atacaram a esquadra couragada italiana ancemadaranto.
O resultado foi a perda de metade da frota de oapisais italianas em uma Unica noite, ao
custo de somente duas aeronaves inglesas ab&@idaso da guerra naval no Mediterraneo
foi drasticamente afetado pelo resultado, com ararltaliana recolhendo seus couracados
restantes a acdes de menor importancia. Em 7 danibea de 1941, inspirados pelo sucesso
inglés, uma frota de 4 porta-avibes japoneses @atacoesquadra norte-americana de
couracados ancorada em Pearl Harbor, no Havai. ddabate resultante, os japoneses
causaram a perda de 8 couracados americanos egoéraa de 29 de suas 400 aeronaves. O
sucesso do ataque deu ao Japao seis meses dadielel acdo no Pacifico para conquistar
numerosos territérios. A demonstracgéo final de pedsuperioridade do porta-aviées sobre o
couracado se deu com a destruicdo dos dois mareasplares ja construidosMusashie o
Yamatg da Marinha Imperial japonesa, por ataques aétecgeronaves embarcadas norte-
americanas, respectivamente em 24 de outubro dkel34le abril de 1945 (MOORE, 2016).

Com o fim da Segunda Guerra Mundial, a prepondeé&o porta-avides como novo
vetor principal de dominancia naval ficou patemte.radicais mudancas de orientacdo nas
esquadras do mundo todo levaram ao gradual abamtooauracado e a construcéo de porta-
avides cada vez maiores e modernos. A Marinha deilBambém se desfez rapidamente de
seus antigos couracados em 19Saq Pauly e 1953 Kinas Gerai$, abrindo espaco para
uma nova nau-capital para a esquadra. Novos estfodas feitos sobre a operacédo de
navios-aerédromo e em 14 de dezembro de 1956 d Bdagiiriu da Real Marinha britanica
0 porta-avides HMS/engeanceque havia sido construido em 1942. Entre 195860 b
porta-avidbes passou por uma extensa modernizacé@&stateiro Verolme Dock em Roterda,
na Holanda, quando foram instaladas uma pista delatgeem angulada, uma catapulta de
lancamento a vapor mais poderosa, ganchos de &enagais resistentes, elevadores de
hangar reforcados e um sistema Optico de auxilipodiso. Incorporado a Marinha do Brasil
em 6 de dezembro de 1960, foi batizado NAeL (N#&e&oddromo Ligeiro) A-11Minas
Gerais

Ainda em fevereiro de 1957 foi criado o 1° Grup® Aviacdo Embarcada, cuja
finalidade principal seria guarnecer os navios-@endo da Marinha do Brasil. Seria
composto de dois esquadrdes, um de caca e um méhpatConquanto o esquadrao de caca
nao foi efetivado, o de patrulha foi equipado combimotor Grumman Tracker —
curiosamente, operados pela Forca Aérea Brasildirdpoca, a FAB requisitava controle
sobre todas as aeronaves de asa fixa, mesmo eadmreao Presidente Humberto Castello
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Branco decidiu a favor desta requisicdo. O portéemMinas Geraistinha como principal
funcao a defesa costeira antissubmarino.

Em 1996 a Forca Aérea Brasileira decidiu aposerg@&rumman Tracker, deixando o
Minas Geraisapenas com seu complemento de helicépteros. Naquedmo ano, a Marinha
encaminhou carta ao presidente Fernando Henriqudo&arelatando a grande deficiéncia da
qual sofria a esquadra por ndo possuir seus pgpr@os de interceptacdo e ataque, o que
deixava o porta-avibes em situacdo deveras vulabr®esta forma, iniciaram-se estudos
para dotar a Marinha de aeronaves de asa fixa geeutassem missfes de ataque e
interceptacao, provendo protecdo a esquadra e g @e Fuzileiros Navais. Em 8 de abiril
de 1998, a presidéncia decidiu autorizar a Marabperar meios de asa fixa para guarnecer a
esquadra, e oficialmente criado o 1° Esquadraotdeceptacédo e Ataque (VF-1). Poucos dias
depois, em 30 de abril, foi assinado o acordo depca entre a Marinha e o governo do
Kuwait para a aquisicdo de 23 aeronaves McDonneligias A-4 Skyhawk (GALANTE,
2016). Apesar das extensas modificacdes a quaibonatido oMinas Gerais seus motores
ainda desenvolviam uma velocidade maxima abaixmithdmo necessario para a operacao de
aeronaves modernas. O préprio esgotamento da emghar@associado a sua obsolescéncia
criou o cenario adequado para sua substituicao.

Desta maneira, em setembro de 2000 o governoldrasadquiriu & Francga, ainda
ativo, o porta-avides F&och que chegou ao Rio de Janeiro em 17 de feverera0f1,
sendo rebatizado NAe (Navio-Aer6dromo) A82o PauloO novo porta-avides € bem maior
gue seu antecessor, pesando 33.000 toneladas &e2@000 do A-11. Tem 265 metros de
comprimento, possuindo sistema CATOBARRiuplo com uma catapulta dianteira com
capacidade de 20.000 kg e uma lateral de 15.00Guay;pista de pouso obliqua tem 165
metros de comprimento inclinacdo de 8° e sua pmstadecolagem dianteira tem um
comprimento 93 metros. E considerado um vaso eapithgindo até 32 nos (59 km/h). Pode
transportar um méaximo de 30 aeronaves de cacatataguSkyhawk mais 17 helicépteros.
Contudo, devido a idade avancada do vetor, destfe @8ao Paulovem passando por uma
extensa reforma, tanto para dota-lo de mais segair@peracional quanto para ampliar suas
capacidades (SILVA, 2016).

1.1 A Nova Missao da Marinha do Brasil na END

A Estratégia Nacional de Defesa, promulgada em82Gfkstipula trés tarefas
estratégicas que devem ser executadas pela MatoBaasil: a negacédo do uso do mar, o
controle das 4guas maritimas e a projecdo de pGdetudo, como o objetivo prioritario da
estratégia de seguranca maritima € manter a d&swasn negacdo do uso do mar a um
inimigo que se aproxime, por meio maritimo, do Brasprimeira tarefa tem prioridade sobre
as duas seguintes. Sao elas, entretanto, complement

A negacdo do uso do mar numa faixa de litoralvid@&ta como a brasileira exige a
operagcdo de uma grande frota de superficie, beno saomarina, amplamente conectada e
interligada via satélite para que os cenarios deulpa e eventual intervencdo venham a
ocorrer dentro dos mais favoraveis parametros. &mquima pujante arma submarina — que

% Acrénimo para Catapult Assisted Take-Off But Arrested Recovery (Decolagem Assistida por Catapulta e
Recuperagdo por Arresto). E o sistema de operagdo de aeronaves embarcadas que utiliza uma catapulta para
acelera-las a altas velocidades, permitindo que decolem com mais combustivel e armamento, enquanto seu
pouso no deque é finalizado por um gancho que se prende a cabos de frenagem.



envolva meios costeiros de propulsédo diesel-eté&imeios oceanicos de propulsdo nuclear —
representa o elemento invisivel que pode atuar @agger momento contra um potencial
invasor, uma frota de superficie composta por ecalgées de grande porte serve de elemento
dissuasorio classico e eficiente para manter arapiae e impenetrabilidade das aguas
nacionais. Complementando o poderio naval brasilegta a projecdo de poder, que € a
capacidade potencial da Marinha de agir em qualgaeto de sua zona de influéncia — ou
mesmo global, a mando das Nac¢Ges Unidas — inclusive o desembarque anfibio de
fuzileiros navais. Tais operacdes de longo alcaleeandam apropriada cobertura aérea e,
portanto, a existéncia aviagdo de ataque embasradwvios-aerédromo.

Quanto a zona operacional e o numero de navidshaeno a ser empregado pela
Marinha do Brasil, a Estratégia Nacional de Detetgpula que:

A construcdo de meios para exercer o controle el@samaritimas tera como
foco as areas estratégicas de acesso maritimoaad. BYuas areas do litoral
continuardo a merecer atencédo especial, do pontstéeda necessidade de
controlar o acesso maritimo ao Brasil: a faixa gaiede Santos a Vitoria e a
area em torno da foz do rio Amazonas (BRASIL, 2008)

Desta maneira, pode-se especular que a MariniBxadd devera passar a operar com
duas frotas, em comandos distintos, independentetaborativos, cada qual com um porta-
avioes, fundeadas na Amazonia e no Rio de Janeiro.

2. A Doutrina Operacional do Porta-Avides

Conforme estipulado na Estratégia Nacional de $2ef®s novos porta-avides da
Marinha do Brasil deverdo ser instrumentos de régalp uso das aguas jurisdicionais
brasileiras, sendo um elemento de dissuasdo atdavgsatica da projecdo de poder. Sua
unidade de asa fixa embarcada, o Esquadrao VR¥ilpte missdo primordial “executar a
defesa aérea da Forca Naval e garantir a supexilridérea necessaria a aplicacdo do Poder
Naval onde e quando ele se fizer necessario” (PQRAIQ6). Sendo assim, 0 navio-
aerédromo brasileiro deve se pautar pela capacidedg@erar modernas aeronaves de ataque
e superioridade aérea, ou seja, um caca multifoatto

As atribuicdes da projecao de poder demandam olssrporta-avides a capacidade
de embarcar um grande numero de aeronaves de xasacfirtamente maior do que a
capacidade d&ao Paulo A titulo de comparacédo, e guardadas as devidgsopydes, um
porta-avides norte-americano da clabBmitz pode carregar até 100 aeronaves, sendo 48
cacas multifuncionais; ja 880 Paulopode carregar até 35 aeronaves, sendo 16 delas cac
multifuncionais. A necessidade de se ampliar osardmde cacas embarcados, é patente que
0S novos navios-aerédromo continuem a operar ensssiCATOBAR, visto que ao realizar
missOes de ataque ou de longo alcance as aerodavem ser capazes de aproveitar ao
maximo sua capacidade de carga externa com armamernanques de combustivel — o que
as tornaria demasiadamente pesadas para decolagem sistema STOBAR, mais

! Aeronave de alto desempenho capaz de realizar missGes de interceptacdo e dominancia aérea como também
ataques a alvos no solo/mar.

2 Acrénimo para Short Take-Off But Arrested Recovery (Decolagem Curta e Recuperacgdo por Arresto). Sistema
onde aeronaves decolam apenas com a for¢a dos seus proprios motores, sendo auxiliadas por uma rampa
ascendente construida na proa do navio, enquanto seu pouso no deque é finalizado por um gancho que se
prende a cabos de frenagem.



comumente usado pelas marinhas operadoras degwdts. Ao decolar com seus proprios
meios, sem uma catapulta, um caca multifuncionatlese@a capacidades de ataque, que
geralmente demandam armamentos pesados, como att@locorre com os cacas Sukhoi
Su-33 do porta-avides russdmirante KuznetsovChina e india, cujos porta-avides s&o
antigos modelos soviéticos revitalizados com bas&urnetsoy enquadram-se no mesmo
cenario. Ja o Reino Unido e a Espanha, que utilaaronaves Harrier de decolagem curta e
pouso vertical, utilizam navios na configuracdo ST&. O Brasil, junto com a Franca e os
Estados Unidos, € um dos trés paises que utilizarma-pvibes CATOBAR e, portanto,
podem exercer projecdo de poder com essas belof@NeSMICA GLOBAL, 2016).

= o] o = = T

USS Gerald R. Ford (CVN-78) | Liaoning (CV 16) Admiral Kuznetsov HMS Queen Elizabeth INS Vikramaditya Charles de Gaulle (R 91)
100.000 toneladas 65.000 toneladas 65.000 toneladas 65.000 toneladas 45.000 toneladas 42.000 toneladas
Comprimento 337 metros Comprimento 305 metros | Comprimento 305 metros | Comprimento 280 metros | Comprimento 283 metros | Comprimento 261 metros
80 aeronaves 50 aeronaves 50 aeronaves 40 aeronaves 30 aeronaves 40 aeronaves

—
—
— —
Sao Paulo (A12) USS America (LHA-6) Cavour (550) Juan Carlos | (L61) Hyuga (18) HTMS Chakri Naruebet
32.800 toneladas 45.000 toneladas 27.100 toneladas 26.000 toneladas 19.000 toneladas 11.480 toneladas
Comprimento 265 metros Comprimento 257 metros Comprimento 244 metros Comprimento 230 metros Comprimento 197 metros Comprimento 182 metros
39 aeronaves 40 aeronaves 20 aeronaves 30 aeronaves 11 aeronaves 29 aeronaves

Figura 1 - Comparativo dos porta-avides em operacaoo mundo todo.

Y Acrénimo para Short Take Off and Vertical Landing (Decolagem Curta e Pouso Vertical). Sistema onde
aeronaves decolam apenas com a forga dos seus préprios motores, sendo auxiliadas por uma rampa
ascendente construida na proa do navio, e pousam de forma vertical. Atualmente somente os cagas de asa fixa
Harrier e Lightning Il se encaixam neste perfil.
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Além da defesa da frota e da capacidade de ataque,terceira tarefa da aviacao
embarcada no porta-avides é a defesa antissubmBstentarefa é tipicamente realizada por
helicopteros especializados em ASWlotados de um sonar de mergulho com uma ampla
suite de sensores, bem como torpedos e cargas ofienqidade. Estudos apontam o
submarino nuclear de ataque como a principal ameaggrandes porta-avides, fazendo com
que sua deteccdo precoce seguida de destruicaonsajpreocupacao primordial para a frota.
Assim sendo, é necessario que 0 navio-aerédromie ape bom numero de helicopteros
ASW, ao mesmo tempo em que este numero ndo poedenit no armazenamento do
complemento de cagas multifuncionais — e mesmmdtes helicopteros de transporte.

A principal forma de defesa de um navio-aer6dr@@o suas aeronaves de combate;
contudo, o fato de esses navios terem alvo valserem alvos prioritdrios em qualquer
engajamento naval faz com que seja necessarioegharh suas proprias defesas organicas
antimisseis. Os misseis antinavio sdo uma preodop#o grande quanto 0s ataques
submarinos; desta forma, as defesas antimisseispdds-avides sdo constantemente
mantidas no estado da arte. O tipo mais difundieldefesa antimissil/antiaérea é o CiWS
que é um sistema reativo de fogo rapido acionatiodeteccao do intruso no radar. O CIWS
tipicamente toma a forma de uma bateria de missee-ar ou um canhdo giratério de alta
cadéncia de fogo. Este sistema de armas para defesaurto alcance pode ser
complementado por uma bateria de misseis de méchoce em um sistema VLS Este
sistema, mais portentoso, contudo, pode ocuparogeespaco destinado ao armazenamento
e operacdo dos esquadrdes de voo no projeto da-gpafies, sendo que sua implantagcao
devera se dar no proprio navio-aerédromo someste i@ possa ser instalado em vetores de
escolta.

A presteza com que os esquadrfes de voo sao adegarabastecidos, armados e
despachados para voo também é um fator determimantobrevivéncia do porta-avides.
Desta maneira, ndo apenas o treinamento das eguipag deque e convés de voo tem de
estar excepcionalmente atualizado, como também ogetpr do navio-aerédromo deve
funcionar em prol da méaxima eficiéncia dessas @dera Como em geral as aeronaves sao
revisadas, armadas e abastecidas nos deques redepara evitar congestionamentos no
convés de voo, o papel dos elevadores de convamérgial para o0 sucesso das operacoes.
Elevadores grandes, que possam transportar maisideaeronave por vez, sao preferiveis a
elevadores pequenos. O posicionamento dessasuestribmbém tem grande influéncia:
elevadores devem ser construidos nas margens déscde voo, em detrimento do centro.
Embora um elevador construido no centro do conegésgdiminuir o tempo de deslocamento
da aeronave até sua plataforma de lancamentoaesa m problema de congestionamento,
pois limita a movimentac¢do de maquinas e homenSAMICA GLOBAL, 2016).

Dado que o porta-avides é uma arma essencialnoéesiva, suas capacidades de
defesa tém que ser dividas com outras embarcagdesformam sua escolta. Como ja
mencionado, a instalacdo de grandes sistemas oefens estrutura do porta-avides pode
limitar 0 espaco necessario para sua funcao prialom operacdo dos esquadrbes de voo.
Sendo assim, um navio-aerddromo apoia-se pesadamensua escolta para sua protecao,
como alvo mais valioso da frota. O conjunto das adr;0es de escolta de um porta-aviées
forma um Grupo de Batalha. Atualmente, grandesosade escolta como cruzadores ou

" Acrénimo para Anti-Submarine Warfare (Guerra Antissubmarino).

B Acrénimo para Close-In Weapon System (Sistema de Armas de Defesa Aproximada).

'® Acrénimo para Vertical Launch System (Sistema de Langamento Vertical). Consiste numa bateria de misseis
montados em silos verticais.



destroieres carregam a maior quantidade de meidgfdsa antiaérea/antimissil para a frota,
pois sdo dedicados a este fim. Meios menores dagigomo fragatas sdo usados no combate
antissubmarino, inclusive transportando seu progr@icoptero ASW. Um ou mais
submarinos de ataque também podem fazer parte o @e Batalha, assim como um navio
de suprimento com combustivel e alimentos paripalacdo do porta-avides.

2.1 O Componente Aéreo

A selecado da aeronave de combate multifuncioned pguipar os esquadrdes de
caca/ataqgue a bordo dos novos porta-avides da IMado Brasil € talvez o passo mais
importante para a garantia da execucdo do papeltégito da embarcacdo. Uma aeronave
demasiadamente grande, pesada ou de operacaocodaraepluzir severamente a capacidade
operacional do navio-aerédromo. O ponto de parfidgue o atual A-4 Skyhawk é uma
plataforma antiga, de capacidades limitadas franteenario atual de ataque e dominancia
aérea e, portanto, devera ser irremediavelmentgigtito no médio prazo. Adicionalmente,
espera-se que 0s novos porta-avides ndo sejanmeaashes drasticamente maiores &80
Paulo o que nos leva a projetar um espaco de transaion@zenamento ndo mais do que
ligeiramente superiores. Desta forma, cacas mem@mesnais vantagem sobre cacas de maior
porte.

Das opcbes ocidentais, a Marinha do Brasil podes@olher entre o F/A-18 Super
Hornet, F-35 Lightning Il, Dassault Rafale ou S3&$-39 Sea Gripen — sendo este ultimo
ainda somente um projeto, sem nenhum protétipoteods. Todavia, a Saab alega que o
desenvolvimento do Sea Gripen nédo levaria a medifies muito profundas no projeto do
caca, sendo que as maiores mudancas seriam feitasnm de pouso, que seria maior e mais
robusto para suportar 0s pousos em porta-avid@s, @ gancho de retencdo na parte traseira
da fuselagem. A empresa ainda indicou, no estudoatdlidade que ja entregou a Diretoria
de Aeronautica da Marinha (DAerM), que o Sea Gria 90 a 95% de similaridade de
pecas com a versao Gripen NG — caca que equip&sgoadroes da Forca Aérea Brasileira a
partir de 2019 (WILTGEN, 2016).

Dado que a Forca Aérea Brasileira assinou um a@ninicial de 36 aeronaves Gripen
NG com a Saab — que pode ser expandido para uind®th08 cagas — e que tal contrato
estipula a transferéncia de tecnologia com consgguiabricacdo das ultimas unidades
encomendadas nas instalacbes da Embraer em Sadok&smmpos-SP, a escolha do Sea
Gripen como futuro vetor embarcado de caca/atagquéMdrinha do Brasil faz sentido
normativo. Isso porque a Estratégia Nacional deefmefestipula em seu 8° objetivo
estratégico da Marinha que:

Um dos elos entre a etapa preliminar do embate as@sponsabilidade da
forca submarina e de suas contrapartes espaciakrea,ae a etapa
subsequente, conduzida com o pleno engajamentoodz fnaval de

superficie, sera a Aviacdo Naval, embarcada emosavhA Marinha

trabalhard com a industria nacional de materiatlefiesa para desenvolver
um avido versatil, de defesa e ataque, que maximizeotencial aéreo
defensivo e ofensivo da Forgca Naval (BRASIL, 2008).

O Sea Gripen tem um peso projetado de 8.000 kimp vwA6.500 kg maximos de
decolagem. E cerca de 15% mais pesado que o Q¥iBetlevido ao peso extra do gancho e
do trem de pouso reforcado. Mesmo assim, seu peéwimm de decolagem é
consideravelmente mais leve que o do Super HoR®%937 kg), Lightning Il (31.800 kg) e
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Rafale (24.500 kg), o que exigiria menos poténeia catapultas dos futuros porta-avides.
Possui um raio de combate estimado de 1.250 kmmesdes de ataque e 1.400 km para
missdes de caca e defesa da frota. Esses numé&iosnasmédia entre o Super Hornet (722
km), Lightning Il (1.167 km) e Rafale (1.852 km)orPpossuir um Unico motor, tem seus
custos de hora de voo bastante reduzidos em cogdgacam outros cacgas navais bimotores
como o Super Hornet e o Rafale. Um estudo da cmmgsullHS Jane’s Aerospace and
Defense em 2012 apontou o Gripen como 0 mais edondes modernos cacgas ocidentais
em custo de hora de voo: enquanto o Gripen cug@dolares por hora operada, o Super
Hornet custa US$ 11.000, o Rafale US$ 16.500 egbthing Il chega a US$ 31.000 (JOSHI,
2016). Dado que a aeronave seria compativel emc@0#oo Gripen NG da FAB, e o indice
de nacionalizacdo de pecas pode chegar a 80%tmaperacional em horas é decididamente
0 mais baixo entre as alternativas.

O Sea Gripen tem a vantagem de também possuipaqeena envergadura de asa, de
8,4 metros. E bastante similar ao Skyhawk, queg@metros. Isso quer dizer que o eventual
Sea Gripen ndo necessitaria de ter asas dobrédmis @eronaves maiores (Super Hornet, Su-
33, MiG-29K), sendo inclusive compativel com osvatibres do atual porta-avié&ho
Paulo. Esse detalhe simplifica a constru¢cdo e manutetig@®mronave.

A Marinha do Brasil recentemente recebeu seusgmis helicopteros Sikorski SH-60
Seahawk, aeronaves especializadas em combateuantessno. Sao os mesmos vetores hoje
utilizados nos porta-avibes da Marinha dos Estddoslos, sendo, portanto, aeronaves
modernas e capazes. Ja a aeronave de radar ensbpockdvir a se materializar na forma de
antigos Grumman S-2 Tracker revitalizados e adaptgshra a configuracdo ABW A
Marinha iniciou conversacdes com empresas norteteamas para o fornecimento deste
vetor.

2.2 A Escolta

Como a principal funcéo do porta-avides é semibdse para seu complemento aéreo,
de natureza majoritariamente ofensiva, 0 navioegatrsuas capacidades defensivas a uma
variedade de meios de escolta. No entanto, espessp#io sédo totalmente exclusivos, visto
gue as escoltas mantém uma significativa capacidtsiva e o porta-avides também deve
ser dotado de um numero de armas ofensivas no £ene®m de seu complemento aéreo
também poder ser usado defensivamente.

As missdes de longa duracdo atribuidas aos peidasacomo a projecdo de poder,
protecao de rotas maritimas, controle de areadimasi assisténcia humanitaria e alivio de
catastrofes, demandam muitos suprimentos e pod@ar éxbelonave uma série de meios
ofensivos hostis potencialmente destrutivos. Assisi,navios-aerédromo e suas escoltas
operam sempre em conjunto, formando um Grupo daltizat

O Grupo de Batalha deve contar com meios rapigofmigrvencao e protecdo do
porta-avibes contra as principais ameacgas: subogrinisseis e aeronaves. Dessa maneira,
sao utilizados grandes navios de superficie corstraleres lanca-misseis, que além de sua
tradicional capacidade ofensiva antinavio tambémesgmtam modernos sistemas de
lancamento de misseis de pequeno, médio e longacacacoplados a um poderoso radar.

17 A . . P . . .ore
Acrénimo para Airborne Early Warning (Alerta Aéreo Antecipado). Sistema utilizado em aeronaves-radar que
vasculham vastas areas terrestres ou maritimas em busca de elementos hostis.
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Na Marinha dos EUA estdo as mais poderosas es@ltasnpor um Grupo de Batalha de
porta-avides, com os cruzadores cla3ssonderogae destroieres class@rleigh Burke
integrados pelo sistema Aelfisom baterias de misseis terra-ar com alcance no&oté870
km. Em cooperacdo com uma aeronave AEW e monitotaméa satélite, os sistemas
defensivos das escoltas tém sua eficacia elevaastichmente (DINAMICA GLOBAL,
2016).

Submarinos de ataque também integram normalmemt&mupo de Batalha — um ou
dois exemplares de cada vez — visto que sdo ossnfiefbvos ideais para atacar uma
potencial ameaca a frota. Os submarinos trabalham seus préprios sonares e em
cooperacado com os helicopteros antissubmarino gpaeteccdo e engajamento de ameacgas
submarinas, além de interceptar também meios iosrig superficie.

Por fim, € necessario que o Grupo de Batalha asjapanhado por um ou mais
navios de suprimento, notadamente um petroleira pgrompletar o abastecimento do porta-
avidoes, bem como cargueiros com alimentos e pezasdutencao para toda a frota.

Para os futuros Grupos de Batalha de porta-avifzedMarinha do Brasil, seria
adequado uma renovacao paralela da frota de stipeddm a aquisicdo de destroieres lanca-
misseis — belonaves maiores e mais capazes quikias fmagatas clasdditerdi — para
compor um Grupo de Batalha semelhante ao do peifiesafrancé<harles de Gaulleque
usa 4 destroieres langa-misseis e uma fragataarppi@ agir como elemento precursor, além
de um submarino de ataque e um navio de suprimeAt@sstratégia Nacional de Defesa
preconiza o desenvolvimento e fabricacdo nacioeahtsseis e sistemas de defesa navais —
sendo esta, portanto, uma grande oportunidadeapiastria nacional investir em pesquisa
e absorver tecnologias de vanguarda (BRASIL, 2008).

Tical ks M
et el -‘@. o
Submarino de Ataque Classe Tupi Fragata Mk.10 Classe Niteroi —— -
Fragata Mk.10 Classe Niteroi

Navio de Suprimentos G-23 Almirante Gastdo Mota
Navio-Aerédromo A-12 Sdo Paulo

Submarino de Ataque Classe Tupi —— - -
I |
e

Fragata Mk.10 Classe Niterof -‘;E ne
1

Fragata Mk.10 Classe Niteroi

Figura 2 - O atual Grupo de Batalha completo do NA&&o Paulo
3. Os Imperativos Estratégicos

Apos a Segunda Guerra Mundial ndo mais se obsegmandes batalhas navais entre
grupos de porta-avides como aqueles que acontegardPacifico entre 1942 e 1945. Desta
forma, nas décadas seguintes muitos paises regawalia valor do porta-avibes como

' Sistema integrado de defesa naval que usa avangadas tecnologias computacionais e de radar para localizar e
destruir alvos inimigos. O termo tem origem na mitologia grega: Aegis era o escudo da deusa Athena.
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plataforma estratégica no novo ambiente geopol@eoapidas mudancas. Segundo Khurana
(2008), a proliferacdo de novas plataformas e ameasegacdo do uso do mar colocou em
alto-risco a operacéo de navios-aerodromo, conmdde observar na india na década 1960 —
quando a Marinha Indiana passou a operar o poii@aiNSVikrant com bastante hesitacao
apos as marinhas paquistanesa e indonésia adgqusubmarinos — e durante a Guerra das
Malvinas em 1982, quando a Argentina decidiu maamenrado seu porta-avidoes ARA de
Mayo ap0s a confirmacdo de que submarinos nuclearé@nions operavam na area de
combate. Contudo, mesmo com os altos riscos exestolvidos com a operacdo de porta-
avides, essas belonaves ainda ndo perderam suan@es@ncia operacional como 0s
couracados.

Ainda ndo se pode afirmar que os porta-avide®is®@itam redundantes em tempos
contemporaneos, visto que ainda nédo é claro que dg ordem geopolitica mundial
substituira a bipolarizacdo da Guerra Fria. Atualtee o que se pode perceber é uma
competicdo global movida por novos poderes regingile eventualmente podem gerar
conflitos armados de pequena duragédo. Esse fatoorabina com o papel pretendido pelo
Brasil no Atlantico Sul, ou seja, aquele de sedomn poténcia hegemdnica nessa regidao do
globo para salvaguardar seus interesses politicesordmicos. Tais preceitos sugerem a
capacidade de operar porta-avioes como fundampatal a Marinha do Brasil. Assim, &
prudente analisar alguns imperativos estratégic@sopleracdo de navio-aerédromo no
contexto brasileiro:

* O Atlantico Sul € uma vasta area maritima: estw tarna I6gica a operacéo de porta-
avides pela Marinha do Brasil. Utilizar bases aedag nas ilhas oceanicas brasileiras
para a operacdo de aeronaves baseadas em test®ooe logisticamente arriscado.
Tais bases também sdo alvos fixos prioritarios @epondo estar disponiveis nos
momentos mais criticos, como mostra a historia:16db a pista de pouso japonesa
em Iwo Jima foi alvo prioritario da aviacdo da Midwa dos Estados Unidos antes da
invasdo da ilha; e em 1982 a pista de pouso argensis Malvinas foi alvo prioritario
de bombardeios de longo alcance da Real Forca A@tEmica antes mesmo da
chegada da forca-tarefa naval ao Atlantico Sul.

* Apoio ao combate em terra: a aviagcdo embarcadapterado repetidamente seu
valor no apoio as forcas terrestres. Todas as gsaoperagfes anfibias travadas no
Pacifico durante a Segunda Guerra Mundial tiverpaioade porta-avides; na Guerra
da Coreia, Guerra do Vietnd, Guerra do Golfo ateesntes operacdes americanas no
Afeganistdo e Iraque, observou-se 0 uso extenavavihcdo embarcada como forca
de apoio as operacdes em terra; o porta-avideanadNSVikrant foi utilizado para
atacar alvos estratégicos no interior do territgpaquistanés na Guerra Indo-
Paquistanesa de 1971; os britanicos centraramosga-tarefa naval para retomar as
Malvinas nos porta-avibes HMBermese HMS Invincible em 1982. No cenario
brasileiro, a Estratégia Nacional de Defesa preeénprego do Corpo de Fuzileiros
Navais como forca de exceléncia expedicionarisgscoperacdes anfibias necessitam
de adequada cobertura da aviagdo embarcada patabzlecimento de dominancia
aérea local (BRASIL, 2008).

* Seguranca de linhas de comunicacdo maritimas: smd=aconflito armado, o porta-
avides se torna o Unico meio naval que pode prextansa protecdo de comboios
maritimos com cargas estratégicas para o pais.a@ilBrossui uma extensa rede de
comércio maritimo através de sua costa atlanticga protecdo impulsionou a
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aquisicdo de grandes meios de guerra naval pelinfhdadesde o século XIX; a

evolucdo da propria teoria de guerra naval hojeceob porta-avibes como sucessor
dos cruzadores e couracados como principal vetoprdeecdo e dissuasdo naval
mundial.

Manutencéo de influéncia na Amazoénia Azul: a seggaalo Brasil estd diretamente
ligada ao Atlantico Sul e & faixa litoranea regiaenominada Amazonia AZd) que

€ uma area de interesse estratégico da nacado. Bestelo, o porta-avides, ao
incorporar o conceito de dissuasdo estratégicam@io principal de manutencéo de
controle maritimo e negacdo do uso do mar congatasis for¢as inimigas na regiao.

Salvaguarda de interesses nacionais além-mar:agé&wviembarcada em porta-avides
permite ao Brasil salvaguardar seus interessesegitotios além-mar, ndo somente
na Amazoénia Azul. Os interesses econdmicos e égicats do Brasil em paises sul-
americanos e africanos sdo ameacados pelas idddbs politicas de muitos desses
estados. Cidaddos brasileiros trabalhando nesdsesppodem ter sua integridade
pessoal e patrimonial ameacadas, fazendo com dgrasil tenha que zelar por sua
protecdo em conjunto com as autoridades locaismdague os interesses nacionais
nao estejam diretamente ameacados, a nacdo pagieeteumprir suas obrigacoes de
participar em operacdes de manutencéo da pazégidedas Nagdes Unidas.

Seguranca de territérios insulares: a aviacdo exablaré decisivamente necesséria
para a defesa dos distantes arquipélagos e ilhasildimas no Atlantico,
particularmente os arquipélagos de Trindade e Maxtaz, distantes 1.100 km da
costa do Espirito Santo, e dos Penedos de Sao Befém Paulo, a 1.000 km de
distancia do Rio Grande do Norte. Embora a posidnie de ocupacdo militar
estrangeira dessas ilhas seja improvavel no fumedliato, a hipétese ndo pode ser
descartada por completo. Como recursos aeronaajsadde valor dificilmente seréo
baseados nessas ilhas, o porta-avides torna-se miais importante como elemento
dissuasario.

Missdes nao-militares: embora o conceito de pori@es esteja centrado em seu papel
militar, tais belonaves ampliam sensivelmente aci@ade nacional de responder a
incidentes e desastres naturais em areas costienicas e no exterior. Como uma
cidade flutuante, o porta-avides pode prover afmcidade de evacuacédo aeronaval e
provimento de servicos como agua potavel, elettgd atendimento médico e
engenharia. Porta-avides também atuam como elemeéifomaticos da Marinha,
sendo um claro simbolo de poder nacional; quanddasscom prudéncia e de forma a
nao constituir uma ameaca, podem gerar dividendaagiveis, porém substanciais, a
nacgao.

4. Anélise de Vulnerabilidade do Vetor

O intenso debate sobre a pertinéncia e validadepdota-avides essencialmente é

focado na crescente vulnerabilidade deste vetattdesalor no ambiente de guerra moderna,
onde ele acaba por se tornar um alvo de primeaadgza para qualquer adversario. Com o
advento da vigilancia espacial, os navios-aerodrond@ podem mais se esconder

19 A . . sy o ; . , . ,
Zona Econdmica Exclusiva maritima brasileira que se estende até 200 milhas nduticas da costa do pais.
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indetectaveis nas vastiddes dos oceanos como @nge o faziam, pois estédo
potencialmente sob os olhos atentos dos satéhtdsofas por dia. Uma vez detectados, os
porta-avides estdo muito mais vulneraveis a unovagtrolifico arsenal de armas de negacéao
do uso do mar, atualmente desenvolvido ao estadote@or poténcias como China e Russia.
Esta afirmativa, no entanto, € demasiado simpdistado levar em consideracéo a capacidade
de defesa do Grupo de Batalha do porta-avides (KANAR 2008).

A principal funcionalidade do porta-avides é estater dominancia naval e aérea
sobre uma determinada area costeira ou oceanedamanho desta area esta diretamente
ligado a capacidade do vetor em atacar e se defdpaoleanto, antes de langar-se ao mar, um
porta-avidbes tem que ser capaz de fazer frentalastas possiveis ameacas a que estaria
submetido: ataques aéreos, submarinos e com misseis

Todo esse temor advém da tese de que a perda gertaravides em combate pode
ser tdo danoso para degradacdo da capacidaderndbBtaum pais que pode afetar
decisivamente seu sentimento de orgulho e moraltudo, nunca se observou tal fato nos
anais da guerra naval — muito embora este sejaaresente levado a discussdao com 0s
marcantes avancos militares chineses no sudesttcasique em tese podem colocar em
cheque as operacdes dos C8@srte-americanos na regiao:

Muitos dos analistas que debatem porta-avidesmolgias de negacao do
uso do mar parecem presumir que a perda de um*Citstituiria em si

uma derrota imediata e esmagadora que mudarianassrda politica externa
norte-americana. Deixando de lado os lindamentetagdos cenarios em
que a China de alguma forma “sai ilesa” do fatdeteafundado um porta-
avides — como talvez o Japé&o tenha saido ileso aadsr Pearl Harbor,
presumivelmente — por um momento, ha somente urtexienem que 0s
Estados Unidos poderiam perder um porta-avides: gunesra naval total,

que tanto poderia estar ocorrendo ja ha algum tevuseria iniciada por um
ataque-surpresa convencional (HAAS, 2016).

Numa guerra assim, 0s vetores navais e suasdtipes estdo necessariamente em
risco, e a questdo da sobrevivéncia do porta-awi@espode ser definida por um simples
“sim” ou “ndo”. O que uma forga naval esta disp@stariscar num intenso teste de forca € o
resultado de complexas consideragfes que incluginetsido, a importancia da missao que
Ihe foi dada. Se a missédo é de suprema importamciagdo provavelmente irh comprometer
seus porta-avides para resolver a questao. Contadocenarios extremos se tornam mais
improvaveis na medida em que o poder da dissuasé @ exercido. Se a barra da dissuasao
€ elevada o suficiente, a perspectiva de se prowona guerra total parecerd muito pouco
atraente para a maioria dos tomadores de decigéetoeaqueles extremamente afeitos ao
risco (HAAS, 2016).

A seguir, serdo analisados individualmente alguargumentos contrarios a
manutencéo do porta-avides como vetor de supremaceenario contemporaneo de guerra
naval.

2% Acrénimo para Carrier Strike Group (Grupo de Ataque de Porta-AviGes). Como a possibilidade de grandes
confrontos entre porta-avides inimigos em mar aberto tornou-se diminuta, o Pentagono decidiu abandonar a
nomenclatura “Grupo de Batalha” por “Grupo de Ataque”, mais condizente com a nova tarefa da formacao, a
de dar apoio a agGes ofensivas norte-americanas pelo globo.

! Acrénimo para Carrier Vessel Nuclear (Porta-AviGes Nuclear).
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4.1 Poder Aéreo Embarcado x Poder Aéreo Terrestre

Os tremendos avancos nas tecnologias da aviac@agde que incluem sistemas de
combate BVR?, interligacdo completa com sistemas defesa artiaéadares e satélites, bem
como a ampliagdo da autonomia — que é ainda mapiamla com a capacidade de
reabastecimento aéreo, podem indicar que a avibedeada em terra poderia atingir
quaisquer objetivos militares da aviacdo embarcadge colocaria em duvida a necessidade
de se manter um porta-avides. Todavia, hd uma dérlenitacdes da aviagao terrestre que
demonstram o contrario.

Os cenarios em que a aviacao baseada em terratenbmitacdes operacionais sao
agueles em que a zona de combate se encontra grante distancia de sua mais avancada
base de operacdes: tais cenarios envolvem o realmshto aéreo como forma de garantir a
aeronave a autonomia suficiente para chegar a@lgeuSe esses cenarios envolvem areas
maritimas, a aviacdo embarcada sem didvida ganhagesn, visto que as operacfes de
reabastecimento tém suas proprias limitacdes ecypegdes logisticas, como a defesa da
aeronave reabastecedora — por natureza lentaainde se defender sozinha num ambiente
hostil.

O tempo de permanéncia sobre o alvo € signifiaatente menor para uma aeronave
baseada em terra do que para sua contraparte exdbark tripulacdo de uma aeronave
embarcada também apresenta melhor eficiéncia enbatemrem contraste com o longo
deslocamento feito por uma aeronave baseada em degue provoca queda no desempenho
dos seus tripulantes quando finalmente chegamaad@&eonflito. Posicionar o porta-avides
mais préximo da zona de combate também permitecam@ndantes monitorar com mais
precisdo as acdes e tomar decisdes mais rapidoalagquelas que seriam tomadas por um
quartel-general remoto em terra.

A defesa de ilhas oceanicas, um importante aspecfdanejamento defensivo naval
brasileiro, também é feito mais eficazmente e canares custos com a aviacdo embarcada,
dado que o uso de aviacao terrestre implicariaomgtaucdo de uma vasta infraestrutura de
apoio — que além da propria pista de pouso exigini@a cadeia de radar, rede de sensores
antissubmarino, depésitos de combustivel e suptoeerbem como alojamento para a
guarnicdo. Neste mesmo cenario de defesa insulporta-avidoes se torna um alvo menos
vulneravel a um ataque-surpresa do inimigo, desidoa mobilidade.

4.2 Vulnerabilidade Contra Misseis Antinavio

A estratégia de presenca global da Marinha doadBstUnidos com 11 grupos de
atague de porta-avibes moldou as doutrinas navas odtras poténcias para o
desenvolvimento de sistemas de negacdo de uso dmantorma de avancados misseis
antinavio de alto poder de destruicdo, como o BExacéranit e o Harpoon. A Franca tem sua
principal capacidade de projecdo de poder a bowlcluarles de Gaullena forma de
bombardeiros Super Etendard armados com misseiseExauja letalidade foi comprovada
pelos argentinos na Guerra das Malvinas. J4 o9gués a bordo déimirante Kuznetsov
uma bateria VLS de 12 lancadores de misseis Grprétpodem atingir um porta-avides com

22 A . , . . .
Acrénimo para Beyond Visual Range (Além do Alcance Visual). Tecnologia que permite a aeronaves de
combate engajar alvos além do alcance visual através da comunicacdo com radares de longo alcance.
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uma ogiva convencional de 750 kg ou uma nucle&08ekiloton$® (DINAMICA GLOBAL,
2016).

Contra tais ameacas, as defesas dos porta-asiddeem passaram por um dramatico
avanco tecnoldgico. A reacdo a um missil antin@eimeca com a sua deteccdo por radar;
desta forma, a operacdo de aeronaves AEW de gltecidade € vital para a seguranca da
frota. Uma vez detectado, o missil tera de atravesamadas de defesa da escolta e do
préprio porta-avides, que sdo multiplas, complearest e integradas. Desta maneira, 0
adversario provavelmente tera de recorrer a atagoesentrados de misseis, para tentar
saturar as defesas do Grupo de Batalha — de madlamqudos misseis eventualmente passe
pelas defesas. Mesmo assim, o impacto de um urigsilqpode n&o significar o afundamento
do porta-avides:

Ataques contra porta-avibes que estejam bastandééxcaldo nivel de
saturacao ou mal coordenados serdo repelidos dativaefacilidade. Se os
ataques sao intensos o suficiente, bem coordenadosmpetentemente
executados, alguns misseis poderdo passar eveahtalniNeste caso, um
grande porta-avides tem mais chances de sobresivedlano do que um
pequeno. Em outras palavras, 0s grupos de ataqueortig-avides serdo
vulneraveis como sempre foram em face de um aders@paz e equipado
com tecnologia no estado da arte (HAAS, 2016).

Khurana (2008) atesta que mesmo que um portasagéja atingido por um ou dois
misseis, € possivel que nem mesmo sua capacidadatiop seja afetada, muito menos sua
capacidade de retornar ao porto e permanecer fldéugontudo, as doutrinas defensivas do
Grupo de Batalha objetivam evitar o cenario de wmade misseis buscando localizar e
destruir preventivamente seus lancadores, sejasmalais, terrestres, submarinos ou aéreos.
Sendo assim, o valor defensivo da aviacdo embaresidaem sua capacidade de atender
instantaneamente as demandas para procurar eagfetite localizar vetores hostis a grande
distancia e destrui-los antes que possam lancarms@seis. Isso faz com que as capacidades
antinavio, antissubmarino e antiaérea da aviacdmamrada sejam imperativos, protegendo
nao somente o0 porta-avides e suas escoltas, camméma outras unidades operando nas
proximidades.

4.3 Vulnerabilidade Contra Submarinos

A introducdo das tecnologias de vigilancia espaidiacampo de batalha maritimo
acrescentou uma marcante vantagem ao submarinewepapel de cacador. Num ambiente
de guerra naval onde vetores de uma forca estadigados por uma rede de dados, o
submarino pode receber as coordenadas do Grupoatllh® avistado por satélite e
prosseguir para interceptacdo. E importante, n@némt ressaltar que as capacidades
antissubmarino de uma forca-tarefa naval centratlgerta-avioes sdo muito maiores que
aquelas de uma sem porta-avides. Isso se da demidgrande numero de aeronaves
antissubmarino que podem ser operadas em conjuho navio-aerédromo (élmirante
Kuznetsowchega a carregar 18 delas), o que implica em uailarrérea de cobertura de sonar
do que somente aquela criada pelos sonares ddmegBd{URANA, 2008).

A introducdo dos misseis antinavio de longo aleatancados por submarinos
representa um serio risco a seguranca do portagvywddendo atingi-lo a partir de distancias

2 Explosdo equivalente a de 500 mil toneladas de dinamite.
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muito grandes. Toda via, para que tais armas sejdizadas, € necessario que o alvo seja
precisamente localizado pelo radar e a suite eleaédo submarino — o que o deixaria
exposto a deteccao, visto que precisa emergirgpprafundidade de periscépio ou superficie
para tal. Mesmo assim, devido ao pequeno tamantseulenastro de radar, o horizonte de
busc&* do submarino é extremamente limitado em relacdaleance maximo de seus

misseis.

Caso detectado, o submarino hostil pode ser insedente engajado pelo grande
conjunto de armas antissubmarino do Grupo de Bgtaleém dos misseis, torpedos e cargas
de profundidade usados pela aviagdo embarcadaarnhidém as armas dos destroieres e
fragatas de escolta, bem como os proprios subnsadeoataque da frota. Estes ultimos
trabalham com as coordenadas do alvo providas @Enares das aeronaves ASW, nao
necessitando, portanto, de prosseguir busca coar atimo — mantendo-se discreto e obtendo
vantagem tatica sobre o inimigo.

4.4 Alta Demanda de Meios de Escolta

Conforme ja estabelecido, é sabido que o portdeawndo pode operar em ambientes
potencialmente hostis sem o0 acompanhamento deasooll seja, de seu Grupo de Batalha.
Este grupo geralmente envolve de 6 a 8 embarcacdetestroieres/fragatas lanca-misseis, 2
submarinos de ataque e 1 navio de suprimentosrespénsavel por responder a ameagas nos
mais diversos niveis. No entanto, ndo € correterdjpe o porta-avides “amarra” a si essas
escoltas, dado que existe na realidade uma reld&d&mbiose: a escolta protege o porta-
avides assim como o porta-avides protege a esédéim disso, o comandante do Grupo de
Batalha pode, a qualquer momento, deslocar um slgssares de escolta para o cumprimento
de outra tarefa quando ordenado pelo almirantado.

Segundo Khurana (2008), o niumero de escoltas tangmEle ser reduzido caso o
porta-avides possua sistemas de armas ofensivaissilefs em quantidade adequada.
Contudo, nem sempre se pode recorrer a instalagéa@ande sistemas de armas no navio-
aerodromo visto que essa préatica pode penalizapactlade de armazenamento e operacao
de aeronaves a bordo. Desta maneira, para atingiequilibrio entre boa capacidade de
armazenamento e grande numero de sistemas de amma®pcao € ampliar a tonelagem do
porta-avides. Aumentar o tamanho do navio ndo amplide forma sensivel sua
vulnerabilidade a radar e nem sua capacidade debrean

Novas tecnologias como aeronaves de combate ip@tattas, tanto de asa fixa quanto
rotativa, estdo sendo desenvolvidas por diverse8esaque operam porta-avides; 0 mesmo
pode ser dito a respeito de veiculos submarin@nantos. Essas novas plataformas roboéticas
serdo usados como multiplicadores de forca nodutpodendo reduzir assim o niumero de
escoltas no Grupo de Batalha.

4.5 Alto Custo de Aquisicdo e Operacao

Os porta-avides sao geralmente vistos pelas coeissrcamentarias governamentais
como vetores navais de custo proibitivo, dado gerghuma outra embarcacdo tem custos

24 . oA . s .
Distancia maxima vasculhada pelo radar.
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absolutos téo altos quanto eles. Todavia, pod®isear isso em perspectiva comparando-se
o valor de aquisicdo de um destroier lan¢ca-missederno como a class#orizon francesa
(7.000 toneladas), 1,5 bilhdo de dolares, com orwdg aquisicdo do porta-avio€barles de
Gaulle (42.000 toneladas), 3,3 bilhdes de ddélares. Dastaeira, pode-se observar que o
custo por tonelada de um porta-avidoes (78 mil @dlar tonelada) é substancialmente menor
que o de um destroier (214 mil dolares p/ tonelada)

A isso soma-se o fato de que os porta-avides padeoutar uma gama de tarefas
muito maior que a de qualquer outro meio navahaodo seus custos operacionais bastante
justificaveis:

Um porta-avides custa bilhdes de dolares para@etwido e bilhdes mais
para ser operado. Construir e manter uma frotacd-javides ndo é uma
decisdo facil para qualquer nacdo, mesmo uma dantaone envergadura
econOmica dos Estados Unidos. Mesmo assim, quaadé eonsidera as
contribuices de um porta-aviées em relacao aassio, acredito que seja
um investimento nacional que vale muito a peng. Quando se calcula o
retorno sobre o investimento, porta-avides prestas) Estados Unidos 50
anos de servico. Pense nisso — é meio século fmdecaos governos
americanos alcance global sem paralelo. (...) 3% para a nacdo um
simbolo visivel de forca diplomatica para projets intengdes norte-
americanas a aliados e rivais durante, por exenipkies de misseis na
Peninsula da Coreia, tensdes no Estreito de Hoenna Mar do Sul da
China, ou uma eleicdo em Taiwan. A mobilidade eacamlmade de ataque de
um porta-avibes fazem dele tanto um meio de demag@&i de resoluta
diplomacia quanto uma poderosa ferramenta de cmemjitar (FORBES,
2016).

A possibilidade da industria de defesa do Brasifuirir, no médio prazo, a
capacidade de construir seus préprios navios-aara@cria uma nova faceta para todo o
processo: 0s porta-avides como agentes de movigéentda propria economia nacional.
Empresarios e analistas de mercado atestam questrg@io de porta-avides € um modelo
para aferir o quanto grandes projetos de engenbarniaados pelo governo podem agir na
recuperacdo econdmica de um pais, ndo somenteepBloulo, mas também por expor
pequenas e médias empresas a novos processosomdeEs E possivel que o impacto
desses programas no Produto Interno Bruto sejamelws tdo grande quanto seu proprio
custo (MARSH, 2016).

A construcdo dos dois novos porta-avides britani® class@ueen Elizabeth esta
envolvendo cerca de 700 empresas, 90% delas no@ Reido. O trabalho vem gerando 10
mil empregos diretos, sendo 25% de engenheirogo@rama vem gerando dividendos para
as empresas envolvidas corapn-offtecnolégicé® resultante dos investimentos em pesquisa
e desenvolvimento feitos para a construcdo dos Wlsmil componentes dos navios, que
vao de valvulas a complexos sistemas computacideatentrole de voo:

Um dos beneficiados foi a Converteam, uma subg&diiitanica da General
Electric que emprega mil pessoas em Rugby, e qté& fabricando 20
geradores e motores para 0s navios, num contrabdurilhées de libras
esterlinas. Paul English, chefe de operacdes ndeagsnpresa, disse que seu
trabalho nos porta-aviées impulsionou o desenvawiim de equipamentos
mais eficientes que acabaram atraindo um cont@t80dmilhdes de libras

> A classe sera composta de dois porta-avides STOVL: HMS Queen Elizabeth e HMS Prince of Wales.
*® Termo que designa a utilizagdo em diversos produtos de uma tecnologia industrial originalmente
desenvolvida para uma aplicacdo diferente.
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esterlinas com a Petrobras, a companhia petrolibeaaileira (MARSH,
2016).

5. Conclusao

A continuacdo do emprego de porta-avides pela Mlarido Brasil encontra néo
somente suporte normativo, como também pratico.aéda brasileira esta inserida num
contexto geopolitico regional em que tem uma vagieeciosa area maritima para defender e
salvaguardar. Além disso, como poténcia regiondyasil tem interesses econdmicos em
paises da América do Sul e da Africa Ocidental,ppgem ser interligados abarcando todo o
Atlantico Sul. Para proteger seus interesses ragapéa area oceanica, o Brasil necessita da
capacidade de dissuasao e projecao de poder of@sgmlo porta-avides.

A operacdo de navios-aerodromo € sem duvida @stosemanda um grau de
planejamento e investimento, mas seus beneficiod @apolitica externa brasileira séo
potencialmente grandes. A aquisicdo de meios deaynaval € uma atividade que demanda
grandes quantidades de dinheiro, mas que alémseéguaar a seguranca maritima da nagéo
podem também gerar dividendos na forma de projéedmder diplomatico da nacao.

Os meios de negacdo do uso do mar desenvolvigesiBsamente para afundar ou
incapacitar porta-aviées encontram-se em avancstddatecnoldgico, na forma de torpedos
e misseis balisticos ou de cruzeiro antinavio. Assendo, é extremamente necessario que a
forca naval invista pesadamente na aquisicdo oenglelvimento de sistemas de armas
antiaéreas de diversos niveis para equipar o porfees e suas escoltas. O Grupo de Batalha
gue acompanha o porta-avides deve ser compostm@os de escolta modernos e rapidos,
com sistemas de armas e radares integrados pordeed@dos para que uma consciéncia
situacional completa da &rea ao redor possa setraéa, bem como permitir a localizacdo e
destruicao de eventuais vetores hostis.

A missdo da Marinha do Brasil ndo estara plenagneummprida na auséncia de um ou
mais porta-avides como naus-capitais. Seus obgetimditares e diplomaticos se estendem
por uma area muito mais vasta do que a mera ateasi@ra, e para proteger esses interesses
€ necessario um meio de projetar o poder do Brasdl além de sua plataforma continental. O
anico meio que pode cumprir a contento esta demamdaorta-avides.
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