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MINISTERIO DOS TRANSPORTES
DEPARTAMENTO NACIONAL DE ESTRADAS DE RODAGEM

CONCORRENCIA PARA CONCESSAO DA EXPLORAGCAO DA RODOVIA BR-
290/RS, TRECHO OSORIO-PORTO ALEGRE-ENTR. BR - 116 ( ENTRADA P/
GUAIBA)

EDITAL NG 0292/93-00 (FASE i)

PROPOSTA DE METODOLOGIA DE EXECU(}I?\O
Preambulo

O DEPARTAMENTO NACIONAL DE ESTRADAS DE RODAGEM -
DNER, nos termos do item 57 do Edital n@ 0292/93-00, e dando seqiiéncia ao
procedimento administrativo licitatorio da CONCORRENCIA para a contratagdo, mediante
concessdo, da exploragdo da rodovia BR-290 no trecho OSORIO - PORTO ALEGRE -
ENTR. BR-116 (ENTRADA P/GUAIBA) e respectivos acessos integrantes da BR-290/RS,
daqui por diante designada RODOVIA, convida as REQUERENTES pré-qualificadas a
apresentarem as respectivas PROPOSTAS DE METODOLOGIA DE EXECUCAO, daqui

por diante denominadas PROPOSTAS, nas condigdes estabelecidas neste Edital.

Secio 1

Disposi¢des Preliminares

1. Esta fase do procedimento administrativo licitatorio tem por finalidade avaliar
as PROPOSTAS que apresentem técnica aceitavel para a execugio do "PROGRAMA DE
EXPLORACAO DA RODOVIA" daqui por diante designado PROGRAMA, conforme ja
definido no Edital de Pré-qualificagdo.
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2. As licitantes que tiverem suas PROPOSTAS julgadas aceitaveis, nos termos

estabelecidos neste Edital, poderdo participar da terceira fase desta licitagdo, destinada a
julgar as PROPOSTAS DE TARIFA DE PEDAGIO.

3. A participagio nesta fase da licitagdo implica em pleno conhecimento e
concordancia da LICITANTE na utilizagdo, no todo ou em parte, pelo DNER, de
informagdes, dados, elementos, partes ou de quaisquer subsidios constantes das
PROPOSTAS, no gerando, em decorréncia disto, para a LICITANTE, suas consorciadas,
contratadas ou terceiros, direito autoral, pretensdo a indenizagdo, pagamentos ou interditos,
renunciando a LICITANTE a eventuais pretensoes que possam decorrer dessa utilizagio e
exonerando o DNER de sua utilizagdo perante quem quer que seja.

4, Para efeito da preparagio das PROPOSTAS, o prazo estimado da concessdo
sera de 30 (trinta) anos, devendo as LICITANTES avaliar a adequagio desse prazo ao seu
Plano de Trabalho; o prazo definitivo da concessdo, constara do "PROGRAMA" e sera
estabelecido no Edital de PROPOSTAS DE TARIFA DE PEDAGIO.

5. Na elaboragio da PROPOSTA serdo observadas as especificagdes gerais do
DNER e as especificas sobre a RODOVIA, bem como as normas da ABN.T. e, caso
necessario, normas estrangeiras ou internacionais, sendo admitidas proposi¢des de
inovagdes, desde que justificadas tecnicamente.

Secio I1
Esclarecimentos sobre o Edital

6. A LICITANTE pré-qualificada que retirar o Edital podera requerer
esclarecimentos sobre esta fase da licitagdo ao Presidente da COMISSAO ESPECIAL DE
JULGAMENTO DAS PROPOSTAS DE METODOLOGIA DE EXECUCAO, daqui por
diante designada COMISSAOQ, por carta ou por via telegrafica (que pode incluir telex ou
transmissio por fac-simile), até 10 (dez) dias corridos antes da data estabelecida para
entrega das referidas PROPOSTAS. A COMISSAO respondera por escrito, pelas mesmas
vias, com os esclarecimentos solicitados, até 5 (cinco) dias corridos antes da data de entrega
e serdo afixadas, no Quadro de Avisos da Divisio de Cadastro e Licitagdo do DNER, copias
das respostas aos mencionados esclarecimentos, sem identificagdo de suas autorias.

7. Se, em decorréncia da consulta, a resposta alterar, ainda que implicitamente,
condigdo prevista neste Edital, a COMISSAO divulgara uma errata mediante publicagio de
aviso no Diario Oficial da Unido, informando que partes do Edital foram alteradas e
reabrindo, a seu critério, prazo necessario que permita as LICITANTES levar em conta as

alteracdes na preparagio das referidas PROPOSTAS.
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Secdo 111
Da Impugnacio ao Edital

8. A impugnagdo ao Edital serd recebida pela COMISSAQ até 5(cinco) dias
Gteis antes da data fixada para abertura dos envelopes contendo as Propostas.

9. A COMISSAO se manifestara conclusivamente sobre a admissibilidade e o
mérito da impugnagdo até o 3(trés) dias uteis apos a data da impugnagio, dando
conhecimento da decisdo 4 impugnante e as demais licitantes pré-qualificadas.

10. Decaira do direito de impugnar este Edital aquele que, tendo-o aceito sem
qualquer objegdo, venha a apontar, depois de decorrido o prazo estabelecido no item 9,
falhas no Edital ou irregularidades no procedimento administrativo de julgamento das
PROPOSTAS.

11. Acolhida a impugnagdo, a COMISSAQ divulgara, em aviso a ser publicado
no Diario Oficial da Unido, as alteragdes promovidas no Edital, reabrindo, a seu critério,
prazo necessario para recebimento das PROPOSTAS.

Secdo 1V
Visita a Rodovia

12. A LICITANTE devera, mediante programagao prévia junto ao 10° DRF
(Décimo Distrito Rodoviario Federal) do DNER, visitar a RODOVIA, a fim de ter pleno
conhecimento das condigdes e da natureza dos trabalhos a serem executados; ndo €
necessario atestado de visita 8 RODOVIA..

13. As visitas 2 RODOVIA serdo realizadas para verificagdo das condigdes e
natureza dos trabalhos, materiais e equipamentos necessarios as suas realizagdes, meios de

acesso ao local, e obtengdo de outros dados que julgarem necessarios para a preparagio de
suas PROPOSTAS.

14. Além das visitas individuais programadas com o 10° DRF, havera uma
formal, na sede do Distrito, com todos 0s participantes em data a ser marcada pelo DNER.

15. A LICITANTE, mediante programacao previamente estabelecida, tera plenoc
acesso a dados, estudos e projetos da RODOVIA; essa documentagdo, constante dos
arquivos do DNER, estara disponivel para consulta nas Residéncias do 10° DRF e na sede
do DNER, em Brasilia.

16. A COMISSAO considerara que as LICITANTES tém pleno conhecimento
das condi¢des da RODOVIA.
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Secio V
Apresentagiio da Proposta

17. No dia 21 de Junho de 1994, as 10:00 horas, no Auditério do andar térreo do
Edificio Nucleo dos Transportes, localizado no Setor de Autarquias Norte, Quadra 03,
Lote A, em Brasilia, Distrito Federal, em sessio publica, as LICITANTES pré-qualificadas
entregardo suas PROPOSTAS & COMISSAO na forma indicada neste Edital, por intermédio
de seus representantes legais ou de procuradores habilitados, mediante requerimento
dirigido ao Presidente da COMISSAOQ, nio se admitindo remessa por via postal ou por
outro meio ndo previsto neste Edital.

18. A falta da entrega da PROPOSTA importara em automatica desisténcia de
participagio da LICITANTE no procedimento licitatério.

19. A PROPOSTA sera apresentada, datilografada ou impressa em lingua
portuguesa, de forma legivel e, se possivel, acompanhada do respectivo disquete de
microcomputador (de 3 1/2 ou 5 1/4 polegadas), com os arquivos de dados devidamente
identificados e formatados, preferencialmente, no caso de textos em .TXT ou .DOC, e, no
caso de planilhas, em WKI1.

20. Somente serio admitidos documentos em idioma estrangeiro  se
acompanhados das respectivas tradugdes para o idioma portugués por tradutor pablico
juramentado.

21. A PROPOSTA sera aprgsentada em envelope opaco, em trés vias, lacrado €
enderegado ao Presidente da COMISSAO, contendo a seguinte identificag@o:

Edital N© 0292/ 93-00 (FASE II)
PROPOSTA DE METODOLOGIA DE EXECUGCAO

Nome da LICITANTE : ( identificagdo, contendo:
endereco, n@ de telefone,
fac-simile e/ou telex)

22. Todos os volumes serdo encadernados, preferencialmente em espiral

continua, com todas as folhas rubricadas e numeradas, apresentando, ao final, um Termo de
Encerramento.

23. A PROPOSTA sera apresentada pela LICITANTE sem emendas ou rasuras,
e devera conter a seguinte estrutura:

T



541nnNNnii3An/oLng
SUMARIO
1. APRESENTACAO

2. TRABALHOS DO GRUPO 1
2.1. Recuperagdo da Rodovia
2.1.1. Trabalhos Iniciais

2.1.2. Recuperagdo Estrutural

2 2. Monitoragio da Rodovia
2 3. Manutengio da Rodovia

3. TRABALHOS DO GRUPO 2

3.1. Conservagio da Rodovia

3.2. Operagio da Rodovia
3.2.1. Trabalhos Iniciais
3.2.2. Operagdo

3.3. Melhoramentos

24 A orientagdo padrdo para a elaboragio da PROPOSTA consta do Anexo I
deste Edital. No Anexo II sdo fornecidos dados complementares sobre a Rodovia. No
Anexo III sio feitas algumas consideragdes sobre bens transferiveis pelo DNER a
CONCESSIONARIA.

25. A Licitante arcara com todos 0s custos incorridos na preparagio, elaborag@o
e apresentagdo de sua PROPOSTA.
Secdo VI
Do Recebimento das Propostas

26. No dia, local ¢ hora fixados neste Edital, em sessdo publica, dar-se-a inicio
aos trabalhos de recebimento, abertura e exame das PROPOSTAS.

27. Tao logo se inicie a sessdo, as PROPOSTAS serdo consideradas entregues,
ndo sendo aceitos quaisquer outros documentos além dos contidos nos envelopes entregues,
salvo aqueles expressamente solicitados pela Comissdo, conforme estabelecido neste Edital.
28. Somente o representante legal da LICITANTE ou seu procurador,

devidamente credenciado, presente & sessio, podera manifestar-se sobre os trabalhos ou
requerer registros em ata.
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29. A documentagao contida nos envelopes sera rubricada por, pelo menos, dois
membros da COMISSAO e por, pelo menos, dois representantes das LICITANTES,
escolhidos pelos mesmos no decurso da sessdo.
30. Encerrada a rubrica dos documentos, sera lavrada ata da sessdo referida, a
qual sera lida em voz alta ¢ assinada pelos membros da COMISSAOQ e, facultativamente,
pelos representantes das LICITANTES.
31 As LICITANTES terdo um prazo de S(cinco) dias uteis para o exame das
PROPOSTAS das concorrentes, devendo os eventuais recursos ser formalizados apoés a
divulgagio do resultado do julgamento.

Secio VI

Do Julgamento das PROPOSTAS
Subsecio I
Disposi¢cdes Gerais

32. A COMISSAO, na aferigdo da aceitabilidade das PROPOSTAS, considerara,

sem prejuizo das disposigdes seguintes desta Se¢do, aspectos de forma e de contetdo.

33. A falta de atendimento de formalidades previstas neste Edital constituira
motivo para a nio aceitagdo das PROPOSTAS. )

34 No exame dos aspectos de contendo das PROPOSTAS serdo levados em
consideragdo, pela COMISSAO, os seguintes atributos:

a) grau de compreensdo das questdes pertinentes;
b) consisténcia das analises e das proposigoes;
¢) completeza e qualidade das informacgdes apresentadas,

d) compatibilidade dos elementos constituintes das PROPOSTAS com a
importéncia do objeto da licitag@o,

e) coeréncia entre 08 Conhecimentos do Problema e os respectivos Planos de

Trabalho, conforme conceituados no Anexo II do Edital de Pré-qualificacdo
n® 0292/93-00.
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Critério de Julgamento

35. A COMISSAQO adotara o método de comparar, duas a duas, as
PROPOSTAS, segundo dois agrupamentos de obras e servicos a serem executados,
conforme especificados no item seguinte; em cada um desses agrupamentos serdo
examinados, conjuntamente, 0 atendimento dos atributos especificados no item anterior.

36. Os agrupamentos de obras e servigos a serem executados no contrato de
concessio serdo os seguintes:

a) Grupo 1: Recuperagdo da Rodovia (Trabalhos Iniciais e Recuperagdo
Estrutural), Monitorag&o da Rodovia e Manutengdo da Rodovia,

b) Grupo 2 - Conservagdo da Rodovia, Operagéo da Rodovia (Trabalhos
Iniciais e Operagéo) e Melhoramento.

37. Na avaliagio, ndo sera admitida qualquer compensacao entre os dois Grupos,
ou seja, ambos serdo, isoladamente, determinantes da aceitabilidade ou nio da PROPOSTA.

38. Na comparagdo das PROPOSTAS aos pares, cada agrupamento de obras e
servigos formara uma matriz e servira, em cada célula, para se avaliar se uma PROPOSTA
net & melhor do que a PROPOSTA "y" {(sendo registrado "1" para o "sim" e "0" para o
"ndo"), conforme os atributos especificados no item 34; as justificativas dessas avaliagdes
serio devidamente registradas na ata dos trabalhos.

39. A aplicagdo de um algoritmo de ordenagdo as matrizes de avaliagGes
produzidas a partir de cada membro da COMISSAQ resultara nas ordenagdes das
PROPOSTAS segundo os Grupos refendos; em seguida, passar-se-4 a uma discussdo
conjunta das eventuais divergéncias, para a busca do consenso da COMISSAQ. Existindo
desacordos, decide-se por maioria simples; ao final desse processo, obtém-se as matrizes de
ordenagdes das PROPOSTAS, para cada Grupo de obras e servigos, que, apods serem
submetidas a testes de coeréncia (néo circularidade), mediante a utilizagdo de um algoritmo
proprio de garantia dessa caracteristica, passam a ser as matrizes da COMISSAOQ.

40. Uma vez eliminadas as eventuais circularidades, as matrizes da COMISSAO
seriio submetidas ao mesmo algoritmo de ordenagdo referido no item 39, resultando nas
ordenagdes gerais das PROPOSTAS: cada ordem (nivel), nessas ordenagdes, podera conter
uma ou véarias PROPOSTAS.
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41, Com base nessas ordenagdes, cada membro da COMISSAOQ atribuira valores
numeéricos relativos a cada um dos niveis (ordens), comegando pelo Gltimo lugar, ao qual se
atribui o valor 1 (um), seguido por valores crescentes até alcangar o primeiro nivel, sempre
respeitando as ordenagdes dos dois Grupos; a atribui¢do de um valor a um nivel, em relagdo
a0 valor do nivel contiguo, devera ser feita levando em consideragdo a maior ou menor
proximidade das PROPOSTAS, em cada nivel, sob os dngulos dos atributos (item 34)
relativos aos Grupos em consideragdo (item 36). Em seguida, para transformar esses valores
em notas, cada membro da COMISSAQO atribuira a nota 100 (cem) para o maior valor e
transformara os demais valores mediante aplicacdo de regra de trés simples. O
arredondamento dos resultados se fara com duas casas decimais, deixando inalterada a
{ltima se o algarismo da terceira casa decimal for igual ou menor que 5 (cinco), caso
contrario, aumenta-se de uma unidade a segunda casa decimal. Ao final, tem-se para as
PROPOSTAS constituintes de cada nivel, notas de 0 (zero) a 100 (cem) que lhe serdo

correspondentes.

42. Alcangado este ponto, tem-se, para cada uma das PROPOSTAS, em relagdo
a cada Grupo de obras e servigos, tantas notas quanto sio os membros da COMISSAQ; em
seguida, para cada uma das PROPOSTAS, por Grupos de obras e servigos, calcula-se a
média aritmética simples dessas notas como sendo a nota final relativa a cada Grupo
referido; far-se-a o arredondamento dessa média com uma casa decimal, com 0 mesmo
critério do item anterior, tomando-se como referéncia a segunda casa decimal.

43, As PROPOSTAS que ndo alcangarem 50 (cinqiienta) pontos nas notas finais,
em qualquer dos dois Grupos de notas finais referidas no item anterior, serdo consideradas
como inaceitaveis pela COMISSAO.

44 Nio serdo consideradas as PROPOSTAS que ndo atenderem as exigéncias
contidas neste Edital ou forem subordinadas a qualquer condi¢do ndo prevista, sem que
caiba 2 LICITANTE direito a reclamagio e/ou indenizagao.

45. Serdo consideradas aceitaveis as PROPOSTAS que atenderem os requisitos
estabelecidos neste Edital.

Secio VIIL

Das Comunicagdes

46. As LICITANTES serdo notificadas do resultado do julgamento das
PROPOSTAS mediante publicagio no Diario Oficial da Unido.

47. A COMISSAO comunicara, no momento apropriado, mediante aviso
publicado no Diario Oficial da Unigo, o resultado do julgamento das PROPOSTAS quanto a
aceitabilidade das mesmas; posteriormente, adotado o mesmo meio de divulgagdo,
comunicara as LICITANTES cujas PROPOSTAS forem julgadas aceitaveis, que se
encontra disponivel o Edital contendo as condigdes, requisitos, data, local e hora para a
apresentagio das PROPOSTAS DE TARIFA

4
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Secido IX

Dos Recursos

48. Da decis3o que julgar a aceitabilidade das PROPOSTAS, cabera recurso ao
Diretor Geral do DNER, no prazo de cinco dias uteis, a contar da data de publicagio da
intimagdo no Diario Oficial da Unido.

49. O recurso a que alude o item anterior tera efeito suspensivo.

50. Interposto o recurso, serd comunicado as requerentes que poderfio impugna-
lo no prazo de cinco dias uteis.

51. O recurso sera dirigido ao Diretor Geral do DNER, por intermédio da
COMISSAOQ, a qual podera reconsiderar sua deciso, no prazo de cinco dias Uteis, ou, nesse
mesmo prazo, fazé-lo subir ao Diretor Geral, devidamente informado; neste caso, a decisdo
devera ser proferida no prazo de cinco dias uteis, contados do recebimento do recurso pelo
Diretor Geral, sob pena de responsabilidade.

52. Da decisdo do Diretor Geral do DNER cabe recurso, com efeito suspensivo,
ao Conselho Administrativo do DNER e da resolugdo daquele Conselho cabera recurso, sem
efeito suspensivo, ao Ministro dos Transportes, em ambos os casos, no prazo de cinco dias
Gteis, contados da intimagdo da decisdo, por intermédio de publica¢dio no Diario Oficial da
Unido.

53. Aplica-se ao recurso, previsto no item anterior, o disposto no item 50 deste
Edital.
54. Nenhum prazo de recurso, representacio ou pedido de reconsideragio, se

inicia ou corre, sem que os autos do processo estejam com vista franqueada ao interessado.

Secido X
Disposicées Finais
55. Na contagem dos prazos a que aludem os itens anteriores excluir-se-a o dia
do inicio e incluir-se-a o do vencimento.

56. S6 se iniciam e vencem 0s prazos em dias de expediente no DNER.
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57. O Diretor Geral do DNER podera revogar a licitagdo, em qualquer de suas
fases, por interesse publico, devendo anula-la por ilegalidade, de oficio ou mediante
provocagdo de terceiros, sem que caiba as LICITANTES direito a qualquer indenizaggo.

58. A copia deste Edital sera entregue as LICITANTES pré-qualificadas, sem
dnus, na Divisdo de Cadastro € Licitagdes do DNER, localizada no Mezanino Sul do
enderego constante do item 17 deste Edital, contra apresentagdo do cartdo de inscrigdo no
CGC (ou copia autenticada) e fornecimento de enderego e telefone/telefax do interessado,
mediante recibo do preposto.

59. A COMISSAO decidira os casos omissos.

60. Fica assegurado 2 COMISSAO o direito de, no interesse da Administragdo,
alterar as condi¢des deste Edital, as especificagdes € quaisquer exigéncias pertinentes a esta
fase, desde que observado o disposto no item 7.

61. E facultada 2 COMISSAO, em qualquer momento desta fase do
procedimento administrativo licitatorio, a promogao de diligéncias destinadas a esclarecer ou
a complementar a instrugdo do processo, vedada a inclusio ulterior de informagdo que
deveria constar originariamente da PROPOSTA.

10
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ANEXO |

TERMO DE REFERENCIA PARA ELABORACI"\C_)_ DA PROPOSTA DE
METODOLOGIA DE EXECUCAQ

PRELIMINARES

Este Termo de Referéncia objetiva orientar a preparagio das PROPOSTAS
DE METODOLOGIA DE EXECUCAO, doravante denominada PROPOSTAS de forma a
padronizar suas formas de apresentagdo € referenciar seus contetdos e, assim, facilitar a
aplicagio do método concebido para seus julgamentos pela Comissdo Especial e,
posteriormente, a elaboragio no menor tempo, do "PROGRAMA DE EXPLORACAO DA
RODOVIA.

As questdes de forma, apresentadas neste Termo de Referéncia, deverdo ser
atendidas. As de conteado poderdo ter aspectos conceituais questionados nas
PROPOSTAS, sempre com o espirito de contribuir para a consecugdo dos objetivos desta
licitagdo.

Este Anexo esta estruturado em quatro se¢oes:

1. Questdes Metodologicas Gerais;

2. Orientagio Geral para a Preparagao da Proposta,

3. Requisitos Minimos para Inicio da Arrecadagdo do Pedagio;

4. Aspectos de Engenharia e de Operagdo de Rodovia.
1. QUESTOES METODOLOGICAS GERAIS

Nesta Segdo sdo indicadas as questoes pertinentes aos aspectos da forma e
de conteudo da PROPOSTA. Para tal, como exigéncias minimas, devem ser observadas
cuidadosamente as prescrigdes contidas no Edital.

11
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Quanto a forma de apresentagao da PROPOSTA, a LICITANTE devera
seguir as exigéncias contidas nos itens 19, 20, 22 e 23 do Edital. As exigéncias contidas
nos itens 19 a 22 sio auto-explicativas. As referentes ao item 23 merecem orientagdes
adicionais.

As PROPOSTAS deverdo ser preparadas com objetividade priorizando a
qualidade das informagdes , no lugar do numero de paginas. Assim, por exemplo, devera ser
evitado a transcrigdo "ipse litteris" de textos de publicagdes do DNER.

Conforme determina o item 23 do Edital, a PROPOSTA devera ser
apresentada segundo a seguinte estrutura de Capitulos e SecOes e Subsegdes:

SUMARIO
1. APRESENTACAO
2 TRABALHOS DO GRUPO 1

2.1. Recuperagdo da RODOVIA
2.1.1 Trabalhos Iniciais

2.1.2 Recuperagdo Estrutural
2.2 Monitoracio da RODOQVIA
2.3 Manutencio da RODOVIA

3. TRABALHOS DO GRUPO 2
3.1. Conservagio da RODOVIA
3.2. Operagdo da RODOVIA
3.2.1 Trabalhos Iniciais

3.2.2 Operagio

3.3. Melhoramento

O SUMARIO devera apresentar os titulos de cada Capitulo, Segdo e
Subsegio, com as respectivas paginas onde se iniciam e, se for o caso, os Volumes ¢ os
Tomos da PROPOSTA.

O Capitulo 1 - APRESENTACAO deve conter, sucintamente, a
denominagdo da LICITANTE, a finalidade da PROPOSTA, o objeto da concorréncia, O
ntimero do Edital e uma breve e precisa descrigdo da estrutura da PROPOSTA.

As Secdes e Subsegdes nos Capitulos 2 e 3 da PROPOSTA, cyjos conteados
conceituais ja foram definidos genericamente no Anexo II do Edital de Pré-qualificag@o,
devem ser subdivididos, cada um deles, em duas Subse¢des: Conhecimento do Problema e
Plano de Trabalho, também definidos no Anexo referido.

] 12
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Quanto o conteido das PROPOSTAS, além dos aspectos conceituais
definidos genericamente no Anexo II do Edital de Pré-qualificagio, as LICITANTES
deverio atentar cuidadosamente para as exigéncias contidas neste e naquele Edital,
especialmente quanto ao "Servigo Adequado” (Segdo II do Capitulo I do Edital de Pre-
qualificagéo), "Normas Técnicas” (item 5 do presente Edital), "Prazo de Concessdo” (item 4
do presente Edital), "Bens Passiveis de Serem Cedidos" (Anexo III deste Edital), e outros
pertinentes.

Sobre as Normas Técnicas do DNER, as LICITANTES deverio considerar,
no que couber, as exigéncias contidas nas publica¢des do DNER.

Na definigio de "Servico Adequado", a condicdo de "atualidade" é entendida
como sindnimo do "melhoramento”, definido no Anexo II do Edital de Pré-qualificagio, ao
que se deve acrescentar: compreende a modernidade das técnicas, dos equipamentos ¢
das instalacdes e as suas conservacfes/manutencdes, bem como a melhoria e a
expansdo do servico, na medida das necessidades dos usuirios da RODOVIA.

2. ORIENTACAO GERAL PARA A ELABORACAO DA PROPOSTA

Na elaboragio das PROPOSTAS, as LICITANTES devem ter sempre na
mente o método de julgamento ordinal que sera adotado pela Comissdo de Julgamento das
Propostas, conforme descrito na Segdo V1! do Edital.

Os procedimentos classicos de atribuigio direta de notas pecam,
significativamente, por conta da subjetividade natural dessa atribuigio e da fixagdo
arbitraria da importincia relativa (peso) dos varios aspectos em avaliagdo. Neles ndo se
avalia efetivamente os Planos de Trabalho (o futuro), € sim a capacidade técnica que a
LICITANTE dispde (o presente). No procedimento que aqui sera adotado, a subjetividade
se reduz porque tem como base a comparagao, duas a duas, das varias PROPOSTAS, para
cada um dos aspectos (Grupos de Trabathos) em consideragdo e, em seguida, um processo
de notas respeitando uma ordena¢o ja consensual na Comissdo, sem necessidade,
inclusive, de atribuigdes de pesos para obtengio de notas finais.

Atengio especial devera ser dada aos atributos de julgamento comparativo
que a Comiss#o adotara, quais sejam:

(a) Grau de compreensdo das questOes pertinentes,
(b) Consisténcia das analises e das proposigdes;
(c) Completeza e qualidade das informagdes apresentadas,

(d) Compatibilidade dos elementos constituintes das PROPOSTAS com a
importancia do objeto da licitagao;

(¢) Coeréncia entre os Conhecimentos dos Problemas e os Respectivos
Planos de Trabalho.
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As PROPOSTAS deverio apresentar claramente, nos Planos de Trabalho, a
dimensdo temporal (nos cronogramas de execugdo) das obras e dos servigos que serdo
propostos, em termo de quantidade e qualidade. Trés dimensdes temporais parecem
evidentes e marcantes: para a realizagio dos "Trabalhos Iniciais” ("Recuperagdo
Emergencial® e "Operagdo"), para as obras e servicos de "Recuperagio da RODOVIA" e
para a realizagdo de obras ¢ servigos continuos desde o inicio do periodo da concessao
("Monitoragdo", "Manutenggo", "Conservagio”, "Operagio” ¢ "Melhoramento").

Para uma integral compreensdo sistémica do que se deve entender ser a
RODOVIA, uma maneira comumente usada € decompd-la pelas suas partes constituintes.
Sem pretender esgotar essa decomposigdo, apenas para servir de referéncia inicial, sdo
indicadas a seguir essas partes:

( 1) PISTAS: centrais, laterais, locais (marginais ou coletoras) e de

aceleragdo, desaceleragdo, com pavimentos flexivel (CBUQ) e rigido

(concreto cimento),

( 2) ACOSTAMENTOS E FAIXAS DE SEGURANCA,

( 3) CANTEIRO CENTRAL;

( 4) OBRAS DE ARTE ESPECIAIS: pontes, viadutos passarelas e passagens
inferiores.

( 5) OBRAS DE CONTENCAO;

{ 6) ACESSOS: em nivel e em desnivel,

( 7) TREVOS E RETORNOS INTERNOS;

( 8) FAIXA DE DOMINIO ¢ AREAS LINDEIRAS;

( 9) PRACADE PEDAGIO, com sistema de arrecadag@o;
(10) POSTOS DE PESAGEM DOS VEICULOS;

(11) PREDIOS DE ADMINISTRAGAO, EDIFICACOES DE APOIO E
EQUIPAMENTOS;

(12) DISPOSITIVOS DE SEGURANCA: sinalizagdo (horizontal, vertical e
aérea), iluminagdo, defensas (no canteiro central e laterais), absorvedores de
impacto, guarda corpos, guarda rodas e barreiras rigidas de seguranca,
limpeza das pistas e dos acostamentos, elementos de drenagem (bueiros e
galerias), etc,

14
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(13) ELEMENTOS DE ASSISTENCIA AO USUARIO: servigos de
atendimento emergencial (médico e mecénico), de comunicagdes (ao longo da
RODOVIA), de informagdes aos viajantes, de alimentagdio, de pousada, de
banheiros, de abastecimento e servigos aos veiculos, de reclamagdes €
sugestdes dos Usuarios, etc;

(14) ELEMENTOS DE GERENCIAMENTO, inclusive de patrulhamento e
vigilancia.

No desenvolvimento de cada Plano de Trabalho, as PROPOSTAS também
devem apresentar claramente as varias fases de operagdes que serdo realizadas. Em termos
genéricos, essas fases podem ser traduzidas em projetamento e autorizacio do DNER,
implantaciio, fiscalizagiio (por resultados conforme os respectivos cronogramas de
execucdo) e controle (sensoriagio e monitoragio).

Em complemento deve ser ressaltado que as demais Segdes deste Anexo nao
seguirio a estrutura das PROPOSTAS conforme determinado na Segdio anterior. As
LICITANTES deverdo exercer suas criatividades para extrair, dos "Requisitos Minimos" e
dos "Aspectos", as informages pertinentes, de forma a produzirem os "Conhecimentos dos
Problemas"” e os respectivos "Planos de Trabalho" dos grupos de obras e servicos que
comporio as Segdes e Subsecdes das PROPOSTAS. Uma dose maior de criatividade sera
requerida para os desenvolvimentos das Secdes 2.2 ("Monitoragdo da RODOVIA") e 3.3
("Melhoramento"), especialmente nesta Gltima, ao se projetar o horizonte 30 (trinta) anos de
exploragio da RODOVIA, o que requerera um perfeito diagnostico das condigdes atuais de
trafego e o exercicio de cenarios sobre a evolugio do transito e sobre o desempenho
fisico/operacional da RODOVIA.

Finalmente, ante dividas que eventualmente surjam, os esclarecimentos sobre
essas e outras questdes deverdo ser formulados ao Presidente da Comissdo Especial de
Licitagéo, em conformidade com a Segio II do Edital.

3. REQUISITOS MINIMOS PARA INiCIO DA ARRECADACAO DO
PEDAGIO

Os Requisitos Minimos ou os "Trabalhos Inicicias" a serem atendidos antes
da CONCESSIONARIA ser autorizada pelo DNER a iniciar a cobranca do pedagio s80 os
seguintes:

3.1 _ NAS PISTAS, ACOSTAMENTOS, DISPOSITIVOS DOS ACESSOS,
INTERSECOES E RETORNOS
Recomposigdo do revestimento de segmentos deteriorados e eliminagéo das

"panelas" e corregdes de irregularidades (afundamentos), de forma a se oferecer condigdes
de conforto e seguranga ao rolamento dos veiculos.
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Estes servigos iniciais deverdo constar de:

- remogdo parcial de areas danificadas seguidas de reconstrugio;
- reparos em areas localizadas;

- selagem de trincas;

- aplicagio de lama asfaltica;

- outros tipos de servigos a serem sugeridos pela LICITANTE.

Devido as mas condigdes da pista, os segmentos a seguir listados deverdo,

obrigatoriamente, serem alvo de estudos com vistas a sua corregio durante os "Trabalhos
Iniciais", além de outros que porventura venham a surgir:

3.2.

Pista Direita
-Km11,9 - Km 13,9;
-Km 16,9 - Km 19,0;
-Km 33,5 -Km45,0;
-Km 49,6 - Km 52,2,
-Km 59,9 - Km 62,4,
-Km 66,5 - Km 68,1, ¢
-Km 77,7 - Km 82,7,

Pista Esquerda

-Km 5,5 -Km 7,5,

-Km 85 -Km10,5;

-Km 19,1 - Km 28,1;

- Km 39,6 - Km46,1;

-Km 62,6 - Km 69,9,

-Km 72,5 -Km 73,1,

-Km275,8 - Km 291,2 (com excegdo das pontes)

IntersegOes € acessos
- Todos os ramos do acesso a Santo Antonio;

- Ramo que liga a Av. Guilherme Schell com a pista esquerda da BR-290 na
intersegdo BR-116 x BR 290.

NO CANTEIRO CENTRAL E NA FAIXA DE DOMINIO

Capina, rogada e poda de vegetacdo, limpeza de entuthos, desobstrucbes €

replantio de vegetagao. Recomposigdo das cercas de delimitagio da faixa de dominio da

RODOVIA.
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33 NAS OBRAS DE ARTE ESPECIAIS

Eliminagio de problemas emergenciais que signifiquem riscos pessoais €
materiais iminentes, durante o periodo dos "Trabathos Iniciais", sendo elaborados projeto
expeditos e submetidos a aprovagio do DNER. Todos os guarda-corpos, guarda-rodas e
passeios que se encontrem danificados deverdo ser recuperados e pintados (com tinta
protetora na cor branca), e garantindo o perfeito estado de ligagdo com as estruturas.

Todos os revestimentos deverdo ter suas anomalias sanadas de forma a evitar
que o trinsito introduza esforcos de impactos adicionais n&o previstos, € para garantir o
conforto e a seguranga dos usuarios.

Os sistemas drenantes dos tabuleiros e dos encontros deverdo ser limpos,
desobstruidos e recuperados.

No caso em que existam depressdes ou irregularidades no pavimento das
pistas proximos as OAEs, deverdo ser feitas adequagdes no greide, até que sejam sanados
definitivamente os problemas que originaram os defeitos nos aterros e nos pavimentos
naqueles locais.

Nos viadutos e nas passagens inferiores deverdo ser instalados placas de
sinalizagdo que indiquem o gabarito vertical sobre as pistas.

Existem diversos tipos de problemas nas juntas das OAEs. Para inicio da
cobranga do pedagio serd necessario resolver o problema das juntas a seguir listadas e que

se encontram em péssimas condigdes, além de outros que porventura sejam detectados:

Pista Direita

6 junta da ponte sobre o Canal Furado Grande; e
410, 128, 22°, 24° e 33° juntas da ponte sobre rio Jacui;

Pista Esquerda

2% 3® ¢ 5* juntas de ponte sobre O SACO DA ALEMOA, e 2* da ponte sobre
o rio Jacui.

Ponte dupla sobre o rio Guaiba e seus acessos

12, 78, 9 e 12" juntas da ponte sobre o rio Guaiba,

4* Junta do ramo Osoério - Guaiba;

7® junta do ramo Guaiba - Av. Farrapos (Via Sertorio); €

12 2% ¢ 4° juntas do ramo Porto Alegre (Av. Castelo Branco) - Guaiba.

Substituigio dos cabos de igamento do vio mével da ponte sobre o rio
Guaiba.
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34 NOS ELEMENTOS DE PROTECAO E DE SEGURANCA
Sinalizagdo: recomposi¢io (substitui¢do e recuperagio) da sinalizagdo, com
cuidados especiais na sinalizagdo de obstaculos fixos, principalmente nas entradas de obras

de arte especiais e nas intersecgdes:

- Horizontal : onde esta desgatada;

- Vertical . onde n3o existem placas e substituicio de
danificadas/ilegiveis e manter servigos continuos de limpeza,
- Aérea - reposi¢do das danificadas.

Desde o inicio da eficacia do contrato de concessio, a CONCESSIONARIA
devera contar com o sistema de sinalizagdo emergencial, com equipes, veiculos e
dispositivos.

Recuperagio da iluminacdo: reposi¢do de fios, limpadas, bragos e reatores
nos postes existentes € a substituicdo de postes danificados;

Recuperagio dos elementos de contengdo ¢ de proteco de taludes e aterros;

Defensas: recuperagio emergencial das defensas existentes ou, desde ja,
providenciar a sua substituicio.

Limpeza das Pistas: implantagao do sistema permanente e realizagio de
servigos continuos de remogao de p6 e de materiais soltos nas pistas e nos acostamentos.

Drenagem: implantagdo do sistema e execugdo continua de servigos de
limpeza e desobstrugdo dos elementos de drenagem existentes (bueiros, galerias, drenos e
demais dispositivos), com 2 realizagio de obras de recomposigao nos pontos mais Criticos.

Sistemas drenantes externos: deverdo ser mantidos limpos e desobstruidos,
de forma a impedir o acimulo e infiltragdo de agua no macigo.

35. NOS ELEMENTOS DE ASSISTENCIA AO USUARIO

Atendimento Emergencial: implantagdio, até o segundo més da vigéncia do
contrato, dos servios gratuitos de atendimento médico e mecéanico de remog¢do
emergencial.

Sistema de Comunicacdes: ao final do periodo programado para execugdo

dos "Trabalhos Iniciais”, ¢ sistema gratuito de comunicagio dos usuarios com sistema de
operagdo da CONCESSIONARIA devera estar plenamente instalado e testado.
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Sistema de Informagdes aos Viajantes: previsto para implantagdo gradual,
compreendera informagdes sobre valores de tarifas de pedagio, pesos maximos permitidos
nos veiculos, sobre condigdes de trafego, condigoes climaticas, sistema de radio FM, éarea de
descanso, locais de banho e outras facilidades a disposigdo dos usuérios ao longo da
RODOVIA. Como "Requisitos Minimos", quase todos esses sistemas de informagdes ja
deverio estar implantados e testados antes do inicio da cobranga do pedagio. A excegdo
pode ser o sistema de radio FM (de responsabilidade da concessionaria). A
CONCESSIONARIA devera, adicionalmente, ter realizado uma ampla campanha
publicitaria de esclarecimento & opinido publica sobre a concessao.

Informacdes sobre locais de alimentagdo e pousada de viajantes e de servigos
aos veiculos: a CONCESSIONARIA devera implantar este sistema como resultado de
acertos empresariais com as atuais empresas que prestam €sses servigos ou com novos. A
localizagio de acessos a futuros empreendimentos desses ramos sera antecedido de
aprovagdes do DNER. Como "Requisitos Minimos”, a CONCESSIONARIA devera ter
encaminhado ao DNER o respectivo "Projeto de Informagbes sobre Locais de Alimentagdo,
Pousada e Servigos aos Veiculos".

Sistema de Reclamacdes e Sugestdes dos Usuarios: devera estar implantado
ao final do periodo de atendimento dos "Requisitos Minimos”. No primeiro dia de cobranga
de pedagio, o usuario devera ter pleno conhecimento sobre os meios que dispora para essas
manifestagdes, os locais de entrega ¢ 08 compromissos da CONCESSIONARIA para lhes
dar satisfag@o.

3.6. NA PRACA DE PEDAGIO E PREDIO DE ADMINISTRAGCAO

Recuperagio dos patios e pistas, das cabines e das edificagdes de
administragdo, verificagdo dos equipamentos e treinamento do pessoal. Na fase inicial da
concessio, a praga do pedagio sera a atualmente existente. As PROPOSTAS poderdo
recomendar, devidamente justificadas, eventuais necessidades de re-localizagdo ou a
implantagdo de novas (supressdo das existentes), suas disposigdes e dimensionamentos.
Também devera ser justificado o sistema de cobranga recomendado pela LICITANTE: em
um sentido do fluxo de trinsito ou nos dois sentidos.

3.7 NA POSTOS DE PESAGEM DOS VEICULOS

Nas fases dos "Trabalhos Iniciais”, a CONCESSIONARIA devera instalar €
operar um sistema movel de pesagem de veiculos, devidamente aferidos pelo INMETRO.

Antecedendo o inicio de suas operagoes, a CONCESSIONARIA devera

promover campanhas de esclarecimentos aos usuarios, e, inclusive, realizar testes com
veiculos (sem aplicagdo de multas) nesse processo de conscientiza¢do do usuario.

19

S

=4



544100004130/9488 /ag/

As PROPOSTAS poderio recomendar, devidamente justificadas, eventuais
necessidades de re-localizacdes (associadas as Pragas de Pedagio) ou a implantagdo de
novos. Também devera ser justificado o sistema de pesagem recomendado pela
LICITANTE: se em um sentido do fluxo de trafego ou em ambos, bem como o mecanismo
legal e operacional de transferéncia de eventuais multas, do DNER para a
CONCESSIONARIA.

3.8 PARA O GERENCIAMENTO

Antes de receber a autorizagio do DNER para iniciar a cobranga do pedagio,
a CONCESSIONARIA sera objeto de vistoria do DNER quanto aos sistemas € aos
processos de operagdo, especialmente quanto a cobranga do pedagio e a pesagem de
veiculos. Nesse momento, sera feita uma demonstragio real dos procedimentos implantados,
em um teste com veiculos de diferentes categorias.

Outrossim, a PROPOSTA devera apresentar todo o planejamento desses
procedimentos, inclusive sobre a modalidade de cobranga do pedagio, ou seja, com o uso do
dinheiro, cheque, cartdo de crédito (emitido pela CONCESSIONARIA e/ou por terceiros),
previsdes de uso de carnés periddicos de pedagio semanal, quinzenal, mensal, ou para outros
periodos de tempo, bem como a previsio da utilizagdo da cobranga automatica de veiculos.

A PROPOSTA também devera indicar como a LICITANTE pretende se
relacionar com a Policia Rodoviaria Federal, com outros orgios publicos nas questoes de
patrulhamento, e seguranga publica em geral (Defesa Civil, Policias Estaduais, Corpos de
Bombeiro, entidades de Defesa Ambiental, etc, € com as empresas dos servigos de utilidade
publica que utilizam a faixa de dominio da RODOVIA.

4. ASPECTOS DE ENGENHARIA E DA OPERACAO DA RODOVIA

Antes de tecer consideracdes sobre os aspectos substantivos do objeto da
concessio, que orientario a preparagio das PROPOSTAS sobre os encargos de
CONCESSIONARIA, parece ser importante retomar alguns dos conceitos técnicos
apresentados no Anexo II do Edital de Pré-qualificaciio, para os quais a experiéncia da
Comissio demonstra serem as que surtem algumas duvidas das LICITANTES. As
LICITANTES devem rever todos o0s conceitos com atengdo e complementar o0s
entendimentos sobre alguns, com as orientagdes que se seguirio nesta segao.

Sobre as obras e servicos da recuperagio da RODOVIA, além dos trabalhos
emergenciais ja indicados na Secdo anterior ("Trabalhos Iniciais"), a PROPOSTA devera
considerar, para um horizonte de 30 (trinta) anos, todos os elementos estruturais que serao
objeto de intervengdes. Nao apenas sobre os elementos fisicos da RODOVIA ("hardwares")
como também sobre os gerenciais/operacionais ("softwares"). Essas proposigdes se baseardo
nas avaliagdes da situagdo atual, que se traduzirdo nos "Conhecimentos dos Problemas" e as
linhas alternativas de ag¢des para corregdo dos fatos problematicos identificados €
caracterizados. Assim, as linhas de agdo a serem justificadas e propostas nos respectivos
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“Planos de Trabalho" de recuperagio da RODOVIA deverdo ser concebidas de forma que as
conseqiientes obras de manutenciio a serem propostas assegurem os padrdes desejados de
qualidade continua para as viagens dos usuarios nos 30 (trinta) anos. Dessa forma, as novas
realidades previsiveis de investimentos de elevado valor apenas serao contempladas em
obras e servigos de melhoramentos, também previsiveis, bem como 0s resultantes das
indicagdes do sistema de monitoracdo. Se, por outro lado, nesses 30 (trinta) anos for
diagnosticada a necessidade da realizagdo de obras de restauracdes, seja como resultado de
previsdes de término de vida util, seja porque as atividades de manutengio ndo mais sejam
suportaveis, a PROPOSTA devera contemplar essas previsdes.

Sobre as obras e servigos de manutengdo, as PROPOSTAS deverdo adotar o
entendimento de que, recuperada a RODOVIA, todos os seus elementos ( de "hardware" ¢
de "software") deverio ser mantidos em boas condiges (inclusive os resultantes dos
"melhoramentos") ao longo dos 30 (trinta) anos, e revertidos no final do contrato, ao
DNER, nessas condigBes. As obras e servigos de "manutengdo” devem ser entendidas como
em todos os elementos integrantes da RODOVIA ou em segmentos localizados desses
elementos.

Sobre o sistema da monitoragdo, a CONCESSIONARIA devera implantar
um sistema centralizado, ou varios subsistemas, para cada elemento da RODOQVIA, de
forma a que se acompanhe e controle 0 bom desempenho de todas as partes. Com esse
objetivo, a monitoragdo deve ser entendida como a execugdo de atividades de controle de
qualidade "intra-elementos” e dos inter-relacionamentos dos elementos fisicos e gerenciais
da RODOVIA com a prestagio de servigos adequados aos usuarios € de protegdo do meio
ambiente e do corpo estradal.

Nesse contexto também se incluem controles sobre acidentes, velocidade dos
veiculos, sobre pesos nos veiculos, sobre tempos de atendimentos em situagdes
emergenciais, sobre as receitas e custos da CONCESSIONARIA, ¢ outros.

Sobre as obras e servicos de modernizagdo da RODOVIA, as PROPOSTAS
deverdo considerar os aspectos fisicos ("hardwares") e gerenciais/operacionais ("softwares")
de todas as partes e elementos que estruturam a RODOVIA. Assim, além de serem objeto
de proposi¢des de ampliagio de capacidade (nas pistas, nas vias laterais e locais - marginais
ou coletoras -, em elevados, viadutos, intersegdes, obras de arte especiais € outros
elementos fisicos), a modernizacio da RODOVIA também devera contemplar a atualidade
tecnologica nos varios processos gerenciais/operacionais da exploragao da RODOVIA.

O objetivo basico da modernizagio €, portanto, apos corrigidas as atuais
disfuncdes e, "pari-passu” com a evolugdio do transito, manter € melhorar as boas condigdes
das viagens dos usuérios e proteger o meio ambiente € o corpo estradal.

Para efeito de elaboragio das PROPOSTAS, serdo determinados os prazos
minimos para as conclusdes das obras e dos servigos definidos como prioritarios, aqui
definidos. Outras obras e servigos que as LICITANTES considerem relevante sugerir, assim
como aquelas que objetivem suprir o processo previsivel de modernizagdo da RODOVIA,
também deverdio correr os respectivos cronogramas de execugao.
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41. PAVIMENTO

Nas consideragdes sobre o pavimento, as PROPOSTAS deverdo diferenciar
claramente os Conhecimentos dos Problemas e os Planos de Trabalho nas questdes
referentes as pistas, acostamentos € acessos da RODOVIA. Para cada um deles caberdo
trabalhos referentes a recuperagio, monitoragio, melhoramento, manutencgdo e conservagio.

Em termos gerais, o pavimento existente na RODOVIA pode ser classificado
nas seguintes areas de pavimentagao.

(1) betuminosa, em trechos em cortes ou aterros,
(2) betuminosa, em obras de arte especiais;
(3) de concreto de cimento nos postos de pedagio e de pesagem.

No projeto de recuperagio do pavimento da RODOVIA, a LICITANTE
devera considerar as condigbes funcionais e estruturais de cada subtrecho, levando em conta
a singularidade dos mesmos e as respectivas idades. Os pavimentos a serem recuperados
deverdo ter espessuras compativeis com o projeto estrutural da RODOVIA.

As obras e servicos de recuperagdo do pavimento serdo relacionados em
planithas, nas ‘PROPOSTAS, com os respectivos cronogramas de execugdo. A
CONCESSIONARIA deverd, no prazo maximo de 36 (irinta & seis) meses apds a
publicagdo do extrato do contrato no D.O.U., ter concluido e execugio de todas as obras e
servicos de recuperagdo nos termos constantes do "Programa de Exploragio da
RODOVIA", de modo a garantir, quanto as pistas, que 0 pavimento atenda os niveis de
serventia que serdo indicados abaixo.

Os critérios de avaliagdo da recuperagdo do pavimento das pistas serdo os
mesmos a serem considerados na elaboragdo das obras e servigos de manutengao.

Os parametros de niveis de serventia que serao objeto de avaliagdo deverdo
ser totalmente atendidos ao longo do periodo de concessdo, apos a conclusdo da etapa de
recuperagdo. Eles sdo representados pelos seguintes elementos:

(a) Condigdes de Superficie,

(b) Condigdes de Conforto,

(c) Condigdes de Deformabilidade, ¢

{e) Vida Restante.
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Sobre as CONDICOES DE SUPERFICIES, os defeitos serdo reparados
seguindo os procedimentos em vigor no DNER, conforme consta nas seguintes Normas:
(disponiveis para consultas no 102 DRF).

DNER-PRO 07/78, Avaliagio Subjetiva da Superficie de Pavimentos,

_ DNER-PRO 08/78, Avaliagio Objetiva da Superficie de Pavimentos
Flexiveis ¢ Semi-Rigidos, €

 DNER-ES 128/83, Levantamento da Condigdo de Superficie de Segmentos
Testemunha de Rodovias de Pavimento Flexivel ou Semi- Rigido para
Geréncia de Pavimentos a Nivel de Rede.

Os pardmetros exigidos para a condi¢do de superficie s30 os seguintes:

- Freqiiéncia de ocorréncia de trincas classe 3: FC-3<15%

- Freqiiéncia de ocorréncia de trincas classe 2: FC-2 <25%

- Percentagem de area trincada com trincas classe 2 e classe 3: TR £20%.

- Indice de Gravidade Global: IGG < 30

- Valor de Serventia Atual: VSA =35

- Afundamento de trilha de roda: F < 5Smm

. Panelas: auséncia total. As panelas a surgir, deverdo ser eliminadas
imediatamente apos serem detectadas pelo sistema de monitoragio.

As CONDICOES DE_CONFORTO ao rolamento, oferecidas pelos
pavimentos serdo avaliadas pelas medidas de irregularidade em todas as faixas de transito.
Suas quantificagdes serdo obtidas pelo Quociente de Irregularidade (QI), medido por
equipamento tipo-resposta ou por perfildmetros longitudinais. Os procedimentos para O
levantamento da irregularidade deverdo seguir as orientagdes contida nas seguintes Normas :

_ DNER-PRO 159/85: Projeto de Restauragio de Pavimentos Flexiveis €
Semi-Rigidos,

_ DNER-PRO 164/89: Calibragdo e Controle de Sistemas Medidores de
Irregularidades de Superficie de Pavimento,

_ DNER-ES 173/86: Método de Nivel e Mira para Calibragio de Sistemas
Medidores de Irregularidade Tipo Resposta, e

_ DNER-PRO 182/90: Medigdo da Irregularidade de Superficie de
Pavimento com Sistemas Integradores IPR/USP e "Maysmeter".
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O Quociente de Irregularidade permitido, por segmento homogéneo, sera
igual ou inferior a 33 contagens/quildmetro (QI < 35 contagens/km).

A CONDICAO DE DEFORMABILIDADE seré avaliada pelas deflexdes
reversiveis, medida com a viga de BENKELMAN ou com o equipamento "FWD - Falling
Weight Deflectometer,” Quanto a definigio de segmentos homogéneos € as analises
estatisticas, devem ser usados 0s procedimentos:

.DNER-ME 24/78, ¢

. DNER-PRO 11/79.

As medigdes de deflexGes so serdo realizadas nos trechos em aterros ¢ em
cortes, onde o revestimento betuminoso estiver apoiado em camada de base flexivel. No

caso da utilizagdo do FWD, devera ser aplicada uma carga da auscultagio equivalente a
carga do eixo padrdo rodoviario.

A deflexio caracteristica maxima admitida, por quildmetro sera de
50x10-2mm. A deflexo caracteristica (DC) ¢ o resultado da média aritmética das deflexGes
individuais (D) mais o desvio padrio da amostra, ou seja, DC=D+S.

A VIDA RESTANTE é entendida como o periodo de tempo que ainda resta
ao pavimento, antes que seja necessario executar uma restauracio. E um pardmetro que
envolve uma série de variaveis relacionadas ao desempenho estrutural e funcional, quais
sejam: estrutura do pavimento, condigdes das camadas, trafego, idade, materiais, clima e
chitério de ruptura considerado..

A LICITANTE devera propor os procedimentos e os critérios de avaliagdo
da Vida Restante.

Nos primeiros trés anos do Contrato deverdo ser restaurados, por ano, no
minimo 20% (vinte por cento) das areas do pavimento que ndo atendam os pardmetros de
desempenho antes mencionados. De modo a minimizar a interferéncia das obras de
restauracdo nas condigdes de operacdo da RODOVIA, recomenda-se que as intervengoes
njo ultrapassem, por ano, 0s 40 % {quarenta por cento) da area total do pavimento, a
menos que seja demonstrada a compatibilidade dos servigos com o fluxo normal do trénsito.
Em adigdo, as intervengdes deverdio ser priorizadas, dependendo de intensidade média do
iransito e das condigdes de superficie.

As medidas aplicadas deverdo assegurar a inexisténcia de "degraus” entre as
pistas e acostamentos ou faixas de seguranga, ou seja, nao serfo permitidos desniveis em
relagio a faixa de rolamento, € nem "panelas", ondulagdes, afundamentos plasticos ou
outros defeitos nos acostamentos que comprometam a seguranca do usuario.
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A Vida Restante do pavimento, ao final do contrato de concessdo , devera ser
igual ou superior a 8 (oito) anos (VR 2 8 anos).

O sistema, a ser proposto, de MANUTENCAO preventiva e corretiva dos
pavimentos da RODOVIA recebera informagdes sobre necessidades de intervengdes do
sistema de MONITORACAO, por observagoes visuais e como resultado de levantamentos
periodicos de dados de campo € da realizacio de estudos especiais. Sua finalidade ¢
controlar as condicdes funcionais, estruturais e operacionais da RODOVIA. Com um tal
sistema de monitoragdo, a CONCESSIONARIA podera, a qualquer momento, atender as
solicitagdes da Fiscalizagdo do DNER, e contara com plenas condigdes para avaliar a
eficiéncia e a eficacia do sistema de manutengdo da RODOVIA, adequando-o de forma a
atender as exigéncias estabelecidas para os parametros técnicos funcionais e estruturais.

Os trabalhos decorrentes, para se manter 0S pavimentos nas condigdes
exigidas, compreenderdo as seguintes tarefas:

(a) remogo total ou parcial do pavimento, seguida de reconstru¢ao;

(b) fresagem de uma parcela da camada betuminosa e reposi¢do em concreto
asfaltico;

(c) reciclagem total ou parcial do pavimento existente;
(d) reparos em areas localizadas;

(e) selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa com lama
asfaltica,

(£) outros tipos de servigos, ao risco da CONCESSIONARIA.

A expectativa de vida 0til de cada servigo executado devera, quando possivel,
ser justificada por modelo de previsio de desempenho a ser adequadamente registrada no
sistema de monitorago de performance de pavimentos.

Para as obras e os servigos de manutengdo dos pavimentos do CONCRETO
CIMENTO, e a elaboragio das PROPOSTAS, deverio ser consultados os métodos e as
técnicas contidas em:

- DNER, Manual de Conservagédo de Pavimentos Rigidos.
A qualidade destes pavimentos rigidos, durante e no término do contrato de
concessdo, deverdo obedecer os critérios e oS parimetros de serventia estabelecidos

anteriormente, ou outros, conforme as especificagdes mais atualizadas do DNER, no futuro,
ou mesmo por proposicdes das LICITANTES nas PROPOSTAS.
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A RODOVIA conta com um patrimdnio expressivo de pontes, viadutos e
passagens inferiores, construidos em diferentes épocas e obedecendo concepgdes variadas
de projetos.

O DNER dispde de um cadastro parcial das Obras de Arte Especiais da BR-
290. As informagdes nele contidas servirdo como referéncia inicial para as PROPOSTAS.
Para complementa-las as LICITANTES deverdo obter informagdes atualizadas na residéncia
do DNER na RODOVIA (inclusive quanto as necessidades preliminares de novas obras,
servicos de recuperagio e obras de reforcos) e deverdo realizar levantamentos especificos,
por suas contas. Em adi¢io, as LICITANTES poderdo obter copias do cadastro existente
das OAEs da RODOVIA no 102 DRF.

Ainda a disposigdo das LICITANTES, existem "Relatorios de inspegdo das
OAEs" produzidos especialmente para avaliar capacidades nas travessias de cargas super
pesadas e indivisiveis, de diferentes configuragdes. Esses relatorios poderdo ser consultados
no 102 DRF.

Essas informagdes documentais e os trabalhos de campo a serem realizados
pelas LICITANTES serdo imprescindiveis para elaboracdo das PROPOSTAS. O DNER,
adicionalmente, exigira que a Concessionaria, em um prazo maximo de 12 (doze) meses,
apés o inicio da vigéncia do contrato, apresente o cadastro atualizado e completo das
OAEs da RODOVIA, com a identificagio do tratamento a ser dado a cada obra, as
PROPOSTAS deverdo apresentar a concepgao do "Plano de Recadastramento das OAEs da
Rodovia", incluindo a programagio dos trabalhos.

Todas as atuais Obras de Arte Especiais da RODOVIA deverdo ser
recuperadas e modernizadas (alargadas e/ou reforcadas) em um prazo maximo de 10 (dez)
anos, a partir do inicio do contrato de Concessdo. Nas Obras de Arte que necessitam de
reforco imediato, deverdo ser incluidos os servigos de alargamento. Ao longo desses dez
anos, tais obras deverdo ser executadas, de acordo com as prioridades, e nos seguintes
percentuais: Do total de OAEs, entre Pontes, Viadutos e Passarelas, pertencentes a
RODOVIA, 30% delas nos primeiros 4 (quatro) anos, 70% em 7 (sete) anos e 100% em 10
(dez) anos, percentuais estes, medidos em funcdo do somatorio das areas de tabuleiros das
OAEs da Rodovia. No final desses 10 (dez) anos, as OAEs deverio apresentar as seguintes
condigdes:

(a) A largura da pista das pontes e viadutos devera ser igual a da Rodovia,
inclusive dos acostamentos;

(b) As pontes e viadutos que foram calculadas originalmente para cargas
iguais ou inferiores a TB-36 deverdo ter suas condigdes avaliadas e ser objeto
de recomendacdes nas PROPOSTAS;

v '”1 )
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(c) As avaliagGes que recomendarem obras de prolongamento de OAEs
deverdo ser consideradas devidamente nas PROPOSTAS;

(d) As pontes e viadutos que ndo apresentem condicdes de receber reforgos
ou que nio devam ou ndo possam ser alargados deverdo ser, objeto de
estudos e recomendagdes especificas;

(¢) Nas laterais de todas as pontes ¢ viadutos deverdo ser implantadas
barreiras macigas de concreto, substituindo os atuais guarda-corpos; quando
existirem passeios de pedestres, deverdo ser construidas barreiras separando-
os das pistas;

(f) A localizagdo das futuras passarelas, bem como seus dimensionamentos,
deverio ser alvo de estudos especificos nas PROPOSTAS.

(g) O sistema mecénico e elétrico de igamento do vio movel da ponte sobre o
fio Guaiba devera ser totalmente reformulado, conforme projeto existente no
102 DRF e que se encontra & disposi¢do das LICITANTES.

As LICITANTES deverdo indicar nas PROPOSTAS, justificadamente, ©
cronograma detalhado de prioridades de implantagdes dessas obras nas pontes, viadutos e
passarelas, para 0s 10 (dez) primeiros anos, priorizando a recuperagao da Ponte sobre o Rio
Guaiba, inclusive dos trabalhos de modernizagio e, para os 30 (trinta) anos, considerando
as ampliagdes de capacidade necessarias.

Para o Sistema de Monitorago, as LICITANTES deverdo apresentar, nas
PROPOSTAS, os planos de inspegdo rotineira do desempenho das OAEs e o processo de
comunicagio e de providéncias ao Sistema de Manutengio, com o objetivo de prevenir
problemas ou sana-los, durante e apos o processo de recuperagdo e moderniza¢io das
OAEs. O Sistema de Monitoragio também devera contemplar a performance das estruturas
das OAEs, dos aterros dos encontros € as placas de aproximagdo. Devera ser prevista nas
PROPOSTAS, inclusive, a aquisi¢io de equipamentos especiais de inspe¢ao, conforme o
cronograma de implantagdes.

Para o Sistema de Conservagio das OAEs, as LICITANTES deverdo
apresentar Seus planos para limpezas € varreduras dos tabuleiros, remogdo de oleos,
cuidados com as sinalizagdes e pinturas, limpezas de drenos, barreiras, guarda-corpos €
guarda-rodas, de forma a manter sempre seus bons aspectos € proporcionar seguranga aos
usuarios. Também deverdo ser apresentados programas para remogdo de vegetagles e
outros elementos estranhos que possam prejudicar o funcionamento das juntas e dos
elementos de drenagem.

)
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43. ELEMENTOS DE PROTECAO E DE SEGURANCA

43.1. SINALIZACAO

Tanto a RODOVIA quanto seus acessos, entroncamentos ¢ retornos deverido
ser sinalizados eficaz e uniformemente durante todo o periodo da concessdo, em um
processo continuo de melhoramento. A recuperagio emergencial dos subsistemas de
sinalizacdo sera efetivada nos »Trabalhos Iniciais”. Nesta Secdo, serdo salientados alguns
aspectos minimos dos trabalhos referentes ao periodo que se sucederd aqueles ja
considerados.

Dois objetivos basicos serao perseguidos nos cuidados com a sinalizagdo:
prevenir riscos de acidentes € orientar adequada e oportunamente 0S viajantes sobre locais
de acessos e saidas da RODOVIA, retornos, limites de velocidade, pesos e alturas maximos
permitidos nos veiculos, etc.

As PROPOSTAS devem discorrer sobre as sinalizag8es permanentes e
temporarias (ou emergenciais), € estarem perfeitamente compatibilizadas com as obras e os
servicos que serdo realizados concomitante e posteriormente na RODOVIA.

O Projeto Executivo do sistema de sinalizacdo devera ser elaborado pela
CONCESSIONARIA durante a etapa de realizagdo dos "Trabalhos Iniciais", e submetido a
aprovagio do DNER, antes de sua implantagdo. Ha que se ter em mente na sua elaboragio,
que, pelas caracteristicas da RODOVIA, a durabilidade dos materiais tradicionalmente
usados nesse sistema € menor do que em RODOVIAS convencionais, pela maior incidéncia
de acidentes e de acdes de vindalos. O 102 DRF dispde de informagdes sobre a situagido
atual em geral e quanto aos atuais segmentos criticos dos subsistemas de sinalizagdo.

Sobre o subsistema de SINALIZACAO HORIZONTAL, até que os Servigos
de pavimentagdo duradoura sejam gradativamente concluidos, poderdo ser utilizados
materiais compativeis com as condigbes geométricas da RODOVIA e com a vida util do
pavimento, adequados ao volume de transito. Imediatamente apos a concluséo das obras e
dos servigos na pavimentagdo, a sinalizagdo horizontal devera ser implantada.

As PROPOSTAS deverdo prever faixas continuas para os bordos,
interrompidas para os €ixos € para as faixas de retengdo, com dimensdes € espagamentos
adequados para a natureza da RODOVIA. Deve ser prevista a utilizagdo de elementos
diferenciados de sinalizagdo horizontal para a canalizagio do transito na(s) Praga(s) de
Pedagio. Outrossim, nos locais da RODOVIA onde costumam ocorrer baixas condi¢des de
visibilidade, as LICITANTES deverdo fazer proposigdes de sinalizagdo horizontal
complementar, conforme especificagdo do DNER para tal.
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O projeto de sinalizagdo horizontal devera apresentar informag¢des que vdo
desde os cuidados prévios com a superficie do pavimento, passando pela pré-marcagdo, até
a demarcagio propriamente dita, no que tange a locagdo, dimensdes das faixas, cor, tipo de
faixa e espagamento. Também deverdo ser verificadas outras caracteristicas que resultem em
uma sinalizagio horizontal plenamente eficaz, tais como taxas de aplicagdo dos matenais,
delinearidade e linearidade das faixas, espessuras, temperatura de aquecimento e de
aplicagio do material termoplastico, equipamento de agitagio da maquina aplicadora,
condigdes dos bicos espargidores € 0 peneiramento das microesferas de vidro.

Quanto ao sistema de monitorag@o da sinaliza¢do horizontal, a PROPOSTA
deverd apresentar suas proposigdes sobre o acompanhamento e avaliagdo do seu
comportamento € O Processo de decisio para intervengdes do sistema de manutencdo,
traduzidas nas repinturas. O subsistema de acompanhamento devera incluir as avaliagOes
preliminares periddicas, por meio de observagdes visuais subjetivas das condig¢des.

Também deverdo ser realizadas avaliagbes sistematicas de leituras das
percentagens de defeitos, por meio de grades, conforme a largura da faixa.

Sera usada uma grade de madeira medindo internamente 50 cm x Lem, sendo
L a largura da respectiva faixa. A grade devera ser dividida em reticulos, formando
quadrados ou retingulos iguais, em nimero tal que torne possivel determinar a participag@o
percentual de cada reticulo.

O procedimento da avaliagdo constara de:

(1) Escoiha, por amostragem, de faixas de sinalizagdo horizontal em

subtrechos homogéneos da RODOVIA com pavimento em boas condigoes;

(2) Leitura das condigdes, com a grade adequada a largura da faixa seguindo
os seguintes procedimentos:

- Para Faixas Interrompidas: serdo feitas 3 (trés) leituras nas posi¢Ges de
inicio, meio e fim de cada faixa selecionada, sendo anotadas as
percentagens e desgaste em cada um dos trés pontos. O espagamento
entre faixas, para fins de leituras, deve ser de 100 (cem) metros.
Opcionalmente, 0 DNER podera exigir que as leituras sejam feitas em
menores intervalos. Nas inspegdes que se sucederem, as faixas iniciais de
leitura deverdo ser diferentes;

. Para Faixas Continuas: serdio feitas leituras espagadas em 100 (cem)
metros, anotando-se as percentagens de desgaste de cada ponto. O
DNER podera optar pela redugdo desse intervalo. Nas inspecdes que se
sucederem, os pontos iniciais de leitura serdo diferentes.

7 29
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Quando o desgaste e os defeitos preencherem 50% (cinqiienta por cento) ou
mais dos reticulos da grade considera-s¢ como uma situagdo de "desgaste total". A avaliagio
também deve contemplar observagdes quanto a definigio de micro esferas de vidro e quanto
is alteragdes acentuadas de coloragéo.

Quanto a avaliagdo dos niveis aceitaveis de refletincia, ao ser atingido 80
med/lx.m2, havera necessidade de servigos de repintura da sinalizagdo horizontal.

A SINALIZACAO VERTICAL da RODOVIA é constituida pelos elementos
nas margens das pistas € nos acessos, entroncamentos e retornos. As PROPOSTAS deverdo
atender as especificagdes contidas em:

- DNER. Manual de Sinalizagdo, e
- MJ. Regulamento do Codigo Nacional de Trénsito.

Além das exigéncias determinadas para 0S "Trabalhos Iniciais", o DNER
requer que, todo o projeto definitivo de recuperagdo e de implantagao da sinalizagdo
vertical esteja concluido no primeiro ano do Contrato.

As placas de sinalizagio deverdo ser mantidas em perfeito estado, sem
sujeiras ou depredagdes, sempre visiveis ao olho nu, de forma natural ou sob iluminag&o dos
veiculos.

As placas de sinalizagdo devem ser fabricadas de forma que suas vidas uteis,
em condigdes normais, sejam, em média de 5 (cinco) anos, ao final dos quais devem ser
substituidas.

Deve ser implantado um sistema de monitoracio das condigdes das placas,
suportes, fixagdes e porticos, de forma a inspeciona-los periodicamente, avaliar seus estados
e informar tempestivamente as necessidades de manutencio corretiva. O sistema de
conservaciio preventiva devera cuidar dos trabathos sistematicos de lavagens das placas,
para que mantenham seus niveis de refletancia aceitaveis pelo DNER.

A PROPOSTA devera também contemplar a sinalizagio de obras em
realizagio e para emergéncias que exijam desvios de transito, quanto aos elementos fisicos
(defensas moveis de plastico, cones, balizadores, placas, dispositivos de iluminagio, etc.) e
indicar os procedimentos basicos que permitam minimizar as interferéncias no transito de
veiculos e pedestres.

A SINALIZACAO AEREA na RODOVIA € composta por painéis de
sinalizagiio de mensagens fixas e vanaveis, e deverdo ser fixados em porticos e bandeiras. Os
de mensagens fixas deverdo ser de aluminio com pelicula refletiva com lentes inclusas tipo I1
no fundo e tipo 111 nas letras € sinais.
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A PROPOSTA devera conter o plano de trabalho de recuperagio,
monitoragio, manutencio, conservacao e melhoramento da sinalizagdo aérea, ao longo da
RODOVIA, com a programagao detalhada dos tipos e das naturezas das mensagens, nas
pistas, nos acessos, nas praga(s) de pedagio, no(s) posto(s) de pesagem, nas divisas de
municipios, e outras a serem propostas pelas LICITANTES.

Ao final do Contrato de concessdo, a "vida restante” da sinalizagio aérea, em
condicdes normais, devera ser no minimo de 3 (trés) anos.

O plano de trabalho da sinalizagdo em geral devera dimensionar as equipes de
sinalizagdo, os equipamentos € OS materiais que serdo utilizados. Uma parte da equipe
devera sempre estar disponivel para atender situacdes de emergéncia.

Finalmente no sistema tradicional de sinalizagdo, os MARCOS
QUILOMETRICOS da RODOVIA deverdo ser recuperados e completados segundo um
cronograma de execugdo de forma que 100% (cem por cento) da extensdo total esteja
atendida no primeiro ano de Contrato.

432 TLUMINACAO

Somente as intersegdes da BR-290 x Av. Assis Brasil e a BR-116 x BR-290,
bem como o trevo de acesso € a ponte dupla sobre o rio Guaiba, até o posto do ICMS,
possuem sistema de iluminagéo.

O sistema de iluminagdo da interse¢@o da BR-290 x Av. Assis Brasil e o trevo
de acesso & ponte do rio Guaiba serdo entregues a CONCESSIONARIA em perfeito
funcionamento. Os demais sistemas deverdo ser recuperados e postos em funcionamento. A
PROPOSTA devera apresentar um Plano de Tuminagdo adequado aos segmentos da
RODOVIA que apresentem caracteristicas semi-urbanas, prevendo a conjugacio de
interesses dos Municipios e das atividades comerciais e industriais instaladas nas areas

lindeiras, contemplando o0s aspectos de amplia¢io, melhoramento, monitora¢io, manutencao
e de conservagdo.

433 ELEMENTOS DE CONTENCAO

A RODOVIA conta com pequeno nimero de obras de contengdo
implantadas.

O DNER nfio tem cadastro dessas obras. A LICITANTE devera promover os
levantamentos nos locais e nas Residéncias do DNER e realizar uma cuidadosa avaliagio das
principais situagdes problematicas nas encostas € nos aterros ao longo da RODOVIA e
propor o Plano de Trabalho para suas recuperagfes, monitoracdo, manutencdo €
conservagio. Isso objetiva a implantagio de um processo que previna eventuais
acidentes/deslizamentos. Deverdo ser programadas medidas tais como enleivamento,
hidrosemeadura e, eventualmente, novas obras de contengao.
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A CONCESSIONARIA devera apresentar a0 DNER o cadastro completo
dessas obras, juntamente com o Programa de Trabalho que sera executado.

As PROPOSTAS deverdo apresentar o Plano de Trabalho para a realizagdo
das obras e dos servigos nas obras de contengdo, de forma que, no prazo maximo de 5
(cinco) anos, apds o Inicio da cobranca do pedagio, todas as obras apontadas no
Conhecimento do Problema estejam concluidas.

Sem eximir de responsabilidades a CONCESSIONARIA, antes da execugdo
de qualquer trabalho de reparo ¢ de reforgo, devera ser, encaminhado ao DNER o
respectivo projeto executivo.

43.4. DEFENSAS E DISPOSITIVOS DE SEGURANCA

Existem defensas instaladas em alguns segmentos do canteiro central, nas
laterais e nas entradas de pontes.

O estado geral das defensas € razoavel, devendo ser sugeridas solugdes que
permitam contar com melhorias significativas nas condigdes de seguranga da RODOVIA.

As LICITANTES deverdo apresentar Sseus planos de trabatho para
recuperagdo, monitorago. modernizacdo, manutencdo € conservacdo das defensas
existentes ou a implantar. Deverdo ser avaliadas as necessidades de implantagdes desses
tipos de defensas nas pistas locais da RODOVIA, e nos acessos imediatos, com especial
atengdo as entradas das OAEs, nas proximidades de todo ¢ qualquer obstaculo fixo e nos
locais onde ocorram interferéncias com 0 transito de pedestres.

No canteiro central deverdo ser implantados dispositivos anti-ofuscantes nos
locais criticos.

Como meta exigida no contrato de concessao até o final do quinto ano, apos
a assuncdo da exploragdo da RODOVIA pela CONCESSIONARIA, todo o sistema de
defensas e dispositivos de seguranca deverio estar em condigdes plenas de eficacia e
implantados, de acordo com O cronograma de atividades elaborados em fungdo das
prioridades de seguranca da RODOVIA.

Nos locais em que existam perigos potenciais de choques frontais dos
veiculos com obstaculos rigidos, tais como as edificagdes da(s) Praca(s) de Pedagio,
Posto(s) de Pesagem dos veiculos, acessos, pilares de viadutos, etc., deverio ser
implantados, melhorados, monitorados, mantidos e conservados os absorvedores de impacto
de tipo "crash coush”.

Todos esses elementos deverdo estar implantados até o final do primeiro ano
de exploragio da RODOVIA apos a conclusdo "Trabalhos Iniciais".
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43.5. LIMPEZA

Como um dos componentes dos trabalhos de conservagdo rotineira, as
PROPOSTAS deverdio apresentar os Conhecimentos dos Problemas e os respectivos Planos
de Trabalho do sistema de limpeza na RODOVIA, nao apenas com finalidade estética, mas,
especialmente com objetivo de proporcionar seguranga aos veiculos e pedestres, e até como
condicionante de questdes de saide publica (envolvendo servigos de carater preventivo €
corretivo em toda a faixa de dominio da RODOVIA).

436, DRENAGEM E OBRAS DE ARTES CORRENTES

Os cuidados com sistema de drenagem (superficial, sub-superficial e
subterranea/profunda) e com as obras de arte correntes, durante o periodo de concessao da
RODOVIA, exigirdo trabathos de recuperacao, monitoracdo, melhoramento, manutencio €
de conservacido, nio apenas para assegurar condicdes de seguranga ao transito dos veiculos
como para proteger a estrutura € o pavimento das pistas, acostamentos ¢ OS patios da
RODOVIA. Todos esses trabalhos serdo objeto dos respectivos Conhecimentos de
Problemas e Planos de Trabalho.

No prazo méximo de 12 (doze) meses apos 0 inicio da vigéncia do contrato a
CONCESSIONARIA devera submeter ao DNER o cadastro completo de todas as obras e
dispositivos de drenagem ¢ da obras complementares.

Como resultado desse cadastramento, ter-se-a4 também a classificagdo e 0
tratamento que sera dado em cada caso.

A recuperago total dos elementos de drenagem devera estar concluida até o
final do segundo ano do contrato de concessio, apos a assungio da RODOVIA pela
CONCESSIONARIA.

As PROPOSTAS deverdo apresentar os Planos de Trabalho para himpeza ¢
desobstrugdo das segdes de vazdo, tanto das obras a céu aberto como das subterrineas,
devera considerar ainda a corregdo do perfil, quando O mesmo apresentar defeitos que
impegam o desejavel escoamento.

Os bueiros, principalmente os celulares ou os capeados, que apresentem
defeitos estruturais, deverdo ser refor¢ados ou substituidos. Sempre que detectada a
existéncia de tubos defeituosos, eles deverdo ser reparados ou substituidos, Se julgado
necessario, os bueiros deverdo ser prolongados e melhoradas as alas, de forma a melhor
proteger os aterros.

As PROPOSTAS deverdo considerar outras obras e servicos julgadas
necessarias aos sistemas de drenagem e de obras de arte correntes.
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As LICITANTES deverdo fazer um levantamento completo das situagdes
dos acessos atualmente existentes € propor eventuais providéncias que serdo necessarias
tomar, por parte do DNER e pela CONCESSIONARIA. Deverdo também sugerir uma
politica de controle dos existentes e de tratamento de questdo dos novos acessos, inclusive
visando a instalagdo de novas atividades econdmicas nas areas lindeiras da RODOVIA com

seus efeitos subseqiientes nas receitas da CONCESSIONARIA.

44. ACESSOS

As "Instrugdes para Autorizagdo e Construgio de Acessos as RODOVIAs
Federais” consta da Resolugdo 18/91, de agosto de 1991, do DNER.

45. TREVOS, ENTRONCAMENTOS E RETORNOS

As PROPOSTAS deverdo apresentar oS Conhecimentos do Problema e os
respectivos Planos de Trabalho do tratamento desses elementos no que tange a recuperacio
monitoracio. melhoramento manutencio e conservagao.

O cadastramento completo desses elementos da RODOVIA devera ser
apresentado ao DNER, antes da realizagiio das obras e servigos que serdo programados, €
devera estar concluido ao final de fase de execugao dos "Trabalhos Iniciais".

As principais indicagdes preliminares € parciais das obras e servi¢os
necessarios compreendem: melhoria de geometria, recapagem dos segmentos danificados,
aperfeigoamento da drenagem, recomposi¢io das sinalizagoes horizontal e vertical e os
cuidados necessitados de complementagdo dos aspectos de paisagismo.

4.6. FAIXAS DE DOMINIOS E AREAS LINDEIRAS

As PROPOSTAS deverdo apresentar diagnostico completo da situagao de
exploragio da faixa de dominio e das areas lindeiras da RODOVIA, e sugerir medidas
julgadas pertinentes sob responsabilidade do DNER, dos Estados, das Prefeituras e da
propna CONCESSIONARIA. Devem contemplar agdes de curto (até dois anos), médio (do
terceiro ao quinto ano do contrato de concessdo) e de longo (apos O sexto ano do contrato)

prazos, ou seja, proposi¢des de acdes definidas e de diretrizes para o contrato de concessao.

Um elemento fixo da faixa de dominio que deve merecer atengdo nas
PROPOSTAS diz respeito aos trabathos de monitoragio, melhoramento, manutencio €
conservaciio das cercas delimitadoras.

A exploragdo comercial da faixa de dominio serd permitida, mas estara
condicionada as restrigdes de seguranca do transito, sendo subordinada a aprovagio do
DNER.

‘7 ' 34

)



51100004130/ 9488 %

47. PRACA(S) DE PEDAGIO

As PROPOSTAS deverdo conter as analises e proposigdes ja indicados na
subse¢do 3.6 deste Anexo, com consideragdes sobre os trabalhos que serdo desenvolvidos
ao longo do periodo da concessdo, quais sejam: melhoramentos (na existente e em adigdes
e/ou supressdes), monitoragdo, manutencio, conservagio € operagao.

438. POSTO(S) DE PESAGEM DE VEICULOS

No Km 288,5 da BR-290 o DNER iniciou a construgdo de um posto de
pesagem fixo. As obras foram paralisadas quando estavam concluidos o patio e as obras
civis. Entretanto, devido ao nao aproveitamento da instalagdes, o prédio foi semi-destruido
por vandalos. Cabera & CONCESSIONARIA recuperar o prédio ¢ adquirir os equipamentos
para colocar o posto de pesagem em funcionamento.

As LICITANTES terdo liberdade de sugenr a implantagio de novos postos,
o que atende parcialmente as indicacdes do plano e apresentar os planos de trabalho sobre
suas monitoracdes manutencdo conservacdo ¢ operagdo. As balangas instaladas deverdo
possuir certificado sempre atualizado de aferi¢io do INMETRO que as habilite a atestar
confiavelmente os pesos dos veiculos. Também deverdo estar configuradas para imprimir
relatorios escritos € emitir eventuais autos de infra¢do na formatacio adotada pelo DNER.

Os subsistemas de pesagem deverdo ser plenamente configurados nas
PROPOSTAS, quanto 20s equipamentos € seus complementos € 0 pessoal necessario as
suas operagdes, e os locais (previamente fixados, inclusive para o subsistema movel) onde
poderdo ser instalados, com as respectivas obras (ou plataformas portateis) que serdo
realizadas.

O posto fixo de pesagem da RODOVIA foi projetado para utilizagdo de
balanca eletronica, com processo de pesagem dindmica e estatica de eixos dos veiculos. As
LICITANTES poderdo sugerir, em suas propostas, tecnologias alternativas as suas custas e
risco. Em caso de uso de alguma alternativa, oS dados de saida dos registros deverdo ser
compativeis com O sistema adotado pelo DNER.

4.9 EDIFICACOES E EQUIPAMENTOS DE ADMINISTRAGCAO

As edificades instaladas na faixa de dominio da RODOVIA merecerdo
analises separadas nas respectivas segOes das PROPOSTAS no que se refere as
programagdes das obras e servigo de recuperacdo, melhoramentos (e. g., ampliagdes de
existentes, reformas de "lay-outs”, construgio de novas, €tc.) monitoracdo, manutencdo €
congerva¢io. Também deverdo ser descritos e caracterizados os equipamentos que serao
adquinidos.
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Considerando a natureza desse tipo de concessdo, subtende-se que a
administragio geral da CONCESSIONARIA devera se localizar principalmente em Praga(s)
de Pedagio, junto com a operagio propriamente dita da Empresa. Esta é uma hipoOtese que
devera ser convenientemente discutida pelas LICITANTES nas suas PROPOSTAS.

4.10 ELEMENTOS DE ASSISTENCIA AOS USUARIOS
4.10.1 SERVICOS DE ATENDIMENTO EMERGENCIAL

A CONCESSIONARIA ja devera ter implantado -- embora ainda em
termos relativamente provisorios -- 0s servigos emergenciais de socorro mecédnico € medico
a0s usuarios na RODOVIA na fase dos "Trabalhos iniciais". Trata-se agora de consohda-los,
melhora-los, monitora-los, manté-los & opera-los.

Sobre os servicos de SOCORRO MECANICO, a RODOVIA devera contar
com equipamentos adequados, pessoal especializado € processos gerenciais eficazes para a
prestagio de servigos gratuitos (exceto troca de pegas) aos veiculos dos usuarios em
situagdes de emergéncia. Sua fungdo basica sera providenciar, com meios proprios, €
rapidamente, a remogdo dos veiculos com problemas mecénicos € transferi-los para locais
que néo interfiram com O transito. Essas remogdes incluirdo os casos de acidentes, depois de
os veiculos serem liberados pela Policia Rodoviaria Federal.

O sistema a ser implantado sera avaliado quanto a eficacia, de forma que a
chegada da equipe de socorro mecinico ao veiculo com problemas ndo podera ultrapassar,
no caso de veiculo parado nas pistas, um tempo maximo de 15 (quinze) minutos, a partir do
recebimento da informagio da ocorréncia, em qualquer ponto da RODOVIA. As
LICITANTES deverdo realizar estudos, por trechos da RODOVIA, e apresentar sugestdes
nas PROPOSTAS, considerando os diferenciais de volume de trdnsito e respectivos
aspectos de sazonalidade, de forma a conceber o sistema de atendimento em menores prazos
¢ Os respectivos parametros de desempenho maximos admitidos.

A PROPOSTA devera apresentar 0s tipos, as quantidades e as especificagdes
dos equipamentos que estardo disponiveis, destacando-se aqueles proprios da
CONCESSIONARIA e, eventualmente, oS de terceiros que prestardo os servi¢os por
contratos com a CONCESSIONARIA. Em ambos os casos, a PROPOSTA devera
:dentificar os locais de "Prontiddo" das equipes de Socorro na RODOVIA, as delimitagdes
dos subtrechos sob a responsabilidade de cada uma e 0s meios de comunicagdo que serdo
utilizados. Os servigos deverdo ser dimensionados para o atendimento 24 horas por dia,
exceto se ocorrerem casos de forga maior, desde que sejam informados tempestivamente a
fiscalizagio do DNER.
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Os servigos de SOCORRO _MEDICO aos acidentados, pela
CONCESSIONARIA, deverdo ser dimensionados e implantados de forma compativel com
o caracteristicas da RODOVIA. A CONCESSIONARIA poderé realizar esses servicos
diretamente (contando com meios proprios) ou mediante convénios com S$ervigos
hospitalares de atendimento de Pronto Socorro.

As funcdes basicas desses servigos sio; atendimento urgentes aos
acidentados nos proprios locais e remogdes para oS Pronto Socorros mais proximos,
conforme as naturezas dos atendimentos. Em determinados casos, as equipes de socofro
meédico deverdo contar com o apoio complementar dos Corpos de Bombeiro ¢ da Defesa
Civil (nos casos de acidentes com contaminagdo por produtos perigosos); para isso, a
CONCESSIONARIA devera se relacionar diretamente com €ssas corporagdes.

A PROPOSTA devera especificar, e caracterizar detalhadamente, os
equipamentos que estardo disponiveis, as equipes de pessoal especializado, por turno de
trabalho, o sistema de comunicagdo definitivo que sera implantado, os locais de "prontidao”
24 horas por dia e os Pronto Socorros que serio utilizados para os deslocamentos de
acidentados ao longo da RODOVIA. Deverdo ser indicados os meios proprios e de
terceiros que serdo mobilizados, nesses Gltimos casos, os tipos e naturezas de
relacionamentos formais que a LICITANTE pretende implantar € no caso de a LICITANTE
ser a vencedora da concorréncia, ela devera apresentar, antes da assinatura do contrato de
concessio as formalizagdes dos acordos, contratos ou convénios com, pelo menos, as
entidades que prestam servigos de remogao e transferéncia de acidentados).

O prazo maximo para que O atendimento médico chegue aos locais de
acidente com vitimas sera de 15 (quinze) minutos, ap6s o recebimento da informagio da
ocorréncia. As LICITANTES deverdo realizar estudos por subtrechos da RODOVIA, com
base em estatisticas de acidentes, volume e sazonalidade do trinsito, e sugenr, nas
PROPOSTAS, prazos menores de tempo para OS atendimentos e sugestdes sobre
parimetros de avaliagdo de desempenho.

A CONCESSIONARIA devera realizar, as suas custas, campanhas periodicas
e sistematicas de disseminagdo de informagdes para educagio dos usuarios e dos residentes
nas areas lindeiras, sobre cuidados para reduzir acidentes e sobre procedimentos a adotar em
caso de acidentes com vitima, assim como 0s meios para fazer comunica¢ao de ocorréncias
3 CONCESSIONARIA. As PROPOSTAS deverdo apresentar esses Planos de Campanhas.

4.102 SERVICO DE COMUNICACAO

A CONCESSIONARIA devera implantar um sistema de comunicagio eficaz,
a0 longo de toda a RODOVIA, para o atendimento, gratuitamente, dos usuarios em casos
de emergéncias, bem como para atender solicitagdes de informacdes dos usuarios em geral
e sobre quaisquer outras informagdes pertinentes. O servigo de comunicagdo com usuano
deverd estar implantado no prazo maximo de 2 anos a partir do iniciado contrato de
concessdo, devendo sua implantagdo ter inicio na fase dos "Trabalhos Iniciais”, conforme
determinado na subsegdo 3.5 deste Anexo.
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As PROPOSTAS deverio apresentar os planos de implantaciio
melhoramentos, monitoramentos, manutencao, conservagio ¢ operagdo desse sistema de
comunicagdo do usuario.

As caixas de chamadas dos usuarios deverdo ser instaladas ao longo da
RODOVIA em distancias maximas de 1 (um) quildmetro uma das outras, aos pares (uma em
frente a outra, do lado direito das pistas, no bordo do acostamento) e ligadas diretamente as
central(is) localizada(s) na(s) praga(s) de pedagio. O sistema devera contar com
equipamentos proprios de energia elétrica, de forma a atender, automaticamente, 0s casos
de falta no fornecimento publico, e devidamente protegidos contra eventuais sobrecargas.

A(s) central(is) telefdnica(s) nas praga(s) de pedagio devera(do) ter
sinalizadores de luz e som e ser(em) capaz(es) de identificar automaticamente de onde vém,
as chamadas. Todas as especificagdes do sistema deverao ser descritas nas PROPOSTAS.

As caixas de chamadas serdo uniformes quanto as instalagdes, altura em
relagdo ao solo, dimensdes, cor, forma de acionamento, locais de instalagdo, que permitam
conversagio simultinea, concebidas de forma que qualquer tipo de defeito de uma caixa nao
afete as demais, com aterramento, plaguetas informativas de instrugdes de uso e
devidamente protegidas para seguranga dos usuarios e contra descargas atmosféricas. Os
postes onde serdo instaladas contario com iluminag@o de baixa poténcia. As caixas deverdo

ser equipadas com sistemas de acionamento por sensores automaticos e por botdo.

Nenhuma caixa de chamada dos usuarios podera ficar inativa por mais de 2
(duas) horas, depois de constatada estar inoperante.

As PROPOSTAS também deverdo apresentar a descri¢do do subsistema de
comunicagdo entre os centro(s) de controle(s) operacional(is) da CONCESSIONARIA ¢ os
diversos servigos, tais como de socorro mecanico e médico, de manutengdo dos varios
elementos da RODOVIA (quando as equipes se encontrarem no campo), com a fiscalizagdo
do DNER, e com as varias entidades publicas relacionadas com 0s servicos da RODOVIA.

4103 SERVICO DE INFORMACOES

Esses servigos aos usuarios ja foram indicados na subsegdo 3.5 deste Anexo.
Compreenderdo informagdes de utilidade sobre as relagdes entre os usuarios € a
CONCESSIONARIA, entre usuarios e a seguranga no transito, sobre programagdes das
viagens, sobre locais de acessos € saidas da RODOVIA, sobre locais de descanso, sobre
servicos de atendimento hospitalar, locais de banheiros, de alimentagdo e pousada, de
consertos mecanicos, etc.. Todos eles fazem parte dos requisitos desejados de qualidade das
viagens, e constituem direitos dos usuarios que remuneram diretamente a
CONCESSIONARIA pela exploragdo da RODOVIA. Oferecer todas as informagdes de
utilidade para os viajantes ¢, portanto, uma das obrigagdes basicas da CONCESSIONARIA.
Algumas serio de utilidade publica, outras de interesse empresarial. Para estas, a
CONCESSIONARIA podera realizar entendimentos de natureza comercial com os
interessados. Para todo esse sistema, no entanto, os impactos sobre a seguranga no transito
deverio ser cuidadosamente avaliados.
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Além do uso de placas informativas na RODOVIA, a CONCESSIONARIA
devera montar um sistema periddico de informagdes sobre a propria CONCESSIONARIA,
as obras e os servicos realizados ou em realizagdo € 0s programados, dados sobre a
evolugio do trinsito, sobre acidentes, e outros julgados pertinentes. As PROPOSTAS
deverdo apresentar as sugestdes das LICITANTES para atender esta exigéncia.

4.10.4 SISTEMA DE RECLAMACOES E DE SUGESTOES

Devera ser implantado desde o inicio da assun¢do da exploragio da
RODOVIA pela CONCESSIONARIA e estar eficaz quando o DNER autorizar o inicio da
cobranga do pedagio, conforme se determinou na subsecdo 3.5 neste Anexo. Trata-se do
real e mais importante sistema de monitora¢io da concessdao, posto que ¢ precisamente para
0s usuirios que o Pprojeto esta sendo implantado. As avaliagdes de desempenho da

CONCESSIONARIA por parte dos usudrios servirdo como informacgdes fundamentais para
todo o processo de modermizacio da RODOVIA.

As PROPOSTAS deverdo apresentar todo o plano de agdo para a
implantagio desse sistema, cujos passos basicos, apos sua ativagdo, serdo os seguintes:

(1) Recebimento de reclamagdes € sugestoes,
(2) Avaliagdes (com participagio do DNER);

(3) Decisdes (e decorrente comunicacio aos proponentes, quando for
possivel identifica-los, ou comunicagdes plblicas aos usuarios); e

(4) Agdes para implantacdes.

Em cada praga de pedagio, em local de facil acesso, os usuarios dispordo de
um livro, com paginas devidamente numeradas, para registrarem suas reclamacgdes e fazer
sugestdes. Também contardo com formularios para tal fim com caixas para posteriores
recolhimentos nos boxes da(s) praga(s) de pedagio, ou para entregas diretas aos cobradores
nas cabines. Todos esses meios impressos de comunicacio dos usuarios com a
CONCESSIONARIA contardo, inclusive, com 0 registro do nome do DNER, como poder
fiscalizador da concesséo, € 0 seu enderego, para os €asos de os usuarios desejarem a ele se
dirigir diretamente.

O sistema em foco também devera realizar, periodicamente, pesquisas de
opinidio publica junto aos viajantes sobre os varios aspectos do relacionamento dos usuarios
e os servigos prestados pela CONCESSIONARIA. Uma primeira pesquisa de opinido
devera ser realizada tdo logo a CONCESSIONARIA assuma a exploragdo da RODOVIA
para ser ter uma referéncia inicial da expectativa de percepgao dos usuarios sobre a
qualidade dos servigos; a segunda pesquisa de opinido sera realizada, com as mesmas
condighes de amostragem, ¢ as mesmas questdes, apds 0 inicio da cobranga do pedagio. A
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partir dai, no primeiro ano, serdo realizada pesquisas quadrimestrais e, nos dois anos
subseqiientes, semestralmente. A partir do inicio da conclusdo das obras e servigos de
recuperagio da RODOVIA, até o altimo ano do contrato de concessao, as pesquisas serdo
realizadas em um intervalos periodicos nfio menores que um ano, por indicagdo do DNER,
exceto se algum motivo justificar a eventual redugio desse intervalo. A PROPOSTA devera
apresentar essa programagao global de pesquisas de opinido, com a metodologia dos planos
amostrais, as minutas dos questionarios que serao aplicados e os planos de analises.

4.10.5. OUTROS SERVICOS DE ASSISTENCIA AOS USUARIOS

As PROPOSTAS deverdo identificar ¢ caracterizar a atual situagdo de
ocupagdo das 4reas lindeiras da RODOVIA com atividades industriais, agricolas e
comerciais, com vistas a fazer sugestoes sobre o potencial existente para que a
CONCESSIONARIA possa auferir receitas extra-pedagio. Deverdo ser analisados os fatos
problematicos para alcangar um tal objetivo e as proposi¢des de planos de a¢des, legalmente
vidveis, que eventualmente possam Ser executados e por quem: pelo DNER, pela
CONCESSIONARIA e por terceiros.

Algumas éreas lindeiras da RODOVIA ja estdo ocupadas por atividade de
varios ramos, com direitos adquiridos presumidos para se manterem como tal. Como uma
hipotese inicial de trabalho, pode-se considerar como inalteraveis tais direitos, se avaliados
como comprovadamente legais, pelo menos com OS atuais proprietarios. A partir da
assungio da CONCESSIONARIA na exploragdo da RODOVIA € que entdo as novas
atividades que sejam implantadas, pela propria CONCESSIONARIA ou por terceiros, ou
em havendo alteragdes na propriedade das atuais, ¢ que entdo, por hipétese, se podera
cogitar do estabelecimento de relagdes formais com a CONCESSIONARIA. As
PROPOSTAS deverdo discutir essas hipoteses.

411 PROCESSO DE GERENCIAMENTO OPERACIONAL
4.11.1. SISTEMA DE CONTROLE

A importancia de uma RODOVIA como a BR-290 na malha nacional, ac ser
explorada no regime de concessdo, requer certas inovagdes que diferencie marcantemente a
qualidade das viagens nela realizadas, das demais estradas do Pais, onde ndo se cobra
pedagio aos usuarios. Uma dessas inovacdes desde ja determinada para fazer parte dos
trabalhos de melhoramento, diz respeito ao controle (ou monitoragdo) na operagdo do
trinsito. As PROPOSTAS também deverdo tratar desse sistema sob as Opticas da
manutengiio, conservagdo € Operagao. Em um dos varios aspectos da operacdo
propriamente dita, a CONCESSIONARIA devera implantar, gradualmente, alguns conceitos
de "RODOVIA inteligente", mediante um sistema que nao necessariamente devera ser
sofisticado no inicio do contrato de concessdo.
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O sistema inicialmente cogitado pelo DNER serd composto pela coleta de
informagdes ao longo da RODOVIA, encaminhamento ao(s) centro(s) de controle
operacional da CONCESSIONARIA e a afixagdo de algumas delas em quadros
perfeitamente visiveis aos usuarios nas Pracas de Pedagio. Um estagio superior da evolugdo
tecnologica desse sistema sera apresentado na subsecdo sobre melhoramento da RODOVIA.

Algumas das informagoes que deverdo alimentar esse sistema de informagdes
para controles da CONCESSIONARIA e dos usuarios sio os seguintes: ocorréncia de
congestionamentos, de subtrechos com neblina densa, acidentes, obstrugdes por quedas de
barreiras, e outros julgados relevantes, por sugestdes das LICITANTES nas PROPOSTAS.

Devera ser implantada uma rede de postos de controle ao longo da
RODOVIA com comunicagdo "on line" ao Controle Central da Operagdo, na(s) praga(s) de
pedagio ou em outros pontos, desde que localizados, no maximo, a cada 40 (quarenta)
quilémetros entre eles.

Esse sistema devera estar plenamente implantado e estar eficaz no prazo de 5
(cinco) anos apds a assungao da RODOVIA pela CONCESSIONARIA.

4.11.2. SISTEMA DE ARRECADAGCAO DO PEDAGIO

Os servicos de operagdo da(s) praga(s) de pedagio e de arrecadagdo da tanifas
consistem basicamente das seguintes atividades:

- Operagio das cabines controladas visualmente e por sistemas

computacionais "on line", pelas unidades de controle localizadas em cada
praga de pedagio;

- Servigos de tesouraria, guarda do numerario e de documentos de créditos e
controle de cofres;

- Registros contabeis;

- Seguranga das instalagdes e transporte de valores;

- Servigos administrativos de apoio;

- Suprimentos de maquinas, utensilios € veiculos;

- Manutencio e conservagio das edificagdes e dos equipamentos;
- Atendimento a0s USUAriOs;

- Outras atividades a serem propostas pela LICITANTES.
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A atual Praca de Pedagio conta com 8 (oito) cabines. As LICITANTES
poderdo recomendar nas PROPOSTAS, eventuais necessidades de re-localizagdo da Praga
ou a implantagio de novas, suas disposigdes e dimensionamentos, € © sistema de cobranga.

Evidentemente, qualquer proposicio de alteragio nas condigdes atuais devera ser
devidamente justificada na PROPOSTA.

A atual Praga de Pedagio devera sofrer um processo de recuperagio, tanto no
que se refere as edificagdes como no concernente a0s equipamentos. Em principio, os
equipamentos existentes poderdo ser, inicialmente, aproveitados na integra, a critério da
CONCESSIONARIA, logo apés um servigo de manutengio rotineira acompanhado dos
devidos testes. Todo o projeto de arrecadagio de pedagio devera ser apresentado na
PROPOSTA tanto nos aspectos fisicos como operacionais, inclusive com a simulagdo
esquematica do processo de arrecadagdo.

A estrutura tarifaria devera acompanhar a diferenciagdo das classes de
veiculos feita pelo DNER. O sistema completo de funcionamento e controle requerera, no
minimo, os seguintes equipamentos:

(1) Nas Pistas:

- Detectores de eixos e respectivas bases,

- Detectores de rodagem e respectivas bases,
- Detectores de veiculos,

- Semaforos de adverténcia,

- Indicadores elevados de classificag@o,

- Indicadores de tarifas, com semaforos de operagéo,
- Pedagio de alarme,

- Classificadores de veiculos,

- Identificadores dos arrecadadores,

- Emissores de recibos,

- Controladores logico programaveis, e

- Intercomunicadores.
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(2) Na(s) Central(is) de Controle:
- Painel geral de controle,
- Intercomunicadores centrais,
- Terminais de video com teclado, para supervisio operacional,

- Computadore(s) de controle que utilize(m) disquetes e softwares
compativeis com os utilizados no DNER,

- Terminais de video de controle,
- Impressora de relatorios,
- Impressoras de eventos e de estatisticas, e
- Sistema completo de suprimento de energia ("no-break").
Em cada Praga de Pedagio, os equipamentos deverdio ser interligados de
maneira a compor um sistema eficiente e eficaz de controle da arrecadagdo. Sua concepgao

devera ser de forma a prever a operagdo inteligente de cada cabine, formando subsistemas
totalmente independentes.

Os pardmetros minimos de desempenho que serdo exigidos, pelo menos no
inicio da cobranga do pedagio, serdo os seguintes:

- Os detectores de eixos ¢ de rodagens deverdo ser concebidos para serem
eficazes para veiculos trafegando a até 20 (vinte) quildmetros por hora,

- O indicadores de tarifa deverdo ser projetados para funcionamento eficaz
sob quaisquer condigdes climaticas;

- Os classificadores de veiculos deverdo possibilitar a identificagéo de até 10
(dez) classes de veiculos, inclusive com objetivos de emissdes de relatorios
estatisticos,

- Os recibos dos usuarios, quando houver, deverdo ser emitidos contendo as
seguintes informagdes: local, data, horario, cabine, classe do veiculo, tarifa e
local para eventuais mensagens educativas. O tempo maximo para emissdao
sera 2 (dois) segundos, para cada veiculo.
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O plano de melhoramento no sistema de arrecadagdio de pedagio devera
contemplar um processo de implantagdo de sistema moderno de pagamento de pedagio,
incluindo a identificacdo automatica de veiculos, com varias alternativas para os usuarios, de
forma que atenda o trdnsito da RODOVIA, com eficiéncia de custos para
CONCESSIONARIA, eficacia para ela (minimizagdo de evasdes de receitas) e,
principalmente, para os usuarios (com o minimo de perda de tempo para operagio de
liberagio). A PROPOSTA devera apresentar um plano com tais caracteristicas.

As PROPOSTAS deverdo fazer sugestdes de procedimento para situagOes de
ocorréncias de "picos" de transito na(s) Praga(s) de Pedagio, que exijam a mobilizagdo de
"sistemas auxiliares de cobranga”, e para situagdes de incapacidade extrema da
CONCESSIONARIA atender o fluxo de veiculos, que assim recomendem, por exemplo, o
trinsito livre e gratuito dos veiculos, e demais formas de a¢des para outros tipos de

situagdes anormais que possam ser previstas.

No caso do surgimento de filas de, no maximo, 100 (cem ) metros (uma
marca transversal de cor amarela no pavimento demarcara essa distincia) em todas as
cabines que atendam uma determinada classe de usuarios da Praga, inicialmente sera
providenciado o atendimento desses usuarios pelas demais cabines; persistindo ©
congestionamento, as cancelas serao liberadas até que normalize a situagao.

As PROPOSTAS também deverdo fazer sugestdes sobre a concepgdo € 0S
processos de uso de indicadores de desempenho, para auto-avaliagio da
CONCESSIONARIA e para a fiscalizagdo do DNER.

4113 TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS

As PROPOSTAS deverdo identificar, caracterizar, avaliar e sugerir agdes
para a eliminagdo, ou mitigagdo de efeitos indesejaveis, de pontos criticos (também
denominados "pontos negros"). As intervengdes serio sobre elementos fisicos €

operacionais da RODOVIA. A Diretoria de Operagio Rodoviaria do DNER, em Brasilia,
dispde de informagdes basicas sobre esses pontos.

Como se trata de um aspecto, em certos casos, de alta complexidade e, assim
dificil de se produzir um diagnostico cientificamente preciso, até mesmo porque evoluem de
forma dindmica e os pontos criticos podem até ser "mutantes”, as LICITANTES deverdo
prever a constituigo e manutengao de uma equipe multidisciplinar permanente de estudos €
pesquisas, inclusive com a obrigagdo de elaborar relatérios periodicos sobre seus trabathos
para o DNER. Na realidade, essa unidade devera fazer parte das atividades de monitoracao
da CONCESSIONARIA.

Essa unidade de pesquisa sobre seguranga na RODOVIA devera estabelecer
intercimbio com entidades nacionais e estrangeiras que s€ dedicam ao tema.
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4114 GUARDA E VIGILANCIA DO PATRIMONIO

Este sistema objetiva preservar os ativos da RODOVIA contra as a¢des de
vindalos, no interesse da CONCESSIONARIA, dos usuarios e da sociedade brasileira, a
quem pertence a obra.

Nas PROPOSTAS, o DNER se interessara particularmente no Plano de
Trabalho de guarda e vigildncia dos bens patrimoniais publicos cabendo as LICITANTES
apresentarem seus projetos de implantacdo, monitoracéio, melhoramento manutencio e
operagdo de unidade que sera constituida na CONCESSIONARIA com esse subobjetivo.

4.11.5 RELACIONAMENTO COM OUTRAS ENTIDADES

Esta questdo ja foi tratada na subsegéo 3.8 deste Anexo, sobre os "Trabalhos
Iniciais", e devera ser melhor desenvolvida nas Secdes das PROPOSTAS sobre implantacdo
(em "recuperagdo"), monitoragio, melhoramento, manutencio € operagdo, contendo
avaliagdes sobre possiveis fatos problematicos e indicagdes de agOes para que a
CONCESSIONARIA conte com as melhores relagdes bi-direcionais possiveis com aquelas

entidades, em beneficio dos usuarios.

As principais entidades a serem consideradas inicialmente s3o as prestadoras
de servigo de utilidade publica, de patrulhamento do tréansito, de controles sobre produtos
perigosos, de meio ambiente, de seguranga publica, das forgas armadas, de bombeiros,
prefeituras, € outras.

Embora contando com essa cooperagao mutua, a CONCESSIONARIA
devera contar, diuturnamente, com pessoal treinado, por aquelas mesmas entidades, para,
pelo menos, orientar as providéncias iniciais em casos emergéncias tais como incéndios,
acidentes com produtos perigosos, infragdes das regras do trénsito, delinqiéncia,
vandalismo, etc..

412 CONTROLE DE QUALIDADE

O DNER nio pretende, a curto prazo, exigir que a CONCESSIONARIA
receba certificado de cumprimento pleno das normas do padrio ISO - Internacional
Standards Organization das séries 9000 e 10000. O que se deseja seguramente € que, desde
o inicio de seu funcionamento se cuide do processo de implantagdo ¢ manuten¢do da cultura
da qualidade total, com eficiéncia gerencial, na exploragio de servico de utilidade pablica
como o que sera prestado na RODOVIA, Esse processo devera, no futuro, resultar em
formalizagdes, por certificados, dependendo da evolugdo do PROCROFE - Programa de
Concessdes de Rodovias Federais.
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Este Edital, e especialmente o presente Anexo esta concebido de forma a
determinar normas de qualidade de resultados desejados que serdo objeto de processos
permanentes de avaliagBes/fiscalizagdo, pelo DNER, pela diregio da CONCESSIONARIA,
pelos Usuarios (diretos € indiretos), pelos Acionistas € pelos proprios Empregados da
CONCESSIONARIA. Alguns desses processo ocorrerio naturalmente, pelas motivagdes
naturais, inerentes aos agentes envolvidos, outros serdo formalizados por determinagdo do
proprio Edital de Pré-qualificag@o desta concorréncia.

O controle de qualidade é uma das atividades basicas dos trabalhos de
monitoracio a ser implantado pela CONCESSIONARIA da RODOVIA. Muitos dos
aspectos nela incluidos ja foram objeto de consideragdes nesta orientagdo para a elaboragdo
das PROPOSTAS.

Sob o prisma da qualidade dos servigos prestados pela CONCES SIONARIA
na exploragdo da RODOVIA, o referencial principal devera ser a percepgdo de julgamento
dos usuarios, constante no que s denominou "servico adequado” na Segdo II do Capitulo 1
do Edital de Pré-qualificagdo, ¢ expresso pelos seguintes indicadores: regularidade,
continuidade, eficiéncia, conforto, seguranga, fluidez do transito, atualidade, generalidade,
cortesia na prestagio e modicidade da tarifa.

As PROPOSTAS das LICITANTES deverao desenvolver esses conceitos em
proposi¢des que tornem possivel traduzi-los em metas, quantificaveis ou ndo, e sobre
previsdes de condicionantes que impegam atingi-los. Com essas sugestdes e mesmo sem
elas, o PROGRAMA ira determina-las para apresentacio na terceira fase desta

concorréncia. Esses conceitos sdo traduzidos em:

(a) Regularidade - entendida como a manutencdo permanente dos padrdes da
oferta de servigos basicos e opcionais, exceto por motivos de forca maior, nunca inferiores
aos patamares de quantidade e qualidade pré-estabelecidos. Esses conceitos sdo traduzidos
em:

(b) Continuidade - representa a obrigagio ou a garantia de que a RODOVIA
estara disponivel ao trafego em 100 % (cem por cento) do tempo do contrato, ¢ em
condi¢des normais de continuar como tal, durante certo tempo de "vida restante", ao final
do prazo da concessio. :

(c) Eficiéncia - no sentido " técnico” (ndo financeiro, de custos), €
representada pela oferta de servigos que permita as pessoas que viajam na RODOVIA que
os fagam sem riscos de se desorientarem por falhas nas sinalizagGes, sem niscos de as
condi¢des da via causarem danos materiais aos veiculos e aos objetos transportados por
falhas nos revestimentos, € nos elementos de seguranga, sem desperdigarem combustivels
pelas condigdes da RODOVIA, e outros fatores que influenciam a eficiéncia (auséncia de
desperdicios reais) nas viagens.
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(d) Conforto - associado a qualidade dos revestimentos das pistas da
RODOVIA, aos sistemas de sinalizagio e de informagdes e de comunicagio dos usuarios
com os servigos da CONCESSIONARIA; além dessas questdes, compreendem também
aspectos de salubridade, higiene e estética (poluigdo visual), ruidos, etc.

(e) Seguranca - expresso pela auséncia de riscos de acidentes devido as
condi¢des da RODOVIA e que, se acontecerem, a CONCESSIONARIA prestara pronto e
eficaz servigo de atendimento médico gratuito de primeiros socorros € de remogdo, também
traduzido em servico de atendimento mecinico e de patrulhamento informal ao longo da
RODOVIA, integrado aos orgdos de policiamento oficiais ¢ de Defesa Civil.

(f) Fluidez do Transito - de forma que as pessoas € OS produtos que se
utilizem da RODOVIA alcancem seus destinos de acordo com as programagdes de tempo,
sem congestionamentos, sendo relevante cuidar das questdes dos tempos de atendimento
na(s) praga(s) de pedagio, no(s) posto(s) de pesagem, nas interferéncias com o transito
durante a execugdo de obras nas pistas e em "blitz" da Policia Rodoviaria Federal.

(g) Atualidade - ja definido na seciio 1 deste Anexo, mas que vale 2 pena
repetir neste contexto: compreende a modernidade das técnicas, dos equipamentos ¢ das
instalagdes e as suas conservagdes € manutengdes, bem como a melhoria e a expans3o do
servigo, na medida das necessidades dos usuarios da RODOVIA; deve ser entendida como
sinénimo de "melhoramento" e que devera ser desenvolvida na Segdo 3.3 das PROPOSTAS
e mais, sera objeto de algumas consideracdes a seguir, além de ja ter sido objeto de varias

indicacdes ao longo deste Anexo.

(h) Generalidade - entendido como a disponibilidade dos servigos iguais a
todo e qualquer usuaro, sem qualquer tipo de discriminagio.

(i) Cortesia na Prestacdo - se traduz em bom tratamento para com o publico,
significando que o servigo oferecido deve ser de boa qualidade, na Optica da
CONCESSIONARIA e do DNER, e ser percebido como tal pelos usuarios, onde a forma de
tratamento, nos relacionamentos pessoais e formais, que €stes receberio representara um
fator importante na avaliagdo do desempenho qualitativo dos Servigos.

(j) Modicidade da Tarifa - que pode ser interpretada como "eficiéncia de
custos" para OS USUArios, ou seja, atendendo ao desejo de "otimizagdo tarifaria” para aqueles
que pagam os Servigos, pelas suas percepgoes de que se cobram "tarifas razoaveis". Como
um principio basilar de aferigio desse parimetro, o valor da tarifa (custo marginal para 0
usuario) devera ser, pelo menos, igual a0 que O usuario recebe ao viajar na RODOVIA
(beneficio marginal do usuario), atendidos alguns condicionantes, tais como da equidade
(tratamento igual para os iguais, e desigual para os desiguais) e da capacidade de pagamento

dos usuarios.

47



A ATy TN
As PROPOSTAS deverdo realizar estudos cuidadosos sobre as normas de
padrdes ISO das séries 9000 e 10000 ( em desenvolvimento), juntamente com as do
INMETRO, da ABNT e do DNER, e avaliar as que requererdo adaptagdes aos servigos
especiais do objeto da concessdo, ¢ as que ja estdo plenamente estabelecidas nas Normas

Brasileiras.

A sugestio do processo geral de Controle de Qualidade que a LICITANTE
pretende implantar devera ser desenvolvida no inicio da Secdio 2.2, de Monitoraciio da
RODOVIA, e os processos especificos nas analises dos elementos da RODOVIA.

4.13 MELHORAMENTO NA RODOVIA

A Segdo 3.3 das PROPOSTAS, conforme ja salientado no inicio deste Anexo
(seclio 2), exigird alta dose de criatividade das LICITANTES, especialmente para um
projeto com um horizonte de 30 (trinta) anos, ¢ as especificidades da natureza do contrato.

As sugestdes de melhoramento da RODOVIA deverdo ser concebidas em um
cenario de integragdo de multiplos aspectos, tais como a fungdo nacional e intrarregional, no
social e econdmico do corredor que representa, 0s aspectos de urbanismo das suas areas
lindeiras, os impactos sobre 0 meio ambiente, as questdes de paisagismo, 0 processo de
atualidade de seus componentes fisicos e operacionais e outros, com previsdes de suas
tendéncias e potencialidades de relagdes reciprocas.

Os melhoramentos que serdo previstos deverao contemplar, na RODOVIA,
inovagBes em obras € servigos, sempre tendo em mente a visdo sistémica da integragdo das
varias partes que estruturam a RODOVIA e seus impactos no complexo ambiente onde ela
se insere. Eles deverdo ser avaliados em termos de eficiéncia gerencial (e custos), de eficacia
(resultados, especialmente para 0s usuarios, no conceito de "servigo adequado”), de
eqiiidade (no tratamento das classes dos usuarios) e de ambientagiio (no respeito a0 meio
ambiente).

Para o DNER, o principio sintese mais relevante € o de que as inovagdes
poderdo ser atraentes (e aprovadas) quando se comprovar que os beneficios adicionais para
os usuarios serio, pelo menos, iguais (ou superiores) aos eventuais acréscimos nos custos
para este (no caso de o methoramento requerer revisdes nos valores das tarifas de pedagio
no sentido de aumentos), Mas, em uma perspectiva de um contrato de longo prazo como
este, certos tipos de melhoramentos poderdo até resultar em reducdes reais de valores das
tarifas. Por outro lado, determinados tipos de melhoramentos poderdo ser compensados
(para a CONCESSIONARIA) com ajustes no prazo do contrato.

A seguir sdo feitas algumas consideragdes € proposi¢des preliminares do
DNER, para avaliagdo das LICITANTES e decisdes de desenvolvé-las nas PROPOSTAS.
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Poderdo ser utilizados novos materiais, métodos € processos técnica €
economicamente mais vantajosos, resultantes do progresso tecnologico, do que os
atualmente praticados, inclusive em Normas do DNER ou da ABNT, por conta e risco
exclusivos da CONCESSIONARIA.

AMPLIACAO DA CAPACIDADE FiSICA

As LICITANTES poderdo consultar os projetos € os planos funcionais do
DNER para a Rodovia, onde existem varias previsdes de necessidades de obras de
ampliagio de capacidade. Eles estario disponiveis no Distrito com jurisdigdo sobre a
Rodovia (102 DRF).

Todas as obras de ampliagio de capacidade caracterizadas em projetos do
DNER nesses locais, deverdo ser programadas para estarem concluidas em um prazo
méaximo de § (cinco) anos, apos 0 inicio da vigéncia do contrato de concessao.

As demais necessidades previsiveis de ampliagdes de capacidade deverdo ser
programadas e cronogramadas, nas PROPOSTAS em fungdo dos estudos de Capacidade da
Rodovia, ao longo do prazo da Concessdo, adotando-se, como limite maximo de operagdo
da Via, o nivel D.

Nas PROPOSTAS, deverdo ser analisadas as questdes referentes as eventuais
necessidades de desapropriacdes e de serviddes administrativas (itens 20, IX e 23, VII do
Edital de Pré-qualificagdo), bem como de remanejamentos de servicos de utilidade
pablica (quando localizados dentro da faixa de dominio da Rodovia), cujos custos serdo
assumidos pela CONCESSIONARIA.

Também deverdo ser considerados, nas sugestdes de ampliagio de
capacidade da Rodovia, os aspectos de eventuais aumentos na oferta de Servigos aos
usuarios, a serem previstas nas "dreas de servigos", nas margens da faixa de dominio € na(s)
praga(s) de pedagio. As LICITANTES deverdio expor as naturezas desses servigos e suas
localizagBes potenciais, respeitadas as exigéncias de seguranga ¢ fluidez do trénsito.

IMPACTO SOBRE O MEIO AMBIENTE

Tanto nas proposigdes sobre a recuperagao da RODOVIA, quanto sobre as
estratégia de implantagdo dos melhoramentos, as propostas deverao contemplar a analise
das questdes referentes a0s impactos sobre o MEIO AMBIENTE que estardo envolvidos
com este projeto de concessdo, € as exigéncias que a legislagdo € oS orgdos ambientais
demandardo.

Nio se tratario apenas das questOes relacionadas com usinas de
processamento de asfalto € de obtengdo de materiais para obras. Essa questdo envolvera
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também previsdes na questdo ambiental relacionadas com eventuais desapropriagdes
previstas para ampliagdes de capacidade da RODOVIA, uso do solo nas areas lindeira,
conseqiiéncias para as vizinhancas da RODOVIA, impactos visuais, ruidos e vibragdo,
ecossistemas, espécies em extingdo, mangues, qualidade do ar, recursos hidricos, areas de
estacionamento, sitios historicos e arqueologicos, dejetos perigosos, formagio de residuos e
entulhos provenientes das obras, langamento de detritos e terras nas correntes d'agua,
implantagdo de canteiros de obras (esgotos, residuos de cozinhas, lavatorios, provenientes
de lavagens e de trocas de lubrificantes de veiculos), etc.. Para todos esses aspectos as
PROPOSTAS deverdo apresentar, preliminarmente, as medidas de mitigagdo dos efeitos

adversos.

Sobre essa questdo, € relevante atentar que a CONCESSIONARIA realizara,
as suas custas, todos os estudos de impacto ambiental (EIAS) e os respectivos relatorios de
impacto ambiental (RIMAS), além de se responsabilizar pelas obtengbes das competentes
autorizagdes nos processos juntos aos Orgaos responsaveis pela defesa ambiental com
jurisdi¢dio sobre o sitio da RODOVIA.

Finalmente, na questdo ambiental, as PROPOSTAS deverio descrever todo
o processo de monitoragdo que sera implantada, n3o apenas como subsistema de
"sensoriagdo", mas também de "avaliacdes” e o subsistema de "controle, indicando os tipos

de agdes que serdo executadas para manter os parametros ambientais pré-determinados,
durante todo o periodo do contrato de concessio.

SISTEMA ELETRONICO DE CONTROLES

A importincia de uma RODOVIA como o trecho da BR-290/RS na malha
nacional, ao ser explorada no regime de concessdo, requer certas inovagdes que diferenciem
marcantemente as viagens nela realizadas das demais estradas do Pais, onde ndc se cobra
pedagio aos usuarios. Uma dessas inovacdes, desde ja determinada nos trabalhos de
melhoramento, diz respeito ao controle (ou monitorac@o) na operagio do transito. As
PROPOSTAS também deverdo tratar desse sistema sob as opticas da manutencdo,
conservagio € operagéo. Em um dos varios aspectos da operacao propriamente dita, a
CONCESSIONARIA devera implantar, gradualmente, alguns conceitos de "RODOVIA
inteligente", mediante um sistema eletronico de controle do trénsito.

O sistema inicialmente cogitado pelo DNER sera composto por
equipamentos com funcionamento acoplados a0 sistema de mensagens variaveis, em pontos
especialmente selecionados da RODOVIA, sendo destacados, entre outros {(que serao
propostos nos trabalhos constantes da Secdo Melhoramento das PROPOSTAS), os

seguintes:

- Detectores de Pista: constituidos por "loops" magnéticos, ou similares,
instalados em prontos especiais ao longo da RODOVIA, com o objetivo de
registrar a ocupancia das faixas de rolamento e, assim orientar os motoristas
para melhor utilizagio das mesmas, prevenindo a ocorréncia de
congestionamentos;
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- Medidores de Neblina: para serem instalados em pontos de maior incidéncia
desse fendmeno climatico, com a finalidade de informar as condigdes de

visibilidade nas pistas e alertar os motoristas dos cuidados necessarios com a
velocidade dos veiculos e outros procedimentos aconselhados;

. Controladores de Velocidade: constituidos de radares, ou equipamentos
semelhantes, a serem instalados em pontos com maior incidéncia de
acidentes, para emitir mensagens de alerta aos motoristas e, eventualmente,
para registros visando a comprovagido de multas por €xcessos praticados,
apos serem alertados;

- Registradores de Estatisticas de trafego: para a medigdo do volume do
trafego e sua composi¢ao; e

- Qutros dispositivos que as LICITANTES recomendem.

Devera ser implantada uma rede de postos de controle ao longo da
RODOVIA, com comunicagdo "on line" ao Controle Central da Operago, na(s) praga(s) de
pedagio ou em outros pontos, deste que localizados, no maximo, a cada 40 (quarenta)
quildmetros entre eles.

Esse sistema devera estar plenamente implantado e eficaz no prazo de 5
(cinco) anos apos a assungao da RODOVIA pela CONCESSIONARIA.

A sinalizagio de mensagens varidveis devera ser prevista na PROPOSTA,
controlada por sistema a ser proposto pela LICITANTE e objetivara orientar os usuarios,
com informagdes em tempo real, sobre ocorréncias de acidentes que perturbem o livre
transito, desvios, situagdes de neblina, chuvas, previsdes de alteragdes nos valores das tarifas
de pedagio, informagdes educativas de trinsito e de prote¢do do meio ambiente, velocidades
maximas variaveis por faixas de rolamento em certos subtrechos, etc.

Um melhoramento ja determinado neste Edital é a implantagio do sistema
eletrdnico de controle gerencial da operagio da RODOVIA, com a instalagio e
funcionamento eficaz de painéis de mensagens variaveis aos usuarios para informa-los sobre
condigdes climaticas de transito a sua frente. Eles poderdo ser fixados no canteiro central da
RODOVIA, sobre estrutura metalica com altura minima de 6 (seis) metros até a base ©
painel.

Deverdo possibilitar uma alcance visual de aproximadamente 300 (trezentos)
metros, a velocidade de 80 km/h, ndo ofuscantes e colocados de forma que néo prejudique
as condigdes de seguranca dos viajantes e dos pedestres. Nas suas proximidades, deverao
ser instalados medidores de volume de trafego.

Qutras inovagdes a serem implantadas na RODOVIA serdo os sistemas de
medidores automaticos de neblina, de velocidade dos veiculos e de gabarito dos veiculos.
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Ainda no conceito de sistema eletronicos de controle, devera ser avaliada a
sugestio da implantagio de um subsistema de circuito fechado de TV na RODOVIA, em
pontos estratégicos.

NA ARRECADACAO DO PEDAGIOQ

O plano de melhoramento no sistema de arrecadagdo” de pedagio devera
contemplar a implantagio do sistema de identificagio automatica de veiculos, ou
“telepedagio”, com registros por meio de sinais de radio frequéncia, ou uso de cartdes de
crédito emitidos pela CONCESSIONARIA ou por terceiros, € outros sistemas. A
PROPOSTA devera apresentar esse plano.
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ANEXO I
CARACTERISTICAS DA RODOVIA

Este Anexo contém algumas caracteristicas complementares as apresentadas
no Anexo I no Edital de Pré-qualificacdo da concorréncia para exploragdo da RODOVIA
BR-290. Deve ser salientado que sdo informagdes sintetizadas, portanto, preliminares e
parciais, sobre alguns elementos da RODOVIA. O 10€ Distrito Rodoviario do DNER conta
com mais detalhes sobre essas informagdes, € outras, bem como de projetos e planos
funcionais com indicacdes de necessidades de obras e servicos na RODOVIA. Eles deverdo
ser consultados pelas LICITANTES, conforme processo determinado na Segdo IV do
Edital.

No entanto, o DNER considera que a coleta de dados e informagdes que
constario das PROPOSTAS serdo da inteira responsabilidade das LICITANT ES, para o
que elas deverdio realizar seus proprios levantamentos € analises. O que aqui sera
apresentado deve servir como um referencial inicial sobre a situagdo atual desses elementos
da RODOVIA.

Em complementagéo as informagdes apresentadas no Anexo I do Edital nQ
0292/93-00 (Fase I), para efeito de apresentacao dos dados particulares da RODOVIA que
a seguir serdo tratados, sera adotada o estaqueamento a seguir especificado:

- De Osorio a Porto Alegre: quilometragem da BR-290, tendo seu zero em
Osorio e 0 Km 96,6 no acesso a Ponte sobre o rio Guaiba,

- De Porto Alegre ao Entrocamento de entrada para Guaiba, quilometragem
da BR-116, sendo o Km 275,8 no fim da ponte sobre o rio Guaiba e 0 km
291.2 no final da pista dupla, 700 (setecentos) metros apos o viaduto da
intersecdo da BR-116 com a BR-290.

A ponte dupla sobre o rio Guaiba e seus respectivos ramos de acesso estao
incluidos no trecho da RODOVIA a ser objeto da Concessio.

1. PISTAS E ACOSTAMENTOS
As condigdes gerais presentes do pavimento da RODOVIA podem ser
avaliadas como regulares. Alguns segmentos apresentam indices de serventia criticos,

recomendando a realizagio de obras de restauragio.

A estrutura do pavimento bem como as agdes de restauragdo ja executadas
foram apresentadas no Anexo I do Edital n@ 0292/93-00.
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OBRAS DE ARTE ESPECIAIS
Total de obras existentes:
Pontes - 15

Viadutos 19
Passagens Inferiores : 18

DADOS DE TRAFEGO NO SEGMENTO - Além da série historica
durante o tempo em que S€ arrecadou pedagio na BR 290/RS, estardo disponiveis 0s
e transito do DNER, e os seguintes dados:

Km TMD (Agosto/93)
19 8,760

76 17.305

86 29.359
289 18.581*

* Em setembro/93

Obs.: E importante ser ressalvado que 0s levantamentos periodicos de dados
de volumes de trafego, deverdo ter um tratamento estatistico, para obteng@o
dos volumes reais da RODOVIA, tais como: VMD, Volume de Pico, etc... .

FAIXA DE DOMINIO

OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO

Pista Direita
Localizaciio (quilometragem da BR-116) Situacao
Km 275,8 (junto & ponte do rio Guaiba) Barracos
Km 276,05 ao Km 276,3 Barracos
Km 276, Barracos
Km 277,3 ao Km 277,35 Barracos
Km 280,4 ao Km 280,5 Barracos
Pista Esquerda
Localizacio (quilometragem da BR-290) Situacio
Km 940a0Km 959 Barracos
Km 2783 ao Km 281,4 Barracos
Km 281,6 ao Km 283,2 Barracos
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Area Central
Localhacio (quilometragem da BR-116) Situacio
Area interna da intersecdo (BR-116/290) Barracos

4.2, TRAVESSIA DE SERVICOS PUBLICOS

A RODOVIA é atravessada por dispositivos de empresas de servicos de
utilidade publica (CONCESSIONARIA de energia elétrica, telefone e agua), a saber:

Utilizagiio da Faixa de Dominio
BR-290/RS - Osério - Porto Alegre

N° TAC Empresa CONCESSIONARIA Localizagio Tipo de Travessia

070/76 | A¢uicar Gaucho S/A - Agasa Km 03 + 758,60 | Subterrdnea, por  linha
energia elétrica

071776 | Cia Estadual de Energia Elétrica- CEEE Km 03 + 000 Subterrinea, por linha
energia elétrica

166/76 | Cia Estadual de Energia Elétrica- CEEE Km 29 + 000 Linha de energia elétrica

167/76 | Cia Estadual de Energia Elétrica- CEEE Km 23 + 130 Linha de energia elétrica

190/76 | Cia Riograndense Telecomunicagdes CRT Km 5 +400 Linha telefonica

198/76 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 25 + 900 Linha de energia elétrica

016/77 | Madepan - Ind. E Com. Imp. Exp. S/A Km 23 + 000 Rede adutora de agua - 150
mm

040777 | Pirelli - Companhia Industrial Brasileira Km 26 + 300 a | Tubulagio de ago em bueiro

26 + 500 existente

004/76 | Cia Estadua! de Energia Elétrica - CEEE Km 5 + 000 Aédreaem AT.

011/79 | Cia Riograndense Telecomunicagdes- CRT | Km22+120 Rede Telefonica sob Viaduto
RS-110

030/80 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 92 + 000 Aérea

030-2/90 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 62 + 550 Aéreaem A.T.
035/230 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 25 + 140 Aéreaem AT.
036/380 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 3 + 000 Subterranea  em dutos
. existentes

099/80 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 52 + 500 Aéreaem AT

006/81 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 64 + 853 Aérea, com rede de 23 KV

055/81 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 29 + 000 Aéreaem AT.

058/81 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 20 + 000 Aéreaem A.T.

078/81 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 53 + 411 Aéreaem AT,

of 386/81 | Rede Ferroviaria Federal S/A Km 3 + 000 Ocupagio de Area

093/81 | Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre | Km 3 + 800 Tabulagdes de Recalque com
0 = 0,40m

106/81 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 5 + 050 ao | Ramalde A.T.

5+ 900
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114/82 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 67 + 010 Acrea, com rede de 23 KV |
120/82 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 7 + 530 ao | Sentido Longitudinal, Rede
8 + 606 Elétrica
003/83 | Cia Riograndense de Sancamento - Corsan Km 0 + 227 ao | Rede de Esgoto Cloacal
0+ 805
015/83 | Cia Riograndense de Saneamento - Corsan __| Km 22 + 360 Tabulagio de Agua-BTS
098/83 | Dep. Nacional de Obras e Sancamento-DNO | Ac.Av.A Brasil - | Impl. de Diques Sarandi ¢
Cachogirinha Assis Brasil
032/87 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 82 + 200 Rede em A T.
166/87 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 4 + 221 Linha de Energia Elétrica
190/89 | Hidrosul - Sancamento ¢ Hidrologia Km81,60 a 80,37 | Implantacio de Adutora
082/90 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 81,0 a 84,0 Rede de Energia Elétrica
117/91 | Cia Estadual de Energia Elétrica - CEEE Km 23 + 000 Aérea BT
43, RUAS LATERAIS EXISTENTES
Lado Quilometragem Situacio
Lado Direito Km 285,05 até o Km 286,00 nio pavimentada
Lado Esquerdo | Km 278,30 até o Km 281,40 | ndo pavimentada
Lado Esquerdo | Km 285,60 até o Km 286,75 | ndo pavimentada
Lado Esquerdo | Km 286,75 até o Km 287,00 | pavimentada
Lado Esquerdo | Km 287,30 até o Km 287,70 | ndo pavimentada
44, NAO PAVIMENTADA
Lado Direito
Km Referéncia
275,80 Posto do ICM
276,05 -
276,80 | Ilha dos Marinheiros
278,10 -
279,20 Posto Teixeirinha

L2

283,20 Posto Jacui
285,00 Posto Carreteiro
285,25 Eldorado do Sul
286,00 Posto Catavento
286,80 CEEE
287,30 Leiloeiro
288,00 Granja
289.45 Savar
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Lado Esquerdo
Km Referéncia
276,00 Posto do ICM
277,30 Hotel da Ilha
283,40 Itha da Pintada
283,60 Radio Gaucha
284,90 Av. Industrial
285,20 Posto Quero-Quero
286,25 EFFEM
286,75 Maxion
286,90 Olvebra
287,05 Granisul
287,15 Guarani
287,80 Ciarrot
5. DRENAGEM E OBRAS DE ARTE CORRENTES

As condicBes atuais do sistema de drenagem variam no intervalo de
satisfatérias a boas. Existem pequenos problemas localizados que necessitam de solugéo.

6. ELEMENTOS DE SEGURANCA E OPERACAO
6.1 ELEMENTOS DE SEGURANCA

No trecho da BR-290, entre o Km0 e o Km 96.6, ocorreram, em 1992, 909
acidentes. Tais acidentes causaram 176 feridos e 25 mortes. Na BR-116, entre a ponte do
rio Guaiba e o Km 291,2, no mesmo periodo, aconteceram 137 acidentes que causaram 88
feridos e 11 mortes.

6.1.1. SINALIZACAO

As condi¢des atuais da sinalizagio horizontal podem ser avaliadas como
regulares, enquanto a sinalizagao vertical esta em mas condigdes.

A sinalizagdo aérea na RODOVIA ¢ quase inexistente; o que resta encontra-
se em condigdes precarias.
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6.1.2. ILUMINACAO

A iluminagio do entrocamento da BR-290 com a Av. Assis Brasil e a do
trevo de acesso a ponte sobre o rio Guaiba, quando da entrega do segmento da RODOVIA
4 CONCESSIONARIA, estardo em perfeito funcionamento.
6.2. ELEMENTOS DE OPERACAO
6.2.1. POSTO DE PESAGEM DE VEICULOS

No Km 289,4 (quilometragem da BR-116) o DNER construiu um prédio €
respectivo patio para servir de posto de pesagem. Devido ao tempo decorrido desde a
constru¢do até o momento, considerando que o prédio estava abandonado, houve
depredagio. O prédio hoje pode ser considerado como semi-destruido.

6.2.2. POSTOS DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL

Existem 2 (dois) postos da Policia Rodoviaria Federal operando no segmento
da RODOVIA.

O primeiro esta situado no Km 70,0 (quilometragem da BR-290) ¢ segundo
no Km 289.4 (quilometragem da BR-116).
6.2.3. NEBLINA E VENTOS

Observa-se a presenca de neblina, principalmente no periodo de inverno, do
Km 65,0 ao Km 95,0 e do Km 275,8 ao Km 291,2.

O segmento da RODOVIA entre o Km 0,0 ¢ 0 Km 15,0 séo sujeitos a ventos
fortes.
6.2.4. GABARITO VERTICAL DOS VIADUTOS

Apenas os viadutos do Km 44,0 e do Km 80,0 possuem gabarito de altura
inferior ao das normas, apresentando um véo livre de 5,40 m.
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ANEXO III

RELACAO DOS BENS PASSIVEIS DE SEREM CEDIDOS PELO DNER A
CONCESSIONARIA

A definicdo sobre os bens da Unido, 'atualmente sobre a responsabilidade do
DNER, que serdo transferidos a CONCESSIONARIA sera resultante de um processo
negociado.

Ao mesmo tempo em que o DNER esta realizando o inventario de todos os
bens, moveis e imoveis, disponiveis € em uso na RODOVIA, as LICITANTES, ao
elaborarem suas PROPOSTAS, deverdo iniciar (e, se possivel, também caracterizar €
localizar) esses ativos, para servir de base as negociagdes.

O final do processo, todavia, somente ocorrera em um periodo de 60
(sessenta) dias apds o inicio da vigéncia do contrato de concessio, com todo o detalhamento
exigido pela legislago.

A seguir serdo indicados preliminarmente alguns desses ativos, ainda
caracterizados de forma agregada, que deverdo ser objetos dessa transferéncia:

- O trecho da BR-290 definido no Anexo I do Edital de Pré-qualificagio n2
0292/93-00, incluindo as faixas de rolamento (centrais e transito local, com
suas respectivas bases, subbases e revestimentos), OS respectivos
acostamentos, a faixa de dominio, canteiro central, os acessos, trevos,
retornos, pontes, viadutos, marcos quilométricos, postes, defensas, aterros,
taludes, sinalizagdes e tudo mais que se encontra no interior demarcado pelas
cercas;

- A Praca de Pedagio do Km 19, incluindo edificagdes, equipamentos €
patios,

- Pedreira do Km 30, lado direito, de propriedade do DNER;

- Terreno com 640 m2, antiga sede da residéncia do DNER, em Osério,
ocupando com prédio de mau estado de conservagdo; €

- Prédio semi destruido construido para ser Posto de Pesagem, no Km 289, 4.
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TERMO DE ENCERRAMENTO

Este Edital de n2 0292/93-00 possui 63 (sessenta e trés) folhas
numericamente ordenadas.

Brasilia, 02 de maio de 1994.

>

Eng® Fabiano  Vivacqua
Diretor Geral do D)?ER
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