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APRESENTACAO

INTRODUCAO
Conteuado e Estrutura do PER

Tendo em vista a contratagdo, mediante concessao, da exploragdo das Rodovias BR-116/PR,
BR-376/PR e BR-101/SC, Trecho Curitiba/PR — Florian6polis/SC, e respectivos acessos, vias marginais
e ciclovias, daqui por diante designadas RODOVIA, apresenta-se o presente documento, que se constitui
no PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA —PER. A RODOVIA é composta pelos seguintes
trechos: Contorno Leste de Curitiba, da extremidade norte, na intersecdo com a BR-116/PR (km 71,1),
até a intersecao sul com a BR-116/PR (km 115,2), incluindo ramos e al¢as nas extremidades norte e sul;
BR-376/PR, da extremidade norte dos ramos da intersecao com o Contorno Leste de Curitiba, até a Divisa
PR/SC; BR-101/SC, da Divisa PR/SC até a cabeceira Norte das pontes sobre o Rio da Madre (km
244,680)!, e mais 81,9 km de vias marginais pavimentadas incorporadas a BR-101/SC?, e mais o
conjunto de 11,36 km Vias Marginais ou Laterais, pavimentadas, implantadas ou em processo de
implantaciio no trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680°.

Este PER especifica as condigdes para a execucao do Contrato de Concessao da RODOVIA
e incorpora seu Projeto Bésico, constituido pela relagdo e caracterizacdo dos servigos e obras previstos
para realizagdo, pela Concessionaria, ao longo de todo o periodo de concessdo, normas e
especificagdes pertinentes, além de seus cronogramas de execugao.

Todos os itens integrantes deste PER sdo definidos em termos de:

— Escopo dos Servigos, onde se definem os servicos e obras a executar e sua abrangéncia,
ou seja, o que fazer;

— Procedimentos Executivos, onde se especificam os critérios e requisitos minimos
exigidos para o desenvolvimento dos servicos e execucao das obras previstas, ou seja, como fazer;

— Parametros de Desempenho, onde se definem as especificacdes e os indicadores de
avalia¢do dos padrdes requeridos, ou seja, a qualidade dos servicos e obras;

— Cronogramas de Execucdo, onde se estabelece a cronologia para implementagdo dos
servicos e obras obrigatorios previstos, ou seja, quando fazer.

Os itens deste PER estao classificados como obrigatorios e ndo obrigatorios. Definem-se
como obrigatorios as obras e servigos cuja data de conclusdo de execugao ou de implantagdo encontra-
se aqui fixada, devendo seu cronograma ser cumprido ou, se revisto, efetuada a revisdo da tarifa
basica de pedagio. S@o obras e servicos ndo obrigatdrios aqueles cujos cronogramas sdao apenas
indicativos, ndo devendo ser exigidos seu cumprimento, mas o atendimento aos Pardmetros de
Desempenho especificados.

A estrutura analitica apresentada a seguir resume o0s encargos ¢ responsabilidades da
Concessionaria, por meio dos diversos itens de servicos e obras previstos para a exploragao da

! Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolugdo n°® 3.881, de 22.08.2012.

2 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisio Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011

3 Redacdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n° 3.881, de 22.08.2012.
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RODOVIA. Gradualmente, na medida em que venham a ser executadas as obras previstas neste PER,
seus novos elementos serdo incorporados a RODOVIA.

A exploragao da RODOVIA, mediante cobranca de pedagio, contempla duas etapas distintas:

— Trabalhos Iniciais, abrangendo os servi¢os necessarios para que se atinjam os requisitos
minimos para o inicio da cobranga do pedagio, com duracdo de 6 meses, compreendendo,
basicamente, os servicos e obras de recuperagdo emergencial do trecho, a elaboragdo dos cadastros e
primeira monitoragdo de suas estruturas fisicas e a implantacdo de instalagdes e equipamentos
operacionais ¢ de conservagdo e manutengao;

— Trabalhos ao Longo da Concessdo, com duragdo de 24 anos e 6 meses, iniciando-se ao
término dos Trabalhos Iniciais, apds o inicio da arrecadacdo do pedagio, compreendendo,
basicamente, os servi¢os de Conservagao do trecho rodoviario, sua Monitora¢ao, os servigos ¢ obras
de sua Recuperacao, Manutengdo ¢ Melhoramentos, além da Operagdo do trecho rodoviario e a
prestagdo de servigos aos seus usuarios.

Projetos Executivos

Para qualquer dos itens do escopo dos servigos deste PER, mesmo onde nao esteja
explicitamente indicado, antes de iniciar qualquer servico ou obra de Recuperagao e de Melhoramentos,
ou, ainda, de Manutengao ou Operagao, quando algum elemento adicional for incorporado a RODOVIA,
a Concessionaria devera apresentar a ANTT os respectivos Projetos Executivos, além dos respectivos
cronogramas detalhados de suas implementacdes. Os projetos deverdo ser elaborados de acordo com a
regulamentagdo da ANTT a respeito e, também, com as normas do DNIT pertinentes.

Dessa forma, o Projeto Executivo somente ¢ dispensavel quando os servicos apenas
promoverem a recomposi¢do exata do elemento da RODOVIA — neste caso, esta informagdo deve
ser fornecida antes do inicio da execugdo da obra.

Os servigos e obras obrigatorios somente poderdo ser iniciados apos a aceitagdo, pela ANTT,
dos respectivos Projetos Executivos. Neste caso, seu envio devera considerar o respectivo prazo para
sua analise, por parte da ANTT, compativel com a complexidade da intervencdo. Deverdo, ainda, ser
observados os aspectos ambientais, de acordo com a legislagao em vigor.

Todas as obras ¢ servigos a serem realizados na RODOVIA deverao ser norteados, nas fases
de projeto e execucao, pelas normas e especificacdes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel, pelos
documentos técnicos pertinentes da ABNT e outras normas aceitas pela ANTT. Na execucdo das
diversas fases dos projetos e obras, deverdo ser considerados os seguintes elementos basicos, sem a
eles se limitarem:

Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais — DNIT;

— Instrugdes para Superelevacao e Superlargura em Projetos Rodoviarios — DNIT;

A Policy on Geometric Design of Rural Highways — AASHTO,

Manual de Sinalizagao — DNIT;

Album de Projetos Tipo de Dispositivos de Drenagem — DPP/DNIT;
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— Especifica¢des Gerais para Obras Rodoviarias — DNIT;
— Especifica¢des de Servigos de Drenagem — DPP/DNIT;
— Highway Capacity Manual — Transportation Research Board.

A relacdo das especificagdes a adotar, que deverdo conter os procedimentos executivos € 0s
parametros de desempenho a serem atingidos para as diversas obras, deverd constar dos Projetos
Executivos. Para servicos ndo previstos pelas especificagdes do DNIT, deverdo ser apresentadas
especificagdes particulares. As informagdes constantes deste PER integram o Projeto Basico, e espelham
as diretrizes gerais a serem seguidas no detalhamento dos Projetos Executivos. No entanto, as
especificagdes apresentadas indicam a qualidade minima requerida para os servigos, devendo ser alteradas
na medida em que novos materiais e técnicas venham a surgir, sendo submetidas, sempre, a aceitacao da
ANTT, nao ensejando revisao da tarifa basica de pedagio.

A Concessionaria devera informar, nos Cronogramas Fisicos e Financeiro, o valor que destinard a
execucao de todos os projetos relativos a execucao dos servigos e obras previstos e sua distribui¢do ao longo
do periodo de concessdo. Este servigo ¢ considerado ndo obrigatdrio, ou seja, os Cronogramas sao apenas
indicativos, devendo ser exigidos o atendimento aos parametros aqui especificados.

Meio Ambiente

No que tange a matéria de prote¢do ambiental, todas as obras e servicos na RODOVIA
deverdo ser realizados em conformidade com o mais recente corpo normativo ambiental, nos niveis
federal, estadual e municipal. Isto inclui as instru¢des de servigo, normas e regulamentos, tais como
Instrugdes e Procedimentos do DNIT, Base Legal adotada pelo IBAMA e pelos Orgdos Ambientais
Estaduais, Leis Federais e Estaduais de Meio Ambiente, Resolugoes do CONAMA e Resolucoes da
ANTT. Sem esgotar esse conjunto normativo, devem ser seguidos os seguintes Instrumentos:

— Lei N°6.938/1981 — Dispoe sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente;

— Decreto N° 96.044/1988 — Aprova o Regulamento para o Transporte Rodoviario de
Produtos Perigosos e da outras providéncias;

— Resolugdo CONAMA N° 237/1997 — Regulamenta os aspectos de licenciamento
ambiental estabelecidos na Politica Nacional do Meio Ambiente;

— Resolugdo ANTT N°420/2004 — Aprova as Instrugdes Complementares ao Regulamento
do Transporte Terrestre de Produtos Perigosos;

— Resolugdo ANTT N° 1.187/2005 — Dispde sobre os Procedimentos de Execu¢ao de Obras
e Servicos pelas Concessiondrias nas Rodovias Federais Reguladas pela ANTT;

— ABNT NBR 14.095/2003 — Area de Estacionamento para Veiculos Rodoviarios de
Transporte de Produtos Perigosos;

— DNIT/2005 — Instrugdes de Protecao Ambiental das Faixas de Dominio ¢ Lindeiras das
Rodovias Federais;

— DNIT/2005 — Manual para Atividades Rodoviarias Ambientais;

— DNIT/2005 — Manual Rodovidrio de Conservagao, Monitoramento e Controle Ambientais.
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A Concessionaria devera obter, junto aos 6rgados integrantes do Sistema Nacional de Meio
Ambiente — SISNAMA, todas as licencas e autorizagcdes previstas na legislagdo vigente, para
execugao de obras e servigos passiveis de licenciamento ambiental e daquelas intervengdes associadas
ou decorrentes, tais como areas de apoio, acampamento, areas de empréstimo, jazidas e areas de
deposicao de material excedente, observando-se as diversas fases do licenciamento.

Quando as intervengdes incluirem areas privativas de terceiros ou que estejam sob jurisdigao
de municipios, a Concessiondria devera obter também todas as autoriza¢des necessarias. Além disso,
a Concessionaria devera encaminhar 8 ANTT cépia de todas as licencas ambientais e autorizagdes
exigidas ou informar quando as mesmas nao forem necessarias.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental regular, da
imposicao de penalidades por descumprimento de exigéncias contidas na legislagdo ambiental e das
clausulas estabelecidas em Termos de Ajustamento de Conduta, serdo assumidos integralmente pela
Concessionaria, ndo ensejando revisdo da tarifa basica de pedagio.

A Concessiondria devera enviar 8 ANTT, semestralmente, Relatério de Acompanhamento
Ambiental, conforme descrito no Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA.

A ANTT acompanhara o processo de Licenciamento Ambiental dos empreendimentos e
atividades relativos a concessdao por meio das informagdes fornecidas quando da apresentagao dos
Projetos Executivos, do Relatéorio de Acompanhamento Ambiental, a ser elaborado pela
Concessiondaria de acordo com modelo da ANTT, e de vistorias periddicas.

O gerenciamento ambiental da Concessiondria deverd conter um Plano de Gerenciamento
de Risco — PGR e um Plano de A¢ao de Emergéncia — PAE para o transporte de produtos perigosos,
que deverdio ser elaborados sob a orientagio dos Orgdos Ambientais Federal e Estaduais com
jurisdi¢do sobre o trecho concedido, e deverao ser apresentados a ANTT para aceitagao.

Os principais empreendimentos e atividades sujeitos ao Licenciamento Ambiental estao
descritos na Resolugdo CONAMA n° 237/1997; no entanto, casos mais especificos dependem do
poder discricionario do 6rgao ambiental competente.

No processo de Licenciamento Ambiental, a Concessiondria devera requerer, junto aos
orgdos do Poder Publico responsdveis, as Licengas Ambientais especificas para cada etapa dos
empreendimentos e atividades previstos, bem como ficar atenta aos prazos de validade das licengas,
efetuando as devidas renovagdes.

A Concessionaria devera implantar, até o final do 2° ano de concessao, um Sistema de Gestao
Ambiental, com base na Norma NBR ISO 14001, da Associac¢do Brasileira de Normas Técnicas —
ABNT, equivalente a Norma ISO 14001 da International Standards Organization, e suas
atualizagdes. Até o final do 2° ano de concessdo, devera ser apresentado relatorio que demonstre a
implantagdo, pela Concessionaria, do citado Sistema.
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Sistema de Gestao de Qualidade

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos neste PER, a
Concessionaria devera implantar, at¢ o final do 2° ano de concessdao, um Sistema de Gestao de
Qualidade dos Servicos ¢ Obras, com base na Norma NB 9004, da Associacao Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT, equivalente a Norma ISO 9004 da International Standards Organization, e suas
atualizagdes. Até o final do 2° ano de concessdo, devera ser apresentado relatdrio que demonstre a
implantagdo, pela Concessionaria, do citado Sistema.

Sistema de Telefonia Gratuita

A Concessiondria devera disponibilizar aos usuarios da RODOVIA um servigo telefonico
gratuito, de facil memorizacdo e acionamento, sob a responsabilidade de atendimento pelos
operadores do CCO, para emergéncias, reclamagdes, informagdes, sugestdes, etc. Este nimero devera
ser amplamente divulgado aos usudrios através de meios de sinalizacdo ao longo da RODOVIA e
demais dispositivos publicitarios, como folhetos, campanhas nos veiculos de comunicagdo de massa,
etc, de forma a promover sua crescente utilizacao.

Projeto e Planejamento Operacional

Cabera a Concessionaria apresentar a ANTT, previamente a arrecadacao do pedagio, Projeto
Executivo Operacional, onde sera proposto o modelo de operagdo, que abrangera a implantagao e
integracdo dos Sistemas de Controle Operacional, Comunicagdo, Monitoragdo, Sensoriamento,
Pesagem, Arrecadacdo de Peddgio, e de Assisténcia aos Usudrios, bem como Planejamento
Executivo.

O Projeto Executivo devera contemplar a condi¢do de melhoramento continuo dos
equipamentos e sistemas. Todos os procedimentos técnicos, operacionais e¢ administrativos,
referentes as fungdes operacionais, deverao estar consubstanciados em manual proprio, que devera
ser elaborado pela Concessiondria. No Planejamento Executivo devera estar previsto o cumprimento
rigoroso dos prazos exigidos neste PER.

Fiscalizacao da Concessao

A fiscalizacdo da concessdo serd efetuada diretamente pela ANTT, com o concurso eventual
de terceiros — empresa ou entidade conveniada ou selecionada pela ANTT. No exercicio das suas
atribuicdes, os encarregados pela fiscalizacdo da concessdo terdo livre acesso, em qualquer época,
aos dados relativos a administragao, a contabilidade e aos recursos técnicos, economicos ¢ financeiros
da Concessionaria, assim como as obras, aos equipamentos e as instalagdes integrantes ou vinculadas
a concessao.

A fiscalizacdo da concessdo terd por objetivo assegurar o cumprimento dos encargos
previstos neste PER. As atividades da Fiscaliza¢do da concessdo compreenderdo, especialmente, o
controle, por resultados, da execugao dos servigos e obras previstos, com énfase na observancia das
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especificagdes, parametros e padrdes de qualidade estabelecidos neste PER e nas normas técnicas
aplicaveis.

Constitui também objetivo da fiscalizagdo da concessao assegurar aos usudarios a prestacao,
pela Concessionaria, de servigo adequado, nas condi¢des definidas no Edital. Para fazer frente as
despesas relativas a fiscalizacdo da concessdo, foi previsto um montante de recursos que a
Concessiondria devera obrigatoriamente disponibilizar para tal finalidade. O valor a ser repassado
pela Concessionaria serd o previsto no Cronograma Financeiro.

Verba para Aparelhamento da Policia Rodoviaria Federal

A Concessiondria devera, nos moldes a serem submetidos e aceitos pela ANTT, firmar
Convénio com o Departamento da Policia Rodoviaria Federal para, mediante desembolso de recursos
financeiros no valor maximo anual estabelecido no Cronograma Financeiro, promover o
aparelhamento necessario a execucao dos servigos de policiamento e apoio na RODOVIA. Este valor
sera reajustado com o mesmo indice € na mesma data de reajuste e revisdo da tarifa de pedagio. Os
valores nao utilizados anualmente ensejardo revisao da tarifa basica de pedagio.

Verba para Desapropriacgoes e Desocupacgoes

Esta prevista a destinagdo, no Cronograma Financeiro desta RODOVIA, de recursos para a
promocgao de desapropriacdes e desocupacdes. Este valor serd reajustado com o mesmo indice e na
mesma data de reajuste e revisdo da tarifa de pedagio. Os valores ndo utilizados anualmente ensejarao
revisdo da tarifa basica de pedagio.

Recursos para Desenvolvimento Tecnologico

Para a eclaboracdo de estudos e projetos que se caracterizem como destinados ao
desenvolvimento tecnoldgico, em pesquisas de interesse da concessdo, de acordo com
regulamentacdo da ANTT, foi previsto um montante de recursos que a Concessionaria devera,
obrigatoriamente, disponibilizar. Anualmente, a parcela dos recursos previstos nao utilizada para esta
finalidade, sera excluida do Cronograma, conforme previsto em regulamentagdo da ANTT.

Area para Estacionamento e Transbordo de Veiculos de Transporte de Cargas Perigosas

E prevista a disponibilizagdo, pela Concessionaria, até o final do 2° ano de concessdo, de
uma area da RODOVIA para o estacionamento e transbordo de veiculos de transporte de cargas
perigosas. Até o final do 1° ano de concessdo, a Concessionaria devera buscar as entidades
representativas do setor e apoia-las na elaboragdo de projeto para a execucdo das instalagdes
necessarias e sua futura exploracdo, apresentando-o & ANTT para autorizagdo. O projeto devera
prever que o Onus de sua implantag¢do, inclusive acessos e sinalizacdo indicativa, operagdo e
manuten¢ado seja de responsabilidade de seus usudrios.
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ESQUEMA LINEAR
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EXTENSAO: 405,9 km*
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714
92,9
102,4
635
47,0
666,6
685,5
2
6.4
27,5
39,1
415
57,8
78
83,6
87,8
105,4
12,4
118,3
121,8
124,2
132,0
138,0
142,1
146,0
156,7
162
165,4
181,3
184,3
193,0
196,1
204,8
2074
2185
220,0
243,0*
244.7*

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Inicio do Lote - Extr. Sul da Inters. c/ BR-116 Norte - Inicio do Contomno Leste de Curitiba
Entroncamento BR-277 (Paranagud)

Entroncamento BR-376 - km 616,6

Praga de Pedagio

Rincéo (Entroncamento PR-281 - Tijucas do Sul)

Alto da Serra

Divisa PR/SC - km 0,0

Praga de Pedagio

Garuva (Entroncamento p/ Guaratuba)

Piranbeiraba - Entroncamento SC-301 (S&o Bento do Sul)

1° Acesso a Joinville (Expoville)

2° Acesso a Joinville (R. Ottokar Doerfell)

Entroncamento BR-280 (Séo Francisco do Sul/LE e Jaragua do Sul/LD)
Praga de Pedagio

Entroncamento SC-474

Barra Velha

Acesso Penha

Entroncamento BR-470 (Navegantes e Blumenau)

Entroncamento SC-470 (llhota e Itajai)

Acesso a ltajal

Entroncamento BR-486 (Brusque e Itajai)

Balneario Camburid

Inicio Transp. do Morro do Boi (Pistas Separadas) - Tunel com 1.084m e Galeria
Final Transposigdo do Morro do Boi

Travessia de Itapema

Entroncamento SC-412 (Porto Belo)

Praca de Pedagio

Tijucas - Entroncamento SC-411 (Canelinha)

Entroncamento SC-410 (Governador Celso Ramos)

Entroncamento SC-409 (Armacéo da Piedade e Palmas)

Rio Biguagu - Inicio da Travessia da Grande Floriandpolis

Entroncamento SC-408 (Antdnio Carlos) e Inicio do Contorno de Floriandpolis
Acesso Norte Florianopolis

Entroncamento BR-282 (Acesso Prinicipal a Floriandpolis)

Acesso a Palhoga e Sto Amaro da Imperatriz - Final da Trav. da Grande Florian6polis
Final do Contorno de Floriandpolis

Praca de Pedaaic

Cabeceira Norte da Ponte s/ Rio da Madre — Final do Lote

* Redagdo dada pela 4° Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolugdo n.° 3.881, de 22.08.2012.

CONVENGAO
= Trecho da rodovia existente
et Trecho da rodovia a duplicar

Praca de Pedagio prevista
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CARACTERISTICAS ESPECIFICAS

Recuperacio dos Sistemas Elétricos e de [luminagao

Deverao ser implantados, no minimo, os seguintes quantitativos:

[luminagdo de Vias Principais - em pista simples: 0 km
- em pista dupla: 101,0 km
[luminagdo de Vias Laterais, em pista simples: 20,7 km
Iluminagdo de passarelas e entornos: - em pista simples: 1 unidades
- em pista dupla: 31 unidades
- em pista tripla: 3 unidades
[luminag¢do de trevos e entroncamentos: 10 unidades
Iluminagao de retornos: 55 unidades
Iluminagao de acessos: 18 unidades
Iluminagdo de passagens subterraneas e entornos: 80 unidades
[luminagdo de paradas de onibus: 18 unidades
[luminagao de locais de travessias de pedestres: 12 unidades
Iluminacao de Postos da PRF: 6 unidades

[lumina¢ao de Postos de Fiscaliza¢do Fazendaria: 2unidades

Centro de Controle Operacional - CCO

Deverao ser construidos e disponibilizados, pela Concessionaria, 2 Postos de Fiscalizagao
da ANTT, em locais a serem definidos pela ANTT, e totalmente recuperados e reformados um total
de 6 Postos da Policia Rodoviaria Federal - PRF, também definidos pela ANTT.* A partir do inicio
da Concessao serao incorporados 2 novos Postos da PRF e durante o periodo da Concessao 1 Posto
da PRF devera ser substituido.

Sistema de Controle de Trafego

Deverao ser disponibilizados e implantados, no minimo, os seguintes equipamentos:

12 unidades de detec¢do e sensoriamento de pista, distribuidas estrategicamente ao longo

da RODOVIA;®

4 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisio Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.630, de

09.02.2011

5> Redagdo dada pela 4* Revisfo Ordinaria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n® 3.783, de

15.02.2012

6 Redacdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n° 3.881, de 22.08.2012.
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— 9 unidades de Painéis de Mensagens Variaveis Fixos, distribuidos estrategicamente ao
longo da RODOVIA;’

— 5 unidades de Painéis de Mensagens Variaveis Moveis, a serem utilizados em pontos
estratégicos ao longo da RODOVIA;

— 3 Estagdes Meteorologicas, distribuidas estrategicamente ao longo da RODOVIA;®

10 detectores de altura, localizados junto aos Postos de Pesagem,;

— 11 veiculos utilitarios para a inspe¢do de trafego, devidamente equipados;’

2 motocicletas para apoio operacional;'°

— Sistema de Circuito Fechado de TV — CFTV, com cameras distribuidas estrategicamente
ao longo da RODOVIA, de modo a visualizar seus principais locais, conforme estabelecido no
Capitulo 6 —- OPERACAO DA RODOVIA, com, no minimo, 260 cameras;''

— 196 unidades'? de monitoragio eletronica de velocidade (sistema de controle de
velocidade), fixas e ostensivas, distribuidas estrategicamente ao longo da RODOVIA.!?

Sistema de Arrecadacio de Pedagio

Localiza¢ao Referencial das Pragas:

— P-01: BR 376/PR — km 635,0;

P-02: BR 101/SC — km 2,0;

P-03: BR 101/SC — km 78,0;

P-04: BR 101/SC — km 162,0;
— P-05: BR 101/SC — km 221,0;

A Praca de Pedagio P-O5atual interrompera suas atividades no 5° més do 6° ano e a nova
Praca P-05, a ser construida no km 243,0 devera iniciar as atividades no 5° més do 7° ano da
Concessao'*.

7 Redacdo dada pela 6* Revisdo Ordindria e 7* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n° 4.276, de
17.02.2014.

8 Redacdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n° 3.881, de 22.08.2012.

% Redacdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.

10 Redagdo dada pela 4* Revisdo Ordinaria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.783, de
15.02.2012

! Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordinaria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.

12 Redagdo dada pelo 6° Termo Aditivo ¢ 19* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagio n° 133, de
27.05.2024.

13 Redagdo dada pelo 6° Termo Aditivo ¢ 19* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagio n° 133, de
27.05.2024.

14 Redacdo dada pela 6* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 4.122, de 12.06.2013
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Sistema de Pesagem!®

Existem 2 Postos de Pesagem fixa na RODOVIA, no km 14,0 e no km 151 da BR-101/SC,
que deverao ser reformados e recuperados.

Deverao ser implantadas mais dois Postos de Pesagem fixa na RODOVIA, sendo um na BR-
376/PR entre os km 647 e 666, sentido Sul ¢ um na BR-101/SC entre os km 165,4 ¢ 0 132,0 no sentido
Norte. '

Sistema de Telecomunicacdes!’

Sistema de Assisténcia ao Usuario

Deverdo ser disponibilizados e mantidos em regime de plantdo, no minimo, os seguintes
veiculos e equipamentos:

— 10 Ambulancias de Resgate — Tipo C, devidamente equipadas, localizadas, no minimo, 1
por Base Operacional;'®

— 4 Ambulancias de suporte avangado — Tipo D, devidamente equipadas, localizadas
estrategicamente em Bases Operacionais a serem definidas pela Concessionaria em funcao das
necessidades;

— 12 Guinchos Leves; devidamente equipados, localizados, no minimo, 1 por Base
Operacional;"

— 4 Guinchos Pesados, localizados estrategicamente em Bases Operacionais a serem
definidas pela Concessionaria em fun¢io das necessidades;’

— 4 Caminhdes Pipa, 2 Caminhdes para apreensao de animais, 1 caminhdo multiuso com
guindaste Munck e 1 equipamento Bobcat, localizados estrategicamente em Bases Operacionais a
serem definidas pela Concessionaria em funco das necessidades.?!

Deverio ser implantadas, no minimo, 9 Bases Operacionais ao longo da RODOVIA.??

15 Redacdo dada pela 8* Revisdo Ordinéria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n® 5.014, de
18.02.2016.

16 Redagdo dada pela 4* Revisdo Ordinaria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 3.783, de
15.02.2012

17 Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordinaria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolu¢io n® 5.014, de
18.02.2016.

18 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolugdo n® 3.881, de 22.08.2012.

19 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolugdo n® 3.881, de 22.08.2012.

20 Redagdo dada pela 4° Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolugdo n® 3.881, de 22.08.2012.

2l Redagio dada pela 4* Revisdo Ordindria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n® 3.783, de
15.02.2012

22 Redagio dada pela 3* Revisdo Ordindria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n°3.630, de
09.02.2011
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| RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA

INTRODUCAO

A RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA ¢ constituida pelas obras e servigos a serem
realizados com o objetivo de recuperar a funcionalidade e as caracteristicas técnicas e operacionais
do sistema rodoviario, devendo compensar, completamente, a manutengao postergada no periodo
anterior a concessao, dentro dos padroes estabelecidos.

Nos itens a seguir, sao estabelecidos o Escopo dos Servigos, os Procedimentos Executivos,
os Pardmetros de Desempenho e o Cronograma de Execucdo, no que se refere # RECUPERACAO
GERAL DA RODOVIA, divididaem TRABALHOS INICIAIS e RECUPERACAO DA RODOVIA.

Todos os itens referentes 8 RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA sio considerados
néo obrigatodrios, conforme descrigdo contida no Capitulo APRESENTACAO. Dessa forma, seus
Cronogramas de Execucao sao meramente indicativos, apesar de, obrigatoriamente, deverem ser
concluidos os TRABALHOS INICIAIS até o 6° més de concessdo ¢ a RECUPERACAO DA
RODOVIA até¢ o 5° ano de concessao. No caso das Vias Marginais incorporadas a Recuperagao
devera se dar até o 8° ano da concessdo? e no caso da pista existente do trecho da BR-101/SC, do
km 221,040 ao km 244,680, a Recuperacio devera se dar até o 11° ano®*. As obras e servigos deverdo
ser programados de modo a que sejam cumpridos os Parametros de Desempenho previstos.

1.1 TRABALHOS INICIAIS

Os TRABALHOS INICIAIS compreendem as obras e servigos que a Concessionaria devera
executar nos primeiros 6 meses da concessao, antes da autorizagdo, pela ANTT do inicio da cobranca
de pedagio na RODOVIA, com o objetivo de eliminacao dos problemas emergenciais que impliquem
em riscos pessoais e materiais iminentes, provendo-a dos requisitos minimos de seguranca e conforto
a0s usuarios.

Também sao considerados TRABALHOS INICIAIS as monitoragdes iniciais das estruturas
fisicas da RODOVIA, executadas de acordo com as caracteristicas descritas no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA, logo apés a elaboragdo de seus cadastros, além dos servigos de
aquisicdo de equipamentos e implantagao de sistemas imprescindiveis a operagdo da RODOVIA e
para o atendimento aos usudrios, conforme disposto no Capitulo 6 — OPERACAO DA RODOVIA,
ambos previstos para os primeiros 6 meses da concessdo, antes do inicio da cobranca de pedagio.

Assim, no que se refere a fase de RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA, os
TRABALHOS INICIAIS compreenderdo todas as obras e servicos que a Concessionaria devera
realizar previamente a arrecadacao do pedagio e que, portanto, deverdo estar concluidos até o final
do 6° més apos o inicio da concessao.

23 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordindria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011
24 Redagdo dada pela 6* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 4.122, de 12.06.2013
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Respeitadas eventuais alteracdes decorrentes do processo de evolucao tecnologica, as agdes
da Concessionaria deverao obedecer, em todos os seus aspectos, aos padrdes técnicos aqui
especificados. Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessionaria
devera apresentar a8 ANTT relatério detalhado, com registros fotograficos, consolidando todos os
servigos efetivamente executados, com as respectivas quantidades, em projeto as built (como
construido). Apos andlise desses relatorios e constatacdo da qualidade e suficiéncia dos trabalhos
executados, a ANTT os aceitara e atestara sua conclusao.

1.1.1 PAVIMENTO
1.1.1.1 Escopo dos Servicos

Inicialmente, devera ser realizado pela Concessiondria o cadastro do pavimento da
RODOVIA, que inclui a coleta das informagdes existentes sobre o histdrico das intervengdes. Essas
informagdes, fundamentais para o entendimento do comportamento atual do pavimento e para
previsdo de seu comportamento futuro, irdo subsidiar a defini¢do das obras e servicos a serem
realizados nos TRABALHOS INICIAIS e, em conjunto com os resultados da monitora¢ao inicial, a
elaboragdo dos projetos relativos a fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA. O cadastro devera
compreender, no minimo:

— Levantamento da estrutura do pavimento, com identificacao do tipo de material de cada
camada e sua classe, data de execugdo, espessura, Modulo de Resiliéncia — MR (kgf/cm?) e Indice de
Suporte Califérnia — CBR;

— Determinagdo da largura das faixas de trafego, de seguranca e dos acostamentos.

Considerando as condi¢cdes e os Parametros de Desempenho estabelecidos para os
TRABALHOS INICIAIS, deverao ser executados, no minimo, os seguintes servigos no pavimento:

— Reparos localizados, necessarios para correcao estrutural e funcional do pavimento das
pistas de rolamento, acostamentos e faixas de seguranga, em segmentos criticos;

— Eliminagado de desniveis existentes entre o bordo da pista de rolamento € o acostamento
superiores ao valor admissivel, conforme estabelecido nos Pardmetros de Desempenho;

— Eliminagao de desniveis existentes entre faixas de trafego;

— Outros servigos destinados a melhoria das condi¢des de conforto ao rolamento em
segmentos criticos;

Além disso, devera ser prevista a varredura constante das pistas, dos acostamentos e das
faixas de seguranga, com a retirada de elementos indesejaveis, tais como areia, pedras, fragmentos de
pneus, detritos organicos (animais acidentados, vegetacdo, etc) e quaisquer outros prejudiciais a
seguranca dos usuarios, inclusive aqueles langados por veiculos ou pela populagdo lindeira.
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1.1.1.2 Procedimentos Executivos

A partir da analise das condi¢des funcionais e estruturais determinadas, deverao ser tomadas
todas as medidas de modo que o pavimento das pistas, dos acostamentos e das faixas de seguranca
atenda aos limites prescritos para esta fase. Independentemente do atendimento aos limites
estabelecidos, a Concessiondria ndo devera se eximir da responsabilidade pela solucdo de problemas
de irregularidades localizadas, contidas em segmentos que indiquem parametros de desempenho
toleraveis. Enquadram-se nesta situacdo os abatimentos de pista causados por problemas geotécnicos
ocorridos em terrenos de fundacdo de aterros, nas encostas adjacentes ou no proprio terrapleno, os
quais, necessariamente, deverdo ser solucionados.

Em fungdo da avaliagdo das condi¢des de superficie e aspectos estruturais verificados,
intervengoes devem ser programadas, distribuidas ao longo dos primeiros 6 meses de concessao, de modo
a corrigir defeitos e inconformidades, em especial, a presenca de buracos ou panelas, deformagoes
plasticas ou afundamento. Também deverdo ser programadas intervengdes de forma a eliminar e prevenir
a ocorréncia de flechas nas trilhas de roda superiores ao valor limite, de desnivel entre faixas de trafego
contiguas, de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento superior ao valor admissivel e de areas
excessivamente exsudadas ou trincadas, conforme Pardmetros de Desempenho estabelecidos.

Especial atencao devera ser conferida a defini¢cdo dos tipos de revestimento a aplicar na pista
de rolamento, de forma que as condigdes de aderéncia pneumatico—pavimento sejam as melhores
possiveis, de modo a ndo comprometer a seguranga do usuario.

Ao final dos TRABALHOS INICIAIS, devera ser realizada a monitoragdo inicial do
pavimento, de acordo com o Capitulo 3 - MONITORACAO DA RODOVIA.

1.1.1.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os trechos em pavimento flexivel da
RODOVIA deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 5 cm;

— Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

— Auséncia de panelas e afundamento plastico (deformagao plastica);

— Auséncia de areas exsudadas superiores a 1 m?;

— Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 15 mm;
— Percentual de area trincada (TR): no maximo, 20% da érea total;

— Irregularidade longitudinal nas pistas de rolamento de pavimento flexivel: no méximo,
4 m/km.

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os trechos em pavimento rigido da RODOVIA
deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:
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— Auséncia de defeitos de alcamento de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com grau de
severidade classificado como Alto;

— Auséncia de amostras individuais com Indice de Condigéo do Pavimento — ICP maior que
40;

— Auséncia de juntas e trincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem, a
critério da ANTT, problemas de seguranca aos usudrios.

A avaliacdo do pavimento rigido deverd ser realizada conforme definido no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA.

Além dos limites estabelecidos, em toda a RODOVIA, o pavimento das pistas, dos
acostamentos e das faixas de seguranca devera se encontrar, permanentemente, com auséncia de lixo,
escoria ou detritos organicos, inclusive animais mortos, nas pistas, nos acostamentos ¢ nas faixas de
seguranga.

1.1.1.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos pavimentos de pistas,
acostamentos e faixas de seguranca da RODOVIA, inclusive de acessos, trevos, entroncamentos
e retornos, deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
1.1.2.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes aos elementos de protecdo e seguranca — EPS
envolverdo a verificagdo da funcionalidade da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e
tachoes refletivos, balizadores e delineadores), e dos variados dispositivos de seguranga, tais como
defensas metalicas, barreiras de concreto, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto.

Deverao ser executados servigos emergenciais de recuperacao nas defensas metalicas, tais
como verifica¢do da fixacdo de laminas na ancoragem e substituicdo de suportes e espagadores com
defeito e pintura. Deverdo, também, ser recuperadas ou substituidas as barreiras de concreto tipo New
Jersey danificadas. Em todas as defensas e barreiras deverdo ser fixados balizadores refletivos,
conforme Normas do DNIT a respeito.

Com relacao a sinalizagdo, esta devera ser recomposta, com recuperacao ou substituicao de
dispositivos danificados. Devera haver intervengao em pontos com sinalizagdo horizontal deficiente
e nos locais onde foram executados servigos emergenciais no pavimento, substituicao de placas de
sinalizagdo vertical e aérea danificadas ou ilegiveis, de acordo com as normas do DNIT.

Nesta fase, devera ser elaborado o Projeto Executivo de Sinalizacdo da RODOVIA,
considerando os conceitos e normas de sinalizagdo rodoviaria adotados pelo DNIT, inclusive com
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relagdo a sinalizagdo provisodria. O Projeto Executivo devera conter o cadastro da sinalizagdo existente,
de modo a permitir a definicdo de sua complementacdo necessaria, a ser executada na fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA.

Também sera elaborado o cadastro de todos os dispositivos de seguranga da RODOVIA e
realizado estudo para a definicdo dos pontos criticos, para os quais a implantacdo de defensas,
barreiras, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto também devera ser objeto da fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA. Dever4 ser prevista a instalagio de dispositivo anti-ofuscante sob
passarelas em pista dupla, de modo a coibir a travessia irregular de pedestres nas pistas.

1.1.2.2 Procedimentos Executivos

Durante os TRABALHOS INICIAIS, devera ser realizado, pela Concessionaria, o cadastro
dos dispositivos de seguranca da RODOVIA e, também, sua monitoragao inicial prevista no item
3.1.2 do Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA. As defensas, dispositivos anti-ofuscantes e
atenuadores de impacto considerados em mau estado deverdo ser recuperados ou substituidos. As
barreiras rigidas tipo New Jersey danificadas deverdo ser recuperadas ou substituidas. O método
executivo para a recuperacdo e¢ implantacdo devera obedecer as normas do DNIT. Em todas as
defensas e barreiras deverao ser fixados balizadores refletivos, espacados de acordo com as normas
do DNIT.

Toda a sinalizagao existente devera ser objeto da monitoragao inicial, de acordo com o item
3.1.2 do Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA. Em fungio dos resultados, deverdo ser
realizados os servigos necessarios, incluindo a elimina¢do de pontos com sinalizagdo horizontal
deficiente ou inexistente e a recuperagdo ou substitui¢do de placas de sinalizagdo vertical e aérea
danificadas ou ilegiveis, de acordo com as normas do DNIT.

As linhas delimitadoras de faixas de trafego, delimitadoras de bordo, de transi¢cao de largura
de pista e as marcas de canalizagdo de faixa de trafego, deverdo receber pintura provisoria, de acordo
com a NBR-12935, de modo a manter indice de retrorefletancia adequado. Deverao ser aplicadas
tachas refletivas em locais de maior risco de acidentes e junto as areas operacionais como Postos de
Pesagem, Pracgas de Pedagio e Postos da Policia Rodoviaria Federal.

Deverd ser elaborado e apresentado a ANTT o Projeto Executivo de Sinalizagdo da
RODOVIA, inclusive provisoria, considerando os conceitos ¢ normas de sinalizagdo rodoviaria
adotados pelo DNIT, e contendo o cadastro da sinalizagao existente.

Também devera ser realizado e apresentado a ANTT, para aceitacdo, estudo com
levantamento de todos os pontos criticos da RODOVIA para a implantacdo de defensas, barreiras,
dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto. No caso das barreiras, dentre outros, deverdo ser
analisados os locais com possibilidade de escape, especialmente em curvas, e as consequéncias
decorrentes. Deverdo ser previstas defensas ou atenuadores em todos os postes, arvores € outros
obstaculos fixos com distancia inferior a 10 metros do limite dos acostamentos, além de outros locais
que representem riscos aos usuarios.
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Também ¢ prevista a instalacdo de dispositivos anti-ofuscantes nos locais de ofuscamento
em pista dupla, e sob passarelas sobre pista dupla, com, no minimo, 400 m de extensdo, de modo a
coibir a travessia irregular de pedestres nas pistas. Os dispositivos anti-ofuscantes poderao ser
colocados sobre barreiras de concreto, conforme padronizacdo do DNIT, ou compostos por
vegetacao, devendo, neste caso, a solucao ser apresentada a ANTT para aceitagao.

1.1.2.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, a RODOVIA devera se encontrar de forma
que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de defensas metalicas ou barreiras em concreto danificadas ou sem
balizadores refletivos;

— Auséncia total de sinalizacdo com indice de retrorefletincia inferior a 80 med/Ix.m?;
— Auséncia total de sinalizagdo vertical ou aérea suja ou danificada;

— Auséncia total de pontos criticos da rodovia sem sinalizagao vertical de seguranga.

Em nenhuma situacgao, ap6s servigos no pavimento definidos nos TRABALHOS INICIAIS,
a RODOVIA sera liberada ao trafego sem a sinalizagdo horizontal adequada que garanta a seguranca
dos usuarios, ainda que provisoéria ou de obras.

1.1.2.4 Cronograma de Execucio

Os servicos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos elementos de protegdo e seguranga —
EPS da RODOVIA deverao ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.3  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
1.1.3.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes as obras-de-arte especiais envolverdo todas as
pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, além das passarelas de pedestres integrantes da
RODOVIA.

Inicialmente, devera ser elaborado o cadastro das pontes, viadutos, passagens inferiores e
superiores e passarelas de pedestres integrantes da RODOVIA, obedecendo a metodologia do DNIT e
regulamentacdo da ANTT, em conjunto com a monitoracdo inicial prevista no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA. Embora ndo esteja prevista a execugio de servicos em OAE’s
que ndo integrem o patrimonio da RODOVIA, todas as que estiverem na faixa de dominio deverao
ser cadastradas e monitoradas.

Deverao ser recuperados todos os guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes e viadutos.
Os guarda-corpos de concreto deverdo ser pintados com tinta protetora de cor branca e os metalicos
pintados com esmalte sintético, de acordo com instrugdes de servigos do DNIT. Os elementos nao
passiveis de recuperacao deverao ser substituidos, mantendo-se suas caracteristicas originais.
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Nesta fase, todas as passarelas deverao, também, sofrer recuperacao estrutural integral, e
aplicacdo de tinta protetora em suas superficies visiveis. As superficies de concreto deverao receber
pintura de base mineral e as metélicas de esmalte sintético. Os elementos nao passiveis de recuperagao
deverdo ser substituidos, mantendo-se suas caracteristicas originais.

Deverao ser executados servigos de limpeza, desobstrugdo e recuperagdo dos sistemas de
drenagem dos tabuleiros e encontros das OAE’s e efetuados servigos de recuperacdo de seu
pavimento, com elimina¢do de desniveis e trincas existentes. Deverdo ser implantadas placas de
sinalizacdo, com indica¢do do gabarito vertical sobre as pistas em todos os viadutos, passarelas de
pedestres e passagens inferiores da RODOVIA, conforme normas do DNIT.

Deverao ser realizados, ainda, todos os servigos necessarios para eliminagao de problemas
emergenciais, de qualquer natureza que, em curto prazo, possam colocar em risco a estabilidade ou a
durabilidade das OAE’s. Os principais servigos emergenciais de recuperacdo e protecdo a serem
executados serdo:

— Recuperacio de areas de concreto desagregado ou com ninhos de pedra;

— Inje¢do ou selagem de fissuras.
1.1.3.2 Procedimentos Executivos

Uma vez que o sistema de monitoragao das obras-de-arte especiais da RODOVIA atuard em
nivel gerencial sobre as atividades de recuperacdo e de manuten¢ao, o cadastro das pontes, viadutos,
passagens inferiores e superiores e passarelas de pedestres, com o profundo e detalhado levantamento
de todas as OAE’s existentes e de seu histdrico, serd condi¢ao fundamental para um adequado nivel
de qualidade das atividades previstas.

Sera, portanto, premissa basica que a atividade de monitoracao seja iniciada pela formagao
de um banco de dados informatizado, contendo dossié€s individualizados para cada OAE existente,
onde deverdo constar, no minimo, os seguintes topicos de informagdes:

— Cadastramento de campo, detalhado, com informagdes técnicas precisas e objetivas, além
de documentacdo fotografica;

— Projetos originais, de recuperagao e reforco, estudos e relatorios, quando existentes.

As obras e servigos deverao ser executados dentro da boa técnica e de acordo com as normas
do DNIT e da ABNT. Deverao ser programados dentro de uma sequéncia racional e conduzidos de
tal modo que sua execu¢do ndo venha a comprometer a operacdo da RODOVIA.

Antes do inicio de qualquer das atividades previstas, devera ser implantado um sistema de
sinalizagdo, obedecendo rigorosamente ao que preceituam as instru¢gdes do DNIT, e deverdo ser
providenciadas as interdi¢cdes necessarias a execucao dos servigos, visando propiciar total seguranca
ao0s usuarios, aos operarios e a populacdo lindeira. Além disso, a programacao das obras e servigos
deverd considerar a necessidade de minimizar transtornos aos usuarios da RODOVIA.
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A Concessionaria devera elaborar projetos expeditos, indicando a natureza da intervencao,
os métodos construtivos, os principais itens de servigo, as interdi¢des necessarias e a sinalizagao de
obra prevista. No caso de recuperagdo estrutural mais profunda, reforgo, alargamento ou
prolongamento, devera ser elaborado Projeto Executivo, com o respectivo memorial de célculo.

Os requisitos minimos a serem atendidos na execucao dos servicos estao definidos a seguir.

— Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes e viadutos: os elementos ndo passiveis
de recuperagao deverdo ser demolidos e substituidos, total ou parcialmente e todos os guarda-corpos
deverdo receber pintura; todo o entulho gerado deverd ser removido para locais apropriados, de
acordo com o estabelecido pelos 6rgdos ambientais;

— Guarda-corpos das passarelas: para a recuperagao dos guarda-corpos das passarelas, sdo
validos os mesmos requisitos estabelecidos para as pontes e viadutos;

— Sistemas de drenagem das OAE’s: deverdo ser limpos, desobstruidos e receber os
Servicos emergenciais necessarios.

1.1.3.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, as OAE’s da RODOVIA deverao se encontrar
de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de guarda-corpos, guarda-rodas e passeios com necessidade de
recuperacao ou substitui¢ao;

— Auséncia total de guarda-corpos e guarda-rodas sujos ou sem pintura;
— Auséncia total de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos ou obstruidos;

— Auséncia total de viadutos, passarelas de pedestres e passagens inferiores sem placas de
sinaliza¢do, com indicacdo do gabarito vertical de passagem;

— Auséncia total de problemas emergenciais, de qualquer natureza, que, em curto prazo,
possam colocar em risco a estabilidade ou a durabilidade das OAE’s;

— Auséncia total de problemas estruturais em passarelas de pedestres.
1.1.3.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS das obras-de-arte especiais da RODOVIA
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, at¢ o 6° més da concessdo, em especial o
cadastro das OAE’s.
1.1.4  SISTEMAS DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

1.1.4.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes ao sistema de drenagem e obras-de-arte correntes —
OAC’s envolverdo toda a drenagem superficial (meio-fios, sarjetas de corte, sarjetas no canteiro
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central, valetas de protecdo de corte, valetas de protecdo de aterro, canaletas, saidas d’agua, descidas
d’agua de corte e aterro, caixas coletoras, bocas-de-lobo, etc), a drenagem profunda e do pavimento
(drenos profundos, sub-horizontais, etc) e OAC’s (bueiros de greide e de talvegue).

A Concessionaria devera, ainda, durante os TRABALHOS INICIAIS, elaborar e apresentar
a ANTT o cadastro do sistema de drenagem e OAC’s existentes na RODOVIA, que irdo subsidiar,
em conjunto com os resultados da monitoracdo inicial prevista, a definicdo das obras e servicos a
serem realizados nos TRABALHOS INICIALS e, principalmente, a elaboragdo dos projetos relativos
a fase de RECUPERACAO DA RODOVIA, inclusive a necessidade de implantagio ou
complementacdo dos sistemas existentes na RODOVIA.

Deverao ser executados todas as obras e servigos considerados emergenciais, de restauracgao,
desobstrugado e limpeza do sistema de drenagem da RODOVIA, abrangendo as drenagens superficial,
subterranea e do pavimento, assim como as OAC’s, de modo a restabelecer suas condi¢des funcionais
além de impedir a continuidade progressiva de destruicdo de seus dispositivos. Os trabalhos de
restauragdo dos dispositivos de drenagem deverdo ser complementados por servicos e obras de
prevencao de erosdes, de forma a manter a integridade da via e de sua faixa de dominio.

1.1.4.2 Procedimentos Executivos

Devera ser efetuada completa limpeza nos dispositivos de drenagem e OAC’s existentes,
com a desobstrugao e o restabelecimento do funcionamento dos sistemas, propiciando, inclusive, uma
melhor avaliagdo de suas condicdes, subsidiando os trabalhos das proximas fases. Os servigos de
limpeza e desobstru¢do dos dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes da RODOVIA
deverao ser executados de acordo com a especificacdo de servico DNER-DEP-ES D15-88.

Apo6s a realizagdo dos servicos de limpeza e desobstrucdao, deverdo ser procedidas as
atividades de restauracdo emergencial, que proporcionardao 8 RODOVIA o funcionamento imediato
e integral do sistema de drenagem. Os servigos deverao seguir a Especificagdo DNIT ES-D 16/88.

1.1.4.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, o sistema de drenagem e OAC’s da
RODOVIA deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC com necessidade de recuperagdao ou
substituicdo emergencial;

— Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC sujo ou obstruido;
— Auséncia total de problemas emergenciais, de qualquer natureza, que, em curto prazo,
possam colocar em risco a RODOVIA.

1.1.4.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS do sistema de drenagem e OAC’s deverdo
ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.
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1.1.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO
1.1.5.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIALS referentes aos terraplenos e estruturas de contencao envolverdo a
recuperagdo emergencial de terraplenos (recomposi¢do de aterros, remog¢ao de barreiras, reconformagao
de taludes de corte, recomposicao das obras de drenagem superficial e do revestimento vegetal, etc) e das
obras de contengao (limpeza, desobstrucao do sistema de drenagem e recuperag@o de obras com indicios
de comprometimento). Deverdo ser executados servigos emergenciais em locais que possam
comprometer a plataforma da RODOVIA, como os casos de erosdes e escorregamentos.

A Concessionaria devera, ainda, durante os TRABALHOS INICIAIS, elaborar e apresentar
a ANTT o cadastro dos terraplenos e estruturas de contengao existentes, que irdo subsidiar a definicao
das obras e servigos a serem realizados nos TRABALHOS INICIAIS e, em conjunto com o0s
resultados da monitorago inicial, a elaboragdo dos projetos relativos a fase de RECUPERACAO DA
RODOVIA.

1.1.5.2 Procedimentos Executivos

Devera ser efetuada a recomposi¢ao dos aterros que estiverem comprometendo a plataforma da
RODOVIA e aremocao de todos os materiais resultantes de deslizamento ou carreados para a plataforma.
Os locais onde ocorreram deslizamentos deverdo ser objeto de estudos que identifiquem as suas causas e
possibilitem a ado¢do de medidas saneadoras definitivas. Deverdo ser apresentados a ANTT os
correspondentes relatérios técnicos relativos aos estudos e solugdes propostas.

Devera ser efetuada a remog¢ao dos materiais e pedras da superficie dos taludes de corte, bem
como a preparacao dos taludes para implantacao de revestimento vegetal. A recomposi¢ao das obras
de drenagem superficial devera ser realizada de modo a permitir o livre escoamento das aguas e evitar
a erosao. Imediatamente apds os servigcos de recomposi¢ao de taludes, as obras de drenagem deverao
ser recuperadas, bem como deverao ser efetuados os servigos de revestimento vegetal.

Deveré ser realizada a limpeza e a desobstrugdo dos sistemas de drenagem das obras de
contengdo e transportado o material retirado para local onde ndo haja possibilidade de carreamento
posterior. Devera ser dado tratamento emergencial as obras de contengdo com indicios de
comprometimento, especialmente as que apresentem os sintomas de deterioragao descritos a seguir:

— Ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;

— Movimentag¢ao nitida do macigo contido;

— Deslocamento de pegas ou ocorréncia de recalques diferenciais;
— Sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas;

— Estrutura de concreto com desagregagao e armaduras expostas;

— Ocorréncia de rompimento ou entupimento em elementos dos dispositivos de drenagem;
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— Erosao na base ou na funda¢ao das obras;
— Presenca de indicativos de perda de protensdo ou rompimento de tirantes;

— Presenga de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protecao das cabecas de
tirantes.

1.1.5.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de¢ TRABALHOS INICIAIS, os terraplenos e estruturas de contencdo da
RODOVIA deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de terraplenos ou obras de contencdo com problemas emergenciais, de
qualquer natureza, que, em curto prazo, possam colocar em risco a RODOVIA;

— Funcionamento pleno de todos os elementos de drenagem dos terraplenos e das obras de
contengdo, limpos e desobstruidos;

— Auséncia total de locais nas pistas ou acostamentos com material resultante de
deslizamento ou carreado para a plataforma.

1.1.5.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servicos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos terraplenos e estruturas de conteng@o
deverao ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.6 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
1.1.6.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes ao canteiro central e faixa de dominio envolverao os
servigos de capina, rocada, poda, limpeza e retirada de entulhos e materiais organicos, recomposi¢ao
de cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes e cortes desprotegidos, despraguejamento
manual de gramados e corte e remocgdo de arvores, onde necessario a seguranga.

A delimitacdo da faixa de dominio da RODOVIA devera ser complementada com cercas
e mourdes nos padroes do DNIT. Deverao, ainda, ser executados os servigos descritos a seguir.

— Locagao precisa dos limites da faixa de dominio;
— Recuperacdo de todas as cercas e mourdes;

— Substituicao ou implantacdo de mourdes a cada 3 m, quando necessario;

Implantagdo das faixas de proteg¢do das cercas (aceiros), onde inexistente.

A Concessionaria devera, ainda, durante os TRABALHOS INICIAIS, elaborar e
apresentar 8 ANTT o cadastro da faixa de dominio, contendo seus limites, inclusive area nao
edificante, e a identificacao precisa de todos os acessos (autorizados e ndo autorizados), indicando,
no caso dos ndo autorizados, sua possibilidade técnica de regularizacdo, e de todas as ocupagdes
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(regulares e irregulares), tanto as objeto de moradias e pontos comerciais, quanto as instalagdes de
equipamentos, torres, dutos, cabos, posteamentos, etc. O cadastro devera conter a localizagdo e
caracteristicas das benfeitorias, assim como o levantamento socio-econdomico dos ocupantes
irregulares, tempo de posse e outros dados relevantes para eventuais processos de indenizacdes e
reassentamentos.

1.1.6.2 Procedimentos Executivos

A Concessionaria devera, durante a fase de TRABALHOS INICIAIS, realizar os servigos de
rocada do revestimento vegetal em toda a extensdo e em toda a largura da faixa de dominio da RODOVIA.
Devera, ainda, efetuar a capina, com o intuito de tornar a faixa de dominio e o canteiro central livres de
vegetacao daninha.

Os limites da faixa de dominio deverdo ser objeto de trabalho de levantamento pela
Concessiondria, que devera incorporar o resultado obtido ao cadastro a ser elaborado nesta fase. Em
funcdo do resultado obtido, as cercas deverdo ser verificadas e, quando necessario, ter seu
reposicionamento promovido, além de complementadas, nos padroes do DNIT. Deverdao ser
implantadas faixas de protecdo das cercas (aceiros) com largura minima de 2 metros.

Deverao ser cortadas e removidas as arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que
afetem a visibilidade dos usuarios, representem perigo a seguranga de trafego, estruturas, linhas
elétricas ou telefonicas, dutos, etc, ou que estejam mortos ou, ainda, afetados por doenga. As demais
deverao receber conservacao adequada, com poda, capina e adubagao.

As possiveis tentativas de ocupagao irregular da faixa de dominio durante esta fase deverao
ser objeto de atenc¢do pela Concessionaria, com pronta comunicagdo a Policia Rodovidria Federal —
PRF e notificagdo do autor da acdo irregular.

1.1.6.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, o canteiro central e faixa de dominio da
RODOVIA deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de vegetacao rasteira nas areas nobres (acessos, trevos, Pracas de Pedagio
e Postos de Pesagem) com comprimento superior a 10 cm;

— Auséncia total de vegetacao rasteira com comprimento superior a 30 cm nos demais locais
da faixa de dominio;

— Auséncia total de vegetagao que afete a visibilidade dos usuarios ou cause perigo a
seguranca de trafego ou das estruturas fisicas, ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenca;

— Levantamento completo dos limites da faixa de dominio, com reposicionamento,
complementacao e recuperacao de todas as cercas da RODOVIA;
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1.1.6.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS do canteiro central ¢ faixa de dominio
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.7 EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS
1.1.7.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIALIS referentes as edificagdes e instalagdes operacionais envolverao os
servicos de recuperagdo e reforma das edificagoes existentes na RODOVIA, adiante listadas:

— Pragas de Pedagio e respectivos Prédios de Administragdo, caso a Concessionaria opte
por seu aproveitamento;

— Postos de Pesagem discriminados no Capitulo APRESENTACAO;
— Postos da Policia Rodoviaria Federal discriminados no Capitulo APRESENTACAO.

1.1.7.2 Procedimentos Executivos

Caso a Concessionaria opte pelo aproveitamento de Praca de Pedagio existente, deverdo ser
realizados todos os servigos de reforma e recuperacdo necessarios para que sejam oferecidas as mesmas
funcionalidades e padroes exigidos para as Pragas de Pedagio novas.

Os Postos de Pesagem existentes, discriminados no Capitulo APRESENTACAO,
deverdo receber todos os servigos de reforma e recuperacao necessarios para que sejam oferecidas
as funcionalidades e padrdes de operacio exigidos no Capitulo 6 —- OPERACAO DA RODOVIA.

Os Postos da Policia Rodoviaria Federal discriminados no Capitulo APRESENTACAO
deverdo ser totalmente recuperados e reformados, mantendo-se suas caracteristicas basicas, com o
mesmo padrao de qualidade das edificagdes operacionais da Concessiondria.

1.1.7.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, as edificacdes e instalagcdes operacionais
existentes na RODOVIA previstas para aproveitamento deverdo se encontrar totalmente recuperadas
e reformadas para se adequarem as funcionalidades e aos padrdes de operacdo requeridos, com as
caracteristicas anteriormente definidas.

1.1.7.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS das edificagdes e instalagdes operacionais
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.8  SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINACAO
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1.1.8.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes aos sistemas elétricos ¢ de ilumina¢ao envolverao
os servicos de recuperagao integral de todos os sistemas elétricos e de iluminagdo existentes ao longo
da RODOVIA, nos acessos, trevos, entroncamentos, OAE’S, inclusive passarelas, e nas edificacdes
existentes na RODOVIA previstas para aproveitamento.

1.1.8.2 Procedimentos Executivos

A recuperagdo deverd ser executada de forma a manter as caracteristicas originalmente
existentes. Devera ser realizada a limpeza geral de postes e lumindrias e, se necessario, sua pintura.
Os postes, luminarias, reatores e lampadas danificados deverao ser substituidos.

As redes de distribuicdo e aterramento inoperantes ou ineficientes também deverao ser
recuperadas ou substituidas. Os dispositivos de acionamento da iluminagdo inoperantes também deverao
ser substituidos. Deverdo ser efetuadas medi¢des de tensao e de resisténcia de aterramento em locais que
indiquem deficiéncias ou risco de seguranca, devendo ser efetuada sua recuperacao ou substituicao.

Os sistemas de iluminagdo existentes em acessos, trevos, entroncamentos, OAE’S, inclusive
passarelas e respectivas rampas, deverao ser recuperados, de acordo com as normas da ABNT.

Nesta fase, devera ser elaborado e apresentado a ANTT para aceitacdo estudo relativo a
complementacdo dos sistemas de iluminagdo existentes. Deverdo ser previstos para implantacdo ou
complementacio na fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA sistemas de iluminagiio nos principais
acessos, trevos, entroncamentos, em todos os trechos de concentragdo urbana e em todas as passarelas,
conforme discriminado no Capitulo APRESENTACAO.

1.1.8.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os sistemas elétricos e de iluminacao existentes
na RODOVIA deverdo se encontrar totalmente recuperados ou substituidos, mantendo suas

caracteristicas originais. Os sistemas de iluminagao existentes deverao ser recuperados de acordo com
as normas da ABNT.

1.1.8.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos sistemas elétricos e de iluminagao
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.2 RECUPERACAO DA RODOVIA
Sio definidos como trabalhos de RECUPERACAO DA RODOVIA as obras e servicos que tém

por objetivo o restabelecimento das caracteristicas originalmente existentes nos diversos elementos da
RODOVIA. Estes trabalhos deverao ser iniciados apds a conclusao dos TRABALHOS INICIALIS,
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imediatamente ap6s o inicio da arrecadag¢do do pedagio, e terdo prazos distintos para conclusdo dos
diferentes servigos, conforme detalhado a seguir.

Os servigos de RECUPERACAO DA RODOVIA deverdo ser precedidos de Projetos
Executivos, elaborados de acordo com as normas do DNIT e da ABNT e apresentados previamente
a ANTT, devendo ser concebidos e implementados de forma que todos os Pardmetros de Desempenho
especificados sejam atendidos.

Os Projetos Executivos deverdo, também, atender as normas ambientais cabiveis, conforme
estabelecido pelos 6rgdos gestores da politica ambiental com jurisdicdo sobre o segmento da
RODOVIA objeto de estudo. Juntamente com o Projeto Executivo, devera ser apresentado o
respectivo licenciamento ambiental ou, caso ndo o necessite, de acordo com as normas ambientais
vigentes, declaragdo expressa, clara e precisa dessa condigao.

As obras desta fase poderdo ter interferéncia com algumas das obras de melhorias fisicas,
operacionais ¢ de ampliacdo de capacidade previstas, obrigando a Concessiondria a efetuar um
planejamento de intervengdes consistente e otimizado.

Respeitadas eventuais alteracdes decorrentes do processo de evolucao tecnoldgica, as acoes
da Concessionaria deverdao obedecer, em todos os seus aspectos, aos padrdes técnicos aqui
especificados. Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigco, a Concessionaria
devera apresentar a ANTT relatorio detalhado, com registros fotograficos, consolidando todos os
servicos efetivamente executados, com as respectivas quantidades, em projeto as built (como
construido). Apds andlise desses relatorios e constatagdo da qualidade e suficiéncia dos trabalhos
executados, a ANTT os aceitara e atestara sua conclusao.

1.2.1 PAVIMENTO
1.2.1.1 Escopo dos Servicos

Os servigos nos pavimentos flexiveis a serem executados na fase d¢ RECUPERACAO DA
RODOVIA terdo por objetivo restabelecer niveis de serventia minimos, conforme definido em
1.2.1.3. A fim de se obter estes niveis de forma completa e abrangente, deverdo ser analisados os
seguintes elementos:

— Deficiéncias estruturais e funcionais corrigidas nos TRABALHOS INICIAIS e as
remanescentes;

— Vidas de servico das restauragdes efetuadas nos TRABALHOS INICIAIS.

A recuperagao do pavimento flexivel compreendera, fundamentalmente:

\

— Execucdo dos reparos localizados necessarios, previamente a execu¢do das obras de
refor¢o do pavimento, em complemento ao tratamento iniciado nos TRABALHOS INICIAIS;

— Reforgo estrutural do pavimento existente;
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— Eventual reconstrucao de segmentos cujo nivel de deterioragdo, condigdes estruturais ou
ambas a indiquem, nao recomendando o refor¢o do pavimento existente; e

— Restauragdo ou recomposi¢ao dos acostamentos existentes.
A recuperacdo do pavimento rigido compreenderd, basicamente, a substituicdo parcial ou
total de placas danificadas, de acordo com os limites estabelecidos, conforme definido em 1.2.1.3.

1.2.1.2 Procedimentos Executivos

Da mesma forma que a estabelecida na fase de TRABALHOS INICIAIS, as condigdes
funcionais das faixas de rolamento deverao ser verificadas pela monitoragdo prevista no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA. A partir da analise dos resultados encontrados, deverdo ser
tomadas todas as medidas necessarias de modo que sejam atendidos os limites prescritos para o final
de cada ano desta fase. O atendimento aos limites estabelecidos ndo exime a responsabilidade da
Concessiondria quanto a solucao de problemas de irregularidades localizadas, contidas em lances que
indiquem Pardmetros de Desempenho toleraveis.

Em fun¢do da avaliagdo das condigdes de superficie e aspectos estruturais, intervengdes
devem ser programadas de modo a prevenir a ocorréncia de defeitos e inconformidades, inclusive
com relacdo ao desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento ou entre faixas de trafego contiguas.
As acdes de restauracao, de reforgo estrutural ou de eventual reconstrugdo de segmentos do pavimento
deverdo ser programadas de forma que sejam sempre atendidos os Parametros de Desempenho
especificados.

Especial atencdo devera ser conferida a defini¢ao dos tipos de revestimento a aplicar na pista de
rolamento, de forma que as condi¢oes de aderéncia pneumatico—pavimento sejam as melhores possiveis, de
modo a ndo comprometer a seguranga do usuario.

Os pavimentos rigidos existentes deverdo ser integralmente recuperados nesta fase,
compreendendo os servigos de substituicao total ou, em casos especiais, a serem submetidos a
aceitacdo da ANTT, substitui¢do parcial das placas danificadas.

1.2.1.3 Parametros de Desempenho

Ao longo da fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA, do 1° ao 5° ano de concessdo, os
trechos em pavimento flexivel da RODOVIA deverao ser gradualmente recuperados, de forma que
sejam cumpridos os seguintes limites:

— Largura minima das pistas de rolamento, ao final do 5° ano de concessao, de acordo com o
especificado nas Normas para o Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT; extensdes com 3*
faixa de trafego poderao ter tratamento diferenciado;

Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 cm, no final do 5° ano;

— Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 7 mm, no final do 5° ano;

Irregularidade longitudinal maxima:
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— 3,5 m/km em, no minimo, 20% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 1° ano;

— 3,5 m/km em, no minimo, 40% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 2° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 60% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 3° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 80% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 4° ano;
— 2,7m/km em 100% da RODOVIA, no final do 5° ano;

— Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3, no final do 5° ano;

— Percentagem de area trincada (TR) maxima:
— 15% em, no minimo, 20% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 1° ano;
— 15% em, no minimo, 40% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 2° ano;
— 15% em, no minimo, 60% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 3° ano;
— 15% em, no minimo, 80% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 4° ano;
— 15% em 100% da RODOVIA, no final do 5° ano.

- Deflexdo Caracteristica (D) maxima de 50 x 10 mm, no final do 5° ano.

No caso das Marginais Incorporadas, ao longo da fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA,
do 4° ao 8° ano de concessao, os trechos em pavimento flexivel deverdo ser gradualmente recuperados,
de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:*’

— Largura minima das pistas de rolamento, ao final do 8° ano de concessao, de acordo com o
especificado nas Normas para o Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT;

— Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

— Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 cm, no final do 8° ano;

— Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 7 mm, no final do 8° ano;

— Irregularidade longitudinal maxima:
— 3,5 m/km em, no minimo, 20% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 4° ano;
— 3,5 m/km em, no minimo, 40% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 5° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 60% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 6° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 80% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 7° ano;
— 2,7m/km em 100% da RODOVIA, no final do 8° ano;

— Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3, no final do 8° ano;

— Percentagem de area trincada (TR) maxima:

— 15% em, no minimo, 20% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 4° ano;

25 Redagio dada pela 3* Revisdo Ordindria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n°3.630, de
09.02.2011
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— 15% em, no minimo, 40% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 5° ano;

15% em, no minimo, 60% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 6° ano;

15% em, no minimo, 80% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 7° ano;
— 15% em 100% da RODOVIA, no final do 8° ano.

— Deflexdo Caracteristica (D) maxima de 50 x 102 mm, no final do 8° ano.

No caso da pista existente do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680, ao
longo da fase de RECUPERACAO DA RODOVIA, do 6° ao 18° ano?® de concessdo, os trechos em
pavimento flexivel deverdo ser gradualmente recuperados, de forma que sejam cumpridos os
seguintes limites:*’

— Largura minima das pistas de rolamento, ao final do 10° ano de concessdo, de acordo com o
especificado nas Normas para o Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT;

— Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;
— Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 cm, no final do 10° ano;
— Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 7 mm, no final do 10° ano;
— TIrregularidade longitudinal méxima:
— 3,5 m/km em, no minimo, 20% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 6° ano;
— 3,5 m/km em, no minimo, 40% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 7° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 60% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 8° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 80% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 9° ano;
— 2,7m/km em 100% da RODOVIA, no final do 10° ano;
— Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3, no final do 10° ano;
— Percentagem de area trincada (TR) maxima:
— 15% em, no minimo, 20% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 6° ano;
— 15% em, no minimo, 40% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 7° ano;
— 15% em, no minimo, 60% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 8° ano;
— 15% em, no minimo, 80% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 9° ano;
— 15% em 100% da RODOVIA, no final do 10° ano.

Deflexdo Caracteristica (D.) maxima de 50 x 10 mm, no final do 10° ano.

Os trechos em pavimento rigido deverdo, também, ser gradualmente recuperados, do 1° ao
5° ano de concessao. O ICP, calculado para todas as amostras do trecho em pavimento rigido da
RODOVIA, devera atender aos seguintes limites:

26 Redagio conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
27 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordindria, aprovada pela Resolugdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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Superior a 55 em, no minimo, 20% das amostras e 40 no restante, no final do 1° ano;

Superior a 55 em, no minimo, 40% das amostras e 40 no restante, no final do 2° ano;

Superior a 55 em, no minimo, 60% das amostras e 40 no restante, no final do 3° ano;

Superior a 70 em, no minimo, 70% das amostras e 40 no restante, no final do 4° ano;

— Superior a 70 em, no minimo, 85% das amostras e 55 no restante, no final do 5° ano.

Além dos limites estabelecidos, qualquer amostra do pavimento rigido devera apresentar,
em qualquer periodo de avaliagdo:

— Auséncia de defeitos de alcamento de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com grau de
severidade classificado como Alto;

— Auséncia de juntas e trincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem, a
critério da ANTT, problemas de seguranca aos usudrios.

A avaliacdo do pavimento rigido deverd ser realizada conforme definido no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA.

Além dos limites estabelecidos, em toda a RODOVIA, o pavimento das pistas, dos
acostamentos e das faixas de seguranca devera se encontrar, permanentemente, com auséncia de lixo,
escoria ou detritos organicos, inclusive animais mortos, nas pistas, nos acostamentos ¢ nas faixas de
seguranga.

1.2.1.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados no pavimento referentes a fase d¢ RECUPERACAO DA
RODOVIA deverao ter inicio a partir do 7° més da concessao e se estender até o final do 5° ano da
concessdo, priorizando os locais mais criticos. No caso das Vias Marginais incorporadas a
Recuperacdo devera se dar até o 8° ano da concessdo 2% e no caso da pista existente do trecho da
BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680 a Recuperacio devera se dar até o 18° ano®. O
cronograma dos servicos ¢ meramente indicativo, devendo a execucdo anual dos servigos
corresponder as necessidades, de acordo com os Pardmetros de Desempenho exigidos.

1.2.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
1.2.2.1 Escopo dos Servicos
Os dispositivos de seguranga existentes na RODOVIA (defensas metalicas, barreiras

rigidas, balizadores retrorefletivos, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto) ja
deverdo ter sido integralmente recuperados ou substituidos quando da execug¢do dos

28 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordindria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n°3.630, de
09.02.2011

2 Redagio conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
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TRABALHOS INICIAIS. Desta forma, a implantagdo de novos dispositivos de seguranca nos
locais necessarios devera se basear no estudo realizado nos TRABALHOS INICIAIS.

Nesta fase, devera ser implantada a sinalizagao definitiva da RODOVIA, de acordo com o
Projeto Executivo elaborado nos TRABALHOS INICIAIS.

1.2.2.2 Procedimentos Executivos

Nesta fase, deverdo ser implantados os novos dispositivos de seguranga nos locais indicados no
estudo realizado nos TRABALHOS INICIAIS. Suas caracteristicas deverao seguir as normas do DNIT a
respeito. Também nesta fase, devera ser implantada a sinalizacdo definida no Projeto Executivo
elaborado nos TRABALHOS INICIAIS. Todas as especificacdes fornecidas a seguir indicam a
qualidade minima requerida para os servigos, devendo ser alteradas na medida em que novos
materiais e técnicas venham a surgir, devendo ser, sempre, submetidas a aceitacdo da ANTT.

Concomitantemente com a execugdo dos servigos de recuperagdo do pavimento, devera ser
implantada a sinalizacdo horizontal definitiva, utilizando material termoplastico, aplicado por
aspersdo ou tinta a base de resina acrilica, nas linhas delimitadoras de transito, linhas de bordo e de
transi¢ao de largura de pista, conforme padronizacao do DNIT. Para execucao de zebrados, escamas,
setas, letras, numeros e outros sinais graficos, o material termopléstico devera ser aplicado por
extrusao, e a resina acrilica aplicada por pistola especial.

Deverao ser selecionados os locais de maior incidéncia noturna de acidentes sob chuva ou
neblina, para implantagdo da sinaliza¢c@o horizontal de alto indice de refletorizagdo, que devera ser
aplicada pelo processo de aspersdo com micro-esferas do tipo Visibead e resina termopléstica na
espessura minima de 2 mm.

Em complemento a pintura de solo, deverao ser utilizados elementos retrorefletivos fixados
sobre o pavimento, no maximo, 10 cm de lado e 2 cm de altura. As tachas deverdo ser colocadas a 5
cm dos lados externos das linhas de bordo com espacamento maximo de 16 m. As especificagdes
técnicas deverao obedecer as normas do DNIT.

Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitacdo pluviométrica,
deverdo ser utilizadas macro-tachas (tachdes), com indice de retrorefletancia superior as tachas. Os
tachdes deverdo ser de cor branca tanto para a base quanto para o elemento refletivo. Suas
dimensdes maximas deverdo ser de 24 cm na face refletiva, 10 cm de largura e 5 cm de altura.
Deverao ser colocados a 5 cm do lado externo das linhas de bordo, e espagados de, no maximo, 16
m. As especificagdes técnicas deverdao obedecer as normas do DNIT.

Nas curvas, como auxiliares as demais sinalizagdes de solo, deverdo ser implantados
balizadores, com elementos refletivos que, em condi¢des atmosféricas favoraveis, sejam visiveis a
300 m, com dimensdes de 5 cm x 12 c¢cm, a, no minimo, 50 cm da borda da pista.

Para as placas de sinalizacdo vertical e aérea, no caso de placas de regulamentagdo e de
adverténcia, sua implantagdo sera funcdo das condi¢des geométricas e topograficas da RODOVIA.

RODOVIA BR-116/376/PR ¢ BR-101/SC - TRECHO: Curitiba - Florianopolis Pagina 31 de 136



Am-rr Ministério dos Transportes

Ageéencia Nacional de Transportes Terrestres

No minimo, devera ser implantada placa de regulamentacdo de velocidade a 300 m do fim da faixa
de aceleragdo dos principais acessos de ligacao viaria. Para as placas indicativas de localizagao, no
caso de acessos por trevos e intersegdes, deverdo ser cumpridos, no minimo, os seguintes limites:

— Entre 1 km e 500 m dos acessos em regides urbanas e em pistas laterais, devera ser
implantada sinalizag¢do aérea indicando a saida e a respectiva distancia até a mesma;

— Entre 1 km e 500 m dos acessos em regides rurais, devera ser implantada sinalizacao
aérea ou diagramatica. Em acessos de menor trafego, devera ser implantada sinaliza¢do de solo
indicando a saida e a respectiva distancia até a mesma;

— No inicio das faixas de desaceleracao dos acessos, devera ser implantada sinalizagao aérea
indicativa da numeracdo da saida e respectivos municipios. Em acessos de menor trafego, devera ser
implantada sinalizacdo de solo com numerag¢do da saida e respectivos municipios;

— Em cada ligagdo com trevos, deverdo constar da placa apenas as informagdes referentes
a0 acesso;

— Nos casos em que o trevo estd localizado em area urbana e de acesso exclusivamente ao
municipio, excepcionalmente, deverd ser indicado na placa o nome dos bairros ou de via publica.

No caso de acessos secundarios a RODOVIA, deverao ser implantadas 2 placas, contendo,
no maximo, 3 mensagens, com as seguintes caracteristicas:

— Dimensdes das placas: minimo de 2,00 x 1,00 m;
— Altura das letras: minimo de 125 mm;

— Implantag¢ao: uma, prévia, entre 500 m e 1 km, e outra, de confirmacgao, junto ao acesso.

Placas de servigos auxiliares deverao ser implantadas a 500 m e no inicio do taper de
desaceleracdo do acesso, sendo uma de pré-sinalizacdo e outra de confirmagdo. Placas educativas
deverdo ser implantadas, no minimo, a cada 5 km. Placas de marco quilométrico deverdao ser
implantadas a cada km, em ambas as pistas. Placas de identificacio da RODOVIA deverdo ser
implantadas a 200 m do fim da pista de aceleracdo dos principais acessos de ligagdo vidria. Deverao
ser implantadas, também, junto aos marcos quilométricos multiplos de 10.

Com relagdo as placas compostas de regulamentacdo ou adverténcia, sua implantacao
dependera das condicdes geométricas e topograficas da RODOVIA, devendo haver uma de pré-
sinaliza¢do a 500 m e uma de confirmacao. No caso de 3* faixa, também devera ser implantada placa
indicando o seu término.

Nas Pracas de Pedagio e adjacéncias, deverdo ser implantadas, no minimo, as seguintes
placas de informacao em geral:

Placas de sinalizag¢ao aérea em porticos, 1 km antecedendo o pedagio;

Placas de regulamentagdo (reducdo de velocidade) e proibi¢do para estacionar e parar;

Placas indicativas de tarifas de pedagio;

Placas indicativas de administracao;
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— Placas de adverténcia de estreitamento de pista.

Nos Postos de Pesagem e adjacéncias, deverdo ser implantadas, no minimo, as seguintes
placas de informacao em geral:

— Placas de sinalizagdo aérea a 1 km e de confirmacao no inicio da faixa de desaceleracao;

— Placas com indicagdo de saidas e locais para excesso de carga, na area interna.

Antecedendo cada Posto da PRF, deverdo ser implantadas 1 placa de pré-sinalizagdo entre 500 m
e 300 m, 2 placas de velocidade, e 1 com a indicagdo “caminhdes e dnibus obrigatério faixa da direita”.

Deverao ser implantadas placas indicativas dos servigos de assisténcia ao usuario e placas
indicativas da RODOVIA no inicio e fim do trecho e em todos os principais acessos.

Deverao, também, ser implantadas placas de dimensoes 3,5 m x 5,0 m, padrao ANTT, com
indicacdes da Ouvidoria da ANTT, no minimo a cada 30 km, em ambas as pistas.

Em todas as obras, deverdo ser implantadas, em local visivel aos usudrios, placas indicativas,
com breve descri¢ao da obra, informagdes relativas ao responsavel técnico e logomarca da ANTT e
da Concessionaria.

Devera ser implantada uma placa composta de adverténcia, a 300 m antecedendo o inicio da
3* faixa, uma placa composta de regulamentagao, 100 m apos, indicando veiculos lentos a utilizar a
3% faixa, e outra indicando o final da 3? faixa.

No caso de curva perigosa, devera ser implantada 1 placa composta de adverténcia, entre
200 e 500 m do inicio da curva, 1 placa de redug¢do de velocidade e 1 de adverténcia. A 500 m
antecedendo cruzamento em nivel, deverd ser implantada 1 placa de pré-sinalizagdo, 1 placa de
redu¢do de velocidade e 1 placa de cruzamento adiante, apenas na via secundaria.

Devera ser implantada, no minimo, 1 (uma) placa em cada sentido, na divisa dos municipios.
Em segmentos com pista de 3 (trés) ou mais faixas, desde que as condigdes geométricas,
topograficas e de seguranca do transito exijam, devera ser implantada placa complementar do lado

esquerdo (canteiro central) do sentido de dire¢do do trafego, idéntica a placa implantada a direita.

As placas serdo implantadas sempre a uma distancia minima de:
— 1,20 m da borda externa do acostamento ou do reflgio (parte lateral da placa);
1,20 m do solo (parte inferior da placa);

— 6,50 m do solo, no caso de sinalizagao aérea (parte inferior da placa).
A face das placas devera estar inclinada 93° (noventa e trés graus) em relagao ao eixo da pista.

As placas de sinalizacao vertical e aérea deverao estar de acordo com a NBR-11904.
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Apos a identificacdo dos locais de incidéncia de neblina, deverdo ser implantadas
sinalizagdes complementares as normais da RODOVIA, por meio de placas e sinais no pavimento,
alertando os usudrios sobre a distancia minima de visibilidade.

1.2.2.3 Parametros de Desempenho

A sinalizagdo horizontal, vertical e aérea existente nao devera ter, em nenhum momento, em
qualquer elemento, indice de retrorefletancia inferior a 80 mcd/lx.m?. No decorrer da fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA, deverio ser cumpridos os seguintes limites:

— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 30% da RODOVIA, no final do 1° ano;
— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 50% da RODOVIA, no final do 2° ano;
— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 70% da RODOVIA, no final do 3° ano;
— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 85% da RODOVIA, no final do 4° ano;
— 120 med/Ix.m? em 100% da RODOVIA, no final do 5° ano;

No caso das Marginais incorporadas a sinaliza¢do horizontal, vertical e aérea existente nao
devera ter, em nenhum momento, em qualquer elemento, indice de retrorefletancia inferior a 80
med/Ix.m?. No decorrer da fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA, deverdo ser cumpridos os
seguintes limites:*

— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 30% da RODOVIA, no final do 4° ano;
— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 50% da RODOVIA, no final do 5° ano;
— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 70% da RODOVIA, no final do 6° ano;
— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 85% da RODOVIA, no final do 7° ano;
— 120 med/Ix.m? em 100% da RODOVIA, no final do 8° ano;

No caso da pista existente do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680 a
sinalizagdo horizontal, vertical e aérea existente ndo deverd ter, em nenhum momento, em qualquer
elemento, indice de retrorefletancia inferior a 80 mcd/Ix.m?. No decorrer da fase de RECUPERACAO
DA RODOVIA, deverdo ser cumpridos os seguintes limites:!

120 med/Ix.m? em, no minimo, 30% da RODOVIA, no final do 6° ano;

120 med/Ix.m? em, no minimo, 50% da RODOVIA, no final do 7° ano;
120 med/Ix.m? em, no minimo, 70% da RODOVIA, no final do 8° ano;

— 120 med/Ix.m? em, no minimo, 85% da RODOVIA, no final do 9° ano;

30 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011
31 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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— 120 mcd/Ix.m? em 100% da RODOVIA, no final do 10° ano;

Em nenhuma situacdo, apoés servigos de recuperagdo do pavimento, a RODOVIA sera
liberada ao trafego sem a sinalizagdo horizontal adequada que garanta a seguranca dos usudrios, ainda
que provisodria ou de obras.

A recuperacao dos dispositivos de seguranga existentes e a implantagdo dos novos previstos
deverdo priorizar os locais mais criticos, de acordo com o estudo realizado nos TRABALHOS
INICIAIS, de modo a garantir a seguranca dos usudrios.

A recuperagdo da sinalizagao horizontal, vertical e aérea existente e a implantagdo de novos
elementos deverdo priorizar a sinalizagcdo de seguranca e os locais mais criticos, de acordo com o
projeto realizado nos TRABALHOS INICIAIS, de modo a garantir a seguranga dos usuarios.

Todos os servigos previstos deverao ser realizados até o final do 5° ano da concessdo. No
caso das Vias Marginais incorporadas os servi¢os deverao se dar até¢ o 8° ano da concessao e no
caso do da pista existente do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680 até o 18° ano™?.

1.2.2.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados nos elementos de protecdo e seguranga referentes a fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 7° més da concessdo e se estender
até o final do 5° ano da concessao, priorizando os locais mais criticos. No caso das Vias Marginais
incorporadas a Recuperacdo devera se dar até o 8° ano da concessdo” e no caso da pista existente
do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680 a Recuperagio deverd se dar até o 18° ano>*.
O cronograma dos servigos ¢ meramente indicativo, devendo a execu¢do anual dos servigos
corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

1.2.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
1.2.3.1 Escopo dos Servicos

Os trabalhos referentes & fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA para as OAE’s deverdo
contemplar, conforme a necessidade, sua reparacao, sua reforma (alargamento de viadutos e pontes
ou alongamento de passagens inferiores) e seu reforco (para o TB-45, de viadutos, pontes e passagens
inferiores e superiores, quando integrarem seu patrimonio). Em principio, em uma mesma OAE, as
intervengoes relativas a sua reparacao, sua reforma e seu refor¢o deverao ser realizadas em uma unica
etapa.

As OAE’s sem condi¢des de aproveitamento, considerando o acentuado estado de
degradacao ou de deformacdo, a concepgdo inaceitdvel ou a existéncia de sérias deficiéncias

32 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.

33 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011

3% Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Delibera¢do n°
133, de 27.05.2024.
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funcionais, deverdo ser demolidas e substituidas, sendo tais servigos considerados como
RECUPERACAO DA RODOVIA. As passarelas de pedestres ja devem ter sido integralmente
reparadas nos TRABALHOS INICIAIS.

1.2.3.2 Procedimentos Executivos

A reparagdo envolvera as acdes de restitui¢ao da integridade das OAE’s que ndo sejam de
natureza imediatamente estrutural, mas vinculadas a sua durabilidade, tais como a recomposi¢ao de
recobrimento das armaduras, prote¢do de taludes, injecdes de fissuras passivas, reconstrucao de
barreiras rigidas e guarda-corpos, renivelamento entre aterros e lajes de transi¢ao, etc.

Dessa forma, a reparacdo das OAE’s devera prever a eliminagdo de todas as manifestagdes
patologicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho, sua vida 1til, sua seguranca
ou sua resisténcia, em nivel global ou local, em seus elementos estruturais. Devera incluir, também,
as fundacdes, a drenagem dos tabuleiros, o pavimento e os taludes dos terraplenos adjacentes, além
da substituicdo dos guarda-corpos por barreiras New Jersey, quando ja ndo o forem, e a execugdo de
lajes de transi¢do em todas as OAE’s.

Os servigos de reparagdo deverdao ser executados dentro de programacdo definida pela
MONITORACAO DA RODOVIA, submetida & aceitagdo da ANTT, considerando como prioritarias as
obras de maior risco, com sérias deficiéncias estruturais e funcionais e em adiantado estado de degradacao.

A reforma compreenderd as a¢des destinadas a melhoria da funcionalidade das OAE’s, tais
como readequagdo de gabaritos, alargamento ou alongamento, no caso de passagens inferiores.

As pontes e os viadutos da RODOVIA deverao ser alargados, de modo a incorporar acostamentos
e faixas de segurancga. A largura final das obras devera ser igual a da RODOVIA, incorporando ainda a 3*
faixa, em trechos especificos onde ela ja exista. No caso de OAE’s em areas urbanas, devera ser prevista a
implantagdo de passeios laterais em ambas as pistas, com, no minimo, 1,5 m de largura, com barreiras
separando-os das pistas. Nao ¢ previsto o alargamento das passagens superiores, exceto quando da
ocorréncia de estreitamento da pista. No caso das passagens inferiores, deverd ser executado o seu
alongamento para atingir a largura final da RODOVIA.

Os servigos correspondentes a alargamentos ou alongamentos adicionais, para incorporar
implantacdes de novas faixas de rolamento, ndo deverdo ser considerados como servigos de
recuperagao, mas como de MELHORAMENTOS DA RODOVIA, conforme disposto no Capitulo 5
— MELHORAMENTOS DA RODOVIA.

Os servigos de reforma das OAE’s deverdo ser executados dentro de programagao definida pela
MONITORACAO DA RODOVIA, submetida a aceitagio da ANTT, considerando como prioritarias as
obras de maior risco a seguranca dos usuarios.

O reforgo contemplara o conjunto de agdes de carater estrutural que objetivem a restituicao
da capacidade portante inicial das OAE’s ou, mesmo, elevagdo de sua classe, caso ndo tenha sido
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dimensionada para o trem tipo TB-45, da ABNT, mediante agdes nos seus diversos componentes
estruturais, tais como aumentos de sec¢ao transversal, elevacao da capacidade das fundagdes, etc.

Os servicos de reforgo das OAE’s deverdo ser executados dentro de programagao definida pela
MONITORACAO DA RODOVIA, submetida & aceitagdo da ANTT, considerando como prioritérias as
obras de maior risco a seguranca dos usuarios.

Para cada OAE, deverdo ser elaborados Projetos Executivos completos, acompanhados de
memorial justificativo das intervengdes propostas, os quais deverdo ser acompanhados pelos respectivos
projetos de sinalizacdo provisdria e desvio de trafego, se for o caso. Qualquer intervengao necessaria para
possibilitar a execugao dos servicos previstos nas OAE’s, tais como variantes provisorias, contengoes,
dispositivos de drenagem, etc, deverd ser considerada integrante do método construtivo, com seu
respectivo custo ja incluido no valor das obras. Todos os projetos deverao obedecer as normas da ABNT
e ser apresentados a ANTT.

1.2.3.3 Parametros de Desempenho

As OAE’s da RODOVIA deverao receber os servigos previstos de reparacdo, reforma e reforco
com priorizagdo estabelecida de acordo com a necessidade, baseada nos resultados da MONITORACAO
DA RODOVIA, de modo a garantir a seguranca dos usuarios. Todos os servigos previstos deverao ser
realizados até o final do 5° ano da concessdo. No caso das Vias Marginais incorporadas a
Recuperacdo devera se dar até o 8° ano da concessdo’> e no caso da pista existente do trecho da
BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680 a Recuperagio devera se dar até o 18° ano®.

1.2.3.4 Cronograma de Execucio

Os servigos a serem executados nos elementos de protecao e seguranca referentes a fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA deverdo ter inicio a partir do 7° més da concessdo e se estender
até o final do 5° ano da concessao, priorizando os locais mais criticos. No caso das Vias Marginais
incorporadas a Recuperacdo devera se dar até o 8° ano da concessdo’’ e no caso da pista existente
do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680 a Recuperagio deverd se dar até o 18° ano>®.
O cronograma dos servigos ¢ meramente indicativo, devendo a execucdo anual dos servigos
corresponder as necessidades, de acordo com os Pardmetros de Desempenho exigidos.

1.2.4 SISTEMAS DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

1.2.4.1 Escopo dos Servicos

35 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordindria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011.

36 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.

37 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n°3.630, de
09.02.2011.

38 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
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Nesta fase, deverao ser realizados os servigos de restauragao ¢ aumento da eficiéncia dos
dispositivos de drenagem, além da recomposi¢ao ou substituicdo das obras-de-arte correntes — OAC’s,
considerando o cadastro elaborado e apresentado a ANTT na fase dos TRABALHOS INICIAIS. Também
deverdo ser concluidos os trabalhos de recuperagao da drenagem superficial, incluindo sarjetas, valetas,
meios-fios, saidas d’agua, caixas coletoras, descidas d’agua, etc.

A implantacdo ou complementac¢do dos sistemas de drenagem, a partir da constru¢do dos
elementos necessarios, conforme a monitoracdo venha a detectar a necessidade, devera obedecer as
Especificagdes de Servigos de Drenagem do DNIT. As obras de drenagem deverdo ser orientadas em
concordancia com as obras de terraplenagem e pavimentagao.

1.2.4.2 Procedimentos Executivos

Deveré ser efetuada total recuperagdo dos dispositivos de drenagem e OAC’s existentes, com
o restabelecimento de suas perfeitas condigdes de funcionamento e eliminagdo de todas as
manifestacdes patoldgicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho ou sua vida util. Os
servigos deverao seguir a Especificacdo DNIT ES-D 16/88.

Conforme detectada sua necessidade, pela MONITORACAO DA RODOVIA, serdo
implantados ou substituidos dispositivos de drenagem e OAC’s, devendo seus respectivos Projetos
Executivos ser apresentados a ANTT.

1.2.4.3 Parametros de Desempenho

Os sistemas de drenagem ¢ OAC’s da RODOVIA deverdo receber os servigos previstos de
recuperacao e de complementagdo, com priorizagao estabelecida de acordo com a necessidade, baseada nos
resultados do estudo realizado nos TRABALHOS INICIAIS e na MONITORACAO DA RODOVIA, de
modo a garantir a seguranca dos usudrios. Todos os servigos previstos deverao ser realizados até o final
do 5° ano da concessao. No caso das Vias Marginais incorporadas a Recuperacdo devera se dar até
o 8° ano da concessdo® e no caso da pista existente do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao
km 244,680 a Recuperacio devera se dar até o 18° ano*’.

1.2.4.4 Cronograma de Execucio

Os servigos a serem executados nos sistemas de drenagem e OAC’s referentes a fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 7° més e se estender até o final do
5% ano de concessdo, priorizando os locais mais criticos. O cronograma dos servigos ¢ meramente
indicativo, devendo a execug¢do anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os
Parametros de Desempenho exigidos. No caso das Vias Marginais incorporadas a Recuperacao

3 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011

40 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
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devera se dar até o 8° ano da concessao e no caso da pista existente do trecho da BR-101/SC, do
km 221,040 ao km 244,680, a Recuperagio devera se dar até o 18° ano*'.

1.2.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO
1.2.5.1 Escopo dos Servicos

Os servigos programados para a fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA referentes aos
terraplenos e as obras de contencdo deverao dar continuidade as atividades estabelecidas para a fase dos
TRABALHOS INICIAIS, em que deverdo ter sido contempladas as obras caracterizadas como
emergenciais. De acordo com os resultados da monitoracdo inicial, deverdo ser realizadas todas as
intervengdes necessarias a resolver os problemas existentes e prevenir o surgimento de outros. Em
conformidade com o cadastro, deverdo ser elaborados e apresentados a ANTT os Projetos Executivos
das intervencdes necessarias na fase de RECUPERACAO DA RODOVIA.

1.2.5.2 Procedimentos Executivos

Devera ser efetuada total recuperacdo dos terraplenos e obras de conten¢do existentes na
RODOVIA. No caso dos terraplenos, deverdo ser executados todos 0s servigos necessarios ao
estabelecimento de suas perfeitas condi¢cdes de estabilidade, inclusive com a implantagdo de
elementos de drenagem ou de contengao complementares, de modo a eliminar os problemas
existentes e prevenir outros que possam comprometer sua integridade. As obras de contengao
deverdo ser totalmente recuperadas com o restabelecimento de suas perfeitas condigdes de
funcionamento, com a eliminacdo de todas as manifestacdes patoldgicas existentes que possam
comprometer seu bom desempenho ou sua vida ttil.

1.2.5.3 Parametros de Desempenho

Os terraplenos e obras de contencdo da RODOVIA deverao receber os servigos previstos de
recuperacao, com priorizagdo estabelecida de acordo com a necessidade, baseada nos resultados do
estudo realizado nos TRABALHOS INICIAIS e na MONITORACAO DA RODOVIA, de modo a
garantir a seguranca dos usuarios. Todos os servigos previstos deverao ser realizados até o final do 5°
ano da concessdo. No caso dos passivos ambientais incluidos no PER, os servigos deverdo ser
realizados até o 9° ano*’. No caso da pista existente do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao
km 244,680, os servigos deverdo ser realizados até o final do 18° ano**da concessao.

1.2.5.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servicos a serem executados nos terraplenos e obras de contengdo referentes a fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 7° més e se estender até o final do 5°
ano de concessdo, priorizando os locais mais criticos. O cronograma dos servicos ¢ meramente
indicativo, devendo a execug¢do anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os

4l Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
42 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
43 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
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Parametros de Desempenho exigidos. No caso da pista existente do trecho da BR-101/SC, do km
221,040 ao km 244,680, os servicos deverdo ser realizados até o final do 18° ano**da concessao.

1.2.6 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
1.2.6.1 Escopo dos Servicos

Os trabalhos referentes a fase d¢e RECUPERACAO DA RODOVIA para o canteiro central e faixa
de dominio deverdo contemplar a regularizacdo completa de todos os acessos e, dependente de decisao
a respeito, pela ANTT, em funcdo da previsdo dos valores referentes as indenizagdes, a eliminacao
das ocupacdes irregulares.

1.2.6.2 Procedimentos Executivos

Os responsaveis por acessos nao autorizados deverao ser notificados a regularizar a situagao.
A Concessionaria devera indicar as caracteristicas técnicas necessarias a autoriza¢do dos acessos, a
serem submetidas a autorizacdo da ANTT. Os acessos ndo autorizados em que se configure situacao
de risco para o usudrio da RODOVIA, deverao ser bloqueados e, se sua regularizacdo for possivel, seus
responsaveis notificados a, caso desejem, apresentarem projeto de acesso, com as alteragdes necessarias.

Todas as ocupagdes irregulares serdo objeto de analise, pela Concessionaria, e apresentagao de
laudo a ANTT, que definira a respeito de sua desocupacao, a ser efetuada pela Concessiondria, que devera,
para tal, utilizar-se de todos os recursos disponiveis, inclusive judiciais.

1.2.6.3 Parametros de Desempenho

Todos os acessos da RODOVIA deverao ser regularizados até o final do 5° ano da concessao.
Todas as ocupagdes irregulares deverao ter laudo apresentado a ANTT até o final do 3° ano de concessao
e as desocupagdes autorizadas pela ANTT, em funcao da previsao dos valores para indenizagdes,
deverdo ser realizadas até o final do 5° ano da concessao.

No caso do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680, os acessos deverdo ser
regularizados e as desocupagdes serem realizadas até o 18° ano*’da concessio.

1.2.6.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados no canteiro central e faixa de dominio referentes a fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA deverdo ter inicio a partir do 7° més e se estender até o final do 5°
ano de concessao, priorizando os locais mais criticos. No caso do trecho da BR-101/SC, do km
221,040 ao km 244,680, os servicos deverdo se estender até o 18° ano*®, também priorizando os

# Redagio conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
4 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
46 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
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locais mais criticos. O cronograma dos servi¢os ¢ meramente indicativo, devendo a execucdo anual
dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

1.2.7 EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS

As edificagdes existentes aproveitadas para utilizacdo pela Concessionaria ja deverdo ter
sido totalmente recuperadas na fase de TRABALHOS INICIAIS. Dessa forma, ndo estdo previstos
trabalhos relativos a este item nesta fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA.

1.2.8 SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINACAO
1.2.7.1 Escopo dos Servicos

Os sistemas elétricos e de iluminagao existentes ao longo da RODOVIA devem ser sido
integralmente recuperados na fase de TRABALHOS INICIAIS. Dessa forma, nesta fase, deverdo ser
implantados ou complementados os sistemas de iluminagdo nos principais acessos, trevos,
entroncamentos, retornos, passagens subterraneas, trechos urbanos, locais de travessia de pedestres e
todas as passarelas.

1.2.7.2 Procedimentos Executivos

Os locais que deverdo receber os novos sistemas de ilumina¢do deverdo ser definidos no
estudo desenvolvido nos TRABALHOS INICIAIS, nos quantitativos estabelecidos no Capitulo
APRESENTACAO. Dessa forma, nesta fase de RECUPERACAO DA RODOVIA, deverdo ser
apresentados a ANTT os respectivos Projetos Executivos, de acordo com as normas da ABNT. Sua
implantacdo devera priorizar os aspectos de seguranga dos usuarios.

1.2.7.3 Parametros de Desempenho

Os sistemas de iluminagdao previstos para a RODOVIA deverdao ser implantados nos
quantitativos estabelecidos no Capitulo APRESENTACAO, de acordo com o estudo realizado nos
TRABALHOS INICIAIS, aceito pela ANTT, com a priorizagao estabelecida, até o final do 5° ano de
concessao. No caso do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680, os servigos deverao ser
implantados até o 18° ano*’.

1.2.7.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados neste item referentes a fase de RECUPERACAO DA
RODOVIA deverao ter inicio a partir do 7° més, com a realizagdo de 20% do total a cada ano, até o final
do 5° ano, priorizando os locais mais criticos. No caso do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km
244,680, os servicos deverdo ser executados até o 18° ano*®, também priorizando os locais mais
criticos. O cronograma dos servigos ¢ meramente indicativo, devendo a execucao anual dos servigos
corresponder as necessidades, de acordo com os Pardmetros de Desempenho exigidos.

47 Redagio conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
48 Redagio conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
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y) CONSERVACAO DA RODOVIA

INTRODUCAO

A CONSERVACAO DA RODOVIA compreende o conjunto de operacdes rotineiras e de
emergéncia que a Concessiondria devera realizar com o objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e
operacionais do sistema rodovidrio e de suas instalagdes, dentro dos padrdes de servigos estabelecidos.
Contempla os servigcos de corre¢do e prevencao de defeitos e inconformidades, executados de forma
rotineira, com programacao regular, diariamente, em ciclos de curta duracao e, geralmente, de baixa
complexidade, executados por equipes qualificadas, alocadas permanentemente aos mesmos.

A estruturacdo dos servigos de conservacdo devera ter como premissas basicas as
especificagdes dos elementos fisicos e das condi¢cdes operacionais da RODOVIA, assim como dos
parametros técnicos a serem atendidos para que a Concessiondria possa oferecer um nivel de servigo
adequado aos usuarios. Nesse sentido, 0s recursos necessarios € os procedimentos de execucao e
controle deverao ser definidos em fungao dos objetivos que norteardo as agdoes da Concessiondria.

Para a operacionalizacdo dos servicos de CONSERVACAO DA RODOVIA, a
Concessiondria devera implantar unidades de apoio, designadas Bases de Conservagdo — BSC’s, em
instalagdes localizadas ao longo da RODOVIA, mantendo ali alocados, os recursos humanos e
materiais, proprios ou sub-contratados, necessarios as agdes rotineiras de conservacdo da RODOVIA,
bem como para as intervencdes emergenciais que se fizerem necessarias, € compativeis com o0s tipos
de servicos a serem realizados e os prazos maximos adequados de execucao.

A partir de sua Coordenagao, que devera estar localizada na RODOVIA, preferencialmente
junto ao Centro de Controle da Operagdo — CCO (ver Capitulo 6 — OPERACAO DA RODOVIA),
deverdo ser efetuados o Planejamento, o Gerenciamento e o Controle da conservacdo da RODOVIA,
de modo a planejar as atividades globalmente dentro de um certo periodo, executd-las com alocacao
de recursos suficientes e de acordo com padrdes pré-estabelecidos, e verificar a eficacia das inspegdes
e servigos realizados.

A Concessionaria deverd manter as informagdes armazenadas em sistema especifico de
banco de dados, de modo a permitir a disponibilizagdo, a qualquer tempo, de relatorio atualizado
contendo, no minimo, as vistorias realizadas, as condi¢Oes dos elementos vistoriados e a descrigao
dos servigos realizados.

Este banco de dados deverd conter, ainda, os tipos de problemas detectados e solugdes
adotadas, entre outras informacdes, de forma que possam ser efetuados estudos sobre o desempenho
e eficdcia da conservacdo. A RODOVIA devera ser um laboratorio permanente de pesquisa, visando
ndo apenas a eficacia dos servigos de conservagdo, mas também o desenvolvimento de novas
tecnologias.

Desta forma, a Concessionaria devera implantar extenso programa de desenvolvimento, com
aprimoramento de técnicas inovadoras, com constante atualizagdo do quadro de pessoal, com
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moderna tecnologia sobre materiais, métodos de execugdo e equipamentos de conservacdo, assim
como areas voltadas para o gerenciamento, controle e seguranca no trabalho.

A Conservacao da RODOVIA pode ser classificada em:

— Conservagao Corretiva Rotineira: conjunto de operagdes de conservacao, realizadas de
forma permanente, com programacao regular e rotineira, para corrigir um defeito ou inconformidade;

— Conservagao Preventiva Periodica: conjunto de operagdes de conservagao realizadas de
forma periddica, para evitar o surgimento ou agravamento de defeitos;

— Conservagao de Emergéncia: conjunto de operacdes de conservacao destinadas a reparar,
repor, reconstruir ou restaurar elementos obstruidos ou danificados da RODOVIA, corrigindo
defeitos de surgimento repentino, provocado por eventos extraordinarios e imprevisiveis.

As duas primeiras, que também podem ser classificadas como Ordinéarias, deverdo se basear
em um programa de inspecoes sistematico e continuo dos elementos das estruturas fisicas e processos
gerenciais da RODOVIA, de modo a avaliar suas condi¢des de servico, visando a programagao de
acoOes de conservagao preventivas e corretivas. Estas inspecoes deverao ter programacao regular, em
ciclos de curta duragdo, de acordo com os tipos de servigos e os prazos maximos adequados de
corre¢do ou prevengdo de defeitos, em geral de carater mais superficial do que as previstas no
Capitulo 3 - MONITORACAO DA RODOVIA.

A Conservagao Preventiva Periodica deverd ser feita em ciclos mais longos do que a
Conservacao Corretiva Rotineira, quase sempre proxima do fim da vida util ou quando o desempenho
do elemento ou sistema possa comprometer a seguranga ou o conforto dos usuarios.

Os servigos de Conservagdo de Emergéncia, também designada Extraordinaria, se
caracterizam pela imprevisibilidade de ocorréncias. Podem ser acionados pela equipe de inspecao de
conservagdo ou pela operacgdo de trafego, em casos de acidentes de transito ou naturais, como quedas
de barreiras, e garantir, desta maneira, a seguranca do usuario.

Antes do inicio de qualquer das atividades de conservacao, devera ser implantado um sistema
de sinalizacao provisdria de obra, obedecendo ao que preceituam as normas e instru¢des do DNIT a
respeito, visando propiciar total seguranca aos usuarios, aos operarios € a populacao lindeira.

A Concessiondria deverd estar com todo o seu pessoal alocado aos servigos de
CONSERVACAO DA RODOVIA e sua estrutura fisica e gerencial de apoio aos trabalhos implantada
a partir do sétimo més do inicio da concessao.

Nos itens a seguir, sao estabelecidos o Escopo dos Servigos, os Procedimentos Executivos,
os Parametros de Desempenho e o Cronograma de Execu¢do, no que se refere a conservagao dos
elementos fisicos da RODOVIA.

Todos os itens referentes a CONSERVACAO DA RODOVIA sdo considerados ndo
obrigatorios, conforme descri¢do contida no Capitulo APRESENTACAO. Dessa forma, seus
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Cronogramas de Execu¢do sdo meramente indicativos. As obras e servigos deverdo ser programados
de modo a que sejam cumpridos os Parametros de Desempenho previstos.

2.1 PAVIMENTO
2.1.1  Escopo dos Servicos

A conservacao do pavimento de pistas, acostamentos e faixas de seguranca da RODOVIA,
inclusive de acessos, trevos, entroncamentos e retornos, compreendera o conjunto de operagdes
rotineiras e periodicas destinadas a manter e preservar boas condi¢des de servigo do pavimento,
garantindo adequadas condi¢des de limpeza, conforto e seguranga a circulagdo dos veiculos.

Além das agdes de limpeza, a conservacdo devera se limitar, basicamente, a reparos na
superficie do pavimento betuminoso e a corre¢do de defeitos localizados nas placas do pavimento de
concreto. Eventualmente, reparos mais profundos deverdo ser realizados em areas especificas e
localizadas. Os servigos de conservagdo deverdo ser sempre consistentes com o programa de
manuten¢do, em termos de técnicas, materiais e procedimentos.

A eficacia dos trabalhos de conservacao devera estar intimamente relacionada com a
qualidade do programa de inspegdes visuais permanentes das superficies do pavimento, que detectara
pontos criticos, que poderdo vir a se constituir um defeito, exigindo intervengdes preventivas, ou
defeitos ja constituidos, requerendo intervengdes corretivas. Este programa deverd indicar a melhor
solugdo de procedimento a ser aplicada a cada caso, e ditard a necessidade da intervengdo imediata
dos trabalhos da equipe de conservagao.

Tao logo sejam identificados defeitos, a equipe de conservagdo devera ser mobilizada para os
reparos necessarios. No caso dos pavimentos flexiveis, trincas classe 3, panelas e afundamentos
plasticos em pontos localizados, entre outros, deverdo ser prontamente sanados. Quanto a conservacao
dos pavimentos de concreto, deverdo ser corrigidas deficiéncias no sistema superficial de drenagem e
recalques de aterros, e, permanentemente, realizadas operagdes de selagem de juntas e reparos
localizados nas placas. Deverao ser reparadas todas as placas que apresentarem grau de severidade
classificado como Alto para os defeitos de algamento de placas, fissura de canto, placa dividida
(rompida), escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas e passagem de nivel.

Se necessario, de modo a manter o pavimento em condi¢cdes adequadas, as operagdes de
conservagao deverao contemplar, ainda:

Remocao total ou parcial do pavimento, seguida de reconstrucao, em areas localizadas;

— Fresagem de parte da camada betuminosa e recomposicdo, em areas localizadas;

Reparos, em areas localizadas;

Selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa.

As atividades de conservagdo do pavimento compreenderdo, ainda, a varredura constante
das pistas, dos acostamentos e das faixas de seguranca, com a retirada de elementos indesejaveis, tais
como areia, pedras, fragmentos de pneus, detritos organicos (animais acidentados, vegetacao, etc) e
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quaisquer outros prejudiciais a seguranga dos usuarios, inclusive aqueles lancados por veiculos ou
pela populacao lindeira.

2.1.2 Procedimentos Executivos

O objetivo da limpeza serd manter a RODOVIA, seus acessos, trevos, entroncamentos €
retornos, Pragas de Pedagio, Postos de Pesagem e demais instalag¢des livres de quaisquer elementos
que possam ser caracterizados como lixo ou escoria, além de cargas derramadas ou caidas de veiculos.
Devera haver dois tipos de limpeza: rotineira ou emergencial. A limpeza rotineira consistird nos
servicos de varredura e de limpeza e desobstrugdo dos dispositivos de drenagem das pistas. A limpeza
emergencial sera acionada pela operagdo da RODOVIA sempre que se verificar sua necessidade
imediata, especialmente quando houver cargas caidas ou derramadas na pista ou problemas de
acidentes de veiculos.

Neste ultimo caso, uma equipe devera ser disponibilizada prontamente, e suas a¢des deverdo
ser planejadas para a maxima eficicia de atendimento. Seus componentes deverdo receber
equipamento individual e treinamento técnico adequados para execucdo destes servicos, que levem
em consideragdo os varios tipos de carga, inclusive perigosas, compostas por substancias agressivas
ao pavimento ou as estruturas, ou que necessitem a utilizacdo de equipamentos especiais para seu
manuseio € remoc¢ao. Sempre que necessario, as pistas deverdo ser lavadas. Cuidados especiais
deverdo ser tomados de forma a preservar as condi¢des ambientais do local e a seguranca dos
operarios, dos usuarios e da populagdo lindeira.

A varredura das pistas e acostamentos deverd ter periodicidade definida pelas inspecdes
realizadas ou acionadas pela operagdo da RODOVIA, quando detectada sua necessidade emergencial.
O servico rotineiro devera ser executado sempre fora dos horarios de maior fluxo, e deverd usar
sistema de sinalizagdo proprio.

Os servigos de conservagao dos pavimentos flexiveis deverdo incluir:
— Tapa-buracos e remendos localizados;
— Remendos profundos;

— Selagem de trincas.

Deverd ser prevista também, a ocorréncia de defeitos causados pela agdo de grandes
intempéries, tais como enchentes e trombas d’4agua, que poderao ocasionar acidentes como quedas de
barreiras e deslizamentos. Nestes casos, os servicos de emergéncia para reparar imediatamente os
defeitos causados por esses acidentes, restabelecendo o mais rapidamente possivel as condi¢des de
funcionalidade da via, abrangerdo a correcdo de afundamentos e grandes depressdes, a remocao de
barreiras e a recomposic¢ao da plataforma.

Entretanto, a restauragdo definitiva desses locais devera ser tratada como servico de
MANUTENCAO DA RODOVIA, pois dependera, certamente, da elaboragao de projetos especificos,
envolvendo trabalhos que demandardo um maior controle de qualidade e uma programacao executiva
detalhada, exigindo maiores prazos para sua conclusao.
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A tarefa de tapa-buracos consistira em reparar degradacgdes localizadas (panelas, depressdes
secundarias, etc) no revestimento, evitando maior dano ao pavimento, além de se obter uma superficie
de rolamento segura e confortavel. Esta operagao devera ser feita de forma criteriosa, de tal maneira
que o ponto recuperado se incorpore sem sobressaltos ao revestimento existente, ja que o objetivo da
conservagao sera garantir os niveis de serventia exigidos para o pavimento.

O remendo profundo, em pontos localizados, consistird na remog¢ao de toda a estrutura do
pavimento, incluindo a base ou sub-base defeituosa, substituindo o material de suporte deficiente por
outro, de suporte adequado.

O servigo de selagem de trincas e fissuras no revestimento flexivel consistird no enchimento
das mesmas com material asfaltico e agregado fino, ou outra composi¢do que se mostre eficiente no
intuito de impedir a penetragdo de d4gua nas camadas inferiores do pavimento.

A conservacdo dos pavimentos rigidos devera priorizar a corre¢do de defeitos construtivos,
tais como deficiéncias no sistema de drenagem e recalques de aterros, selagem de juntas e reparos
nas placas que apresentarem grau de severidade classificado como Alto para os defeitos de alcamento
de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida), escalonamento ou degrau, placa bailarina,
quebras localizadas e passagem de nivel.

Os servigos de conservagao relativos a problemas de drenagem e de recalques deverao se
iniciar imediatamente ap6s sua identificagao, de modo a evitar comprometimento do pavimento.

Relativamente aos reparos em placas trincadas ou desgastadas, em que se caracterize a
necessidade de imediata intervencdo de modo a preservar a seguranga dos usudrios, devera ser
efetuada injecdo de nata de cimento sob as mesmas, além de outras medidas eventualmente
necessarias, reservando-se os trabalhos de maior amplitude e que podem ser programados para os
servigos de Manutengao.

A corre¢ao dos defeitos nos pavimentos flexivel e rigido devera obedecer as prescrigoes dos
Manuais de Conservag¢ao do DNIT. Quaisquer procedimentos que nao se encontrem ali especificados
deverao ser previamente submetidos 8 ANTT, que devera se pronunciar por sua nao obje¢do, sem que
esta implique em qualquer responsabilidade a respeito, assumida solitariamente pela Concessionaria
quanto a possivel insucesso.

2.1.3 Parametros de Desempenho

O programa de inspeg¢des das condi¢des do pavimento da RODOVIA devera ser sistematico e
continuo, de modo a avaliar suas condigdes de servigo, visando a programagao de acdes de conservagao
preventivas e corretivas. Estas inspecdes deverdo ter programagao regular, e intensificada em periodos
chuvosos, de modo a reduzir o tempo de permanéncia de possiveis defeitos.

Deverao ser cumpridos os seguintes limites:

— Permanéncia de panelas, ou deformagdes plasticas em pontos localizados no pavimento
flexivel: prazo méaximo de-24 horas;
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— Auséncia ou deficiéncia de selagem em juntas e trincas do pavimento rigido: prazo
maximo de 7 dias;

— Permanéncia de placas com defeitos de alcamento de placas, fissura de canto, placa
dividida (rompida), escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas e passagem de
nivel com grau de severidade classificado como Alto: 72 horas.

A avaliacdo do pavimento rigido deverd ser realizada conforme definido no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA.

2.1.4 Cronograma de Execucio

Os servicos de conservagdo dos pavimentos de pistas, acostamentos e faixas de seguranca da
RODOVIA, inclusive de acessos, trevos, entroncamentos € retornos, deverao ter inicio imediato, a partir
da conclusao da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverao se estender até o final da concessao.

2.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
2.2.1 Escopo dos Servicos

A avaliacdo do padrao de servico dos elementos de protecdo e seguranca — EPS estara
vinculada a conservagdo da sinalizacdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes
refletivos, balizadores e delineadores), e dos variados dispositivos de seguranga, tais como defensas
metalicas, barreiras de concreto, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto. O controle de
qualidade sobre os servicos de sinalizagdo vidria devera ser feito através da avaliagdo permanente do

respeito as normas e com base na analise do desempenho de cada dispositivo utilizado.
2.2.2  Procedimentos Executivos

A sinalizagdo horizontal devera ser periodicamente avaliada, especialmente em pontos
criticos de desgaste ou de deposi¢do de detritos, com o objetivo de, independentemente das operagdes
de manutencdo, programadas de acordo com as inspe¢des de Monitoracdo efetuadas, programar sua
limpeza, através de varredura mecanica ou aplicagdo de jato de ar comprimido ou mesmo repintura,
quando detectada sua necessidade imediata.

Com relacdo aos dispositivos de seguranga, as inspecdes rotineiras deverdao verificar
possiveis danos ou deterioracdes, quando deve ser providenciado seu reparo ou sua substituicao. No
caso da sinalizagdo vertical, aérea e demais elementos refletivos, deverao ser verificadas sua limpeza,
possiveis danos e eventual auséncia. No caso de auséncia (em geral provocada pelo trafego, no caso
de tachas e tachdes, ou por furto, especialmente a sinalizagdo vertical), a mesma devera ser
imediatamente reposta ou reconstituida.

As equipes de inspecdo operacional deverdo receber treinamento técnico especifico que as
capacite a avaliar rotineiramente a qualidade da sinalizagdo e dos dispositivos de seguranga implantados,
acionando, quando necessario, o corpo técnico para analise e solu¢ao de algum problema.
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Nenhum trecho que tenha sido contemplado com obras no pavimento podera ser entregue ao
trafego sem estar devidamente sinalizado, de acordo com o Manual de Sinalizagdo e com o projeto
elaborado pela Concessionaria.

2.2.3 Parametros de Desempenho

O programa de inspegdes das condigdes da sinalizagdo e dos dispositivos de seguranga
devera avaliar suas condi¢des de servigo, visando a programagao de agdes de conservagdo preventivas
e corretivas.

Deverao ser cumpridos os seguintes limites:

— Recomposi¢do ou reposicao de sinalizagao horizontal deficiente, a partir de evento que a
tenha comprometido ou da constatacdo de desgaste normal: prazo méaximo de 72 horas;

— Reposicao ou recuperacao de sinalizagao vertical ou aérea ausente ou deteriorada: prazo
maximo de 7 dias para a sinaliza¢do de informagao e orientacdo e de 72 horas para a sinalizacdo de
adverténcia e de regulamentacao;

— Recomposi¢do ou reparo em dispositivos de seguranga (defensas metalicas, barreiras em
concreto, etc): prazo maximo de 24 horas em situagdes que oferecam risco ao usudrio e de 72 horas
nos demais casos e para os demais itens complementares.

2.2.4 Cronograma de Execucio

Os servicos de conservagao dos elementos de protecdo e seguranca deverdo ter inicio
imediato, a partir da conclusao da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverao se estender até o final
da concessao.

23 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
2.3.1 Escopo dos Servicos

A conservagdo, atividade rotineira e que dispensa apoio técnico para a execugdao dos
servigos, tera como objetivo, a preservagao da qualidade e caracteristicas das obras-de-arte especiais
— OAE’s da RODOVIA, incluindo pontes, viadutos, passagens inferiores, passarelas e, onde couber,
as passagens superiores, ¢ devera abranger os seguintes servi¢os principais:

— Limpeza geral das superficies;

— Rocgada e capina dos encontros;

— Pintura de barreiras;

— Limpeza e desobstrucdo dos dispositivos de drenagem;

— Limpeza e remocao de vegetacdo nas juntas de dilatacdo e junto aos aparelhos de apoio;
— Remogao de vestigios de 6leo ou graxa no pavimento;

— Substituicao eventual de juntas de dilatacdo e aparelhos de apoio danificados;
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Pequenos reparos em barreiras e no sistema de drenagem;

Pequenas recomposi¢des em taludes de encontro;

Pequenas recomposigdes no pavimento;

Pequenos reparos em passarelas.

A Concessiondria deverd, ainda, efetuar, o mais prontamente possivel, a recomposicao de
barreiras e outros elementos, em caso de acidentes ou outra situacdo emergencial, em que se
caracterize ameaca a seguranca dos usuarios ou da populagdo lindeira. De qualquer forma,
imediatamente apos a constatagdo desta condigdo, a equipe de conservacao devera providenciar, por
meio de solugdo provisoria, isolar o local e minimizar o risco de acidentes.

Visando facilitar os trabalhos da equipe de Monitoragdo, quando estas forem inspecionar as
partes sob as obras-de-arte especiais, a equipe de conservagdo deverd manter os acessos a estas areas
em perfeitas condi¢des, através da limpeza periddica dos taludes dos aterros das cabeceiras e da area
sob a obra. A equipe de conservagdo devera, também, verificar a presenga e providenciar a retirada
de colméias de abelhas e vespeiros, comuns na parte inferior de tabuleiros.

2.3.2 Procedimentos Executivos

A frequéncia com que esses servigos deverdo ser realizados devera ser estabelecida pelas
inspegdes rotineiras, tendo sempre em vista a oferta de servigos de elevado padrao de qualidade aos
usuarios da RODOVIA. Desta forma, as inspegdes, realizadas de forma sistemadtica e continua,
alimentardo o programa de conservag¢do, definindo a necessidade de agdes preventivas e corretivas,
como pequenos reparos, limpeza, pintura, etc.

Os servicos de conservagao das OAE’s deverao ser executados de modo a nao afetar a
seguranca ¢ a fluidez do trafego, evitando-se dias e horarios de maior fluxo de veiculos em circulacao
na RODOVIA.

2.3.3  Parametros de Desempenho

O programa de inspegdes das condi¢des das OAE’s devera avaliar suas condi¢des de servigo,
visando a programagao de agdes de conservagdo preventivas e corretivas.

Deverao ser cumpridos os seguintes limites:

— Permanéncia de junta de dilatagdo danificada: prazo maximo de 30 dias;

— Permanéncia de aparelho de apoio danificado ou com deformagdo excessiva: prazo
maximo de 30 dias;

— Permanéncia de vegetagdo nas juntas de dilatagcdo ou junto aos aparelhos de apoio: prazo
maximo de 7 dias;

— Permanéncia de areas deterioradas, com vestigio de oxida¢do ou com pintura danificada
nas barreiras ou guarda corpos de passarelas: prazo maximo de 7 dias;
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— Permanéncia de dispositivo de drenagem obstruido: prazo maximo de 72 horas;

— Permanéncia de areas danificadas nas barreiras ou guarda-corpos de passarelas, por acidentes
ou outra situacdo em que se caracterize, a critério da fiscalizacdo, situacdo de risco para usuarios ou
populagao lindeira: prazo maximo de 24 horas para solugao provisoria e 72 horas para definitiva;

234 Cronograma de Execucio

Os servigos de conservagdo das OAE’s da RODOVIA deverao ter inicio imediato, a partir
da conclusao da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverao se estender até o final da concessao.

24 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES
2.4.1 Escopo dos Servicos

Os dispositivos de drenagem da RODOVIA sao constituidos de materiais de diversos tipos,
cuja vida util varia ndo so6 pela sua natureza como também pela sua condi¢do de exposi¢do. Alguns,
devido as caracteristicas proprias, estarao sujeitos, além das intervencdes rotineiras e preventivas, a
intervengdes emergenciais, em alguns casos de maior intensidade, principalmente durante o periodo
chuvoso.

Dentre as principais atividades de conservacao do sistema de drenagem e das obras-de-arte
correntes — OAC’s da RODOVIA, destacam-se as seguintes:

Limpeza e enchimento de juntas;

— Selagem de trincas;

— Limpeza de sarjetas e meios-fios;

— Limpeza manual de valetas;

— Limpeza de bueiros;

— Recomposi¢do de obras de drenagem superficial;

— Recomposic¢do de bueiros.
2.4.2 Procedimentos Executivos

A conservacao dos dispositivos de drenagem ¢ OAC’s da RODOVIA devera garantir boas
condig¢des de captacdo, escoamento e destinacao das aguas, para manter as caracteristicas de aderéncia
das pistas, preservar as estruturas e oferecer conforto e seguranga aos usudrios. Para estas operagoes,
deverdo ser obedecidas as especificagdes e 0 Manual de Conservagao do DNIT.

Nas inspegdes de rotina das condi¢des fisicas dos dispositivos de drenagem e OAC’s,
deverado estar contempladas atividades de verificagdo do estado de operacao dos mesmos, incluindo
sarjetas, valetas, canaletas, escadas, descidas d’agua, meio-fios, caixas de passagem, bocas de lobo,
drenos de superficie e profundos, bueiros e galerias, etc, através de avaliagdo direta sobre suas reais
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condi¢cdes de funcionamento, inclusive a presencga de locais especificos de alagamento observados no
sistema viario.

A limpeza rotineira dos dispositivos de drenagem devera ser efetuada sempre que for
constatada a necessidade. Nos periodos de maior intensidade das chuvas, a inspecao devera ser diaria,
com imediata desobstru¢do, reparo ou restauracdo dos dispositivos, no caso de constatacio de
problemas que prejudiquem seu funcionamento pleno.

Sao detalhadas, a seguir, as principais operagdes para manutengdo da drenagem e obras-de-
arte correntes da RODOVIA:

— Limpeza e enchimento de juntas: consistira em limpar as juntas, calafetando-as com material
apropriado que permita sua livre dilatacdo, evitando a penetragdo de 4gua e de materiais estranhos;

— Selagem de trincas: consistird no enchimento de trincas e fissuras no revestimento dos
dispositivos, com argamassa ou concreto de cimento;

— Limpeza de sarjetas e meio-fios: consistira na desobstru¢do do caminho a ser percorrido
pela agua incidente sobre sarjetas e meio-fios, que devera ser dirigida para um adequado escoamento;

— Limpeza manual de valetas: consistird na remocao do entulho e sedimentos existentes,
devendo, no caso de valetas nao revestidas, ser evitada a total remocao da vegetagdo, mas apenas a
que impeca o fluxo da agua;

— Limpeza de bueiros: consistira na desobstrucao dos canais das bocas de entrada e de saida,
até o limite da faixa de dominio, além da remog¢ao de qualquer material sedimentar acumulado em
seu interior;

— Recomposigao de obras de drenagem superficial: consistira na recomposic¢ao dos trechos
danificados, mantendo a sua forma e declividades originais;

— Recomposi¢do de bueiros: consistird no reparo ou reconstru¢do de pequenos trechos
danificados.

2.4.3 Parametros de Desempenho

O programa de inspecdes das condi¢des do sistema de drenagem e OAC’s devera avaliar
suas condi¢cdes de servigo, visando a programacdo de agdes de conservagdo preventivas e
corretivas.

Deverao ser cumpridos os seguintes limites:

— Permanéncia de dispositivo de drenagem ou OAC obstruido ou com problemas que
prejudiquem seu funcionamento pleno: prazo maximo de 72 horas;

— Permanéncia de dispositivo de drenagem ou OAC com problemas, sem prejuizo de seu
funcionamento pleno: prazo maximo de 30 dias.
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244 Cronograma de Execucio

Os servigos de conservagao do sistema de drenagem e OAC’s deverao ter inicio imediato, a
partir da conclusao da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverao se estender até o final da concessao.

2.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO
2.5.1 Escopo dos Servicos

Os aterros e cortes deverdo ser permanentemente vistoriados pela equipe de inspecdo de
conservagao, de modo a prevenir, impedir a evolugdo ou corrigir processos erosivos que possam
afetar, direta ou indiretamente, a estrutura fisica ou a operacdo da RODOVIA.

As equipes de inspecao deverao receber treinamento e instrugdes para observar e registrar,
rotineiramente, a situa¢do do solo na faixa de dominio da RODOVIA e na area de influéncia dos
aterros, especialmente nos pontos de captagdo, escoamento e destinacdo das dguas. Esta rotina de
inspe¢do da situacdo do solo devera estar associada a rotinas de inspecdo dos dispositivos de
drenagem e do revestimento vegetal.

A constante inspecdo e¢ a conservacdo das obras de contencdo sdo de fundamental
importancia, tendo em vista a relevancia destes elementos com relagdo a seguranga do terrapleno e
do corpo estradal. As inspe¢des sistemadticas e regulares das estruturas de contencao deverao definir
as atividades rotineiras de conservagdo, alertando sistematicamente quanto aos locais e situagdes
que deverdo merecer atengdo da equipe de conservagdo. As atividades pertinentes a conservagao
destas estruturas deverdo contemplar a limpeza de seus dispositivos de drenagem, permitindo o
fluxo normal da 4gua de percolagdo, evitando seu acimulo nos macigos junto as obras, bem como
a remoc¢ao de vegetacao e outros detritos.

Apesar dos servigos de maior monta estarem previstos para execu¢cdo como Manutencao,
pequenos reparos e recomposi¢cao de concreto danificado, reposicao localizada de armaduras oxidadas,
protecao ou substitui¢do de capacetes de protecao de tirantes trincados e reparo ou substitui¢ao parcial ou
total de gabides, quando necessarios, deverdo ser executados pela equipe de conservagao.

2.5.2 Procedimentos Executivos

A limpeza e a desobstrugao dos drenos das obras de contengao deverdo ser feitas de forma a
permitir o livre caminho preferencial da agua, cuidando principalmente das saidas e utilizando
procedimentos manuais. Também a remocgao de vegetacdo e de outros elementos nocivos (terra, lixo,
materiais organicos, etc) devera utilizar ferramentas manuais.

A equipe responsavel pelos servicos de inspecdo e controle de erosdes devera observar
permanentemente os locais criticos e avaliar a possibilidade de deslizamentos. As atividades de
conservagdo compreenderdo a recomposicdo de erosdo em cortes e aterros, a remoc¢do de
deslizamentos, e a limpeza dos dispositivos de drenagem, inspe¢do e reparos das estruturas de
contencdao da RODOVIA.
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2.5.3 Parametros de Desempenho

Os padrdes dos servigos de conservacao dos terraplenos e estruturas de conteng¢ao deverao
respeitar os seguintes limites:

— Remocao de material proveniente de deslizamento em corte e limpeza da plataforma: no
maximo, 6 horas, em geral, ou compativel com a magnitude da ocorréncia, demonstrado em relatério
individual a ser apresentado em cada situagao;

— Recomposi¢do de erosdo em corte ou aterro: no maximo, 72 horas, exceto quando
necessario o retaludamento, programado como servico de Manutengao;

— Selagem de trincas em terraplenos: 24 horas;

— Execucao de reparos nas estruturas de contengdo: prazo maximo de 72 horas.
254 Cronograma de Execucio

Os servicos de conservacao dos terraplenos e estruturas de contencdo deverdo ter inicio
imediato, a partir da conclusao da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverao se estender até o final
da concessao.

2.6 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
2.6.1 Escopo dos Servicos

O canteiro central e a faixa de dominio da RODOVIA, por possuirem uma variedade de tipos
de protegao vegetal, gramas, arbustos e arvores de pequeno e¢ médio porte, exigirdo trabalhos
regulares de conservacao, envolvendo operagdes que se caracterizam como atividades rotineiras das
equipes, no que se refere a areas verdes. A conservagao do canteiro central e da faixa de dominio
compreenderd, basicamente, as seguintes atividades:

— Poda;

— Rogada;

— Capina;

— Recomposicao de cobertura vegetal;

— Despraguejamento manual de gramados;

— Conservagao das faixas de protecdo das cercas (aceiros):

— Corte e remogao de arvores;

— Conservagao de arvores e arbustos;

— Limpeza e remocao de lixo, entulho e materiais organicos;
— Conservagao das cercas delimitadoras da faixa de dominio;

— Preservagdo da faixa de dominio com relagdo a novas ocupagdes irregulares.
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2.6.2 Procedimentos Executivos

Os servigos de limpeza do canteiro central e da faixa de dominio deverdo ser rotineiros e,
eventualmente, acionados pela operagdo da RODOVIA, quando detectada sua necessidade
emergencial.

Os servicos de rocada do revestimento vegetal devem ser executados em toda a extensdo e
em toda a largura da faixa de dominio da RODOVIA. Devera, ainda, ser efetuada a capina, com o intuito
de tornar a faixa de dominio e o canteiro central livres de vegetagao daninha.

O material resultante da capina ou rogada do revestimento vegetal deve ser recolhido para
local predeterminado, que nao afete o sistema de drenagem da RODOVIA, nem lhe cause mau
aspecto.

O despraguejamento manual de gramados consiste na eliminacao de pragas e ervas daninhas
em areas gramadas. Este servigo deve ser executado em areas nobres da faixa de dominio, tais como
instalagdes operacionais (Pragas de Pedagio, Postos de Pesagem, Postos da Policia Rodoviéria
Federal, Postos de Fiscalizagdo da ANTT, etc), trevos, monumentos, areas de descanso e
paisagisticas.

Somente sera admitida a utilizacdo de inseticida na faixa de dominio, quando ndo for
possivel a eliminagdo de pragas por técnicas biologicas. O uso de herbicida somente podera ser
adotado nos locais onde seja essencial manter-se livre de vegetagdo, especialmente junto aos apoios
de estruturas de obras-de-arte, instalacdes de drenagem, apoios de sinalizagdo e defensas. Nao sera
admitida utilizagdo de herbicida proximo a cursos d’agua e, em qualquer situagdo, a utiliza¢do de
queimada como atividade de correcdo ou conservagao.

A conservagao das faixas de protecdo das cercas (aceiros) consiste na erradicagao de toda a
vegetacao, por meio de capina, presente em uma largura minima de 2 metros em toda a extensao das
cercas delimitadoras da faixa de dominio.

O corte e a remogao de arvores e arbustos na faixa de dominio deverdo ser realizados quando
aquelas afetarem a visibilidade dos usudrios, representarem perigo a seguranca de trafego, estruturas,
linhas elétricas ou telefonicas, dutos, etc, ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenga.

A conservagao de arvores e arbustos consiste nos tratos agricolas aqueles que devam ser
mantidos, visando a preservacdo da flora e do paisagismo. Inclui os servicos de poda, capina e
adubacdo, podendo também ser incluido o plantio ou replantio em pequenas quantidades anuais,
desde que ndo se constituam impedimentos a visibilidade da sinalizacao e sejam protegidas por
defensas, quando necessarias.

Nos locais do canteiro central onde for constatada vegetacdo rala, devera ser realizado o
replantio, com mudas da mesma espécie ou mesmo de outras, desde que comprovada a adaptacao
destas ultimas as condigdes locais. A cobertura vegetal das areas externas as pistas de rolamento
contidas na faixa de dominio da RODOVIA devera ser mantida de acordo com suas fungdes estéticas
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e de preservagdo ambiental, incluindo prote¢do de taludes contra erosdes e delimitacdo de espagos
visuais complementares a sinalizagdo da RODOVIA. No entanto, cuidados especiais deverao ser
tomados de modo a evitar que arbustos com uma funcao especifica na RODOVIA se desenvolvam
de forma a prejudicar as condigdes de seguranca oferecidas aos usuarios.

A utilizagdo de equipamentos nos servigos de paisagismo devera estar condicionada a
garantia de seguranca dos usuarios da RODOVIA, principalmente no que se refere a manobras e
langamento ou recolhimento de elementos e materiais.

As cercas de vedagao da faixa de dominio deverao oferecer durabilidade ¢ confiabilidade na
funcdo de definir o territorio da RODOVIA, preservar o patrimonio publico, prevenir situacdes que
possam afetar o padrao de seguranga na operagdo e evitar a passagem de animais. A respeito, a
Concessionaria deverd adotar os seguintes procedimentos:

— Verificagdo permanente de seu correto posicionamento, com relagao a largura da faixa de
dominio, através de exame da documentagao existente e por coleta de informagdes, com as relocagdes
necessarias;

— Identificacao dos segmentos em mau estado, verificando as condi¢des dos mourdes e
alinhamento, o estado dos fios de arame ¢ dos esticadores e a condi¢ao do esticamento, efetuando os
reparos necessarios ou substitui¢ao;

— Identificacdo de segmentos faltantes, com imediata implantagdo de nova cerca nestes
locais; especial atencao deve ser dada nestes casos, verificando-se a possivel existéncia de acesso nao
autorizado a RODOVIA.

A Concessionaria deverd verificar permanentemente a preservagao da faixa de dominio
quanto a possiveis tentativas de sua ocupacdo irregular, tanto com relagdo a constru¢do de moradias
e pontos comerciais quanto a implantacdo ndo autorizada de equipamentos, torres, dutos, cabos,
posteamentos, entre outros tipos. Da mesma forma, devera ser permanentemente verificada a possivel
abertura de acessos nao autorizados a RODOVIA. Em qualquer caso, devera a Concessionaria, além
de comunicar, prontamente, o fato a Policia Rodoviaria Federal — PRF, notificar o autor da acao
irregular e tomar todas as demais medidas, inclusive judiciais, necessarias a evita-la e, se for o caso,
sana-la.

A Concessiondaria deverd, ainda, em suas inspecdes rotineiras, observar a possivel ocupacao
irregular em area ndo edificante da RODOVIA, comunicando, prontamente, qualquer irregularidade
a Policia Rodoviaria Federal e 8 ANTT.

Os acessos autorizados também deverdo ser permanentemente vistoriados de modo a verificar
suas condicoes de conservacao e manutengao. Caso necessario, a Concessionaria executara os servigos
relativos ao restabelecimento das condi¢cdes minimas requeridas, especialmente quando se configurem
situagodes de risco a seguranga dos usuarios, ressarcindo-se posteriormente junto ao responsavel.
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2.6.3 Parametros de Desempenho

Deverao ser cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de vegetacao rasteira com comprimento superior a 10 cm nas areas nobres
(acessos, trevos, Pragas de Pedagio, Postos de Pesagem, etc) ou a 30 cm, nos demais locais da faixa
de dominio;

— Auséncia de vegetacao que afete a visibilidade dos usuarios ou cause perigo a seguranga
de trafego, estruturas, linhas elétricas ou telefonicas, dutos, etc, ou que estejam mortas ou, ainda,
afetadas por doenga;

— Remogdo da massa verde, produto dos servigos de capina, poda ou rocada do revestimento
vegetal da faixa de dominio para local previamente determinado: prazo maximo de 48 horas;

— Reparos, substituicdo ou implantagdo de cercas em locais com problemas: prazo maximo
de 24 horas;

— Comunicagdo a PRF e notificagdo do autor, no caso de ocupagdo irregular da faixa e
dominio ou acesso ndo autorizado a RODOVIA: prazo maximo de 24 horas;

— Comunicacdo a PRF, no caso de ocupagdo irregular de area ndo edificante da RODOVIA:
prazo maximo de 24 horas.

2.64 Cronograma de Execucio

Os servigos de conservacao do canteiro central ¢ da faixa de dominio da RODOVIA deverao
ter inicio imediato, a partir da conclusdo da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverdo se estender
até o final da concessao.

2.7 EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS
271  Escopo dos Servicos

A conservagdo das edificagdes e instalacdes operacionais da RODOVIA consistird no
conjunto de servigos a serem executados de forma permanente, com programagao regular, em ciclos
de curta duragdo e, normalmente, de baixa complexidade, envolvendo atividades relacionadas ao
reparo e conservagao rotineira dos elementos componentes das edificagdes e instalagdes de apoio da
Concessiondria e seus respectivos equipamentos, incluindo os Postos da Policia Rodoviaria Federal
e Postos de Fiscalizacdo da ANTT.

As edificacdes existentes e a serem implantadas ao longo da RODOVIA exigirdo
diversificados servigos de conservacdo, abrangendo sua pintura constante e eventuais reparos nas
estruturas, alvenarias, coberturas, pisos, revestimentos, esquadrias, etc. Os principais servigos de
conservagao previstos abrangerao:

— Substituicao de lampadas e luminarias das areas internas e externas, bem como tomadas
e chaves que apresentem defeito;

— Reparos ou substituicdo das loucas e metais utilizados nas instalagdes hidro-sanitarias;
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— Limpeza de todas as instalagdes e areas utilizadas pela Concessiondria, inclusive
conservagao de ruas e jardins, se for o caso, com coleta de lixo;

— Limpeza e desobstrucio das redes de esgoto e aguas pluviais.
2.7.2  Procedimentos Executivos

Os servicos de conservagao das edificagdes e instalagdes operacionais da RODOVIA, incluindo
Pracas de Pedéagio e Postos de Pesagem, deverdo ser rotineiros e, eventualmente, acionados pela
operagcdo da RODOVIA, quando detectada sua necessidade emergencial.

A programacao dos servigos de conservacdo das edificacdes e instalagdes operacionais
devera ser tal que sua continuidade seja mantida ao longo de todo o periodo da concessao, com os
prédios e suas instalagdes apresentando, permanentemente, um indice minimo de degradacao. As
instalagdes deverdo ser permanentemente vistoriadas e conservadas em ideais condi¢des de uso, além
de constantemente submetidas a um processo de rejuvenescimento, providenciando-se a atualizacao
e modernizagao de seus elementos e equipamentos, de modo a prestar servigo adequado aos usuarios
da RODOVIA.

2.7.3 Parametros de Desempenho

Devera ser cumprido o seguinte limite:

— Auséncia de qualquer condicdo relacionada aos servigos previstos em 2.7.1, que
demonstre deficiéncia de conservagao em edificagdo ou instalagdo operacional especifica.

2.74 Cronograma de Execucio

Os servigos de conservacdo das edificagdes e instalagdes operacionais da RODOVIA
deverdo ter inicio imediato, a partir da conclusdo da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverdo se
estender até o final da concessao.

2.8 SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINACAO
2.8.1 Escopo dos Servicos

A conservacao rotineira dos sistemas elétricos (incluindo as linhas de alta e baixa tensdo) e
de iluminacdo da RODOVIA abrangerd, além da limpeza, a substituicdo ou conserto de qualquer pega
ou componente defeituoso, desgastado pelo uso ou avariado, quando observados problemas como
lampadas apagadas, reatores avariados, defeitos nas caixas de equipamento, defeitos nas luminarias,
defeitos na tubulagdo de passagem de cabos, verticalidade dos postes, tratamento antiferruginoso dos
postes e substituicao dos danificados.

O sistema de iluminacdo devera oferecer um padrao de iluminacdo compativel com as
fungdes especificas e condi¢des climaticas nos periodos requeridos, durante o dia e a noite. Deverao,
também, ser permanentemente verificados os sistemas de protecdo contra descargas atmosféricas que
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forem implantadas nas edificacdes e torres de iluminacdo, com os devidos reparos ou substitui¢des,
quando necessario.

Dentre as atividades a serem desenvolvidas, destacam-se:

Limpeza de luminarias;

— Substituicao de lampadas ou lumindrias;

— Tratamento anti-ferruginoso de postes;

— Substituicao de postes;

— Conservagao de postes para garantir sua verticalidade;

— Substituicao de conectores, disjuntores ou fusiveis;

— Substituicdo de reatores, contactores e de cablagem;

— Reparos na tubulacdo de passagem de cabos;

— Reparo ou substitui¢ao de painéis de comando e quadros elétricos;
— Conservagao dos sistemas de protecao contra descargas atmosféricas;
— Reparo e substituicdo de subestagdes e transformadores;

— Reparo e substituicdo de conjuntos motogeradores.
2.8.2  Procedimentos Executivos

Os servigos de conservagao dos sistemas elétricos e de iluminagdo deverdo ser rotineiros e,
eventualmente, acionados pela operagdo da RODOVIA, quando detectada sua necessidade emergencial.

A programacao dos servigos de conservacao dos sistemas elétricos e de iluminagdo devera ser
tal que sua continuidade seja mantida ao longo de todo o periodo da concessdo, apresentando,
permanentemente, um indice minimo de degradagdo. Os sistemas deverdo ser permanentemente
vistoriados e conservados em ideais condi¢des de uso, além de constantemente submetidas a um
processo de rejuvenescimento, providenciando-se sua atualizagdo e modernizacao, de modo a prestar
servico adequado aos usuarios da RODOVIA.

2.8.3 Parametros de Desempenho

Deveréa ser cumprido o seguinte limite:
— Auséncia de qualquer condi¢do relacionada aos servigos previstos em 2.8.1, que
demonstre deficiéncia de conservagao em sistema especifico.

2.84 Cronograma de Execucio

Os servicos de conservagao sistemas elétricos e de iluminagdo da RODOVIA deverao ter
inicio imediato, a partir da conclusao da fase de TRABALHOS INICIAIS e deverdo se estender até
o final da concessao.
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3 MONITORACAO DA RODOVIA

INTRODUCAO

A monitoragdo ¢ o processo sistematico e continuado de acompanhamento do desempenho,
de avaliagdo prospectiva, do estabelecimento de padrdes, de controle e mobiliza¢do de intervencdes
para agdes preventivas e corretivas voltadas a dois elementos fundamentais: gestao da funcionalidade
dos elementos fisicos e gestao da operacao e agdes de gerenciamento da RODOVIA.

A primeira visa resguardar a integridade do patrimonio e a funcionalidade das estruturas
fisicas da RODOVIA. A segunda visa aprimorar a logistica, com fundamenta¢do em dados e
informagdes advindas do ambiente da RODOVIA, tanto no que se refere ao aspecto operacional,
como no aspecto administrativo da Concessiondria.

Neste contexto, a monitoracdo da RODOVIA atuara em nivel gerencial, especialmente sobre
as atividades de manutengao de seus elementos fisicos e as agdes de gerenciamento operacional e
administrativo, permitindo a defini¢do de programacdo das intervengdes necessarias, de modo a
manter as condi¢des da RODOVIA dentro dos padrdes estabelecidos.

Os trabalhos de monitoracao deverdo abranger as seguintes etapas principais:

Coleta de dados e informacdes;

Transformacao e processamento dos dados;

Analise e avaliagao prospectiva dos resultados obtidos;

— Programacao das agdes preventivas ou corretivas;

Controle e atualizagdo dos cadastros.

Os resultados de todas as monitoragdes realizadas deverdo compor relatérios especificos,
apresentados & ANTT para aceitagdo. Deverdo compor tais relatdrios, além da monitoragdo efetuada
em todos os elementos da RODOVIA, a relagdo dos elementos que deverdo sofrer interven¢ao em
curto (no ano corrente e até o ano seguinte), médio e longo prazo.

A concepcdo a ser adotada para a monitoracdo da RODOVIA devera considerar a
implantacao de multiplos sistemas de monitoragao, atuando nos principais elementos componentes
das estruturas fisicas e processos gerenciais da RODOVIA, a partir da seguinte organizacao geral:

— Sistema de monitoracao das estruturas fisicas;

— Sistema de monitora¢ao dos processos gerenciais.

O sistema de monitoragdo das estruturas fisicas compreendera os seguintes subsistemas:
— Pavimento;

— Elementos de Prote¢do e Seguranca;
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— Obras-de-Arte Especiais;
— Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;
— Terraplenos e Estruturas de Contencgao;
— Canteiro Central e Faixa de Dominio;
— Edificagdes e Instalagdes Operacionais;

— Sistemas Elétricos e de [luminagao.

O sistema de monitoragao dos processos gerenciais abrangera os seguintes subsistemas:

— Sistemas de Assisténcia ao Usuario:

Sistema de Atendimento Médico de Emergéncia;

Sistema de Socorro Mecanico;
— Sistema de Informagdes ao Usuario;
— Sistema de Comunicagao.

— Sistemas de Gerenciamento Operacional:
— Sistema de Gerenciamento do trafego;
— Sistema de Arrecadagdo de Pedagio;
— Sistema de Pesagem de Veiculos.

— Sistemas de Controle Ambiental:
— Sistema de Monitoragdo Meteorologica;

— Sistema de Monitora¢ao do Meio Ambiente.

O gerenciamento dos dados que dardo sustentagio 8 MONITORACAO DA RODOVIA
devera contar com um Sistema de Informacdes Georeferenciadas (SIG), utilizando tecnologia de
geoprocessamento, que fard a integragao entre os sistemas de monitoracao das estruturas fisicas e dos
processos gerenciais. O SIG devera ser implantado em conjunto com os TRABALHOS INICIAIS,
até o final do 6° més da concessao.

Como primeira etapa para a implantagao do sistema, devera ser realizado um recobrimento
aerofotogramétrico de toda a RODOVIA, incluindo a faixa de dominio e as 4reas laterais adjacentes,
totalizando, no minimo, cerca de 250 m de largura. Com estes dados, devera ser executado o
cadastramento de todos os elementos pertinentes a gestdo da RODOVIA, tais como Pracas de Pedagio
e edificacdes em geral, sinalizagdo, OAE’s, sistemas de drenagem, etc.

Os dados serdo incorporados ao SIG mediante restituicao digital. Desta maneira, sera obtida a
base de dados primaria da RODOVIA, incluindo-se os arquivos graficos (contendo as informagdes
espaciais cadastradas) e os arquivos tabulares (contendo os atributos de cada elemento cadastrado).
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O SIG devera prover ferramentas capazes de armazenar e gerenciar os dados provenientes
da sistematica de monitoracdo da RODOVIA, detalhados adiante. A sistematica de coleta de dados
devera ser regular e precisa. Os dados provenientes da monitoragdo das estruturas fisicas deverdo ser
catalogados através de fichas, as quais ja deverdo possuir o “endereco” geografico do ponto
observado, de maneira que sua introdu¢do no banco de dados apropriado j& pressupora sua ligacao
com os dados graficos georeferenciados.

Em caso de elementos ndo cadastrados, devera ser utilizado equipamento do Sistema de
Posicionamento Global (GPS — Global Position System), de modo a prover os dados de localizagdo
com aproximacao suficiente para sua perfeita defini¢ao.

Além dos dados do meio fisico extraidos das imagens, dados de infra-estrutura poderao ser
inseridos no SIG, todos com um enderego geografico. A correta localizagao desses locais devera ser feita
em campo, com a utiliza¢do de equipamento GPS, envolvendo, no minimo, os seguintes elementos:

— Postos da Policia Rodoviaria Federal, Postos de Fiscalizacdo da ANTT, Pracas de Pedagio
e Postos de Pesagem:;

— OAE’s, especialmente as passarelas;

Placas de sinaliza¢do e de orientacgao;

Trevos, intersecdes € acessos;

— Edificagdes e instalagdes operacionais da Concessionaria.

As informagdes correspondentes aos atributos georeferenciados, assim como os dados
provenientes da monitora¢ao, comporao tabelas do banco de dados geral do sistema. Unicamente,
estas tabelas terdo “indice” para ligacdo com os dados armazenados na base grafica, permitindo
acesso duplo destes dados (acessos dos atributos por consulta a base grafica e acesso aos elementos
graficos por consulta ao banco de dados).

Todos os itens referentes & MONITORACAO DA RODOVIA sio considerados nio
obrigatorios, conforme descri¢do contida no Capitulo APRESENTACAO. Dessa forma, os valores
previstos em seus Cronogramas de Execu¢do sao meramente indicativos. No entanto, ¢ considerado
Parametro de Desempenho a realizacao das monitoragdes previstas na periodicidade discriminada.

3.1 MONITORACAO DAS ESTRUTURAS FiSICAS

O sistema de monitoracao das estruturas fisicas da RODOVIA devera abranger os seguintes
elementos:

Pavimento;

Elementos de Prote¢do e Seguranga;

Obras-de-Arte Especiais;

Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;

Terraplenos e Estruturas de Contencao;
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— Canteiro Central e Faixa de Dominio;
— Edificagdes e Instalagdes Operacionais;

— Sistemas Elétricos e de Iluminagao.

As estruturas fisicas, a exce¢ao das Edificacoes e Instalagdes Operacionais e dos Sistemas Elétricos e
de [luminagao, sofrerdo uma monitoragao inicial, executada em conjunto com os TRABALHOS INICIAIS.

Sao considerados, também, como servicos relativos a este item a atualiza¢do, no minimo
anual, dos cadastros das estruturas fisicas elaborados nos TRABALHOS INICIAIS.

3.1.1 PAVIMENTO
3.1.1.1 Escopo dos Servicos

A monitoracdo do padrao de servi¢co do pavimento envolvera a avaliacdo prospectiva das
condi¢des funcionais e estruturais dos pavimentos flexiveis e rigidos da RODOVIA, de forma a
possibilitar a definicdo das acdes corretivas e, especialmente as preventivas, de modo a assegurar o
atendimento aos padrdes de desempenho estabelecidos. Todas as informacdes relativas as
monitoragdes deverdo compor banco de dados informatizado e atualizar, imediatamente, o cadastro
elaborado nos TRABALHOS INICIAIS.
3.1.1.2 Procedimentos Executivos

Com os dados cadastrais existentes, a RODOVIA devera ser dividida em segmentos
homogéneos com extensao maxima de 1 km. Estes segmentos serdo numerados e suas extremidades
amarradas topograficamente. Os segmentos homogéneos serdo numerados de acordo com a pista e
associados a quilometragem. Os critérios para a definicdo dos segmentos homogéneos, em principio,
serao os seguintes:

Estrutura do pavimento (dimensdes e materiais);

— Caracteristicas estruturais e funcionais;

Trafego do trecho;

Geometria do trecho;

Clima (pluviometria).

No que se refere a deficiéncia estrutural dos pavimentos flexiveis, devera ser levantado o
percentual de area do pavimento que se apresenta trincada, caracterizada pela soma de trincas de
classes 2 e 3 (FC2 + FC3). O percentual de area trincada (TR) ¢ um indicador de fadiga do
revestimento asfaltico e importante na determinacgdo da vida restante dos pavimentos.

As Deflexdes Caracteristicas (D.) do pavimento flexivel deverdo ser medidas de forma
dinamica, através de equipamento tipo Falling Weight Deflectometer — FWD, de acordo com a norma
DNIT PRO 273/96, com espagamentos maximos, em uma mesma faixa de trafego, de 200 m.
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As condigdes funcionais das faixas de rolamento do pavimento flexivel deverdo ser
verificadas a partir da medicao da irregularidade longitudinal, com utilizagao de equipamento tipo
Perfilografo Laser, Classe I da ASTM E950, contendo, no minimo, 2 sensores lasers e 2
acelerometros, que permitam a obtengdo de valores na escala internacional de irregularidade em
tempo real, durante os levantamentos de campo, ou equipamento tecnicamente superior. Os valores
de irregularidade longitudinal para a obtencdo do /RI — International Roughness Index deverdo ser
integrados em lances maximos de 320 m, em todas as faixas de trafego.

A resisténcia a derrapagem ¢ uma caracteristica intrinseca as condi¢des de contato entre pneus
e pavimentos, que podem ser afetadas tanto por defeitos de superficie macroscopicos (desgaste e
exsudacao) como por defeitos microscopicos (polimento dos agregados). O levantamento das condi¢des
de aderéncia devera ser realizado somente nos segmentos considerados criticos.

Para os pavimentos rigidos, o levantamento de defeitos devera ser efetuado de acordo com o
Manual de Pavimentos Rigidos do DNIT, com o calculo do ICP — Indice de Condigao do Pavimento. Para
fins de monitoragdo, todas as placas deverdo ser codificadas e representadas graficamente, associadas aos
marcos quilométricos.

Os defeitos considerados na determinacgao do ICP, a serem levantados, sao:

Alcamento de placa;

— Fissuras de canto;

— Placa dividida;

— Escalonamento ou degrau nas juntas;

— Falta de selagem nas juntas;

— Desnivel pavimento—acostamentos;

— Fissuras lineares;

— Grandes reparos (4area maior que 0,45 m?);

— Pequenos reparos (area menor ou igual a 0,45 m?);
— Desgaste superficial;

— Bombeamento;

— Pungao localizada;

— Passagem de nivel;

— Fissuras superficiais distribuidas e escamagao;
— Fissuras de retragao plastica;

— Esborcinamento ou quebra de canto;

— Esborcinamento ou quebra de junta;

— Placa bailarina.
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Para a avalia¢do do Indice de Condig¢io do Pavimento — ICP, devera ser realizada a “inspe¢io
em todo o trecho” definida na Norma DNIT 062/2004-PRO, ou seja, o levantamento devera ser
realizado em todo o trecho em pavimento rigido da RODOVIA, com o nimero de placas das amostras
definido na Norma DNIT 060/2004-PRO, que também devera ser utilizada para a avaliagdo do grau
de severidade dos defeitos.

Todas as medidas realizadas deverdo ser compiladas em banco de dados informatizado,
indispensavel para o conhecimento do estado geral do pavimento, o seu nivel de qualidade e seu
comprometimento com relacdo ao adequado nivel de funcionalidade requerido. Para questdes de
visualiza¢dao e interpretacdo dos resultados, deverdo ser apresentados a ANTT sob a forma de
esquema retificado do itinerario (grafico unifilar).

Os relatorios também deverao conter grafico unifilar, mostrando o historico de intervengdes
realizadas pela Concessionaria desde o inicio da concessao.

As monitoragdes efetuadas e o banco de dados deverdo definir a programacao das intervengdes
necessarias a manter as condigdes da RODOVIA dentro dos padrdes estabelecidos. A Concessionaria
deverd identificar os segmentos prioritarios para sofrerem intervencdes programadas para o periodo
futuro, especialmente no ano de concessao seguinte, apresentando o critério utilizado na escolha dos
mesmos. Deverdo ser especificados os tipos de intervengado para cada local.

A vida restante do pavimento devera ser calculada utilizando modelos empiricos de previsao
de desempenho mecanistico. As equacdes desses modelos deverdo compor um banco de dados
informatizado e seus resultados apresentados, anualmente, a ANTT. No caso de pavimentos rigidos,
deverao ser apresentados os tipos de intervenc¢do previstos para cada placa, relacionados aos tipos de
defeitos apresentados, e os critérios utilizados para a priorizagao adotada.

3.1.1.3 Parametros de Desempenho

A monitoragdo devera ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no Cronograma
de Execucdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacdo dos correspondentes relatorios
imediatamente apds a conclusdo da monitoragdo. Os parametros e processos de monitoragdo previstos
nao devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliacdes que se mostrem necessarias.
O fundamental ¢ o oferecimento de servigo adequado aos usudrios.

3.1.1.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servigos de monitoracao das condi¢des funcionais do pavimento, efetuadas por meio da medigao
do IRI, deverdo ter inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo da monitoragdo inicial.
Posteriormente, a monitoracdo serd executada ao final do 1° ano da concessdo e, a partir de entdo,
anualmente, até o fim da concessao.

Os servigos de monitoracdo das condigdes estruturais do pavimento, efetuados por meio da
medi¢ao do percentual de area trincada (TR), deverao ter inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS,

RODOVIA BR-116/376/PR ¢ BR-101/SC - TRECHO: Curitiba - Florianopolis Pagina 64 de 136



Am-rr Ministério dos Transportes

Ageéencia Nacional de Transportes Terrestres

com a realizagdo da monitoragao inicial. Posteriormente, a monitoracao sera executada ao final do 1° ano
da concessao e, a partir de entdo, anualmente, até¢ o fim da concessao.

Os servigos relativos a monitoragao da Deflexao Caracteristica (D.) deverao ter inicio ao final
dos TRABALHOS INICIAIS, com a realiza¢ao da monitorag¢ao inicial. Posteriormente, a monitora¢ao
sera executada ao final do 1° ano de concessdo e, a partir de entdo, anualmente até o final do 5° ano da
concessao. Do 5° ao 20° ano da concessdo, a monitoragdo sera efetuada a cada 5 anos, no 10°, 15° ¢ 20°
ano da concessdo, quando voltardo a ser anuais, até o fim da concessao.

Os servigos de monitoragdo da resisténcia a derrapagem nos segmentos criticos do pavimento
deverao ter inicio durante a fase final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagao de monitoragao
inicial. Posteriormente, a monitoracao sera executada ao final do 1° ano da concessao e, a partir de entdo,
anualmente, até o fim da concessao.

Os servigos de monitoracdo das condigdes do pavimento rigido, efetuadas por meio de
levantamento dos defeitos de cada placa e calculo do ICP de todas as amostras, deverao ter inicio durante
a fase final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo da monitoragdo inicial. Posteriormente, a
monitoracao serd realizada ao final do 1° ano da concessao e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da
concessao.

Os Relatorios de Monitoracao deverdo ser acompanhados da atualizagao do cadastro, com todas
as intervengoes executadas.

3.1.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
3.1.2.1 Escopo dos Servicos

A monitoracao do padrao de servigo dos elementos de protecao e seguranga — EPS envolvera
a avaliagdo da sinalizacao horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes refletivos,
balizadores e delineadores), e dos variados dispositivos de seguranga, tais como defensas metalicas,
barreiras de concreto, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto.

3.1.2.2 Procedimentos Executivos

Os dispositivos de seguranga, além das inspeg¢des de conservacdo feitas diariamente, serao
objeto de monitoracdo quanto aos aspectos de seguranca do trafego e deverdo observar as condigdes
especificas de fixagao, corrosao e balizamento retrorefletivo.

Com relagdo a sinalizagao horizontal, a Concessionaria devera executar controle permanente
do indice de retrorefletdncia das marcas vidrias, por inspecdo através de equipamento retrorefletdmetro,
executado a luz do dia. Essa monitora¢@o devera indicar a curva de desgaste da sinalizag¢do horizontal,
detectando falhas executivas e permitindo o planejamento das interveng¢des, com maior precisao.

Para os elementos refletivos (tachas e tachdes), sua monitoragao sera executada, inicialmente, por
inspegdo visual, que buscara detectar falhas ou deficiéncia em seu funcionamento adequado. Quando
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observados locais desgastados, pela Concessionaria ou pela ANTT, sua verificagdo devera ser feita com a
utiliza¢do do retrorefletdometro para tachas, em laboratorio, que deverd permitir area de medicao de 10 x 25
cm, com campo de medi¢ao de 0,01 até 199 cd/Ix, e permitir sua utiliza¢do a luz do dia.

A monitoracao da refletividade da sinalizacao vertical e aérea devera ser executada através de
equipamento retrorefletometro, realizada a luz do dia.

3.1.2.3 Parametros de Desempenho

A monitoracdo devera ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no Cronograma
de Execugdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacdo dos correspondentes relatorios
imediatamente apds a conclusdo da monitoragdo. Os parametros e processos de monitoragdo previstos
nao devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliagdes que se mostrem necessarias.
O fundamental ¢ o oferecimento de servigo adequado aos usuarios.

3.1.2.4 Cronograma de Execucio

Os servigos de monitoragdo dos dispositivos de protecdo e seguranga deverdo ter inicio
durante a fase final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de monitoragao inicial, e, apods,
ao final do 1° ano da concessao e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da concessao.

Os servigos de monitoracao da sinalizagao horizontal, vertical e aérea deverao ter inicio ao
final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de monitora¢ao inicial, e, apds, ao final do 1°
ano da concessao e, a partir de entdo, semestralmente, até o fim da concessao.

3.1.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
3.1.3.1 Escopo dos Servicos

A monitoragdo das obras-de-arte especiais — OAE’s da RODOVIA compreende o programa de
inspegOes periodicas (visuais e por meio de percussdo) e especiais (com instrumentagdo), quando
necessarias, de acordo com avaliagdo baseada nas inspecdes visuais. Todas as informagdes relativas as
inspecdes deverdo compor banco de dados informatizado e atualizar o cadastro elaborado nos
TRABALHOS INICIALIS.

Embora ndo esteja prevista a execucao de servicos em OAE’s que ndo integrem o patrimonio
da RODOVIA, todas as que se encontrarem na faixa de dominio deverdo ser cadastradas e
monitoradas visualmente.

3.1.3.2 Procedimentos Executivos

A Concessionaria devera implantar um sistema de monitoracdo das OAE’s com os seguintes
atributos minimos:
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— O sistema deverd controlar, através de processos informatizados, as atividades de
monitora¢do, englobando as inspegdes periddicas e as instrumentadas, a fim de serem sempre
mantidos atualizados seus resultados;

— O sistema deverd supervisionar e promover a integracdo, através de processos
analiticos, do modulo de inspecdo com os mddulos de manutencao e de recuperagdo; desta forma o
sistema deverd controlar as atividades de manutencdo e de recuperacdo automaticamente,
hierarquizando as prioridades, em funcdo das necessidades de seguranca e de funcionalidade.

Os procedimentos respeitardo as normas da ABNT, tanto com relagdo as inspecdes de pontes
e viadutos de concreto (NBR 9452), quanto as intervengdes, na elaboragdo dos projetos e na execucao
das obras decorrentes. A monitoragao das OAE’s da RODOVIA devera abranger, no minimo, as
seguintes atividades:

— Observagao da abertura de fissuras;

— Observagao do comportamento das fissuras injetadas;

— Analise da carbonatagdo do concreto e da presenga de cloretos;

— Observagdo de infiltracdes de agua, por fissuras nas lajes ou juntas nos tabuleiros;

— Deteccao de pontos de desagregacao do concreto e de armaduras expostas;

— Integridade e adequado funcionamento dos aparelhos de apoio;

— Integridade e adequado funcionamento das juntas de dilatacao;

— Verificagdo da limpeza geral da superestrutura, principalmente nas juntas e nos drenos;
— Verificagao da limpeza geral dos bercos, nas zonas de apoio, sobre os pilares e encontros;
— Defeitos por acidentes;

— Danos devidos a a¢do predatoria do homem, principalmente em “pés” de pilares;

— Existéncia de trincas no pavimento e desniveis na entrada e na saida das OAE’s;

— Condig¢oes do pavimento;

— Infiltragdes e erosdes nos encontros;

— Estado de deformacgao da estrutura;

— Estabilidade dos taludes adjacentes.

As inspegdes especiais deverdo ser realizadas conforme avaliagdo de sua necessidade, de
acordo com os resultados das inspeg¢des periddicas, no caso de deformagdes excessivas, recalques dos
apoios ou outras anomalias em que se configure a necessidade de instrumentacdo da estrutura ou a
realizagdo de ensaios especiais.

Com base nas informag¢des contidas no banco de dados, a monitoragdo devera analisar e
avaliar os problemas existentes, definindo as necessidades e prioridades de interven¢do, tanto com
relacdo aos servicos de manutencdo, como nos de recuperacdo. Os correspondentes relatorios
deverao, no minimo, estabelecer a programagao das intervengdes de manutengdo necessarias em curto
(no ano corrente e até o ano seguinte), médio e longo prazo.

RODOVIA BR-116/376/PR ¢ BR-101/SC - TRECHO: Curitiba - Florianopolis Pagina 67 de 136



Am-rr Ministério dos Transportes

Ageéencia Nacional de Transportes Terrestres

3.1.3.3 Parametros de Desempenho

A monitoracdo devera ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no
Cronograma de Execucdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacao dos correspondentes
relatoérios imediatamente apds a conclusdo da monitoragdo. Os parametros e processos de
monitoragdo previstos ndo devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliagdes que
se mostrem necessarias. O fundamental ¢ o oferecimento de servigo adequado aos usudrios.

3.1.3.4 Cronograma de Execucio

Os servicos de monitoracdo das obras-de-arte especiais deverdo ter inicio ao final dos
TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de monitorac¢ao inicial, e, apds, ao final do 1° ano da
concessao e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da concessao.

3.14 SISTEMAS DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES
3.1.4.1 Escopo dos Servicos

Além das inspegoes rotineiras, efetuadas pela equipe de conservagdo, devera ser realizada
uma monitoracao permanente do desempenho e das necessidades dos dispositivos de drenagem e
OAC’s, baseada nos dados dos dispositivos (secdes, declividades médias, materiais), a serem
cadastrados nos TRABALHOS INICIAIS, dos dados pluviométricos (intensidade e duragdo) e do
estado dos dispositivos.

3.1.4.2 Procedimentos Executivos

Os servigos de monitoragao dos sistemas de drenagem e OAC’s da RODOVIA consistirao
em uma atividade permanente, contemplando, no minimo, as etapas definidas a seguir:

— Levantamento de dados e inspegdes: tais servigos compreenderao:
— As vistorias periodicas;

— A avaliagdo das bacias hidrogréficas, a partir de restituicdo aerofotogramétrica e
imagens de satélites, sempre que forem detectadas condigdes anormais de vazao, nos
cursos d’agua cortados pela RODOVIA.

— Banco de dados: o banco de dados da monitoragdo dos sistemas de drenagem ¢ OAC’s
da RODOVIA, alimentado com os elementos definidos anteriormente, devera processar:

— Analise das condigdes de seguranca do trafego;

Analise das condi¢des de prote¢ao do pavimento;

Andlise das condi¢des de protecdo dos acostamentos;

Andlise das necessidades, complementarmente as agdes de conservacao, de limpeza e
desobstrucgao das secoes de vazao;

RODOVIA BR-116/376/PR ¢ BR-101/SC - TRECHO: Curitiba - Florianopolis Pagina 68 de 136



Am-rr Ministério dos Transportes

Ageéencia Nacional de Transportes Terrestres
— Analise das condigdes de vazao das bacias hidrograficas;

— Planejamento das atividades de manutencao e recuperacao.

Definidas as atividades de manutengao e recuperagdo dos sistemas de drenagem e OAC’s da
RODOVIA, deverao ser programadas as intervengdes necessarias, contendo:

— Orientagdo para projetos e obras;
— Definigao das acdes corretivas de limpeza e desobstrucao das se¢des de vazao;

— Priorizagdo das ag¢des necessarias de reforco e dimensionamento das estruturas.

Para situagdes especiais, onde for o caso, deverd ser feito um acompanhamento do
desenvolvimento do uso do solo ao longo da RODOVIA, de forma a monitorar o possivel
comprometimento de dispositivos de travessia, principalmente, pela impermeabilizacdo do solo
lindeiro e da bacia de contribuicao, liberacao de particulas ou residuos que possam assorea-los.

O sistema de sensoriamento remoto por satélite devera ser utilizado, quando necessario, para
a obtencdo das informagdes quanto ao estado de evolugdo da impermeabilizacdo das bacias
contribuintes e das alteragdes nos principais sistemas de contribui¢do que afetem a RODOVIA.

3.1.4.3 Parametros de Desempenho

A monitoracdo devera ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no
Cronograma de Execucdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacao dos correspondentes
relatorios imediatamente apOs a conclusdo da monitoracdo. Os pardmetros e processos de
monitoragdo previstos ndo devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliagdes que
se mostrem necessarias. O fundamental ¢ o oferecimento de servigo adequado aos usudrios.

3.1.4.4 Cronograma de Execucio

Os servicos de monitoragao do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes deverao ter ao
final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de monitoragao inicial, e, apos, ao final do 1° ano
da concessao e, a partir de entdo, semestralmente, até¢ o fim da concessao.
3.1.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO
3.1.5.1 Escopo dos Servicos

Além das inspecdes rotineiras, efetuadas pela equipe de conservagdo, devera ser realizada uma
monitora¢do permanente do desempenho e das condicdes e necessidades dos terraplenos e estruturas de

conten¢do, baseada nos dados do cadastro elaborado nos TRABALHOS INICIAIS, nas observagdes de
campo e nas analises de risco efetuadas nesta fase.
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3.1.5.2 Procedimentos Executivos

Os servicos de monitoragao dos terraplenos e estruturas de contencado da RODOVIA consistirdo
em uma atividade permanente, devendo, no minimo, verificar:

— Ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;

— Movimentac¢ao nitida do terrapleno ou do macico contido;

— Deslocamento de pecas ou de recalques diferenciais, através de observagao nas juntas;
— Sinais de umidade na face externa das obras e nas juntas;

— Aspecto geral da estrutura, da superficie do concreto, desagregacao e armaduras expostas;
— Ocorréncia de rompimento ou entupimento em pegas dos dispositivos de drenagem das obras;
— Erosao na base ou na funda¢ao das obras;

— Presenca de indicativos da perda da integridade dos capacetes de protecdo das cabecas
dos tirantes, nas cortinas atirantadas.

Os locais considerados problematicos deverao ser objeto de:

Levantamentos topograficos;

Sondagens geotécnicas;

— Ensaios geotécnicos;

Ensaios especiais dos sistemas estruturais, inclusive quanto a situagao dos tirantes;

Instrumentagao.

Tendo em vista a dificuldade de instrumentacdo extensiva da faixa de dominio, a
monitoragcdo das condi¢des geologicas e geotécnicas dos terraplenos e encostas, e das estruturas de
contengdo podera ser executada associando técnicas convencionais e técnicas de sensoriamento
remoto, com apoio do SIG, com a melhoria da avaliagao de risco geotécnico ao longo da RODOVIA,
durante todo o periodo da concessdo. Neste caso, a resolucdo das imagens do SIG devera ser suficiente
para uma perfeita identificagdo dos problemas e avaliagdo dos riscos.

O conhecimento prévio atualizado que devera estar disponivel através do SIG, proporcionara
condigdes a Concessionaria de, apos investigacao detalhada in situ, determinar o risco dessas areas e,
assim, melhor projetar e executar obras, dentro do escopo da RECUPERACAO DA RODOVIA ou
da MANUTENCAO DA RODOVIA, de forma a evitar ou minimizar os acidentes geotécnicos na
RODOVIA.

Os principais servicos de monitoragao dos terraplenos e obras de contengdo da RODOVIA
deverdo abranger as etapas definidas nos pontos a seguir, ja considerando a realizagdo, nos
TRABALHOS INICIAIS, dos cadastros das encostas, terraplenos e obras de contengdo (cortinas
ancoradas, cortinas atirantadas, muros de concreto, gabides, muros de arrimo, crib wall):

— Coleta de dados, vistorias e instrumentagao, cujos servigos compreenderao:
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— Inspegdes periodicas;
— Levantamento de dados hidroclimatolégicos;

— Coleta e andlise de mapas aerofotogramétricos e sensoriamento remoto, utilizando as
imagens sistematicas digitais de satélite.;

— Avaliagdo tecnologica e sistematiza¢ao dos dados: a partir dos dados obtidos, conforme
estabelecido anteriormente, deverdo ser elaborados mapas tematicos diversos, caracterizando os
principais parametros das obras, hierarquizando areas de risco.

Os pontos criticos, levantados durante as inspecdes realizadas ao longo da concessao,
deverdo ser objeto de cadastramento e posteriores estudos geotécnicos, abrangendo:

Topografia;

Mapeamento geologico de superficie e sub-superficie;

Sondagem mecénica e, eventualmente, sondagem geofisica;

— Amostragens (solos e rochas);

Ensaios in situ e em laboratério (simples e especiais);

Instrumentacgdo geotécnica, caso necessario.

O programa de instrumentacdo consistird, basicamente, em instalar, apos estudos apropriados
para sele¢do de pontos criticos, nos aterros, cortes, encostas naturais e obras de arrimo, piezometros,
inclindmetros, placas de recalque, medidores de N.A. e outros dispositivos indicados. Se necessarias,
novas inspegdes, com periodicidade inferior a prevista, deverao ser planejadas e realizadas.

O banco de dados da monitoragao dos terraplenos e obras de contengdo da RODOVIA devera
compreender:

— Registro das condi¢des funcionais das obras de conten¢ao;

— Registro das condi¢des estruturais das obras de conten¢ao;

— Registro dos processos morfoldgicos predominantes, como erosao e acumulagao;

— Estudos de estabilidade das encostas;

— Estudos das areas susceptiveis a inundagdes;

— Estudos de areas susceptiveis a movimentos de massa nas vertentes;

— Defini¢do das areas de risco quanto a estabilidade de taludes e inundagdes;

— Planejamento das atividades de manutengao e recuperagao.

Definidas as atividades de manutengao e recuperacgao dos terraplenos e obras de contencao da
RODOVIA, deverdo ser programadas as intervengdes necessarias, contendo:

— Orientagdo para projetos e obras;

— Reabilitagao de obras de construcgao;
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— Priorizagdo das ag¢des corretivas e preventivas.
3.1.5.3 Parametros de Desempenho

A monitoracdo deverd ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no
Cronograma de Execucdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacao dos correspondentes
relatorios imediatamente apOs a conclusdo da monitoracdo. Os pardmetros e processos de
monitoragdo previstos ndo devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliagdes que
se mostrem necessarias. O fundamental ¢ o oferecimento de servico adequado aos usuarios.

3.1.5.4 Cronograma de Execucio

Os servigos de monitoragdo dos terraplenos e estruturas de conteng@o deverao ter inicio ao final
dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizacdo de monitoracao inicial, e, apds, ao final do 1° ano da
concessao e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da concessao.

3.1.6 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
3.1.6.1 Escopo dos Servicos

Além das inspecdes rotineiras, efetuadas pela equipe de conservagao, de modo a detectar
problemas na faixa de dominio, em especial as tentativas de sua ocupagdo irregular ou construgdo em
area nao edificante, e de acessos ndo autorizados, devera ser realizada uma monitoragdo permanente
das condicdes dos acessos regulares e autorizados da RODOVIA e, ainda, das ocupag¢des autorizadas
da faixa de dominio. Também serdo monitoradas as condi¢cdes das ocupagdes irregulares nao
retiradas.

3.1.6.2 Procedimentos Executivos

A monitoragao das condigdes dos acessos regulares e autorizados da RODOVIA compreendera
a realizacdo de inspegdes periddicas de modo a verificar a compatibilidade de suas caracteristicas
geométricas, considerando o fluxo de trafego avaliado nos respectivos locais e a estatistica de
acidentes, em fun¢ao das necessidades operacionais.

A monitoragdo das ocupagdes autorizadas da faixa de dominio deverd verificar qualquer
problema que possa comprometer as condigdes de seguranca dos usuarios. A monitora¢ao das condi¢des
das ocupagdes irregulares nao retiradas devera verificar a ocorréncia de modificagdes, tanto fisicas como
de seus ocupantes.

Os servigos de monitoracdo, além de dispor de coleta de dados e informagdes de campo, de
forma periodica e sistemadtica, através das vistorias efetuadas pelas equipes da Concessionaria, deverao
contar, ainda, com o registro da faixa de dominio da RODOVIA por imagens de satélite, com apoio do
Sistema de Informagdes Georeferenciadas — SIG.
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3.1.6.3 Parametros de Desempenho

A monitoracdo devera ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no
Cronograma de Execucdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacao dos correspondentes
relatorios imediatamente apOs a conclusdo da monitoracdo. Os pardmetros e processos de
monitoragdo previstos ndo devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliagdes que
se mostrem necessarias. O fundamental ¢ o oferecimento de servigo adequado aos usudrios.

3.1.6.4 Cronograma de Execucio

Os servigos de monitoragao do canteiro central e faixa de dominio deverao ter inicio ao final dos
TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de monitoracdo inicial, e, apos, ao final do 1° ano da
concessao e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da concessao.

3.1.7 EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS
3.1.7.1 Escopo dos Servicos

A Concessiondria tera sob sua administracio um conjunto de edificios operacionais e
administrativos, os quais deverdo receber inspecdes rotineiras, de modo a verificar seu estado de
conservacao e a necessidade de pequenos reparos. A monitoracao aqui prevista devera contemplar itens
de maior porte e relevancia para a integridade fisica das instalagdes e para sua funcionalidade, de
acordo com padrdes de exceléncia no cumprimento de suas finalidades.

3.1.7.2 Procedimentos Executivos

Dentre os elementos das edificagdes, deverdo ser objeto de monitoragdo os seguintes:
— Fundagdes ¢ estruturas;

— Revestimentos de pisos, paredes e forros;

— Coberturas;

— Instalagdes elétricas, inclusive acessorios ¢ iluminagao;
— Instalag¢des hidro-sanitarias e seus acessorios;

— Esquadrias de madeira;

— Caixilhos metalicos;

— Vidros;

— Pinturas;

— Instalacdo de telefonia;

— Pisos externos;

— Paisagismo;
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— Para-raios;

— Cercas e alambrados.

O banco de dados da monitoragdo de edificacdes e instalagdes operacionais da RODOVIA
devera ser capaz de processar:

— Analise das condi¢des das estruturas e infra-estruturas das areas edificadas;

Analise das condi¢oes das instalagdes elétricas e hidraulicas das edificacoes;

Analise das condi¢des dos equipamentos;

Avaliacdo das alternativas para melhoramento tecnolédgico;

Planejamento das atividades de manutencao.

De acordo com a monitoragdo das edificagdes e respectivas instalagdes, deverao ser definidas as
intervengoes necessarias para sanear problemas identificados, com orientacdes detalhadas dos servigos a
executar, incluindo:

— Orientagdo para projeto, obra ou servigos de conservagao;
— Priorizagdo das ac¢des preventivas e corretivas;

— Alternativas para melhoramento tecnolédgico.
3.1.7.3 Parametros de Desempenho

A monitoracdo devera ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no
Cronograma de Execucdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacao dos correspondentes
relatorios imediatamente apOs a conclusdo da monitoracdo. Os pardmetros e processos de
monitoragdo previstos ndo devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliagdes que
se mostrem necessarias. O fundamental ¢ o oferecimento de servigo adequado aos usudrios.
3.1.7.4 Cronograma de Execucio

Os servigos de monitoragao das edificagdes e instalagdes operacionais deverao ter inicio ao final
do 1° ano da concessao e, a partir de entdo, anualmente, até o final da concessao.
3.1.8 SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINACAO
3.1.8.1 Escopo dos Servicos

A monitoragdo dos sistemas de energia e iluminacao devera, entre outros aspectos, analisar a

estabilidade de tensdo, o equilibrio do consumo de energia, a eficiéncia do sistema de aterramento, a
necessidade de reposi¢ao de componentes, o reforgo de sistemas, etc.
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Os componentes integrantes dos sistemas de energia e iluminagdo, ou seja, subestacdes,
transformadores, geradores, quadros elétricos, painéis de controle, cabos, lumindrias, postes, dispositivos
e sinais luminosos, deverdo ser monitorados através de inspecao visual e por instrumentos de medicao.

3.1.8.2 Procedimentos Executivos

A monitoragdo devera efetuar a coleta de dados obtidos pelas inspegdes e registros automaticos,
de forma a desenvolver um trabalho de pesquisa permanente, para o aprimoramento do sistema, bem
como definir as prioridades de intervencdo, especialmente de manutencao preventiva, ou até mesmo de
melhoramento geral dos sistemas.

3.1.8.3 Parametros de Desempenho

A monitoracdo devera ser realizada, no minimo, na periodicidade estabelecida no
Cronograma de Execugdo, por pessoal técnico qualificado, com apresentacdo dos correspondentes
relatorios imediatamente apds a conclusdo da monitoracdo. Os pardmetros e processos de
monitoracdo previstos ndo devem ser entendidos como limitadores de outras possiveis avaliagoes
que se mostrem necessarias. O fundamental ¢ o oferecimento de servico adequado aos usuarios.

3.1.8.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servigos de monitoragdo dos sistemas de energia e iluminagdo deverdo ter inicio ao
final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realiza¢do de monitoragao inicial, e, ap0s, ao final do 1°
ano da concessdo e, a partir de entdo, anualmente até o fim da concessao.

3.2 MONITORACAO DOS PROCESSOS GERENCIAIS

A monitoragdo dos processos gerenciais estd intimamente ligada a propria operagao da
RODOVIA. Dessa maneira, a descricdo desses procedimentos estd contida no Capitulo 6 —
OPERACAO DA RODOVIA.

A seguir, s3o estabelecidos os procedimentos de monitoragdo para:
— Sistemas de Assisténcia ao Usudrio:

— Sistema de Atendimento Médico de Emergéncia;

Sistema de Socorro Mecanico;

— Sistema de Informagdes ao Usuario;

Sistema de Comunicagao.
— Sistemas de Gerenciamento Operacional:
— Sistema de Gerenciamento do trafego;

— Sistema de Arrecada¢do de Pedégio;
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— Sistema de Pesagem de Veiculos.
— Sistemas de Controle Ambiental:
— Sistema de Monitoragdo Meteorologica;

— Sistema de Monitoragao do Meio Ambiente.
3.2.1 Sistemas de Assisténcia ao Usuario
3.2.1.1 Escopo dos Servicos

Deverao ser monitoradas as condi¢cdes de funcionamento dos seguintes elementos de
assisténcia ao usuario:

Sistema de Atendimento Médico de Emergéncia;

Sistema de Socorro Mecanico;

Sistema de Informagdes ao Usuario;

— Sistema de Reclamagdes e Sugestdoes do Usuario;

Sistema de Comunicagao.
3.2.1.2 Procedimentos Executivos
Atendimento Médico de Emergéncia e Socorro Mecanico

O sistema de monitoracdo dos servicos de atendimento médico de emergéncia e de socorro
mecanico deverd se basear nos registros do Centro de Controle Operacional — CCO, com origem nas
inspecdes de trafego ou pelo Circuito Fechado de TV —CFTV, além de solicitagdes pelo servigo telefonico
gratuito, etc. As informagdes deverdo ser registradas imediatamente apOs seu recebimento ou
visualizacao, no caso do CFTV, assim como as transmitidas pelas equipes de resgate de acidentados ou
de guincho, conforme o caso. Todos os dados relativos aos atendimentos realizados devem ser registrados
de forma inviolavel e disponibilizados, em tempo real, no servidor da ANTT descrito no Capitulo 6 —
OPERACAO DA RODOVIA.#

Sistema de Informacoes ao Usuario
A monitoragdo do sistema de informacdes ao usuario devera envolver o controle de
qualidade dos servigos oferecidos através de radio, rede de fibra oOtica, telefone, sinalizacao vidria,

painéis de mensagens fixas e variaveis, entre outros dispositivos a serem implantados.

Devera ser monitorado o desempenho dos equipamentos e dos servigos ofertados, quanto ao
nivel de disponibilidade e sua utilizacdo. A monitoragdo devera utilizar as informagdes advindas dos

4 Redacdo dada pela 8* Revisdo Ordindria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.
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sistemas de monitoracdo de equipamentos de comunicagdes, de forma a adequa-los aos prazos
maximos de interrupcao de cada servigo.

Sistema de Reclamacdes e Sugestoes do Usuario

A monitoragdo do sistema de reclamagdes e sugestoes do Usuario devera envolver o controle
de qualidade dos servigos oferecidos, especialmente do tempo gasto para a resposta ao usudrio.

Todos as reclamagdes e sugestdes dos usudrios, por todos os meios, € suas respectivas
respostas, deverdo ser registradas no Sistema imediatamente apos seu recebimento ou emissdo, bem
como digitalizados e ali disponibilizados todos os Boletins Mensais e Folhetos distribuidos aos
usuarios.

Sistema de Comunicacio

Os dispositivos e os equipamentos eletroeletronicos de comunicacdo deverdo ser
monitorados através das informagdes obtidas pelos registros das inspecdes rotineiras e periodicas e
das vistorias eventuais, pelas equipes de operacgdo e conservagao e ainda pelos sistemas de dados em
rede, através de software apropriado.

Assim, as redes e as unidades de transmissao e recepg¢ao, através de rede de fibra otica, radio,
telefone, video e dados de informatica, deverdo ser controladas através das informacdes e registros
de desempenho fisico e operacional, assim como pelos servigos prestados pelas equipes usudarias dos
sistemas.

3.2.1.3 Parametros de Desempenho

A Concessionaria devera efetuar todos os registros relativos aos elementos de assisténcia aos
usudrios imediatamente apds o recebimento ou emissdo das comunicagdes, de modo a possibilitar a
emissao de boletins a respeito, a qualquer momento, pela ANTT. Mensalmente, cada um dos
Sistemas descritos devera emitir relatorio, disponibilizado no servidor da ANTT descrito no
Capitulo 6 —- OPERACAO DA RODOVIA, contendo a anélise dos servigos prestados.
3.2.1.4 Cronograma de Execucio

Os servigos de monitoragao dos elementos de assisténcia ao usuario deverao ter inicio no 7°
més de concessao, apés os TRABALHOS INICIAIS, e, a partir de entdo, mensalmente até o final da
concessao.

3.2.2  Sistemas de Gerenciamento Operacional

3.2.2.1 Escopo dos Servicos

Deverdo ser monitoradas as condi¢des de funcionamento dos seguintes processos de
gerenciamento operacional:

— Gerenciamento do trafego;
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— Arrecadacdo de pedagio;

— Pesagem de veiculos.
3.2.2.2 Procedimentos Executivos
Gerenciamento do Trafego

O servigo de gerenciamento do trafego se constitui como a propria atividade de monitoragao,
envolvendo o controle permanente do transito, das condigdes de fluidez, seguranga e conforto do
usudrio, fatos relacionados com os servigos ofertados pela Concessionaria, problemas gerados pela
estrutura viaria, interferéncias e inter-relagdes com a rede viaria de influéncia e agentes externos,
entre outros aspectos vinculados a gestao do trafego de veiculos na RODOVIA.

O gerenciamento do trafego devera ser executado pelo CCO, com o apoio das Bases
Operacionais — BSO’s. O CCO desenvolvera os servi¢cos de monitoragdo do trafego através de rede
de comunicagdes (rede de fibra otica, radio, CFTV, telefonia, etc) e de sistemas de detec¢iao das
condig¢des operacionais, climaticas e fisicas da RODOVIA e seu entorno.

Os dispositivos de detecgdo deverdo ser instalados em trechos da RODOVIA que
caracterizem regides homogéneas ou areas de maior complexidade operacional, sendo previstos
equipamentos como o analisador automatico de trafego, que atua sobre trés modulos distintos:

— Analise de trafego;
— Pesagem dinamica de veiculos;

— Monitoragao das condi¢des climaticas da pista.

A analise de trafego devera ser realizada por meio de loops indutivos e pesagem dinamica de veiculos
por detectores piezo-elétricos ou equipamentos de tecnologia superior, cuja inter-relagdo de dados devera
fornecer as seguintes informacdes:

— Contagem veicular;

— Velocidade dos veiculos;

— Classificagdo dos veiculos;

— Determinacao do intervalo de tempo entre veiculos;

— Determinagdo do comprimento do veiculo;

— Densidade de trafego por intervalo de tempo;

— Registro do peso do veiculo em movimento (por eixo e total);

— Total de carga (peso) por intervalo de tempo, para determinar o desgaste do pavimento.

Para a execug¢do dos trabalhos de monitoragdo, além dos dispositivos detectores dispostos ao
longo da via, deverdo ser ainda coletados dados e informagdes das condigdes de operacdo da
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RODOVIA, pelos servigos rotineiros, a serem efetuados pelas equipes de inspecao alocadas no CCO
e nas BSO’s.

O Sistema de Gerenciamento de Trafego devera possuir interface com outros sistemas de
monitoragdo, principalmente com aqueles que darao suporte a fiscalizagao do transito, com o Sistema
de Comunicagdo e o Sistema de Assisténcia ao Usuario.

O CCO devera concentrar o banco de dados de informagdes coletadas, através de dispositivos
automatizados, interligados a rede de comunicagdes, assim como dos registros efetuados pelas equipes
de inspecdo, e deverd gerar relatorios mensais, no proprio Sistema, das condi¢des operacionais da
RODOVIA, assim como possibilitar o acesso imediato as unidades de gestao da Concessiondria.

Arrecadacao de Pedagio

A monitoragdo das operacdes nas Pracas de Pedagio deverd atender as seguintes fungdes:

Controle da arrecadagao do pedagio;

Controle do fluxo financeiro;

Controle administrativo da operagao;

Controle de eventos operacionais.

Os sistemas de controle deverdo ser integrados, através de detectores de pista, registro do
arrecadador, registro por dispositivo de cobranga automatica, comunicagdes via voz, sinais, fichas de
ocorréncias e emissdo de relatorios. O sistema de monitoragdo das operagdes das Pracas de Pedagio
devera integrar: pista, terminais de cabine, administracao da praga e controle central.

A estrutura geral deverd ser composta por rede informatizada, alimentada por dispositivos
de recepgao de dados, através de sensores eletronicos, classificador manual do arrecadador, antenas

de detecgao de veiculos e outros elementos interligados.

Os trabalhos de monitoragdo deverdo gerar relatorios mensais para atender aos seguintes aspectos:

Relatorio financeiro;

— Relatério das operagdes efetuadas;

Relatorio de trafego;

— Relatério de incidentes/anomalias;

Relatério das condi¢des de operagdo dos equipamentos.

A monitoragdo da arrecadacdo do pedagio devera ser executada pelas proprias equipes de
administracdo das Pragas de Pedagio, que deverao registrar todos os dados.
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Pesagem de Veiculos

Os trabalhos de monitoragao deverdo gerar relatorios mensais para atender aos seguintes aspectos:

Aferigcdo dos equipamentos;

Relatério das operacdes efetuadas;

Relatério das condi¢des de operagdo dos equipamentos,

Relatorio de ocorréncias.

O controle dos dados estatisticos dos veiculos de carga permitira avaliar permanentemente
o peso médio transportado por trecho e veiculo, € o nivel de ocorréncia dos excessos, através de rede
integrada de captacao das informacgdes obtidas, tanto pelos equipamentos internos aos postos, como
também pelos dispositivos a serem distribuidos ao longo da RODOVIA (piezo-elétricos ou de
tecnologia superior).

A monitoragdo devera gerar relatdrios mensais no proprio Sistema, a partir do registro dos
equipamentos, verificacdo e controle das equipes, entre outros dados, de forma a possibilitar uma
adequada avaliacao do desempenho dos recursos alocados e auxiliar nas programagdes ¢ na melhoria
da qualidade dos servigos.

3.2.2.3 Parametros de Desempenho

Todas as informagdes relativas aos processos de gerenciamento operacional deverdo ser
registradas em tempo real, de modo a possibilitar a emissdo de boletins a respeito, a qualquer
momento, pela ANTT. Mensalmente, cada um dos Sistemas descritos devera emitir relatorio,
disponibilizado no servidor da ANTT descrito no Capitulo 6 — OPERACAO DA RODOVIA,
contendo a analise dos servigos prestados.

3.2.2.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servicos de monitoragdo dos processos de gerenciamento operacional deverdo ter inicio
no 7° més de concessdo, apés os TRABALHOS INICIAIS, e, a partir de entdo, mensalmente até o
final da concessao.
3.2.3 Sistemas de Controle Ambiental

3.2.3.1 Escopo dos Servicos

O controle ambiental devera ser efetuado através de dois sistemas de monitoragao:
— Sistema de monitora¢do meteorologica;

— Sistema de monitora¢do do meio ambiente.
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3.2.3.2 Procedimentos Executivos
Sistema de Monitoracao Meteorologica

A monitoracao das condi¢des meteorologicas na RODOVIA, inclusive a possivel existéncia
de neblina, deverd ser coordenada pelo CCO, que tera o papel de receber, analisar e disseminar os
informes sobre as condi¢des do tempo para as BSO’s e as diversas centrais € meios de informacgdes.

As andlises meteorologicas deverdo ser feitas utilizando dados meteorologicos
convencionais (temperatura, precipitacdo, umidade e visibilidade), obtidos pelos equipamentos
implantados na RODOVIA, e dados meteorologicos nao convencionais (dados de radar, dados de
satélites meteorologicos).

A monitoragdo de visibilidade também serd efetuada através das equipes de inspecao de
trafego, alocadas nas Bases Operacionais — BSO’s, transmitindo com freqiiéncia as condigdes ao
longo da RODOVIA. Os dados observados deverao ser transmitidos para o CCO, em tempo real.

Os dados meteoroldgicos convencionais deverdo ser obtidos em duas escalas distintas:
sinoptica e local. Os dados em escala sindptica deverdo ser obtidos via linha telefonica (sistema
RENPAC, por exemplo). Os dados locais deverao ser obtidos em tempo real, da rede de estagdes
automaticas da RODOVIA, interligadas ao Sistema de Comunicacao a ser implantado.

Os dados ndo-convencionais também poderdo ser obtidos por linha telefonica. As imagens
de satélites e de ocorréncia de raios, as andlises de modelos de previsdo numérica de tempo e a
localizag¢do de queimadas, deverdo ser obtidas junto ao INPE.

Sistema de Monitoracio do Meio Ambiente

A Monitoragdo do meio ambiente devera ser realizada pela Concessionaria de forma
continua, culminando com a apresentagao, semestralmente, de Relatorios de Acompanhamento
Ambiental, abrangendo os meios fisico, bidtico e sdcio-econdmico, para todos os servigos executados
ao longo da RODOVIA, especialmente os referentes as obras de RECUPERACAO e de
MELHORAMENTOS DA RODOVIA.

Os estudos e projetos a serem elaborados para essas obras deverdo estabelecer as
caracteristicas destes sistemas e os procedimentos de monitoracao, devendo a Concessionaria firmar
convénio com os 0rgaos ambientais para atuacao integrada na area de influéncia da RODOVIA.

Os Relatorios de Acompanhamento Ambiental deverdo conter, no minimo, os seguintes
elementos:

— Interagdo do trecho concedido com nucleos populacionais: contendo a identificacdo dos
trechos, a sua localizacdo e uma descricao das interferéncias da RODOVIA nos trechos que
interceptam zonas urbanas ou comunidades rurais, em termos de operagdo e conservagao;
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— Interacdo do trecho concedido com recursos hidricos: contendo a identificagdo dos
trechos, a sua localizacdo e uma descricdo das interferéncias da RODOVIA nos trechos que
interceptam corpos hidricos ou pontos de captacdo de dgua para abastecimento ou irrigagdo, em
termos de operagdo e conservagao;

— Interacao do trecho concedido com Unidades de Conservagao: contendo a identificacao
dos trechos, a sua localizacdo e uma descri¢do das interferéncias da RODOVIA nos trechos que
interceptam Unidades de Conservagdo ¢ Areas de Preservagio Permanente, em termos de operagdo e
conservacao.

— Estrutura de gerenciamento ambiental da Concessiondria;

— Sistema de Gestdo Ambiental: até o final do 2° ano de concessao, os Relatorios deverao
descrever o processo de implantagdo do citado Sistema e, ap0s, sua evolugao;

— Programas ambientais implantados ou em planejamento: identifica¢do, localizagdo e
descricdo dos programas ou atividades de meio ambiente desenvolvidos no ambito da concessao,
envolvendo os usuarios € comunidades, juntamente com a apresentacao dos resultados almejados e
alcangados pela implantacao dessas atividades ou programas;

— Situagdo do licenciamento ambiental da RODOVIA: licencas requeridas e obtidas no
periodo, estudos ambientais, termos de compromisso ¢ medidas mitigadoras e compensatorias
requeridas pelos 6rgaos ambientais competentes, com descrigdo, 6rgaos participantes € cronograma
de execucao;

— Gerenciamento de riscos ambientais: informag¢do da localizacdo e caracteristicas de
acidentes com produtos perigosos, produtos derramados, areas atingidas, medidas emergenciais e de
recuperacdo promovidas, 6rgados envolvidos e avalia¢do da eficacia dos Planos de Gerenciamento de
Risco e de A¢do Emergencial;

— Anexo fotografico.
3.2.3.3 Parametros de Desempenho
Sistema de Monitoracio Meteorologica

Todas as informacgdes relativas aos sistemas de monitoragdo meteorologica, inclusive o
recebimento e emissdo de comunicagdes, deverdo ser registradas em tempo real, de modo a
possibilitar a emissdo de boletins a respeito, a qualquer momento, pela ANTT. Mensalmente, o
Sistema devera emitir relatério, disponibilizado no servidor da ANTT descrito no Capitulo 6 —
OPERACAO DA RODOVIA, contendo a anélise dos servigos prestados.

Sistema de Monitoracao do Meio Ambiente

Deverao ser apresentados pela Concessionaria, semestralmente, Relatorios de
Acompanhamento Ambiental, com todas as informagdes relativas aos aspectos ambientais dos
servicos e obras previstos e executados ao longo da RODOVIA no periodo, inclusive com relagao
aos respectivos licenciamentos ambientais.
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3.2.3.4 Cronograma de Execucio

Os servicos de monitoracao dos sistemas de controle ambiental deverao ter inicio no 7° més de
concessao, apds os TRABALHOS INICIALIS, e, a partir de entdo, mensalmente até o final da concessao.

4 MANUTENCAO DA RODOVIA

INTRODUCAO

A MANUTENCAO DA RODOVIA compreende o conjunto de intervencdes fisicas
programadas que a Concessiondria devera realizar com o objetivo de recompor e aprimorar as
caracteristicas técnicas e operacionais das estruturas fisicas da concessdao dentro de padrdes
estabelecidos, ou, ainda, prevenir que sejam alcancados niveis indesejados. De modo geral, devera
iniciar-se apos a fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA e desenvolver-se até o final da concessio.

A estruturagdo dos servigos de manutengdo devera ter como premissas basicas os resultados
da monitoracao dos elementos fisicos da RODOVIA, assim como os parametros técnicos estabelecidos,
considerados necessarios para que a Concessionaria possa oferecer um nivel de servigo adequado aos
usuarios. Nesse sentido, os recursos necessarios € os procedimentos de execugao e controle deverao ser
definidos em func¢do dos objetivos que norteardo as agoes da Concessiondria.

Para a operacionaliza¢do dos servigos, a Concessiondria devera apresentar anualmente a
ANTT o planejamento das a¢des de manuten¢do, com detalhamento em programacdo mensalmente
encaminhada. Tais a¢des deverdo estar baseadas nos resultados da MONITORACAO DA RODOVIA,
consolidados em seus relatorios, precedidas da apresentagdo dos respectivos Projetos Executivos,
contendo o detalhamento de todas as solu¢des propostas, sempre que estas resultarem na incorporagao
de qualquer elemento adicional a RODOVIA. Dessa forma, o projeto somente ¢ dispensavel quando os
servigos de manutengdo apenas promoverem a recomposi¢ao exata do elemento da RODOVIA.

De modo geral, os Projetos Executivos deverdo ser elaborados de acordo com as normas do
DNIT e da ABNT e apresentados previamente a ANTT, devendo, também, atender as normas
ambientais cabiveis, conforme estabelecido pelos orgdos gestores da politica ambiental com
jurisdi¢do sobre o segmento da RODOVIA. Juntamente com o Projeto Executivo, deverd ser
apresentado o respectivo licenciamento ambiental ou, caso nao o necessite, de acordo com as normas
ambientais vigentes, declaracdo expressa, clara e precisa, dessa condigao.

A manutencao das estruturas fisicas da RODOVIA devera compreender um amplo conjunto
de atividades destinadas a assegurar seu funcionamento adequado, dentro de padrdes estabelecidos,
especialmente no que se refere a sua durabilidade. O objetivo basico da manutenc¢do serd assegurar o
prolongamento da vida util da RODOVIA, mediante a prote¢ao fisica da superestrutura, da superficie
de rolamento e dos elementos acessorios, procurando, particularmente, evitar a degeneragdo de partes
da estrutura fisica.

Eventualmente, conforme a necessidade detectada na monitoracao, as acdes de manutengao
envolverdo uma reabilitagdo ou restauragdo de partes da RODOVIA. Dessa forma, a MANUTENCAO
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DA RODOVIA devera compreender a execugdo de todas as obras e servigos previstos, bem como
aqueles que poderdo surgir durante o periodo de concessdo. Respeitadas eventuais alteracdes
decorrentes do processo de evolugdo tecnoldgica, as agdes da Concessiondria deverao obedecer, em
todos os seus aspectos, aos padrdes técnicos aqui especificados.

Todos os itens referentes a CONSERVACAO DA RODOVIA sdo considerados ndo
obrigatorios, conforme descricdio contida no Capitulo APRESENTACAO. Dessa forma, seus
Cronogramas de Execu¢do sdo meramente indicativos. As obras e servigos deverdo ser programados
de modo a que sejam cumpridos os Parametros de Desempenho previstos.

4.1 PAVIMENTO
4.1.1 Escopo dos Servicos

A manutengdo do pavimento de pistas, acostamentos e faixas de seguranga da RODOVIA,
inclusive de acessos, trevos, entroncamentos e retornos, compreenderd o conjunto de intervencdes
programadas com base na monitoragao, a partir das avalia¢des ali determinadas, de modo a garantir seu
funcionamento adequado, com as condi¢cdes minimas de conforto e seguranca estabelecidas. Tera,
também, o objetivo de restaurar o pavimento, aumentando sua vida util e estabelecendo um novo
patamar de durabilidade, garantindo a preservagdo do patrimdnio publico, de maneira que, ao final da
concessao, a RODOVIA seja devolvida em boas condigoes.

As solugdes propostas deverao obedecer aos métodos previstos em normas e especificagdes
do DNIT. Como objetivo final, o pavimento devera atender aos requisitos de conforto e seguranga
dos usudrios, nas velocidades operacionais da via, além de manter os custos operacionais dos veiculos
e aqueles associados ao tempo de viagem no minimo possivel. Dessa forma, a programacao da
manutengao devera garantir:

— Frequéncia minima de intervengdes, utilizando técnicas que reduzam as interferéncias
com o trafego ao estritamente necessario;

— Irregularidade minima e compativel com as velocidades operacionais, a fim de minimizar a
resposta dinamica na intera¢do veiculo-pavimento, de acordo com as avaliagdes previstas;

— Atrito adequado, mesmo sob chuvas intensas, sem causar desgaste excessivo dos pneus.
4.1.2  Procedimentos Executivos

De modo geral, as solugdes técnicas para a manutencdo dos pavimentos serdo as mesmas
definidas para a fase d¢ RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA, e deverdo garantir, em principio,
vida de servico superior a 5 anos, a contar da conclusdo das respectivas obras, e que, até a proxima
intervengdo programada, o pavimento se mantenha em bom estado e com os critérios de aceitagao
relativos a deterioragdo de superficie plenamente atendidos.

Assim, as condi¢des funcionais das faixas de rolamento deverdo ser verificadas pela
monitoragdo prevista no Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA. A partir da anélise dos
resultados encontrados, deverdo ser tomadas todas as medidas necessarias de modo que sejam
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atendidos os limites prescritos em 4.1.3. O atendimento aos limites estabelecidos ndo exime a
responsabilidade da Concessiondria quanto a solugao de problemas de irregularidades localizadas,
contidas em lances que indiquem Parametros de Desempenho toleraveis.

4.1.3 Parametros de Desempenho

Ao longo de toda a fase de MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessio,
no caso das Vias Marginais incorporadas, do 9° ao 25° ano da concessdo, o pavimento flexivel da
RODOVIA devera ser objeto de intervengdes de forma que sejam sempre cumpridos os seguintes
limites:

— Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

— Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 cm;

— Auséncia de areas excessivamente remendadas;

— Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 7 mm;

— Irregularidade longitudinal maxima de 2,7 m/km, em 100% da RODOVIA;

— Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3;

— Percentagem de érea trincada (TR) méaxima de 15%, em 100% da RODOVIA;

— Deflexdo Caracteristica (D) maxima de 50 x 102 mm.

Para os pavimentos rigidos, o ICP, calculado para toda a RODOVIA, devera ser superior a
70 em 85% das amostras e a 55 no restante, em qualquer periodo. A avaliacdo do pavimento rigido
devera ser realizada conforme definido no Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA.

Ao final do 25° ano da concessdo, todo o pavimento da RODOVIA devera apresentar vida
restante de, no minimo, 5 anos.

4.14 Cronograma de Execucio

Os servigos a serem executados no pavimento referentes a fase d¢ MANUTENCAO DA
RODOVIA deverao ter inicio a partir do 6° ano de concessao e se estender até o final da concessao. No
caso das Vias Marginais incorporadas a Manuten¢do devera ter inicio a partir do 9° ano da
concessdo®® e no caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680, a
Manutengdo devera se dar a partir do 11° ano®!. O Cronograma de Execucio dos servigos é meramente
indicativo. A execucdo anual dos servigos deve corresponder as necessidades, de acordo com os
Pardmetros de Desempenho exigidos, conforme os resultados da MONITORACAO DA RODOVIA.

50 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011
5! Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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4.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
4.2.1 Escopo dos Servicos

A manutengdo dos elementos de protecao e seguranca da RODOVIA compreendera o
conjunto de intervengdes programadas com base em sua monitoragdo, a partir das avaliagdes ali
determinadas, de modo a garantir seu funcionamento adequado.

4.2.2 Procedimentos Executivos

Os servigos de manutenc¢do de barreiras de protecao rigidas ou maleaveis deverao obedecer
a programagdo a ser estabelecida anualmente, a partir dos dados e informagdes fornecidos pela
MONITORACAO DA RODOVIA. Em principio, as barreiras de concreto requererdo poucos
servicos de manutengao, uma vez que os servigos de conservagdo deverao assumir a preservacao da
integridade fisica desses elementos.

A manutencdo das defensas metélicas devera ser realizada através de uma programacao
mensal, especialmente no que se refere ao aspecto da ocorréncia de corrosdo nos suportes, postes,
afastadores, laminas e elementos de fixagdo, conformacdo geométrica, ancoragens e balizadores
refletivos. Em termos de execucdo dos servigcos, a manuten¢ao das defensas metalicas devera
substituir esses elementos.

Na execucdo dos servigos de manutencao da sinalizagdo horizontal, deverao ser observadas
as caracteristicas de aplicacdo de materiais, de linearidade das faixas, espessuras, temperatura de
aquecimento e aplicagdo do material termoplastico, equipamento de agitagdo da maquina aplicadora,
condigdes dos bicos espargidores e granulometria das micro-esferas de vidro, devendo esta avaliagdo ser
repetida periodicamente, para a adequada preservagao da sinaliza¢ao horizontal da RODOVIA.

Os servigos de manutencao da sinalizagdao horizontal deverao ser executados sempre fora
dos horarios de pico, de preferéncia a noite, quando as condi¢des atmosféricas permitirem, seguindo
rigorosamente o “Manual de Sinalizacao de Obras, Servicos e Emergéncias” do DNIT.

A qualidade dos sinais e elementos refletivos e as condi¢gdes de retrorefletancia deverdo ser
os critérios para a defini¢do do programa de manutengdo da sinalizacao horizontal, tachas e tachdes.
Além desses casos, sempre que houver manutencdo do pavimento, deverd ser implantada nova
sinaliza¢do horizontal, inclusive tachas.

Na execugao da sinalizagdo dos eixos e bordos das pistas de rolamento, de linhas separadoras de
trafego continuas ou interrompidas, a sinalizagdo horizontal devera ser aplicada por aspersdo, com
microesferas de vidro retrorefletivas. Na execucao de zebrados, escamas, setas, letras, nimeros ¢ outros
sinais graficos, o material devera ser aplicado pelo processo de extrusdo, ou através de pistola no caso de
tinta a base de resina acrilica, com microesferas de vidro refletivas incorporadas.
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Se necessario, os servigos de manutengao da sinaliza¢cdo horizontal serdo precedidos de pré-
marcacdo, seguida das tarefas de aplicacdo do material termoplastico por aspersdo (hot-spray),
extrusdo ou tinta a base de resina acrilica, conforme requerido.

Nos servigos de manutengao da sinalizagdo vertical e aérea, todas as mensagens e peliculas
refletivas de fundo deverao ser substituidas em caso de dano ou perda de refletdncia. Também deverdo

ser substituidos ou tratados os perfis que apresentarem corrosdo ou desgaste, utilizando a mesma
solucdo adotada na RECUPERACAO DA RODOVIA.

4.2.3 Parametros de Desempenho

Os servigos deverao se desenvolver de acordo com os Procedimentos Executivos descritos.
Ao longo de toda a fase de MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessio, no caso
das Vias Marginais incorporadas, do 9° ao 25° ano da concessdo0™2, a sinalizagio horizontal, vertical
e aérea ndo deverd ter, em nenhum momento, em qualquer elemento, indice de retrorefletancia inferior a
120 med/Ix.m>.

Em nenhuma situagao, apds servigos executados no pavimento, a RODOVIA seré liberada
ao trafego sem a sinalizacao horizontal adequada que garanta a seguranga dos usuarios, ainda que
provisoéria ou de obras.

4.2.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados nos elementos de protecdo e seguranca referentes a fase de
MANUTENCAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 6° ano de concessio, e se estender até o
final da concessdo. No caso das Vias Marginais incorporadas a Manutencao devera ter inicio a
partir do 9° ano da concessdo’’ e no caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040
ao km 244,680, a Manutencio devera se dar a partir do 11° ano®*. O Cronograma de Execugdo dos
servicos ¢ meramente indicativo. A execugao anual dos servigos deve corresponder as necessidades, de
acordo com os Pardmetros de Desempenho exigidos, conforme os resultados da MONITORACAO DA
RODOVIA.

4.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
4.3.1 Escopo dos Servicos

A manutenc¢ao das obras-de-arte especiais da RODOVIA compreendera o conjunto de
intervengdes programadas com base em sua monitoragdo, a partir das avaliagdes ali determinadas, de

modo a garantir seu desempenho estrutural e funcional adequado, assim como sua boa aparéncia e
condi¢des de durabilidade.

52 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordindria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011

53 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordindria do PER, aprovada pela Resolugio n°3.630, de
09.02.2011

4 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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4.3.2 Procedimentos Executivos

A manutencao das OAE’s da RODOVIA, ai incluidas suas passarelas, envolve o conjunto
de atividades que t€ém como objetivo a preservagdo de seu desempenho estrutural e funcional, tanto
em nivel corretivo como preventivo. A curto e médio prazos, estabelecem-se niveis de seguranca e
padrdes de qualidade dos servigos. A longo prazo, constitui-se em fator determinante da vida util das
estruturas. A manuten¢ao tem interfaces com a conservagao. A diferenciagdo entre essas atividades
estd na escala, na amplitude e na periodicidade dos servigos envolvidos.

Tendo em vista que os servigos previstos na RECUPERACAO DA RODOVIA deverio
enquadrar as estruturas das OAE’s em niveis elevados de desempenho, conforme exigido, os servigos
continuados de manuten¢do deverdao manter esse desempenho, de modo que ndo mais sejam
necessarios servigos de grande porte.

A monitorac¢ao devera, portanto, exercer a vigilancia e requisitar os servi¢os de manutencao,
sempre que o padrdo de qualidade das OAE’s atingir niveis inadequados. Dessa forma, a
Concessiondria deverd atuar mais intensamente em cardter preventivo, sobre as manifestagdes
patoldgicas latentes, do que em carater corretivo, nas ja instaladas, que deverao ser poucas, em fun¢ao
das agoes de prevengao.

Estabelece-se, portanto, que os servigos de manutengao exigem suporte técnico, ao contrario
da conservagdo que, em geral, os dispensa, ndo sendo periddica, mas vinculada as necessidades,
conforme mobilizacdo por parte da monitoragao.

Neste contexto, serdo considerados como atividades tipicas de manutengdo, os seguintes
principais servigos:

— Reparos em elementos estruturais, inclusive barreiras;

— Reparos ou substituicao de juntas;

— Modificagdes ou reparos nos sistemas de drenagem das OAE’s;

— Pintura das OAE’s, exceto barreiras e passeios;

— Recomposicdo e protecao de taludes dos encontros;

— Intervengdes para eliminagao de trincas e desniveis na entrada e saida das OAE’s;

— Outros servigos que exijam suporte técnico para garantia do padrao de qualidade.
4.3.3 Parametros de Desempenho

Os servigos deverao se desenvolver de acordo com os Procedimentos Executivos descritos.
Ao longo de toda a fase d¢ MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessdo, no caso
das Vias Marginais incorporadas, do 9° ao 25° ano da concessio”, as OAE’s deverio ser objeto de
intervengdes de forma que se apresentem sempre com alto padrdo de desempenho estrutural,
funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.

35 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinaria e 2° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011
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4.3.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados nas OAE’s referentes a fase de MANUTENCAO DA
RODOVIA deverao ter inicio a partir do 6° ano de concessao, € se estender até o final da concessao. No
caso das Vias Marginais incorporadas a Manuten¢do devera ter inicio a partir do 9° ano da
concessd0°® e no caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680, a
Manuteng¢io devera se dar a partir do 11° ano®’. O Cronograma de Execugdo dos servicos ¢ meramente

indicativo. A execucdo anual dos servicos deve corresponder as necessidades, de acordo com os
Parametros de Desempenho exigidos, conforme os resultados da MONITORACAO DA RODOVIA.

4.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

4.4.1 Escopo dos Servicos

A manutengdo do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes da RODOVIA
compreenderd o conjunto de intervengdes programadas com base em sua monitoracdo, a partir das
avaliacdes ali determinadas, de modo a garantir seu funcionamento adequado.

A MANUTENCAO DA RODOVIA compreendera um amplo conjunto de atividades que
visardo, sobretudo, preservar o funcionamento pleno e adequado do seu sistema de drenagem,
principalmente nos aspectos referentes a sua durabilidade. O prolongamento da vida util dos
dispositivos devera ser obtido a partir dos procedimentos de manutencao, através da protecao fisica
das estruturas.

Dessa forma, o objetivo principal da manutengdo serd evitar a deterioragdo de partes da
estrutura do referido sistema, promovendo sua reabilitagdo, com intervengdes eventuais. O
planejamento da manutengdo compreendera, basicamente, as mesmas etapas da conservagdo. Assim,
a partir das necessidades deflagradas, tanto na monitoracdo quanto nas inspegoes da conservagao,
deverdo ser imediatamente realizadas as seguintes atividades:

— Determinagdo dos padroes de desempenho;
— Planejamento das intervencgoes;
— Acompanhamento e avaliagao.

No tocante a drenagem e as obras-de-arte correntes, os procedimentos de manutencdo
deverdo enfocar intervengdes concernentes a:

Recomposic¢do de sarjetas, valetas e meio-fios;

Recomposic¢ao de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia;

Recomposic¢ao de caixas coletoras;

— Recomposicao de bueiros;

56 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n°3.630, de
09.02.2011
57 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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— Recomposicao de drenos.
4.4.2 Procedimentos Executivos

Para as atividades de manutengdo, a partir das necessidades deflagradas na monitoragdo e
nas inspecdes da conservagao, deverao ser realizadas tarefas de reparos dos dispositivos deteriorados,
de forma a restabelecer integralmente as condi¢des de serventia dos mesmos, prolongando suas vidas
uteis.

Assim, deverdo ser recompostos os segmentos de sarjetas, valetas e meio-fios que estejam
danificados. A recomposi¢do devera englobar a eliminacdo total dos pontos danificados e a
reconstru¢do, conforme os procedimentos convencionais, em concreto de cimento, da se¢do
transversal. As valetas e sarjetas deverdo obedecer as segdes transversais dos dispositivos originais,
bem como seus revestimentos. Sua recomposicao devera ser in loco, dentro de um esquema
programado de sinalizagao controladora do trafego. Da mesma forma ocorrera com os meio-fios, os
quais deverdo ser pré-moldados em canteiro de obras e assentados nos devidos locais, também
conforme os procedimentos convencionais.

Os procedimentos de manuten¢do das saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia
deverao ser os mesmos adotados para as valetas e sarjetas. Sendo assim, devera ser retirado todo o
material deteriorado e recomposto o dispositivo. Cuidados especiais deverdo ser tomados nas descidas
d’agua, considerando a incidéncia do deslocamento de seus corpos, no sentido de restabelecer uma
base nos taludes apropriada a seus assentamentos.

As equipes de monitoragao deverdo indicar, a partir das vistorias de controle, as caixas
coletoras danificadas que deverao sofrer recomposi¢ao pelas equipes de manutencao. Desta forma,
no caso destes dispositivos, todo o seu interior devera ser constantemente recomposto, a fim de que
se mantenham superficies (de paredes e fundos) adequadas ao acumulo constante das aguas
incidentes, além da execucdo de reparos localizados, a serem realizados a partir de procedimentos
convencionais. As tampas de vedagao dessas caixas, independentemente de sua constitui¢ao, deverao
ser mantidas em perfeitas condi¢gdes de funcionamento.

Da mesma forma que nos outros dispositivos, as equipes de monitoragdo, a partir do
inventario realizado, deverdo indicar os bueiros a serem reparados. As equipes de manutencao
deverdo agir nos locais estruturalmente danificados, ocasionados devido a problemas especificos de
sua propria estrutura, ou mesmo por movimentagdes do proprio corpo estradal, impactos, etc. Os
trabalhos referentes a esta tarefa consistirdo em reparos, substituicdo ou reconstru¢do de trechos
danificados, incluindo os componentes de suas bocas de entrada e saida, ou seja, alas, calcadas e
muros de testa.

Os drenos profundos, devido a sua localizagao, necessitarao de maior precisao na indicacao
dos problemas existentes, pelas equipes de controle e monitoragdo da Concessionaria. Uma vez
localizados os problemas relativos a trechos de drenos danificados, as equipes de manutengdo deverao
estabelecer um programa especifico de ataque aos servigos. Cuidados especiais com relagdo aos
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trabalhos deverao ser tomados, tendo em vista as dificuldades de execugao e pela presenca das equipes
na pista.

4.4.3 Parametros de Desempenho

Os servigos deverao se desenvolver de acordo com os Procedimentos Executivos descritos.
Ao longo de toda a fase de MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° a0 25° ano de concessdo, no caso
das Vias Marginais incorporadas, do 9° ao 25° ano da concessio°%, o sistema de drenagem e OAC’s
deverdo ser objeto de intervengdes de forma que se apresentem sempre com alto padrio de
desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.

4.4.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados no sistema de drenagem e OAC’s referentes a fase de
MANUTENCAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 6° ano de concessao, e se estender até
o final da concessdo. No caso das Vias Marginais incorporadas a Manutengdo devera ter inicio a
partir do 9° ano da concessdo’® e no caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040
ao km 244,680, a Manutencio devera se dar a partir do 11° ano®®. O Cronograma de Execugio dos
servicos ¢ meramente indicativo. A execugao anual dos servigos deve corresponder as necessidades,
de acordo com os ParAmetros de Desempenho exigidos, conforme os resultados da MONITORACAO
DA RODOVIA.

4.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO
4.5.1 Escopo dos Servicos

A manuteng¢ao dos terraplenos e obras de contengdo da RODOVIA compreendera o conjunto
de intervengdes programadas com base em sua monitoragao, a partir das avaliacdes ali determinadas,
de modo a garantir seu funcionamento adequado e prevenir o surgimento de problemas, em especial
os de instabilidade dos cortes, aterros e de seguranca de obras de contengao.

4.5.2 Procedimentos Executivos

Para a manuten¢do das obras de conten¢do, a Concessionaria deverd intervir, em carater
eventual, visando seu retorno as condi¢des normais de funcionalidade, abrangendo recomposi¢do de
pecas estruturais, substituicao de tirantes e seus dispositivos de protecao, reprotensao, reconstru¢ao
de partes dos muros de gabides, sistema de drenagem e demais elementos componentes do conjunto.

Para a manutencdo dos taludes de cortes e aterros, a Concessionaria devera programar
atividades incluindo regularizagdo manual ou mecanica da superficie dos taludes, complementacao
da cobertura vegetal e do sistema de drenagem existente e, em caso de taludes estéreis, improprios

58 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011

59 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinéria e 2* Revisdo Extraordindria do PER, aprovada pela Resolugdo n°3.630, de
09.02.2011

60 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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para o desenvolvimento de vegetacao, prote¢do dos mesmos com argamassa armada ou redes de alta
resisténcia, ou, ainda, outros processos que sejam adequados e se justifiquem tecnicamente.

Os casos ndo convencionais, tanto de instabilidade de cortes e aterros, como de problemas
nas obras de contencao existentes, deverdo ser objeto de tratamento especial, compreendendo estudos
e Projeto Executivo, apresentado a ANTT.

As solugdes a serem adotadas para manuteng¢ao dos terraplenos e das estruturas de contencao
da RODOVIA sio basicamente as mesmas preconizadas na RECUPERACAO DA RODOVIA.

4.5.3 Parametros de Desempenho

Os servigos deverao se desenvolver de acordo com os Procedimentos Executivos descritos.
Ao longo de toda a fase de MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessdo, 0s
terraplenos e obras de contencdo deverdo ser objeto de intervengdes de forma que se apresentem
sempre com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa
aparéncia.

4.5.4 Cronograma de Execucio

Os servigos a serem executados nos terraplenos e obras de contengdo referentes a fase de
MANUTENCAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 6° ano de concessio, e se estender até
o final da concessdo. No caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km
244,680, a Manutengio devera se dar a partir do 11° ano.*! O Cronograma de Execucdo dos servigos
¢ meramente indicativo. A execucao anual dos servigos deve corresponder as necessidades, de acordo
com os Pardmetros de Desempenho exigidos, conforme os resultados da MONITORACAO DA
RODOVIA.

4.6 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
4.6.1 Escopo dos Servicos

A manuten¢do do canteiro central e da faixa de dominio da RODOVIA compreendera o
conjunto de intervengdes programadas com base em sua monitoracdo, a partir das avaliagdes ali
determinadas, de modo a preservar suas condi¢gdes e, especialmente, garantir a integridade do
patrimonio da RODOVIA.

4.6.2 Procedimentos Executivos

A natureza de varios servigos de manuten¢ao que poderiam ser enquadrados para execucao
dentro da faixa de dominio, tais como reparos de cerca, vegetacdo com crescimento desordenado, etc,
confunde-se com a dos servigos de conservagao rotineira. Portanto, a Concessionaria devera manter
permanentemente, um nivel adequado de conservacao para a area situada até os limites da faixa de

61 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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dominio, incluindo as cercas delimitadoras, de modo a tornar desnecessaria qualquer programacao
adicional de servigos de manuten¢ao nestes itens.

Quanto a permissdao de novos acessos, caberd a Concessionaria a analise do projeto
especifico, conforme normas do DNIT a respeito, a verificagdo de sua viabilidade e respectiva
submissdo a ANTT, além do acompanhamento e fiscalizacdo de sua execu¢do. Da mesma forma,
deverdao cumprir o mesmo procedimento as solicitagdes de ocupagdes da faixa de dominio.

Além disso, deverdo ser tratados, tanto na Conservag¢ao quanto na Manutencao, os casos de
acessos novos e aqueles cujas modificagdes venham a ser decorrentes de futuras ampliagdes da
capacidade fisica da RODOVIA.

A Concessionaria, na medida em que os acessos forem remodelados, terd a incumbéncia de
manté-los com suas caracteristicas estruturais e funcionais inalteradas, abrangendo também os demais
acessos existentes e 0s novos que forem se incorporando ao sistema, no periodo de concessao.

4.6.2 Procedimentos Executivos

Relativamente aos acessos existentes, a Concessiondria devera adotar, no minimo, 0s
seguintes procedimentos:

— Manutencdo dos componentes estruturais, das dreas sob a responsabilidade da
Concessionaria;

— Para a manutengao das areas pavimentadas e demais componentes, deverao ser realizadas
as mesmas operagdes definidas para as pistas e acostamentos da RODOVIA;

— Para estudos de adequacdo da geometria, deverdo ser realizados levantamentos
topograficos e contagens de trafego, sempre que necessario;

— Acdo permanente junto aos ocupantes lindeiros, no sentido de que sejam mantidas e
conservadas as areas de sua responsabilidade.

Tratando-se de novos acessos, a andlise dos projetos propostos deverd contemplar as
seguintes atividades:

— Verificagdo da interferéncia com o trafego da RODOVIA e com os acessos vizinhos
existentes;

— Verificagdo da influéncia do acesso pretendido em relacdo aos sistemas de protecao do
corpo estradal da RODOVIA.

4.6.3 Parametros de Desempenho

Os servigos deverao se desenvolver de acordo com os Procedimentos Executivos descritos.
Ao longo de toda a fase d¢ MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessdo, o
canteiro central e a faixa de dominio deverao ser objeto de intervengdes de forma que se apresentem
sempre com suas funcionalidades preservadas, de modo a prestar servigo adequado aos usuarios.
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4.6.4 Cronograma de Execucio

Os servigos a serem executados no canteiro central e faixa de dominio referentes a fase de
MANUTENCAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 6° ano de concessio, e se estender até
o final da concessdao. No caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km
244,680, a Manutengio devera se dar a partir do 11° ano.®? O Cronograma de Execucdo dos servigos
¢ meramente indicativo. A execucao anual dos servigos deve corresponder as necessidades, de acordo
com os Pardmetros de Desempenho exigidos, conforme os resultados da MONITORACAO DA
RODOVIA.

4.7 EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS
4.7.1 Escopo dos Servicos

A manutencao das edificagoes e instalagdes operacionais da RODOVIA, além dos Postos da
Policia Rodoviéria Federal e dos Postos de Fiscalizagdo da ANTT, compreendera o conjunto de
intervengdes programadas com base em sua monitoragdo, a partir das avaliagdes ali determinadas, de
modo a preservar suas condi¢cdes e, especialmente, garantir a integridade do patrimonio da
RODOVIA.

4.7.2 Procedimentos Executivos

Os materiais utilizados na construcao de edifica¢des e instalagdes possuem um tempo de
vida util diferenciado. Assim, os servigos de manutencao de edificagdes e instalagdes prediais deverdo
obedecer a um cronograma que considere o término da vida util de cada componente.

Enquadram-se como servigos de Manutencao, os seguintes:
— Pintura geral,

— Eventuais ampliagdes das edificagdes e instalacdes ou reformas de grande porte,

envolvendo substitui¢cdes de paredes ou de coberturas, quando necessdrio a preservagdo da
funcionalidade dos sistemas operacionais.

4.7.3  Parametros de Desempenho

Os servigos deverao se desenvolver de acordo com os Procedimentos Executivos descritos.
Ao longo de toda a fase de MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessdo, as
edificacdes e instalagdes operacionais deverao ser objeto de intervengdes de forma que se apresentem
sempre com suas funcionalidades preservadas, de modo a prestar servigo adequado aos usuarios.

474 Cronograma de Execucio

Os servigos a serem executados nas edificagdes e instalacdes operacionais referentes a fase de
MANUTENCAO DA RODOVIA deverdo ter inicio a partir do 6° ano de concessio, e se estender até

62 Redagdo dada pela 4* Revisdo Extraordinaria, aprovada pela Resolucdo n°® 3.881, de 22.08.2012.
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o final da concessdo. No caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km
244,680, a Manutengio devera se dar a partir do 11° ano.%> O Cronograma de Execucio dos servigos
¢ meramente indicativo. A execug¢ao anual dos servicos deve corresponder as necessidades, de acordo
com os ParAmetros de Desempenho exigidos, conforme os resultados da MONITORACAO DA
RODOVIA.

4.8 SISTEMAS DE ENERGIA E ILUMINACAO
4.8.1 Escopo dos Servicos

A manutengao dos sistemas de energia e iluminacdo da RODOVIA compreendera o conjunto
de intervengdes programadas com base em sua monitoragdo, a partir das avaliacdes ali determinadas,
de modo a preservar suas condigdes e, especialmente, garantir a integridade do patriménio da
RODOVIA.

4.8.2 Procedimentos Executivos

As atividades de manutencdo da iluminacdo deverdo abranger os sistemas implantados na
RODOVIA, nas Pragas de Pedagio, nos Postos de Pesagem e demais instalagdes. Deverdo abranger
também os sistemas de alimentagdo de energia elétrica. A equipe de manutengao devera dar énfase
aos procedimentos preventivos, visando minimizar as intervengdes corretivas nos sistemas e
aumentar sua confiabilidade.

No decorrer dos trabalhos, deverd haver integracdo entre as equipes de conservacio e
manuten¢do, visando um maior controle da qualidade e da confiabilidade dos servi¢os e um continuo
aperfeicoamento nas rotinas e processos de manutencao desses sistemas.

A metodologia executiva para a manutencao dos sistemas de energia e iluminagdo devera
abranger:

— Organizacao de arquivos e atualizag¢do de todos os projetos de iluminagdo, inclusive dos
sistemas de energia elétrica;

— Estabelecimento de rotinas de manutengao;

— Execucdo de manutengdo em campo;

— Catalogacao e arquivo das intervengdes de manuten¢do em campo.

Deverdao ser enquadrados na Manutengdo os servigos de maior porte, inclusive os que

envolvam mudanga do sistema, sendo os demais servicos rotineiros alocados nas atividades de
Conservacao.

4.8.3 Parametros de Desempenho

Os servigos deverao se desenvolver de acordo com os Procedimentos Executivos descritos.
Ao longo de toda a fase de MANUTENCAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessdo, 0s
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sistemas de energia e iluminag¢do deverdo ser objeto de intervengdes de forma que se apresentem
sempre com suas funcionalidades preservadas, de modo a prestar servigo adequado aos usuarios.

4.8.4 Cronograma de Execucio

Os servicos a serem executados nos sistemas de energia e iluminacdo referentes a fase de
MANUTENCAO DA RODOVIA deverio ter inicio a partir do 6° ano de concessao, e se estender até
o final da concessdo. No caso das duas pistas do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km
244,680, a Manutencio devera se dar a partir do 11° ano.**

O Cronograma de Execucdo dos servigos ¢ meramente indicativo. A execugao anual dos servigos
deve corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos, conforme os
resultados da MONITORACAO DA RODOVIA.

5 MELHORAMENTOS DA RODOVIA

INTRODUCAO

Os MELHORAMENTOS DA RODOVIA englobam as obras de MELHORIAS FISICAS E
OPERACIONAIS ¢ de AMPLIACAO DE CAPACIDADE, além da COMPLEMENTACAO DE
OBRAS DO DNIT, se for o caso.

As obras de MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONALIS sio aquelas que, em principio,
deverdo ser executadas pela Concessiondria, independentemente do trafego, de acordo com os
cronogramas estipulados neste PER.

As obras de AMPLIACAO DE CAPACIDADE sido todas aquelas necessarias para o
atendimento da seguranga e fluidez do trafego, que devem, em principio, satisfazer a seguinte
condi¢do: em todos os segmentos que compdem a RODOVIA, a operacao nao devera ultrapassar, em
mais de 50 horas por ano, o Nivel de Servigo referente a classe I, conforme o Manual de Projeto
Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT. Excetuam-se desta condi¢do os segmentos impactados
pelo trafego de ocupagdes e atividades lindeiras 8 RODOVIA nos quais a ANTT, em conjunto com
a Concessionaria, devera estabelecer as formas para o encaminhamento das medidas cabiveis.

De acordo com os estudos realizados, foram identificadas as necessidades de execucao das
obras de AMPLIACAO DE CAPACIDADE indicadas neste PER e para as quais foram fornecidos
cronogramas para sua execucao. No entanto, sem prejuizo da avaliacao pela Fiscalizagdo, cabera a
Concessionaria o controle permanente do nivel de servigo em toda a RODOVIA, com base nas
projecdes de trafego e nos estudos de capacidade de cada segmento homogéneo, aplicando a
metodologia de calculo definida no Highway Capacity Manual, identificando, para cada trecho
homogéneo da RODOVIA, os respectivos niveis de servigo, expandido por nimero de horas por ano
de operacao.
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Sempre que os calculos indicarem que a operagdo da RODOVIA podera ultrapassar, em
mais de 50 horas por ano, o Nivel de Servigo referente a classe I, conforme o Manual de Projeto
Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT, cabera a Concessionaria tomar as providéncias, propondo,
em tempo habil, sua execucgdo no periodo apropriado, considerando a manuten¢ao do nivel de servigo
requerido neste PER. Assim, os cronogramas consignados no PER para as obras d¢ AMPLIACAO DE
CAPACIDADE deverao ser permanentemente avaliados e, se necessario, poderdo ser alterados, com a
consequente revisdo da tarifa basica de pedagio.

Todos os itens referentes aos MELHORAMENTOS DA RODOVIA, tanto as obras de
MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS ¢ de AMPLIACAO DE CAPACIDADE como as de
COMPLEMENTACAO DE OBRAS DO DNIT sio consideradas obrigatdrias, conforme descrigio
contida no Capitulo APRESENTACAO. Dessa forma, seus Cronogramas de Execu¢do deverdo
ser cumpridos ou, se revistos, efetuada a revisao da tarifa basica de pedagio.

Com relacdo aos valores a serem consignados no PER para as obras de MELHORIAS
FISICAS E OPERACIONAIS ¢ de AMPLIACAO DE CAPACIDADE, estes deverdo ser
considerados como “Preco Global”, para os quantitativos de servigos listados. No caso da execucao
de Contorno ou Variante ou, ainda, de Duplicacdo ndo contigua a pista existente, se, por motivo
devidamente justificavel, aceito pela ANTT, for necessaria a execucao de extensdo diferente da
prevista neste PER, seu Preco Global devera ser alterado na propor¢do das extensdes proposta e
prevista originalmente, com a consequente revisdo da tarifa basica de pedagio. Nao sera aceita
qualquer revisdo do “custo por quildmetro” determinado pela proporcao entre o Prego Global contido
no Cronograma Financeiro e a extensdo prevista, ainda que um novo tragado determine a alteragdo
das OAE’s ou outros elementos originalmente considerados.

As medigdes serdo programadas em conjunto com a Fiscalizagdo, devendo a Concessionaria
manter registro permanente dos dados, horarios de volume de trafego, levantados pelos contadores
de trafego permanente. Os dados de trafego resultantes das medi¢des serao disponibilizados para a
ANTT através de acesso livre e direto, podendo a Fiscalizacdo obter todas as informacdes sem
qualquer solicitacao prévia, desde as resultantes da base primdaria dos dados até aquelas constantes de
relatorios formulados pelos sistemas de controle de trafego, que deverdo estar disponibilizados em
banco de dados atualizado.

Além da disponibilizagdo do livre acesso a base de dados, a Concessionaria devera elaborar,
semestralmente, relatérios com dados de trafego, a serem submetidos 8 ANTT, contendo informagdes
dos volumes diarios verificados em cada posto de contagem e a determinacao dos correspondentes
Niveis de Servigo e graficos de previsao.

As caracteristicas geométricas das obras de MELHORIAS FISICAS E OPERACIONALIS ¢
das obras de AMPLIACAO DE CAPACIDADE do trecho deverio ser estabelecidas tendo em vista
a classe da RODOVIA, o relevo dos terrenos atravessados e o trafego existente e futuro.
Rotineiramente, pistas principais, marginais, ramos e alcas serdo projetados dotados de espiral de
transicdo, superlargura e superelevacdo, adotando como veiculo de projeto, no minimo, o semi-
reboque (carreta) com distancia entre eixos equivalente de 10,50 metros e como velocidade diretriz a
maior técnica e economicamente viavel, obedecendo sempre aos valores minimos normativos.
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Deverao ser considerados, conforme o caso, os parametros estabelecidos nas normas do
DNIT para rodovias Classe I-A (pista dupla) e Classe I-B (pista simples), inclusive para os contornos
e duplicagdes paralelos a pistas existentes. Entretanto, sempre que possivel, deverdo ser adotados
parametros superiores aos minimos exigidos, a fim de garantir melhores condi¢des de operacao e,
principalmente, de seguranga aos usuarios.

Os Projetos Executivos deverdo apresentar o necessario detalhamento das solugdes
propostas, submetendo eventuais modificagdes a apreciagdo e aceitagdo da ANTT, acompanhadas
das correspondentes justificativas.

No caso de novas intersecdes e remodelacdes nos dispositivos existentes, os tragados
planialtimétricos deverdo permitir velocidades operacionais de, no minimo, 60 km/h para os ramos
direcionais e de 40 km/h para os ramos semidirecionais (loops), para os casos de dispositivos de
elevado padrao e, respectivamente, de 50 km/h e 30 km/h, para os casos de dispositivos de padrao
inferior, que sdo aqueles nos quais se faz utilizacao de trincheiras.

De cada intersecao a ser detalhada, devera fazer parte o respectivo estudo de capacidade dos
ramos, de acordo com a demanda de trafego para o horizonte de projeto considerado, que nao devera
ser inferior a 10 anos. Assim, o nimero de faixas por ramo resultara da demanda de trafego prevista.

As rampas maximas previstas para os ramos das interse¢cdes deverdo ser de 6,0% sempre que
possivel, admitindo-se um valor maximo de 8,0% (loops), para os dispositivos de elevado padrao, e o
maximo de 10,0% (loops), para os dispositivos de padrao inferior (aqueles que utilizam trincheiras). Na
concordancia dos ramos das interse¢des com as rodovias envolvidas, deverdo ser previstas faixas
auxiliares seguidas de tapers compativeis com a velocidade de 100 km/h. O comprimento dessas faixas
devera ser corrigido pelo efeito dos greides das referidas rodovias, de acordo com o que recomenda a
publicagdo “A4 Policy on Geometric Design of Rural Highways”, da AASHTO.

As curvas das interse¢des deverdo ser dotadas de espirais de transi¢ao, com exce¢do do
dispositivo tipo “Diamante”, no qual as curvas com os menores raios deverao ser, no minimo, do tipo
“compostas de trés centros”. Com relagdo a superelevagdo nos ramos das interse¢des, devera ser
adotado, de maneira geral, o valor de 8,0%, para os casos dos ramos semidirecionais (loops). Nos
ramos direcionais, a superelevacdo devera ser definida em funcao dos raios adotados e das respectivas
velocidades, variando entre 8,0% e 2,0%, de acordo com a “terceira hipotese de calculo de
superelevagdes para raios acima do minimo”, constante das “Instru¢des para Superelevacdo e
Superlargura em Projetos Rodoviarios”, do DNIT.

Os greides dos ramos deverdo ser previstos obedecendo aos parametros (“K”’) minimos para
as curvas verticais, de modo a garantir distdncias minimas de visibilidade de parada, de acordo com
a velocidade diretriz do ramo. Para a execu¢ao de retornos em nivel nos trechos de rodovia em pista
dupla, deverao ser observados os seguintes critérios:

— Os retornos em nivel a serem implantados em trechos de pista dupla, deverdo ser
projetados, sempre que possivel, levando em consideragado a utilizagdo do canteiro central, e adotando
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lay outs que considerem saida e incorporagao de trafego pela esquerda, de forma a evitar o cruzamento
transversal dos fluxos;

— O dimensionamento dos fapers e pistas de aceleracao e desaceleragdo deverao respeitar
as normas e manuais do DNIT, em particular o “Manual de Projeto de Engenharia Rodoviaria
DEZ/1974”, e a publicagdo “A Policy on Geometric Design of Rural Highways”, da AASHTO,
considerando como velocidade diretriz da RODOVIA a velocidade maxima admissivel, que sera
adotada como a velocidade de operagao na faixa de trafego rapido;

— O dimensionamento da se¢do transversal das pistas de conversdao devera atender ao
veiculo de projeto, cuja categoria seja aquela predominante na composicao do trafego, com previsao
para utilizagdo dos retornos.

Como mencionado no subitem anterior, o necessario detalhamento sera efetuado por ocasiao
da execugdo dos respectivos Projetos Executivos. A fim de garantir melhores condi¢gdes de operacao
e, principalmente, de seguranga aos usudrios, poderdo ser adotadas modificagdes nos parametros
minimos exigidos, que somente deverdo ser implementadas apos sua apreciagdo e aceitagdo pela
ANTT.

Cabe destacar que todas as obras relacionadas neste item devem incorporar as melhorias
previstas para a RODOVIA na fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA, ou seja, os trevos, ruas
laterais e passarelas deverao possuir iluminagdo, as OAE’s deverao ter incorporadas a sua largura os
acostamentos e faixas de segurancga e ser dimensionadas para o trem tipo TB-45, da ABNT, etc.

Antes do inicio de qualquer obra prevista, devera ser implantado um sistema de sinalizagdo
provisoria, obedecendo ao que preceituam as normas e instrugdes do DNIT a respeito, visando
propiciar total seguranga aos usudrios, aos operarios e a populacao lindeira.

5.1 MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS
5.1.1 Escopo dos Servicos

As obras de MELHORIAS FISICAS E OPERACIONALIS previstas para a RODOVIA sio
aquelas que se enquadram entre os seguintes tipos de intervencdes, discriminadas no item 5.1.4:

— Corregdes de Tragado;

— Execucao de Contornos e Variantes (inclusive OAE’s);
— Execuc¢ao de Ruas Laterais;

— Melhoria de Acessos;

— Melhoria de Intersegoes;

— Implantacao de Trevos;

— Implantacao de Passagens em Desnivel;

— Execucao de Passarelas;
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— Implantagdo de Barreiras Divisorias de Pistas;
— Implantagdo de Porticos.

— Implantagdo de Area de Escape;®’

— Readequacio de Ponte existente; %

— Implantagio de Obras Contra Enchente;®’

— Implantacio de Ponto de Parada e Descanso para caminhoneiros - PPD,

5.1.2 Procedimentos Executivos

Todas as obras de MELHORIAS FISICAS E OPERACIONALIS deverio ser norteadas, nas
fases de projeto e construcdo, pelas normas e especificagdes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel,
pelos documentos técnicos pertinentes da ABNT e outras normas aceitas pelo ANTT.

5.1.3 Parametros de Desempenho

Toda e qualquer obra de MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS devera ser precedida
do respectivo Projeto Executivo, elaborado por equipe de profissionais especializados e de acordo com
as normas da ANTT. O inicio dos servigos de implantagdo de qualquer obra so6 serd efetivado apds a
devida aceitacdo do Projeto Executivo pela ANTT. Deverdo, ainda, ser observados os aspectos
ambientais, de acordo com a legislagdo em vigor.

Os Projetos Executivos deverdo apresentar o necessario detalhamento das solugdes e, apos
sua aceitacdo, quaisquer eventuais modificagdes propostas deverdo ser novamente submetidas a
apreciacao e aceitagao da ANTT, acompanhadas das correspondentes justificativas.

5.1.4 Cronograma de Execucio

Correcoes de Tracado (inclusive OAE's):

-2 km, do km 652 ao km 654 — Ponte sobre o Rio Sao Jodo, a serem executadas até o 4°

ano.®

% Inclusdo dada pela 2* Revisdo Ordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 3.419, de 09.02.10.

% Inclusdo dada pela 2* Revisdo Ordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 3.419, de 09.02.10.

67 Redagdo dada pela 3% Revisdo Ordinéaria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n°® 3.630, de
09.02.2011.

68 Redagdo dada pela 14* Revisdo Ordinaria e 16* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°® 386, de
22.12.2022.

% Redagdo dada pela 4* Revisdo Ordinéria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 3.783, de
15.02.2012.
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Execuc¢ao de Variantes e Contornos (inclusive OAE's):

- Contorno de Florianopolis, em pista dupla, com 47,33 km em cada sentido (total de

94,66 km), a ser executado do 7° ao 16° ano. ”°

Execuc¢io de Ruas Laterais em Pista Simples:

- BR 101/SC - Camburiu — 2 lados — segmentos descontinuos — 2 km; BR 101/SC — Sta.
Luzia/Porto Belo - lado direito - segmentos descontinuos — 1 km, a serem executadas do 3° ao 6°
anos’!;

- BR 376/PR — regido da interse¢do do Contorno Leste de Curitiba —km 617 ao km
618,4, nos dois sentidos — 2,8, km; BR 101/SC — Tijucas - 2 lados - segmentos descontinuos — 1,5
km, a serem executadas do 3° ao 10° ano’>.

- Contorno Leste de Curitiba - regido da interse¢ao com a BR 277 — 2,4 km; BR 101/SC
- Itajai — 2 lados — segmentos descontinuos — 5 km; BR 101/SC - Itapema — 2 lados — segmentos
descontinuos — 7 km, a serem executadas do 2° ao 8° ano’’.

- BR 376 - do km 616,6 ao 650 - em segmentos descontinuos — 16 km; BR 101 - do km
6 ao km 60 - em segmentos descontinuos — 11 km; BR 101 - do km 85 ao km 125 - em segmentos
descontinuos — 15 km; BR 101 - do km 130 ao km 193 - em segmentos descontinuos — 16 km, a serem
executadas do 4° ao 11° ano’.

Melhoria de Acessos Existentes:

- 18 unidades receberdao melhorias de tapers pavimentados, em funcdo da frequéncia de
entradas e saidas de veiculos, a serem executadas do 3° ao 6° anos’”.

Melhorias de intersecc¢oes:

- 1 unidade, a ser executadas até o final do 4° ano, no acesso ao Distrito Industrial de Campo
Largo da Roseira, no km 628+100 da BR-376/PR.7®

70 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Delibera¢do n°
133, de 27.05.2024.

"' Redagdo dada pela 6* Revisdo Ordindria e 7* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n°® 4.276, de
17.02.2014.

2 Redagdo dada pela 10* Revisdo Ordinaria e 12° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.744, de
21.02.2018.

3 Redagio dada pela 10* Revisdo Ordinaria e 12° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.744, de
21.02.2018.

74 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria ¢ 13° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24 de setembro de 2019.

5 Redagdo dada pela 6° Revisdo Ordindria e 7* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n® 4.276, de
17.02.2014.

76 Redagdo dada pela 4* Revisdo Ordinéria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.783, de
15.02.2012.
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Implantacio de Trevos em nivel, com Alcas:

- 3 unidades, a serem executadas no 1° ano na BR-376/PR, nos km 632, km 666,3 ¢ km
674,2.77

Implantacio de Trevos em Desnivel, com Al¢as, em Pista simples — Parcial:

- 4 unidades, a serem executadas do 7° ao 19° ano: Elevacdo da ponte sobre o rio Camboriu,
km 663,260 (PNV 2009) da BR-376/PR, km 109,200(PNV 2009) ¢ km 140,300 (PNV 2009) BR-
101/SC8,

Implantacio de Trevos em Desnivel, com Al¢as, em Pista simples — Completo:

- 4 unidades, no Contorno de Floriandpolis, a serem executadas do 7° ao 16° ano: Trevo de
intersecdo c/ a SC 408; Trevo de intersecdo ¢/ a SC-407; 2 trevos na intersegdo ¢/ vias locais’”.

Implantacio de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista Dupla — Parcial:

- 5 unidades, a serem executadas do 4° ao 10° ano: Complementacdo da PR-09 - Estrada da
Graciosa — km 73,3, km 617,450 (PNV 2009) , km 648,300 (PNV 2009) , km 633,000 (PNV 2009)
da BR-376/PR e 1 a definir®”.

Implantacio de Trevos em Desnivel, com Al¢as, em Pista Dupla — Completo:

- 3 unidades, a serem executadas do 10° ao 16° ano: 3 trevos no Contorno de Florianodpolis,
sendo 2 trevos nas intersecdes ¢/ BR-101/SC e Trevo de intersecdo ¢/ a BR-282/SC?!.

Implantacio de Passagens em Desnivel Inferior tipo Galeria:

- 7 unidades, a serem executadas do 7° ao 16° ano: 4 unidades no Contorno de
Florianépolis (previsto a execucio de 4 unidades) e 3 unidades a definir®?.

Implantacio de Passagens em Desnivel Inferior Tipo Viaduto:

- 15 unidades, a serem executadas do 7° ao 16° ano: 12 unidades no Contorno Floriandpolis
e nos km 646,05 e km 639,25 na BR-376/PR e km 169,65 da BR-101/SC?>.

"7 Redagdo dada pela 6° Revisdo Ordindria e 7* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n® 4.276, de
17.02.2014.

8 Redacdo conforme Termo Aditivo n® 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagao n°
133, de 27.05.2024.

7 Redagdo conforme Termo Aditivo n® 005/2023 e 18* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.

80 Redacdo dada pela 10* Revisdo Ordindria e 12* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n° 5.744, de
21.02.2018.

81 Redagdo conforme Termo Aditivo n® 005/2023 ¢ 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagio n°
133, de 27.05.2024.

82 Redagio conforme Termo Aditivo n® 005/2023 ¢ 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagio n°
133, de 27.05.2024.

8 Redagdo conforme Termo Aditivo n® 005/2023 ¢ 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagio n°
133, de 27.05.2024.
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Implantac¢io de Passagens em Desnivel Superior Tipo Viaduto®*:

- Passagem superior (Relocagdo 1), no km 229+300 do Contorno de Floriandpolis, com
execucgdo no 15° e no 16° ano®.

- Passagem superior (Relocagdo 3), no km 232+150 do Contorno de Floriandpolis, com
execugio no 15° e no 16° ano®,

Implantacio Alcas de Trevo:

- 2 unidades, a serem executadas até o 11° ano®”: km 637,260 e km 644,100 da BR-376/PR®.

Execuc¢ao de Passarelas sobre Pista Dupla:

- Até o final do 17° ano deverao ser executadas 39 passarelas, sendo:
» 7 unidades no Contorno leste de Curitiba
* 3 unidades na BR-376/PR
— km 616,0 (S. J. dos Pinhais)
— km 618,0 (S. J. dos Pinhais)
— km 627,8 (S. J. dos Pinhais)
* 10 unidades na BR-101/SC
— km 28,5 (Pirabeiraba)
— km 40,3 (Joinville)
— km 89,0 (Barra Velha)
— km 97,0 (Pigarras)
— 2 unidades do km 136,0 ao km 152,0 (B. Camborit/Itapema)
— km 183,0 (Areias)
— km 190,0 (B. Sao Miguel)
— km 211,0 (Biguacgu - Palhoca)

« 19 unidades adicionais®.

84 Redacdo dada pela 14* Revisdo Ordindria e 16* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberacdo n° 386, de
22.12.2022.

85 Redacdo dada pela 14* Revisdo Ordindria e 16* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberacdo n° 386, de
22.12.2022.

86 Redagdo dada pela 14 Revisdo Ordindria e 16* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Delibera¢do n°® 386, de
22.12.2022.

87 Redagdo dada pela 11 Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24.09.2019.

8 Redacdo dada pela 8* Revisdo Ordindria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.

8 Redagdo conforme Termo Aditivo n° 005/2023 e 18 Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n°
133, de 27.05.2024.
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Porticos:

— 34 unidades, a serem executadas até o final do 1° ano.

Implantaciio de Area de Escape:

- 1 unidade, a ser executada até o final do 4° ano, no km 675, pista sul da BR-376/PR°.

Readequacio de Ponte existente:

1 unidade, a ser executada até o final do 4° ano na Ponte sobre o Rio Bela Cruz, na marginal
de Itapema na BR-101/SC°!.

Implantacio de Obras Contra Enchente:

— Drenagem km 210 BR-101/SC, a ser executada até o final do 3° ano®.

Implantaciao de Obra de Arte Especial (OAE):

— Implanta¢do de OAE sobre o Rio Camboriu - Marginal Sul, km 135,300 da BR-101/SC,
a ser executada no 13° e 14° ano”>.

Implantacio de Ponto de Parada e Descanso para caminhoneiros:

— Ponto de Parada e Descanso (PPD), localizado no km 220 da BR-101/SC, com execug¢do
no 15°e no 16° ano.**

5.2 AMPLIACAO DE CAPACIDADE

5.2.1 Escopo dos Servicos

As obras de AMPLIACAO DE CAPACIDADE previstas para a RODOVIA sdo aquelas que
se enquadram entre os seguintes tipos de intervencoes, discriminadas no item 5.2.4:

— Duplicagdes (inclusive OAE’s);

— Terceiras Faixas.

% Redacdo dada pela 4* Revisdo Ordindria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n® 3.783, de
"llsfi)jdig;j 'dada pela 4% Revisao Ordinaria e 3% Revisao Extraordindria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 3.783, de
9125}?5&?8;3 aada pela 3% Revis@o Ordinaria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n° 3.630, de
g9£§d§2;; aada pela 12% Revisdo Ordinaria e 14* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 500, de
g‘gl.lljdige?(} aada pela 14* Revisdo Ordinaria e 16* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n.° 386, de
22.12.2022.
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5.2.2 Procedimentos Executivos

Todas as obras de AMPLIACAO DE CAPACIDADE deverdo ser norteadas, nas fases de
projeto e construcdo, pelas normas e especificacdes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel, pelos
documentos técnicos pertinentes da ABNT e outras normas aceitas pelo ANTT.

5.2.3 Parametros de Desempenho

Toda e qualquer obra de AMPLIACAO DE CAPACIDADE devera ser precedida do
respectivo projeto executivo, elaborado por equipe de profissionais especializados e de acordo com as
normas da ANTT. O inicio dos servigos de implantagao de qualquer obra sé sera efetivado apos a devida
aprovagao do projeto pela ANTT. Deverdo, ainda, ser observados os aspectos ambientais, de acordo
com a legislagdao em vigor.

Os Projetos Executivos deverdo apresentar o necessario detalhamento das solucgdes
propostas e, apds aprovado quaisquer eventuais modificagdes deverdo ser submetidas a apreciacdo e
aprovacdo da ANTT, acompanhadas das correspondentes justificativas.

5.2.4 Cronograma de Execucio

Execucao de Terceiras Faixas:
— 30 km com execucdo prevista no 6°, 7° e 11° anos®.

— Implantagdo de Terceira Faixa na Regido Metropolitana de Floriandpolis, km 192,80 ao
Km 216,00 da BR-101/SC — Norte, a ser executada no 13° ¢ 14° ano”®.

5.3 COMPLEMENTACAO DE OBRAS DO DNIT

E prevista a complementacdo de obras do DNIT na RODOVIA, com execugio prevista do
6° a0 7° ano”’.

% Redagdo dada pela 10 Revisdo Ordinéria e 12° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n® 5.744, de
21.02.2018.

% Redagdo dada pela 12* Revisdo Ordinaria e 14° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagio n° 500, de
08.12.2021.

97 Redagdo dada pela 6* Revisdo Ordinéria e 7* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 4.276, de
17.02.2014.
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6 OPERACAO DA RODOVIA

INTRODUCAO

Neste Capitulo, ¢ prevista a execu¢do das edificagdes operacionais da Concessiondria, a
aquisicao de todos os equipamentos necessarios ao seu funcionamento de acordo com o requerido,
além de sua reposicao/atualizacdo. Os Projetos Executivos das edificacdes de apoio deverdo atender
aos padroes arquitetonicos e as especificagdes gerais estabelecidas pela Concessiondria e aceitas pela
ANTT.

Os padroes a serem seguidos dizem respeito tanto a forma como aos materiais a serem
utilizados, visando um mesmo padrao arquitetonico € o mesmo nivel de qualidade em todas as
edificacdes. A defini¢do das especificagdes dos equipamentos, objeto do projeto que contempla o
modelo de operagdo a ser proposto, devera ser realizada concomitantemente com os projetos de obras
civis e instalagdes.

As areas selecionadas para estacionamento de unidades moveis deverdo ser adequadamente
pavimentadas. O pavimento das pistas de cobranca nas Pragas de Pedagio e das pistas dos Postos de
Pesagem, Fixos e Moveis, devera ser executado em pavimento rigido de concreto, incluindo os acessos.

Cabe destacar que, durante a construgao das Pracas de Pedagio, deverdo ser sempre mantidas
faixas de transito abertas e em numero suficiente para evitar quaisquer interferéncias na fluidez do
trafego rodoviario. As faixas abertas deverdo ser remanejadas conforme o andamento das obras. As
areas de aproximacao e afastamento do local deverdo receber tratamento especial de sinalizagdo,
visando proporcionar adequadas condig¢des de seguranca ao usudrio.

Todos os materiais utilizados para construcdo ou reforma das edificagdes e instalagdes de
apoio deverao ser novos e comprovadamente de primeira qualidade. Esta expressdo “de primeira
qualidade* tem o sentido que lhe ¢ dado normalmente no mercado, indicando, quando houver
diferentes graduagdes de qualidade de um mesmo produto, a graduagao de qualidade superior.

Em todos os itens de OPERACAO DA RODOVIA, as obras e servigos referentes a
IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES e a IMPLANTACAO E INSTALACAO DOS
EQUIPAMENTOS E SISTEMAS sao considerados obrigatorios, conforme descri¢do contida no
Capitulo APRESENTACAO. Dessa forma, seus Cronogramas de Execucdo deverdo ser cumpridos
ou, se revistos, efetuada a revisdo da tarifa basica de pedagio.

6.1 CENTRO DE CONTROLE OPERACIONAL - CCO
6.1.1 Escopo dos Servicos

A estrutura dos servigos de gerenciamento e controle operacional da RODOVIA, visando
garantir a sua efetividade, eficacia e eficiéncia, devera contar com o apoio de um Centro de Controle
Operacional — CCO, montado em edificacao estrategicamente implantada pela Concessiondria, com
todos os demais elementos necessarios a sua operacionalizacao, inclusive tapers de entrada e saida,
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iluminagdo, sinalizagdo indicativa, etc, devendo ser capaz de propiciar condi¢cdes adequadas as
equipes que executardo as tarefas de apoio logistico a gestao da operacdo da RODOVIA e do seu
patrimonio.

Além do CCO, este item contempla a execugdo de Postos de Fiscalizagao da ANTT,
conforme definido no Capitulo APRESENTACAO, que devera ser realizada pela Concessionaria
em locais a serem definidos pela ANTT. Contempla, também, os Postos da Policia Rodoviaria
Federal, que deverdo ser reformados conforme discriminado no Capitulo APRESENTACAO.

Os Postos de Fiscalizagdo da ANTT terdo, em média, cerca de 120 m? de 4rea edificada, area
de cerca de 200 m? para estacionamento, com pavimento flexivel, sendo 50 m? com cobertura simples,
além de todos os demais elementos necessarios a sua operacionalizacao, tais como fapers de entrada
e saida, iluminacao, sinalizacao indicativa, etc.

E previsto o fornecimento e a instalagio, em Posto de Fiscalizagdo da ANTT, de 1
equipamento microcomputador, com capacidade e caracteristicas necessdrias para atuar como
servidor de Banco de Dados e/ou Aplicagdo, integrado a plataforma computacional da
Concessionaria, de modo a obter informagdes em tempo real do trafego que passa pelas Pracas de
Pedagio e Auxiliares, e de todas as atividades gerenciadas pelo CCO.

Devera ser implantada rede integrada de fibra otica pela Concessionaria interligando seu
CCO com o Centro Nacional de Supervisio Operacional - CNSO na Sede da ANTT em Brasilia. *8

6.1.2 Procedimentos Executivos

O CCO devera contar com um Sistema de Gerenciamento Operacional — SGO, capaz de
receber dados operacionais e fisicos, processa-los, transforma-los em informagdes, e distribui-los a
outros sistemas, subsidiando o processo de tomada de decisdo, as acdes e a elaboragdo de relatorios
gerenciais, entre outros, sobre:

Fluxo de veiculos, por classe e por hora;

Estatistica de acidentes;

— Dados de pesagem de veiculos;

Condi¢des meteorologicas;

Condigdes fisicas da RODOVIA.

O SGO devera gerenciar e controlar tudo o que acontece na RODOVIA, e, ainda, permitir,
permanentemente, sua verificacdo pela fiscalizacdo, por meio de registros invioldveis,
disponibilizados, em tempo real, no servidor instalado em Posto de Fiscalizagao da ANTT.

O CCO devera, ainda, gerenciar o Sistema de Informacdes Georeferenciadas — SIG previsto
para ser implantado na MONITORACAO DA RODOVIA, que, utilizando tecnologia de

%8 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinéria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24.09.2019.
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geoprocessamento, fard a integracdo entre os sistemas de monitoragdo das estruturas fisicas e dos
processos gerenciais e dara o apoio a gestao da RODOVIA.

O SIG devera receber dados operacionais, incluindo os sistemas de informagdes e de
gerenciamento operacional, além das estruturas fisicas, atualizando constantemente os seus arquivos,
de forma a subsidiar o suporte ao processo de tomada de decisao.

As instalagdes do CCO deverdo prever espaco fisico capaz de abrigar pessoas e equipamentos
eletronicos de comunicagdo que utilizem recursos de informatica para processar € armazenar os dados
recebidos do ambiente rodoviario e transformé-los em informagdes perceptiveis ao operador, tais como
painel com display grafico, monitores de video, mesas e consoles de radiocomunicagao, dispositivos de
telefonia e de telecomunicagdes, além de painel eletronico de situagao.

As imagens captadas pelo Sistema de CFTV deverdo ser visualizadas em painel de
visualizacdo de imagens, e permanentemente gravadas, permanecendo por, no minimo, 24 horas.
Junto aos operadores, deverdo ser previstas, também, instalagdes completas para elemento da Policia
Rodoviaria Federal, de modo a permitir a comunicacdo com seus Postos na RODOVIA e agilizar as
acoes relativas a fiscalizag¢ao e controle do transito e ao policiamento da RODOVIA.

O SGO tera por objetivo receber, processar e transmitir informacgdes do ambiente da
RODOVIA, para subsidiar o processo de tomada de decisdo, que determinara a acao a ser adotada,
acionando, por exemplo, o policiamento, o socorro mecanico, nos casos de pane dos veiculos, € o
atendimento médico a feridos, nos casos de acidentes.

A acdo do SGO devera, também, contemplar o envio peridodico de mensagens aos usudrios,
através dos Painéis de Mensagens Varidveis — PMV’s ou do servigo de radiodifusdo, sobre as condigdes
de trafego, condi¢des do tempo, velocidade méxima permitida, avisos de atengdo, bem como sobre os
servicos prestados ao usudrio. Além disso, o SGO devera fornecer informacdes completas, precisas,
seguras e atualizadas, para divulgacgao junto aos meios de comunicagao locais e regionais.

Em situagdes anormais do trafego, com base nas informagdes do SGO, deverao ser
determinadas as ac¢des preventivas ou corretivas de engenharia de trafego necessarias para assegurar
a seguranca dos usudrios, indicando, por exemplo, onde e quando efetuar bloqueios ou desvios de
trafego. Em carater rotineiro e permanente, o SGO deverd dar suporte e orientagdo as inspe¢des de
trafego nas suas atividades didrias.

O SGO devera, ainda, subsidiar as decisOes sobre as intervenc¢des de manutengdo e
conservagao do patrimonio, transmitindo as equipes responsaveis solicitagdes de providéncias sobre
limpeza de elementos da infra-estrutura rodoviaria, tais como equipamentos instalados, problemas
técnicos nos equipamentos; substituicao, instalacdo, recuperacdo e monitoragdo dos elementos e
dispositivos das instalagdes.
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O complexo de suporte para a obtengdo de dados e informagdes para o SGO devera ser
constituido pelos Sistemas de Controle de Trafego e de Controle de Peso de veiculos (balangas), além
da Rede de Comunicacio®’.

O SGO devera dispor de pessoal especializado, veiculos adequadamente equipados,
inclusive com GPS, equipamentos de sinalizagdo de emergéncia noturnos e diurnos, bem como
instrumentos de monitoragcdo e procedimentos de vistoria, e deverd atuar como interface entre os
equipamentos e sistemas externos e os seus operadores que, com o suporte do SIG, deverdo atuar com
rapidez, seguranca e flexibilidade e operar globalmente os sistemas da RODOVIA.

A rede integrada de fibra 6tica devera ser capaz de permitir a visualizagdo das cameras do
CFTV em tempo real, bem como as demais informagdes operacionais disponiveis no SGO. Os links
de dados devem ter velocidade minima de 100Mb/s!%,

6.1.3  Parametros de Desempenho

Todos os elementos, equipamentos ¢ componentes do CCO (incluindo os do Posto de
Fiscalizagdo da ANTT descritos neste item) deverdo permanentemente atender as funcdes aqui
descritas com elevado padrao de qualidade e de modernidade, ndo devendo, em qualquer momento,
ter idade (contada a partir de sua aquisi¢ao pela Concessionaria) superior as suas respectivas vidas
uteis informadas para efeitos de depreciagao.

6.1.4 Cronograma de Execucio
IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES
IMPLANTACAO E INSTALACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servicos relativos a implantacao e a instalagdo de toda a estrutura do CCO, incluindo a
operacionalizacdo do SGO, a execucgdo de 1 Posto de Fiscalizagdo da ANTT e a reforma dos Postos
da Policia Rodovidria Federal, permitindo a operagdo plena da RODOVIA, deverdo se dar até o final
do 6° més, em conjunto com os TRABALHOS INICIAIS.!"!

A execucdo do 2° Posto de Fiscalizacdo da ANTT e a ampliacao do 1° Posto de Fiscalizagao,
deverdo se dar até o final do 4* ano.'” A substitui¢io de um Posto da Policia Rodoviaria Federal
devera se dar até o final do 7° ano'®.

9 Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordindria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n° 5.014, de
18.02.2016.

100 Redacdo dada pela 11* Revisdo Ordindria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910,
de 24.09.2019.

101 Redagdo dada pela 3* Revisdo Ordinaria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.630, de
09.02.2011.

102[nclusdo dada pela 3* Revisdo Ordinaria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.630, de
09.02.11.

103 Redagdo dada pela 10* Revisdo Ordinaria e 12° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 5.744,
de 21.02.2018
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A rede integrada de fibra otica deverd estar implantada até o final do 11° ano'*,
REPOSICAO E ATUALIZACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a permanente atualizagao do CCO, incluindo o SGO, e a reposi¢ao de
seus equipamentos, de modo a manter sua funcionalidade, deverdo se dar a partir de sua implantacao e
instalacdo e se estender até o final da concessao. Seu Cronograma de Execuc¢do ¢ meramente indicativo,
devendo a execugdo anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Pardmetros de
Desempenho exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a operacao e a decorrente conservacao do CCO deverao ter inicio a
partir de sua implantacdo e instalacdo e se estender até o final da concessdo. Seu Cronograma de
Execucao ¢ meramente indicativo, devendo a execucao anual dos servigos corresponder as necessidades,
de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

6.2 EQUIPAMENTOS E VEICULOS DA ADMINISTRACAO
6.2.1 Escopo dos Servicos

Em funcdo da necessidade de administrar a concessdao, a Concessiondria devera prever a
utilizagdo de moéveis, equipamentos e veiculos para esta tarefa. Neste caso, deverdo ser especificados
os tipos e dimensionados os quantitativos de modveis, equipamentos e veiculos que a Concessionaria
entenda serem necessarios para o desempenho das suas atividades na sede e nas demais unidades
administrativas, para todo o periodo da concessdo, inclusive na fase de TRABALHOS INICIAIS.

6.2.2 Procedimentos Executivos

Os moveis, equipamentos e veiculos considerados neste item deverdo ser utilizados para as
tarefas de administragdo da concessdo. Neste caso, a Concessionaria devera indicar o que considera
sua necessidade, em func¢do de previsao de estrutura administrativa.
6.2.3 Parametros de Desempenho

Os moveis, equipamentos e veiculos utilizados para a administragdo da concessao deverao
permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrdao de qualidade e de modernidade, nao
devendo, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢ao pela Concessiondria)

superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagao.

6.2.4 Cronograma de Execucio

104 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagido n® 910,
de 24.09.2019.
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IMPLANTACAO E INSTALACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a implantacdo e a instalacdo de toda a estrutura administrativa da
Concessionaria, composta por moveis, equipamentos e veiculos, deverao se dar até o final do 6° més,
em conjunto com os TRABALHOS INICIAIS.

REPOSICAO E ATUALIZACAO

Os servigos relativos a reposicdo e a constante atualizagdo de seus elementos, de modo a
manter sua funcionalidade, deverdo se dar a partir de sua implantagdo e instalagdo e se estender até o
final da concessao. Seu Cronograma de Execucdo ¢ meramente indicativo, devendo a execugdo anual
dos servicos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO

Os servigos relativos a operacao da estrutura administrativa estabelecida pela Concessionaria
e a decorrente conservagao de seus elementos deverao ter inicio a partir de sua implantagao e instalagao
e se estender até o final da concessdo. Seu Cronograma de Execu¢do ¢ meramente indicativo, devendo
a execucao anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de
Desempenho exigidos.

6.3 SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO

As caracteristicas técnicas dos equipamentos dos sistemas de controle de trafego foram
redefinidas pelas Resolucdes n.°s 3.323, de 18/11/2009, que trata do Sistema de Controle de
Velocidade, e 3.576, de 02/09/2010, que trata dos demais sistemas.!'*’

Ficam revogadas as disposi¢des contidas no presente item que contrariem as referidas
Resolucdes. !

6.3.1 Escopo dos Servicos

O controle de trafego ou controle operacional da RODOVIA devera ser estruturado no CCO,
que deverd detectar e solucionar os problemas operacionais ocorridos. Para isso, os sistemas de
monitora¢do e de gerenciamento operacional deverdo receber continuamente informagdes sobre as
condi¢des de trafego na RODOVIA, por meio dos sistemas a seguir descritos:

— Sistema de Deteccao e Sensoriamento de Pista;
— Sistema de Painéis de Mensagens Varidveis — Fixos;

— Sistema de Painéis de Mensagens Varidveis — Moveis;

105 Inclusdo dada pela 3* Revisdo Ordindria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.630, de
09.02.2011.
106 Inclusdo dada pela 3* Revisdo Ordindria e 2* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.630, de
09.02.2011.
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Sistema de Sensoriamento Meteorologico;

Sistema de Detecgao de Altura;

Sistema de Inspe¢ao de Trafego;

Sistema de Circuito Fechado de TV — CFTV;
— Sistema de Controle de Velocidade.
A partir das informagdes coletadas pelos sistemas de controle de trafego, o CCO devera

adotar as providéncias necessarias para manter o padrdo de servico estabelecido, devendo, portanto,
acionar os servi¢os operacionais requeridos, dentre os quais os seguintes:

Atendimento médico de emergéncia;

— Socorro mecanico;

— Guincho e caminhao pipa;

— Fiscalizacao de transito — Policia Rodoviaria Federal;

— Sinaliza¢do de emergéncia;

— Limpeza da pista;

— Programagao dos painéis de mensagens variaveis — PMV’s;
— Abertura ou fechamento de cabines nos pedagios;

— Unidades moveis de controle de peso dos veiculos;

— Vigilancia patrimonial,

— Estudos multidisciplinares de acidentes e tratamento estatistico de “pontos criticos”.

Todas as informacdes coletadas e as agdes adotadas em resposta deverdo ser registradas,
de forma inviolavel, e integrar o banco de dados dos sistemas de monitoracdo dos processos
gerenciais e de gerenciamento operacional, servindo como insumo basico para os trabalhos
estratégicos de planejamento e controle operacional, podendo ser acessadas, a qualquer instante,
pela fiscalizagao.

6.3.2 Procedimentos Executivos
6.3.2.1 Deteccao e Sensoriamento de Pista

Para efeito deste PER, considera-se unidade de detec¢do e sensoriamento de pista o
equipamento que cobre uma faixa de rolamento e realiza a andlise de trafego por meio de loops
indutivos e pesagem dinamica de veiculos, utilizando detectores piezo-elétricos, ou equipamentos de
tecnologia superior, cuja inter-relacdo de dados devera fornecer as seguintes informacoes:

— Contagem veicular;

— Velocidade dos veiculos;
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— Classificacao dos veiculos;
— Determinacao do intervalo de tempo entre veiculos;
— Determinagdo do comprimento dos veiculos;
— Densidade de trafego por intervalo de tempo;
— Registro do peso dos veiculos em movimento (por eixo e total);

— Total de carga (peso) por intervalo de tempo, para determinar o desgaste do pavimento.

As unidades definidas no Capitulo APRESENTACAO deverdo ser instaladas em trechos da
RODOVIA que caracterizem regides homogéneas ou areas de maior complexidade operacional e
deverao dispor das funcdes de andlise automatica de trafego e pesagem dinamica dos veiculos.

O sistema de gerenciamento de trafego devera possuir interface com outros sistemas de
monitoragdo, com o Sistema de Comunicag@o e o Sistema de Assisténcia ao Usuario.

Sua localizagao deverd ser proposta pela Concessionaria e apresentada a ANTT para
aceitacdao. Apos a realizagdo de obras de ampliacao da capacidade no local de sua instalagdo, a ANTT
podera solicitar a Concessionaria sua reinstalacdo em novo local, sem 6nus adicional. Da mesma
forma, a cada 5 anos, podera a ANTT solicitar a Concessiondria a reinstalagdo em novos locais, sem
onus adicional, de até 20% do quantitativo de unidades de detec¢ao e sensoriamento de pista definidas
no Capitulo APRESENTACAO, descontadas as reinstaladas nos ultimos 5 anos por motivo de
ampliacdo da capacidade no local.

6.3.2.2 Sistema de Painéis de Mensagens Variaveis — Fixos

Os Painéis de Mensagens Variaveis — PMV’s Fixos definidos no Capitulo
APRESENTACAO deverio ser localizados em pontos estratégicos da RODOVIA, sendo acionados
e controlados pelo CCO. Sua localizagdo deveré ser proposta pela Concessionaria e apresentada a
ANTT para aceitagao.

As mensagens deverdo ser programadas pelo CCO e exibidas pelos PMV’s de forma
intermitente, com informagdes sobre ocorréncias ou informes de interesse dos usuarios. Essas
mensagens deverdo ser selecionadas pelo CCO, com base nas informagdes recebidas através do
circuito fechado de TV, monitores automaticos, telefonia de emergéncia, inspe¢ao de trafego, ou
informagdes externas, podendo ser do tipo:

— Permanentes, identificadas com as mensagens bdasicas para as situagdes normais de
operacao (educativas, servicos, regulamentares);

— Pré-programadas, identificadas com as mensagens previstas, fundamentadas na
experiéncia operacional, sendo de acionamento rapido (neblina, acidentes, velocidade permitida,
proibicdes, condicdes da via, interdicdes de faixas);

— Semiprogramadas, identificadas com as mensagens previstas e com necessidade de
alguma afericao (por exemplo, acidente na pista a 1 km);
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— Programéaveis, identificadas com as mensagens ndo repetitivas, utilizadas apenas uma vez,
referentes a eventos nao rotineiros, podendo ser programadas antecipadamente ou no momento do evento.

A fungido essencial dos PMV’s Fixos serd oferecer ao usudrio em trafego informagao instantanea
e atualizada sobre as condigdes de operagdo do sistema. Seu regime de operagdo devera ser permanente, de
modo a ndo comprometer o padrao de seguranga do trecho. Sob esse enfoque, a avaliacao de desempenho
devera ser baseada no registro diario do tempo de funcionamento de cada painel.

Deverao ser utilizados painéis com dispositivos em tecnologia LED — Light Emitting Diod,
dispostos na forma de matrizes graficas, montados sobre estrutura de aluminio resistente o ambiente
agressivo.

Os painéis deverao ter as seguintes caracteristicas técnicas:
— Area: no minimo, 12,6 m?;

— Tela com LED’s de alta luminosidade agrupados, e cluster dos simbolos nas cores verde,
vermelha, amarela (dmbar) ndo ofuscante, com visibilidade superior a 300 m a velocidade de 80 km/h,
sob qualquer condi¢do climatica, durante o dia ou a noite.

Os painéis deverao ser instalados em pontos estratégicos da RODOVIA, em estruturas de
porticos ou outras estruturas de sustentacao de sinalizacdo aérea, localizadas a distancia regulamentar
do bordo do acostamento, obedecendo, preferencialmente, ao critério de anteceder em cerca de 2,0
km acessos estratégicos, visando atender ao fluxo de maior interesse, ¢ de forma a permitir, com
conforto e seguranga, a op¢ao de saida da RODOVIA em casos de interrupgao do trafego por algum
motivo.

6.3.2.3 Sistema de Painéis de Mensagens Variaveis — Moveis

Complementando o sistema de PMV’s, a Concessiondria devera dispor, também, conforme
definido no Capitulo APRESENTACAO, de painéis do tipo movel, para atender situacdes especiais
na RODOVIA. Os Painéis de Mensagens Varidveis — PMV’s Moveis deverdo ser localizados em
veiculos, devendo ser acionados e controlados pelo CCO, devendo dispor de sistema GPS. Sua
localizagdo devera ser definida pela Concessionaria em funcdo da necessidade de fornecimento de
informacdes ao usudrio em situagdes de emergéncia, de realizagdo de obras e servigos, entre outras.

A funcdo essencial dos PMV’s Mdveis sera oferecer ao usudrio em trafego, informagao
instantanea e atualizada sobre as condi¢des de operacao do sistema em locais nao contemplados com
PMV’s Fixos, onde sua necessidade se configure, especialmente junto a acessos. Seu regime de
operacdo devera ser permanente, apos entrada em funcionamento, enquanto se configurar sua
necessidade.

Os painéis deverao ter as mesmas caracteristicas técnicas dos PMV’s Fixos, a exce¢ao da
area, de, no minimo, 5,0 m?.
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6.3.2.4 Sistema de Sensoriamento Meteoroldgico

O sensoriamento das condi¢des meteorologicas na RODOVIA devera ser coordenado pelo
CCO, que tera o papel de receber, analisar e disseminar os informes sobre as condi¢des do tempo
para as BSO’s e para as diversas centrais e meios de informagdes. Com o objetivo de possibilitar a
monitoragdo das condigdes meteorologicas da RODOVIA, deverdo ser utilizados, conforme definido
no Capitulo APRESENTACAO, os recursos e equipamentos definidos a seguir:

— Estagdes Meteoroldgicas Automaticas de Superficie: deverdo dispor de sensores basicos
de temperatura, precipitagdo, umidade relativa, neblina, névoa e nevoeiro, possuindo fonte propria de
energia e fornecimento de energia elétrica da rede convencional, com os dados coletados transmitidos
para o CCO em tempo real, via rede de fibra 6tica do Sistema de Comunicacdo; sua implantagdo
devera se dar de acordo com as normas definidas pelo DNAEE. Sua localizacao devera ser proposta
pela Concessionaria e apresentada 8 ANTT para aceitagao.

— Monitoragao de neblina, névoa e nevoeiro: a monitoracao de visibilidade devera ser efetuada,
adicionalmente, por meio das equipes de inspecao de trafego e de atendimento ao usuario, que deverao
transmitir frequentemente ao CCO informagdes sobre as condigdes ao longo da RODOVIA;

6.3.2.5 Sistema de Deteccao de Altura

A Concessionaria devera implantar, junto a entrada dos Postos e Bases de Pesagem,
detectores de altura de veiculos, no quantitativo minimo definido no Capitulo APRESENTACAO. A
funcdo deste servico serd a deteccdo de eventual ultrapassagem dos limites de altura determinados
para a RODOVIA, efetuando o registro de problemas e o acionamento de equipe para as providéncias
necessarias.

6.3.2.6 Sistema de Inspecao de Trafego

A Concessiondria devera disponibilizar uma frota de veiculos de inspecdo de trafego, tipo
utilitario, para percorrer de forma rotineira toda a extensdo da RODOVIA e motocicleta para utilizagao
de apoio operacional nos trechos congestionados, quando necessario. A fungdo deste servigo serd,
principalmente, a deteccao de quaisquer tipos de ocorréncias, efetuando o registro de problemas e o
eventual acionamento de recursos adicionais de apoio e de sinalizacdo em situagdes de emergéncia, para
orientagdo do trafego. Além disso, as equipes de inspecao de trafego deverdao, sempre que necessario,
prestar apoio as equipes de atendimento médico de emergéncia e de socorro mecanico.'?’

Prevé-se, entre outros, a deteccdo de acidentes, veiculos avariados, veiculos sem combustivel,
congestionamentos, defeitos na pista, falhas na iluminagao publica, etc, enfim, ocorréncias que possam
prejudicar as condigdes de fluidez, seguranca e conforto dos usuarios e seus veiculos.

As equipes responsaveis por estes servigos deverao trabalhar uniformizadas e suas atividades
deverdo estar referenciadas, dentre outras, as seguintes diretrizes setoriais:

107 Redagdo dada pela 4* Revisdo Ordinaria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.783, de
15.02.2012
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— Identificar eventuais problemas rotineiros de sinaliza¢do, de pavimento, de equipamentos
eletroeletronicos, de seguranga, detritos na pista, de ocupagdo irregular da faixa de dominio e area
ndo edificante da RODOVIA, etc;

— Prestar pronto atendimento aos usudrios da RODOVIA, orientando-os quanto a situagdes
operacionais criticas;

— Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a maxima urgéncia;

— Propiciar ao usudrio condi¢des de seguranga e de conforto, especialmente em situacdes
de emergéncia;

— Efetuar sinalizagdo de emergéncia em situagdes de risco a circulagao.

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspe¢do devera prestar auxilio basico no
local e devera acionar os servigos necessarios, utilizando os meios de comunicagao disponiveis. Para
este fim, os veiculos deverao estar equipados, no minimo, com dispositivos luminosos de adverténcia,
aparelho de iluminagdo emergencial, radiocomunicador, dispositivos de sinalizagao, vassoura, rodo
de madeira, cabo de aco com engate, lanterna manual e caixa de ferramentas basicas. Os critérios de
utilizag@o e posicionamento dos sinais e dispositivos deverdo obedecer ao Manual de Sinalizagdo de
Obras, Servigos e Emergéncias do DNIT.

A sinalizagdo temporaria de emergéncia, implantada de imediato, devera ter o objetivo de:

— Alertar os usudrios sobre ocorréncias, propiciando-lhes tempo e condi¢des adequadas
para a ado¢do de novos comportamentos no volante, frente as mudangas impostas;

— Minimizar transtornos no fluxo normal de trafego decorrentes de situagdes inesperadas.

Sdo consideradas situagdes de emergéncia os acidentes em geral (atropelamentos,
abalroamentos, colisdes, choques, capotagens, tombamentos), panes em veiculos sobre a faixa de
rolamento, obstaculos na via, atendimentos aos usudrios, e servigos emergenciais de conservagao.

A inspecao de trafego devera obedecer a uma escala pré-estabelecida e ser acionada, também, em
situacdes de emergéncia. A escala devera ser definida para que todos os pontos da RODOVIA sejam
visitados com regularidade pelas equipes de inspecao, composta por 1 inspetor, com tempo maximo de
percurso de 90 minutos para passar no mesmo ponto da RODOVIA, se pista simples, € no mesmo ponto e
mesmo sentido, se pista dupla, em condi¢cdes normais de operacdo. Devera, ainda, ser continua e sem
interrupcdes, durante as 24 horas do dia, em todos os dias da semana. Os veiculos devem dispor de GPS,
permanentemente controlados pelo CCO.'%®

As viaturas deverdo percorrer o trecho concedido com velocidade média de cerca de 75% da
velocidade maxima da RODOVIA. Somente no caso de atendimento a uma ocorréncia, com a
necessidade de paralisacao de uma das viaturas, essa velocidade devera ser ultrapassada pelas demais,
que deverao se adequar a situagdo, com a inclusdo, se necessario, de uma nova viatura/equipe de
inspe¢do ao sistema, de forma a manter a frequéncia de inspecao estabelecida.

108 Redagdo dada pela 4* Revisdo Ordinaria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.783, de
15.02.2012
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6.3.2.7 Sistema de Circuito Fechado de TV — CFTV

Com o objetivo de fornecer continuamente informagdes sobre as condi¢cdes de trafego na
RODOVIA, devera ser instalado um Sistema de Circuito Fechado de TV, de modo a monitorar os
principais locais da RODOVIA. Deverdo ser monitorados, no minimo, as Pragas de Pedagio e Auxiliares
(independentemente do sistema de cameras de video das pistas e cabines, de objetivo distinto), Postos de
Pesagem Fixos e Bases de Pesagem Movel, principais acessos, trevos, intersecdes, retornos e travessias
de trechos urbanos, Postos da PRF, de Fiscalizagdo da ANTT e de Fiscalizagdo fazendaria, além de outros
locais estrategicamente definidos pela Concessionaria, aceitos pela ANTT.

As cameras deverao ser de alta definicao, inclusive a noite, méveis, com comandos de
visualizag¢ao de 360° na horizontal, 90° na vertical, zoom 6tico minimo de 25 vezes, ligadas ao sistema
operacional da RODOVIA, possibilitando a transmissdao de sinais de video para o CCO. O
monitoramento da RODOVIA devera ser automatico.

6.3.2.8 Sistema de Controle de Velocidade'”

A Concessionaria deverd implantar um sistema de controle automadtico de velocidade de
veiculos, composto pelas unidades de monitoracao eletronica de velocidade fixas e ostensivas
definidas no Capitulo APRESENTACAO, que deverio ser instaladas em trechos da RODOVIA que

se caracterizem como criticos!'?,

Para efeito deste PER, considera-se unidade de controle de velocidade o equipamento que
cobre uma faixa de rolamento da RODOVIA, durante 24 h por dia, e realiza a coleta, armazenamento
e tratamento de dados volumétricos, classificatérios e de velocidade de todos os veiculos passantes, e
registro da imagem dos veiculos com excesso de velocidade, devendo fornecer, ainda, no minimo, as
mesmas informacgdes das unidades de detec¢do e sensoriamento de pista.

Sua localizagdo deverd ser proposta pela Concessiondria e apresentada a ANTT para
aceitacdao. Apos a realizagdo de obras de ampliacao da capacidade no local de sua instalagdo, a ANTT
podera solicitar a Concessionaria sua reinstalacdo em novo local, sem 6nus adicional. Da mesma
forma, a cada 5 anos, podera a ANTT solicitar a Concessiondria a reinstalacao, em novos locais, de
at¢ 20% do quantitativo de unidades de controle de velocidade definidas no Capitulo
APRESENTACAO, descontadas as reinstaladas nos ultimos 5 anos por motivo de ampliacdo da
capacidade no local, ndo ensejando revisdo da tarifa basica de pedagio.

Os equipamentos, ferramentas e sistemas deverdo cumprir as seguintes premissas:

— Basear-se em padrdes determinados pelo CONTRAN, dentro do conceito de

equipamentos de monitoragdo eletronica de velocidade fixos!!'!;

— Assegurar interface amigavel ao usuario/equipamentos/sistemas de informacdes;

1¥Texto Excluido conforme a Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada
pela Deliberagdo n° 910, de 24.09.2019.

110 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24.09.2019

111 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24.09.2019.
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— Permitir a integracdo das diversas funcionalidades dos equipamentos e sistemas;

— Garantir a integridade dos dados e a seguranga fisica e logica das informacdes obtidas,
bem como permitir a auditoria dos equipamentos e sistemas;

— GQarantir a agilidade na disponibilizagao das informacdes.

Os servigos a serem realizados pela Concessionaria compreendem as seguintes fases:

— Disponibilizagdo, instalagdo, manutencao e permanente reposicdo de equipamento de
controle de velocidade (barreiras eletronicas);

— Coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos;

— Envio das imagens captadas a ANTT para validacdo e obtencdo de dados dos
veiculos/proprietarios;

Processamento dos dados e imagens validados pela ANTT;

Impressao das Notificagdes de Infragao e, posteriormente, das Notificagdes de Penalidade;

Envio das Notificagdes a ANTT para postagem;

— Geracdo de relatorios estatisticos e gerenciais a partir dos dados coletados pelos
equipamentos e sistema de processamento;

— Emprego de todos os recursos materiais ¢ humanos necessarios para o atendimento das
obrigacdes elencadas;

— Disponibilizagdo a ANTT de todas as imagens captadas e dados processados.

A coleta de imagens e dados deve possuir, no minimo, as seguintes caracteristicas:
— Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital da mesma,;

— Envio de arquivo com imagens a ANTT, para consulta de caracteristicas de veiculos e
proprietarios identificados;

— Identificacdo do veiculo, mediante comparagcdo da visualizacdo das imagens com os
dados do cadastro;

— arcar com os custos de impressao e remessa postal (Correios) de notificagdes de autuagdes
e notificacdes de aplicacdo de penalidades geradas nos trechos rodoviarios da
Concessdo'!2,

— Impressao da Notificagdo de Infracdo, conforme layout da ANTT, apos sua solicitagado;
— Disponibilizacdo para consulta pela ANTT;

— Possibilidade de emissdo das Notificacdes pela ANTT;

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes requisitos;

112 Redacdo dada pela 8* Revisdo Extraordinria do PER, aprovado pela Resolugio 4.382, de 29.08.2014.
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— A base de dados do sistema de processamento devera possuir a informagao referente ao
nimero de ordem de cada uma das imagens capturadas, de maneira a possibilitar a verificagdo do
relacionamento entre os dados e as imagens coletadas em campo;

— Acessar e permitir a visualizagdo das imagens criptografadas capturadas pelos equipamentos;

— Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade e caracteristicas
originais;

— Possuir funcao de identificacdo e registro de usuarios e agentes de transito, com controle
de acesso e com senhas protegidas;

— Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio a ANTT, que realizara
as consultas necessarias para obtencdo dos dados cadastrais e caracteristicas dos mesmos junto aos
DETRAN’s conveniados;

— Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela ANTT com as imagens
e dados do cadastro;

— Imprimir a Notificacdo de Infragdo apds a validacdo das imagens pela ANTT, com a
distor¢do e/ou encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus
ocupantes;

— Imprimir a Notificagdo de Penalidade apods solicitagdo da ANTT, com a distor¢do e/ou
encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus ocupantes;

— Fornecer a ANTT arquivo de consulta dos dados da infracdo, acessado pelos seguintes
dados:

— Numero do Auto de Infracao;

Numero de Aviso de Recebimento;
CPF ou CNPJ;

Placa do veiculo;

Numero do RENAVAM.

O arquivo disponibilizado a ANTT devera conter, no minimo, os seguintes dados:

— Dados do proprietario (CPF/CNPJ, nome e endereco completo);

— Dados do veiculo (placa, marca/modelo/espécie);

— Dados da infragdo (nimero do Auto de Infragdo, codigo e descri¢do da infragdo,
tipificagdo, pontuagdo, velocidades: aferida e permitida, local, data e hora da
infracdo, valor da multa, cddigo do equipamento medidor de velocidade);

— As informagdes capturadas pelos equipamentos.

As imagens capturadas pelos equipamentos deverao registrar:
— Imagem do veiculo no momento do cometimento da infragdo, com possibilidade de
verificacao de sua placa;
— Velocidade aferida no momento da infracao, em km/h;
— Data (dia, més e ano) e horario (horas, minutos e segundos) da infracao.

As imagens capturadas pelos equipamentos deverao conter:
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Velocidade regulamentada para o local, em km/h;
— Local da infragao;

Identifica¢dao do equipamento utilizado;

Data de verificagao do equipamento pelo INMETRO.

Os relatdrios estatisticos e gerenciais deverao compreender, no minimo:

— Dados relativos as Notificacdes de Infragdo e Notificagdes de Penalidade, emitindo
estatisticas quantitativas das imagens e dos dados consistentes e inconsistentes;

— Dados consolidados de fluxo de veiculos obtidos por meio dos equipamentos, gerando
informacdes de fluxo de veiculos, velocidades praticadas, infracdes e Notificacdes.

— Relatérios de fluxo de veiculos por:
— Intervalo de faixa de velocidade;
— Intervalo de faixa horaria (minimo de 15 em 15 minutos);
— Intervalo de data (dia, semana ou més);
— Por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminhao e 6nibus);
— Por intervalo de comprimento dos veiculos.

Deverao ser fornecidos a ANTT, os seguintes itens:
— Semanalmente:

— Notificag¢des de Infracao e Notificagdes de Penalidade, impressas em meio magnético,
contendo a imagem (apds a validagdo pela ANTT) do respectivo veiculo no momento
do cometimento da infragao, conforme prescreve o Codigo de Transito Brasileiro e as
normas vigentes pertinentes do DENATRAN e CONTRAN;

— Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compdem os respectivos Autos
de Infracdo, os quais serdo armazenados em midia magnética ou Otica para eventual
impressdo, de forma que as informacdes contidas ndo sejam alteradas sob nenhuma
hipotese;

— Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados.

— Mensalmente:

— Relatorios gerenciais e estatisticos; os dados estatisticos de volume de trafego serdo
emitidos e classificados por tipo de veiculos

— (motocicleta, carro de passeio, caminhdo e 6nibus) e por faixas de velocidade e de
horério, em modelos e formularios proprios, a serem definidos pela ANTT;
— Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos instalados.

6.3.3 Parametros de Desempenho

Para avaliar a qualidade do servigo, a somatdria do tempo de interrup¢ao de funcionamento
dos Sistemas de Detec¢do e Sensoriamento de Pista, de PMV’s Fixos, de Sensoriamento
Meteorolégico e de CFTV ndo podera ser superior a 24 horas por més.
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Com relagdo a Inspecao de Trafego, em qualquer ponto da RODOVIA a somatdria dos
atrasos com relacdo a frequéncia estabelecida, a cada 4 viaturas, nao podera ser superior a 1 hora.

Todos os equipamentos e veiculos utilizados nos Sistemas de Controle de Trafego deverao
permanentemente atender as suas fun¢des com elevado padrao de qualidade e de modernidade, ndo
devendo, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢do pela Concessionaria)
superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagao.

6.3.4 Cronograma de Execucio
IMPLANTACAO E INSTALACAO

Os servigos relativos a implantagdo e a instalacdo completa dos Sistemas de Painéis de
Mensagens Varidveis — Modveis e de Inspecdo de Trafego, conforme estabelecidos no Capitulo
APRESENTACAO, deverdo se dar até o final do 6° més, em conjunto com os TRABALHOS
INICIAIS.

Os servigos relativos a implantacao e a instalagao do Sistema de Controle de Velocidade
deverao se dar até o final do 6° ano, e no caso das Vias Marginais incorporadas, at¢ o 6° ano da
concessdo'!®. Na Ampliacdo de Capacidade (3* Faixa) na Regido de Palhoca, do km 204 ao km 216
da BR/101/SC, deverdo se dar até o final do 15° ano''*. No caso da complementa¢io dos novos
radares, a implantagdo sera escalonada, 32 (trinta e dois) equipamentos monitorando 64 (sessenta e
quatro) faixas no 17° ano, e 30 (trinta) equipamentos monitorando 62 (sessenta e duas) faixas no 18°
ano.''®

Os servigos relativos a implantacdo e a instalagao do Circuito Fechado de TV — CFTV
deverdo se dar do 1° ao 5° anos''®. No caso do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680,
a instalacdo dos equipamentos deverdo se dar até o 7° ano'!”. No caso da complementagio de novas
cameras de CFTV, a instalacdo devera se dar no 11° ano!'®.

Os servigos relativos a implantacdo e a instalagdo do Sistema de Deteccao e
Sensoriamento de Pista deverdo se dar até o final do 6° anos''®. No caso do trecho da BR-101/SC,
do km 221,040 ao km 244,680, a instalagio dos equipamentos deverdo se dar até o 7° ano'°.

113 Redagdo dada pelo 6° Termo Aditivo e 19* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 133, de
27.05.2024.

114 Redacdo dada pelo 6° Termo Aditivo e 19* Revisdo Extraordindria do PER, aprovada pela Deliberacdo n°® 133, de
27.05.2024.

115 Redacdo dada pelo 6° Termo Aditivo e 19* Revisdo Extraordindria do PER, aprovada pela Deliberacdo n°® 133, de
27.05.2024.

116 Redagdo dada pela 6* Revisdo Ordinaria e 7* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n°® 4.276, de
17.02.2014.

117 Redagdo dada pela 6* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 4.122, de 12.06.2013

118 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24.09.2019.

119 Redagio dada pela 6* Revisdo Ordinaria e 7* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 4.276, de
17.02.2014.

120 Redacdo dada pela 6* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n® 4.122, de 12.06.2013
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Os servigos relativos a implantagdo e a instalacio do Sistema de Sensoriamento
Meteorologico deverdo se dar no 5° ano.!'?! No caso do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km
244,680, a instalagdo dos equipamentos deverdo se dar até o 7° ano'??
de novos equipamentos, a instalagdo devera se dar até o 11° ano'%.

. No caso da complementacao

Os servigos relativos a implantag@o e a instalagdo do Sistema de Painéis de Mensagens
Variaveis — Fixos devera se dar até o 5° ano e Sistema de Detec¢ao de Altura devera se dar até o final
do 7°ano'**No caso do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680, a instalacio do
equipamento de Painel de Mensagem Fixo devera se dar até o 6° ano'%.

REPOSICAO E ATUALIZACAO

Os servigos relativos a reposi¢cdo e a constante atualizacao dos elementos dos Sistemas de
Controle de Trafego, de modo a manter sua funcionalidade, deverao se dar a partir de suas respectivas
instalacdes e se estender até¢ o final da concessdo. Seus Cronogramas de Execuc¢do sdo meramente
indicativos, devendo a execucdo anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os
Parametros de Desempenho exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO

Os servicos relativos a operagdo dos Sistemas de Controle de Trafego e a decorrente
conservagao de seus elementos deverao ter inicio a partir de suas respectivas instalagdes e se estender
até o final da concessdo. Seus Cronogramas de Execucdo sdo meramente indicativos, devendo a
execucao anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho
exigidos.

6.4 SISTEMA DE ARRECADACAO DO PEDAGIO
6.4.1 Escopo dos Servicos

Os sistemas de arrecadacdo do pedagio contemplardo duas modalidades, ambas com
condig¢des de identificar eixos com rodagem dupla de qualquer veiculo.

— Sem parada de veiculos — cobranga automatica;

— Com parada de veiculo — cobranga manual.

121 Redagdo dada pela 4* Revisdo Ordinaria e 3* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugio n° 3.783, de
15.02.2012

122 Redacdo dada pela 10* Revisdo Ordinaria e 12* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 5.744, de
21.02.18.

123 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24.09.2019.

124 Redagio dada pela 7* Revisdo Ordinaria e 9* Revisio Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n°® 4.575, de
11.02.2015.

125 Redagdo dada pela 10* Revisdo Ordindria e 12° Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n® 5.744, de
21.02.18
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6.4.2 Procedimentos Executivos

A implantagdo de cobranga automadtica devera viabilizar o pagamento de pedagio sem
necessidade de parada ou de redugdo significativa na velocidade do veiculo, através da utiliza¢ao de
equipamento detector de sinal de radio, emitido por dispositivo instalado no veiculo ou outros
dispositivos com resultados semelhantes.

Conforme indicado pela monitoracdo da operagdo das Pracas de Pedagio, a implantacao de
equipamentos de cobranga automatica deverd ser realizada gradativamente, substituindo os
equipamentos existentes, de forma a possibilitar a manutengdo dos niveis de servigo exigidos no
sistema de arrecadagdo, sendo, no minimo, 1 equipamento por Praca de Pedéagio ou Auxiliar.

A garantia de qualidade dos servigos de arrecadacdo devera ser obtida por meio da avaliagdo
dos desempenhos operacionais das Pragas, quanto aos niveis de servico registrados.

As Pracas de Pedégio deverdo possuir toda a infra-estrutura basica e edificacdes de modo a
oferecer condi¢des adequadas de conforto e seguranca aos usuarios, de modo a evitar acidentes na
entrada e saida, iluminagdo até, no minimo, 300 m, em cada direcgdo, sinalizagdo indicativa, etc.

O dimensionamento preliminar da quantidade de cabines de arrecadagdo e dos equipamentos
de cobranga, inclusive automatica, de modo a proporcionar um nivel de servigo satisfatorio e
adequado ao longo de todo o periodo de concessdo, deve ser apresentado a ANTT para aceitacdo,
antes de sua execucdo. Cabera a Concessionaria proceder a adequagdo do nimero de cabines ao
crescimento do trafego durante a concessao, tendo por base a monitoracao da operacdo das Pracas de
Pedagio.

A Concessiondria devera adequar a operacao das cabines as variagdes de fluxo que ocorrem nas
horas-pico e dias de maior demanda (feriados prolongados, inicio e término de férias escolares, etc).

A arrecadacgdo devera ser realizada de acordo com o critério de cobranca por eixos, sendo
operacionalizada manualmente ou automaticamente, por pagamento antecipado, ou por débito em
conta corrente ou cartdo de crédito. O sistema manual de cobranca de qualquer tipo de veiculo devera
operar com a ajuda do arrecadador, que cobrara do usudrio a correspondente tarifa e executara o
processamento.

A operacao das Pracas de Pedagio e Auxiliares envolverd a adocdo de procedimentos
especiais nos casos de isencdo, tais como veiculos oficiais, que deverdo dispor de pista especial, onde
sera feito registro visual, identifica¢do do veiculo e consequente confirmacgao da isencao.

Todos os empregados que participem de qualquer tipo de contato com os usuarios deverao
trabalhar uniformizados.

Toda a operacao das Pracas de Pedagio e Auxiliares devera ser permanentemente
acompanhada por cameras de video (independentemente do sistema de CFTV previsto para a
monitoracdo da RODOVIA). Deverao ser instaladas cameras de video, com recursos de gravagao, em
todas as pistas e em todas as cabines.
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6.4.3 Parametros de Desempenho

Em qualquer condigdo ou periodo da concessdo, as filas méaximas nas Pracas de Pedagio ou
Augxiliares nao deverao ultrapassar 300 m de extensao, limite que devera ser visualizado por meio de faixa
sinalizada no pavimento, e, ainda, qualquer usuério ndo devera permanecer na fila por mais de 10 minutos.
Caso a Concessionaria observe que qualquer dos limites pode vir a ser atingido, devera liberar a passagem
de veiculos sem cobranca de pedagio, sem que isto possa gerar qualquer pedido de ressarcimento.

Todos os equipamentos utilizados nos Sistemas de Arrecadacdo do Pedéagio deverdo
permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade, nao
devendo, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢ao pela Concessiondria)
superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagao.

6.44 Cronograma de Execucio
IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES
IMPLANTACAO E INSTALACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a implantagdo e a instalagdo do Sistema de Arrecadacdo do Pedagio,
inclusive a implantagdo das Pracas de Pedagio e outras edificacdes de apoio, de modo a operacao
plena do Sistema, deverdo se dar no 1° e 2° anos.'?

A implantagao da nova Praca de Peddgio P-05 no km 243,0 da BR-101/SC devera ocorrer
no 5° més do 7° ano'?’.

REPOSICAO E ATUALIZACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a reposicdo e a constante atualizacao de seus elementos e equipamentos,
de modo a manter sua funcionalidade, deverdo se dar a partir de sua implantagdo e instalagcdo e se
estender até o final da concessdo. Seu Cronograma de Execu¢do ¢ meramente indicativo, devendo a
execucdo anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Pardmetros de Desempenho
exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a operagdo do Sistema de Arrecadagdo do Pedéagio e a decorrente
conservagdo de seus elementos e equipamentos deverdo ter inicio a partir de sua implantagdo e
instalacdo e se estender até o final da concessao. Seu Cronograma de Execucgdo ¢ meramente indicativo,
devendo a execugdo anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Pardmetros de
Desempenho exigidos.

6.5 SISTEMA DE PESAGEM

6.5.1 Escopo dos Servicos

126 Redagdo dada pela 1* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 3.312, de 05/11/2009
127 Redacdo dada pela 6* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucdo n® 4.122, de 12.06.2013
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O sistema de pesagem contemplard, conforme descrito no Capitulo APRESENTACAO,
duas modalidades, ambas com condi¢des de verificar situagdes de excesso de peso em qualquer
veiculo, efetuar autuagdes e transbordo das cargas em excesso, sendo auxiliado pela pesagem
dindmica permanente descrita no item 6.3.1.

6.5.2 Procedimentos Executivos

Os Sistemas de Balancas Fixas e Mdveis deverdo ser implantados pela Concessiondria,
conforme estabelecido no Capitulo APRESENTACAO, que devera fornecer todos os meios,
materiais € de pessoal para sua operagdo. Todos os empregados que participem dos servigos nas
Balancgas deverao trabalhar devidamente uniformizados.

6.5.2.1 Pesagem dindmica eletronica nos Postos de Pesagem Fixos

O sistema contara, conforme descrito no Capitulo APRESENTACAO, com os postos
existentes ao longo da RODOVIA (caso existentes), a serem recuperados e reformados pela
Concessionaria. Tais postos, apos reforma, deverao ter dimensdes compativeis com o fluxo de trafego
de veiculos de carga, inclusive com relagao aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em
excesso, além de tapers de entrada e saida, iluminagdo, sinalizagao indicativa, etc. A Concessionaria
devera operacionalizar os Postos de Pesagem de maneira a cumprir os Parametros de Desempenho
previstos em 6.5.3.

Os Postos de Pesagem Fixos deverao dispor de todo o equipamento necessario para a
pesagem dinamica, inclusive para a autuagao, a ser efetuada pela ANTT, que devera contar com sala
propria e isolada do restante, e rede de transmissao de dados. Devera, ainda, dispor de sistema de
cameras fotograficas, estrategicamente posicionadas, com sensores associados aos semdaforos, de
modo a registrar as placas dos veiculos que se evadirem sem pesagem ou evitarem a autuagao.

6.5.2.2 Pesagem em Balan¢as Moveis'*®

6.5.3  Parametros de Desempenho'?
Todas as Balangas Fixas deverdo ser objeto de permanente afericdo pelo INMETRO, com
periodicidade méxima de 1 ano.

Os Postos de Pesagem Fixos deverao, a critério da ANTT, operar permanentemente, durante
24 horas, todos os dias da semana.

Todos os equipamentos utilizados nos Sistemas de Pesagem deverdo permanentemente
atender as suas funcdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade, ndo devendo, em
qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢ao pela Concessiondria) superior as suas
respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagao.

128 Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordinaria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.
129 Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordinaria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.
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Qualquer equipamento ou elemento das Balancas Fixas que apresente problema devera ser
reparado ou substituido em, no maximo, 24 horas. Qualquer Balan¢a Fixa, ndo deverd sofrer
paralisagdo superior a 120 horas por ano, exceto se por determinacao da ANTT.

6.5.4 Cronograma de Execucio
IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES
IMPLANTACAO E INSTALACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a implantacdo e a instalagdo dos Sistemas de Pesagem quanto as

Balancas Fixas, as existentes deverdo se dar no 2° ano e as novas Balancas Fixas deverao se dar no
9

11° ano'°.

REPOSICAO E ATUALIZACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a reposicdo e a constante atualizacdo de seus elementos e equipamentos,
de modo a manter sua funcionalidade, deverdo se dar a partir de sua implantagdo e instalagcdo e se
estender até o final da concessdo. Seu Cronograma de Execugdo ¢ meramente indicativo, devendo a
execucao anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho
exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

A operacdo dos Sistemas de Pesagem e a decorrente conservagdo de seus elementos e
equipamentos deverao ter inicio a partir de sua implantacdo e instalacdo e se estender até o final da
concessao. Seu Cronograma de Execugdo ¢ meramente indicativo, devendo a execugdo anual dos servigos
corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

6.6 SISTEMA DE COMUNICACAO
6.6.1 Escopo dos Servicos

O Sistema de Comunicagdo, para suportar o sistema operacional da RODOVIA, devera ser
projetado para atender aos servigos de atendimento emergencial, de informacdes, de assisténcia ao
usuario e de guarda e vigilancia patrimonial. Devera abranger toda a RODOVIA e integrar os diversos
servicos de forma flexivel, modular e capaz de suprir as necessidades a curto, médio e longo prazo.
Seu projeto devera estabelecer a fibra 6tica como principal meio de transmissao entre as instalagdes
fixas do sistema operacional.

6.6.2 Procedimentos Executivos

O Sistema de Comunicagdo devera atender a rede de telefonia de emergéncia, bem como
solicitacdes de dados e informacdes de modo geral, e servir como base e meio de integracdo dos

130 Redagdo dada pela 11* Revisdo Ordinaria e 13* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Deliberagdo n° 910, de
24.09.2019.
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sistemas de controle que serdo implantados, devendo ser projetados de forma que possam servir a
interconexao de equipamentos e sistemas diversos com sinais de voz, dados e video.

Os diversos servigos do sistema operacional deverdo utilizar recursos de telefonia, video e
dados, com tecnologia cuja implantagdo, desde a fase inicial, elimine a possibilidade de obsolescéncia
em fases futuras, de modo a prever uma total compatibilidade ao longo da concessao.

Assim, desde os primeiros meses de operagdo, qualquer dos sistemas ou equipamentos
implantados, total ou parcialmente, deverd ser inteiramente compativel com os sistemas definitivos.
Todos os sistemas, meios de comunicagdo, protocolos e equipamentos deverdo ser especificados de
forma a garantir a compatibilidade com expansdes e modificacdes futuras, com simples adi¢gdes de
equipamentos ou modulos e a respectiva reprogramacao operacional dos sistemas.

O principal meio de transmissdo entre as instalagdes fixas do sistema operacional, inclusive
da ANTT e da Policia Rodoviaria Federal na RODOVIA, devera ser a fibra 6tica, a ser implantada
pela Concessiondria. Para a passagem de cabos sob a RODOVIA, deverao ser utilizados métodos nao
destrutivos, sempre que possivel aproveitando-se de pontes e viadutos, ou utilizando-se maquinas
perfuratrizes.

Com base na estruturagdo do Sistema de Comunicacao, a selecdo dos meios de transmissao
mais adequados para a interconexdo dos varios pontos devera levar em consideragao:

— Meios a serem implantados, no caso o sistema de cabo de fibras Oticas proprio a ser
implantado pela Concessionaria;

— Distribuicao geografica dos pontos a serem interconectados;

— Adequacao a cada trecho, em fun¢do das distancias envolvidas, capacidade de canalizagdo
e prazo de implantacao;

Modularidade;

Topologia das redes;

Seguranca de informacdes e confiabilidade;

Disponibilidade de radiofrequéncias.

O Sistema de Comunicagao devera ser dimensionado para atender aos sistemas que deverao
ser implantados, abrangendo os seguintes servigos:

— Telefonia de emergéncia/caixas de chamada;

— Dados para painéis de mensagens variaveis — PMV’s;

— Coleta de dados de detectores de trafego e sensores diversos;
— Coleta de imagens de TV;

— Pracas de Pedagio;

— Postos de Pesagem;

— Sistema de Informagoes aos Usuarios;

— Comunicagdo com viaturas.
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Tratando-se de sistemas modulares, deverdo suportar novos sistemas ou aumentar o nimero dos
sistemas implantados, sempre analisando a capacidade de transmissao oferecida ou implantada.

6.6.2.1 Estacao de Telecomunicacoes

A Estagdo de Telecomunicagdes devera ser o ponto de acesso digital com a rede de
comunicag¢do ou radio digital. Os seguintes sistemas poderdo ser integrados através de uma Estacao
de Telecomunicagdes'>!:

— Detectores de veiculos: servirdo para o registro de veiculos e determinacao de velocidade
e peso, para efeito de monitoragdo da via, estatistica e fiscalizag¢do, além de serem importantes na
monitoragdo dos acessos a serem controlados.

A Estacdo de Telecomunicagdes devera ter como principio basico a modularidade e
conectividade de sistemas. Quanto a modularidade, devera atender aos dispositivos de controle de
trafego e telefonia de emergéncia, em um trecho modular, dispostos conforme especificado pelo
controle operacional.

As entradas e saidas da Estagdo de Telecomunicagdes deverdo prever'>%:

Energia;

Interface de comunicagdes;

Analisadores de trafego;

Sensores meteoroldgicos;

Painéis de Mensagens Variaveis.

As fungdes da Estacdo de Telecomunicagdes compreenderdo!>?:

— Condicionamento dos sinais digitais e analdgicos;

— Autoteste;

— Auto-inicializagao;

— Formatagdo das mensagens de acordo com o protocolo definido para a rede;
— Codificagao e decodificagdo de voz;

— Transmissdo de dados dos analisadores de trafego;

— Transmissao das mensagens destinadas ao Painel de Mensagens Variaveis;

— Fonte de alimentagao AC e DC (bateria).

131 Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordinaria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.
132 Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordinaria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.
133 Redagdo dada pela 8* Revisdo Ordinaria e 10* Revisdo Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolugdo n° 5.014, de
18.02.2016.
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6.6.2.2 Caixa de chamada de emergéncia (call boxes) '**

6.6.2.3 Radiocomunicacao

O sistema de radiocomunicagdo devera assegurar agilidade operacional, devido a rapidez e
flexibilidade nos contatos. Devera ser constituido por estagdes fixas ao longo da RODOVIA, méveis
(viaturas) e portateis (individuais), que deverdo operar em frequéncia a ser definida pelo projeto técnico
da rede. Este projeto devera permitir que as estagdes moveis dos veiculos de atendimento e apoio
operacional possam comunicar-se entre si, com o CCO e com as Bases Operacionais.

A obtencdo de frequéncias de operacdo e licenca de operacdo do servico de radio moével
devera ser requerida pela Concessionaria logo no inicio do periodo da concessao, com a elaboracao
imediata do projeto técnico e protocolo junto a ANATEL. Essa providéncia visa possibilitar que o
sistema esteja em funcionamento quando do inicio da cobranca de pedagio.

As unidades moveis deverao ser instaladas em todos os veiculos da Concessionaria. Deverao
ser instaladas estagdes fixas nas Pracas de Pedagio, Postos de Pesagem Fixos, Bases Operacionais,
no CCO, nos Postos da PRF e nos Postos de Fiscalizagao da ANTT.

A rede devera utilizar repetidoras com antenas omnidirecionais. As antenas deverdo ser
colocadas, de preferéncia, na faixa de dominio ao longo da RODOVIA, de forma a facilitar o acesso
e a manutencdo. As repetidoras deverdo estar localizadas em posi¢des tais que realizem toda a
cobertura da RODOVIA.

6.6.2.4 Telefonia operacional

Uma rede de telefonia comutada privada devera atender a comunicag¢ao operacional entre o
CCO e Pragas de Pedagio, Bases Operacionais e outros locais da Concessionaria.

A central deverd ser interligada a rede publica, objetivando estender-se o servigo para
telefonia geral (PABX) e como mais um meio de atendimento aos usuarios, pela utilizacao de sistema
telefonico gratuito, conforme estabelecido no Capitulo APRESENTACAO.

6.6.3  Parimetros de Desempenho'3’

O Sistema de Comunicacao deverd abranger toda a RODOVIA e devera integrar todos os
diversos servigos do sistema operacional. Todos seus equipamentos deverdo permanentemente
atender as suas fungdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade, ndo devendo, em
qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢ao pela Concessiondria) superior as suas
respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagao.
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6.6.4 Cronograma de Execucio
IMPLANTACAO E INSTALACAO

Os servigos relativos a implantacao e a instalagdo do Sistema de Comunicagao deverao se dar

até o final do 6° més, em conjunto com os TRABALHOS INICIAIS, a excecao do Sistema de Telefonia

de Emergéncia, cuja execugdo devera ocorrer do 3° ao 7°ano ',

REPOSICAO E ATUALIZACAO

Os servigos relativos a reposi¢ao e a constante atualizagdo de seus elementos e equipamentos,
de modo a manter sua funcionalidade, deverdo se dar a partir de suas respectivas instalacdes e se
estender até o final da concessao. Seus Cronogramas de Execu¢ao sao meramente indicativos, devendo
a execucdo anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Pardmetros de
Desempenho exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO

A operacao do Sistema de Comunicacdo e a decorrente conservagdo de seus elementos e
equipamentos deverdo ter inicio a partir de suas respectivas instalacdes e se estender até o final da
concessao. Seus Cronogramas de Execu¢do sdo meramente indicativos, devendo a execugdo anual dos
servicos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

6.7 SISTEMAS DE ATENDIMENTO AO USUARIO
6.7.1  Escopo dos Servicos

A partir da conclusdo dos TRABALHOS INICIALIS, deverao estar a disposi¢ao dos usuarios
da RODOVIA, no minimo, os servigos de assisténcia a seguir definidos.

— Sistemas de Atendimento Emergencial;

— Sistema de Informacgdes aos Usuarios;

— Sistema de Reclamagdes e Sugestoes dos Usuarios.
6.7.2  Procedimentos Executivos
6.7.2.1 Sistemas de Atendimento Emergencial

Compreendem os servigos de Atendimento Médico de Emergéncia, de Socorro Mecanico,
de Combate a Incéndios e de Apreensdo de Animais na Faixa de Dominio, com equipes que deverao
estar locadas em Bases Operacionais — BSO’s, implantadas pela Concessionaria ao longo da
RODOVIA, conforme definido no Capitulo APRESENTACAO.
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As BSO’s deverdo ser dotadas de infra-estrutura basica para seus ocupantes, de meios de
comunicagdo para contato com as viaturas e 6rgaos envolvidos com a operacao da RODOVIA (CCO,
PRF, Corpo de Bombeiros, etc) e equipamentos de protecdo e seguranca para as equipes ali alocadas,
para a realizagdao dos servigos emergenciais (coletes refletivos, luvas, extintores de incéndio, cones,
cavaletes, etc). As BSO’s deverdo, ainda, dispor de local proprio para a guarda de animais, que ali
deverao ser depositados pelos veiculos de apreensdo de animais previstos em 6.7.2.2, e permanecer
até sua destinacao final.

Toda Base Operacional devera ter, durante 24 horas por dia, inclusive sdbados, domingos e
feriados, um responsavel presente no local que podera ser da equipe de atendimento da operagdo da
Concessionaria (Equipe de Atendimento Mecanico ou Atendimento Médico), que devera receber as
orientagdes do CCO e transmiti-las as equipes ali locadas, além de receber reclamacgdes e sugestdes
dos usuarios, registradas em livro proprio, previsto em 6.7.4. Dessa forma, as BSO’s também deverao
dispor de instalagdes de atendimento aos usuarios, com estacionamento, banheiros, fraldario, 4gua
potavel, area de descanso e telefone publico, além de fapers de entrada e saida, iluminagdo,
sinalizacdo indicativa, etc. e contar com sistema eletronico de dudio e video, em contato direto com
0 CCO."7

6.7.2.1.1 Atendimento Médico de Emergéncia

O Servigo de Atendimento Médico de Emergéncia devera atender a Resolucao 2.048/2002 do
Ministério da Saude, atuando 24 horas, sob permanente supervisao e orientacdo de um médico regulador, a
partir do CCO ou de uma das BSO’s. Os pedidos de socorro médico que derem entrada por quaisquer vias
de comunicagdo entre o usudrio e a Concessionaria, assim como a visualizacdo de sua necessidade pelo
CFTV, deverao ser imediatamente registrados e transmitidos 8 BSO que devera atender a solicitagdo, com
a orientacao do médico regulador, que definira as condigdes e procedimentos para o atendimento.

O médico regulador poderd participar, também, de uma das equipes de atendimento de
emergéncia, designando, nos casos em que houver necessidade de se ausentar da BSO, o seu substituto
em outra BSO.

As ambulancias para o atendimento de emergéncia deverdo atender as especificagdes
contidas na Resolucao 2.048/2002, para os tipos “C” e “D”, com as seguintes equipes e indicacdes:

— TIPO C: Ambulancia de Resgate: veiculo de atendimento de urgéncias pré-hospitalares
de pacientes vitimas de acidentes ou pacientes em locais de dificil acesso, com capacidade de realizar
o suporte basico de vida e equipamentos de salvamento contando equipe formada por 3 profissionais,
sendo um motorista e os outros dois profissionais com capacitacdo e certificacdo em salvamento e
suporte basico de vida;

— TIPO D: Ambulancia de Suporte Avancado: veiculo destinado ao atendimento e
transporte de pacientes de alto risco em emergéncias pré-hospitalares e/ou de transporte inter-
hospitalar que necessitam de cuidados médicos intensivos. Deve contar com os equipamentos
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médicos necessarios para esta fungdo e com equipe formada por 3 profissionais, sendo um motorista,
um enfermeiro e um médico.

Além dos equipamentos, materiais ¢ medicamentos descritos na Resolugdo 2.048/2002, a
ambulancia tipo “C” devera conter, ainda, aparelhos para salvamento, com condi¢des de retirar
rapidamente acidentados das ferragens, bem como deverdo estar equipados com equipamentos
hidraulicos, moto-serra com sabre e corrente, cortador a disco, além de equipamentos auxiliares como
extintores, correntes, farois auxiliares, ferramentas e mascaras contra gases.

Para a prestagdo do servigo adequado de atendimento médico de emergéncia, os veiculos deverdo
dispor de mapa de localizagdo dos hospitais e demais dispositivos, bem como pessoal selecionado e
habilitado aos servigos propostos, além da garantia de disponibilidade dos recursos especificos previstos.
Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

6.7.2.1.2 Socorro Mecanico

O Servigo de Socorro Mecanico consistird na disponibilizagdo de guinchos leves e pesados,
com equipes treinadas, conforme definido no Capitulo APRESENTACAO, em regime de prontiddo
nas Bases Operacionais — BSO’s.

Os servigos de socorro mecanico deverdo ser prestados pela Concessiondria através da
constituicdo de equipes com pessoal treinado para atender rapidamente a veiculos de usuarios que
apresentarem falhas. As atividades das equipes da Concessiondria deverao ficar limitadas a eventual
troca de pneus ou ao reboque do veiculo para um local seguro préoximo, na RODOVIA, que pode ser
um posto de servico ou oficina mecanica.

Nas Bases Operacionais deverdo estar de prontidao os utilitdrios com guincho leve e
guinchos pesados. As especificacdes gerais dos veiculos estdo descritas a seguir.

— Guincho leve: veiculo utilitario com guincho leve, do tipo caminhonete de servigos
mecanicos, com equipamentos para guinchar veiculos leves;

— Guincho pesado: veiculo com guincho para veiculos pesados, com capacidade para até 56 t.

Os veiculos de socorro mecanico deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais
auxiliares, materiais de sinalizagdo e equipamentos necessarios a prestacdo dos servigos. Todos os
veiculos deverao dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

As equipes de atendimento, alocadas em unidades modveis, deverdo atuar sob regime de
prontidao, durante 24 horas por dia, inclusive sabados, domingos e feriados. Deverdo ser formadas
por operador de guincho devidamente habilitado.!'*®

6.7.2.1.3 Combate a Incéndios e Apreensio de Animais na Faixa de Dominio

Os servigos de combate a incéndios e apreensao de animais na faixa de dominio consistirdo na
disponibiliza¢do de carros pipa e caminhdes proprios para a apreensdo de animais, conforme definido
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no Capitulo APRESENTACAO, com equipes treinadas, em regime de prontidio nas Bases
Operacionais — BSO’s, para atender rapidamente as situagdes de emergéncia transmitidas pelo CCO.

As especificacdes gerais dos veiculos estdo descritas a seguir:

— Carro pipa: caminhao com tanque com capacidade de, no minimo 6.000 1, equipado com

bomba e mangueira para langamento;'>’

— Veiculo para apreensdo de animais: caminhdo proprio para apreensdo de animais.

Os veiculos deverao ser equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais
de sinalizacdo e equipamentos necessarios a prestacao dos servicos. No caso dos carros pipa, suas
equipes somente deverao dar apoio as equipes do Corpo de Bombeiros, que deverdo ser acionados pelo
CCO, evitando o alastramento dos incéndios até sua chegada. Com relagdo aos veiculos de apreensao
de animais, suas equipes deverdo fornecer apoio a PRF, que detém competéncia para a apreensdo de
animais. Assim, os animais que se encontrarem na faixa de dominio da RODOVIA, colocando os
usuarios em situagdo de risco, deverdo ser presos pelas equipes da Concessiondria, que aguardardo
equipe da PRF, acionada pelo CCO, para sua devida apreensdo. Todos os veiculos deverdo dispor de
GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

6.7.2.2 Sistema de Informacoes aos Usuarios

A Concessionaria devera produzir e editar Boletim periddico, permanentemente atualizado, a ser
disponibilizado gratuitamente aos usudrios, especialmente nas Pracas de Pedagio e Bases Operacionais,
divulgando os aspectos importantes da concessao, valores das tarifas de pedagio, pesos maximos permitidos,
locais de acessos e saidas, atracdes turisticas ao longo da RODOVIA, mapa linear com a localizagdo de
postos de servigos, restaurantes e areas de descanso e lazer, noticias sobre o progresso das obras e o0s servicos
em implanta¢do, além de matérias sobre assuntos diversos ligados 8 RODOVIA.

Com enfoque jornalistico, essa publicagdo deverd fornecer informacao de todas as formas
de comunicacao dos usudrios com a Concessiondria e com a ANTT, além de oferecer espago para a
manifestagdo dos usudrios, podendo conter publicidade, tratada como receita acessoria. O Boletim
devera ser disponibilizado em local visivel e acessivel em cada cabine de Praca de Pedéagio ou
Auxiliar e nas Bases Operacionais.

Além disso, sempre que necessario, deverdo ser distribuidos folhetos, explicando aos
usudrios os trabalhos em andamento, eventuais bloqueios ou interdi¢des e, principalmente, situagdes
que afetem o conforto ou a seguranca dos usuarios.

O Sistema de Informagdes ao Usuario envolve, também, os servigos oferecidos através de
radio, rede de fibra odtica, telefone, sinalizagdo vidria, painéis de mensagens fixas e variaveis, entre
outros dispositivos a serem implantados.

6.7.2.3 Sistema de Reclamacdes e Sugestoes dos Usuarios
Estes servigos abrangerdo as reclamacoes e sugestoes dos usuarios, tendo como objetivo o

recebimento, andlise, tomada de decisdo e emissao de resposta em relacdo as reclamagdes e sugestoes
emitidas espontaneamente pelos usuarios, consistindo das seguintes atividades:
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Recebimento rotineiro de reclamacdes e sugestdes dos usudrios;

Avaliagdo das reclamacdes pela Concessiondria;

— Encaminhamento de propostas de intervengdo nas areas pertinentes da Concessionaria;

Emissdo de respostas e comunicagdes em geral aos usuarios e a ANTT.

A Concessionaria deverd receber as reclamacdes e sugestdes por varios canais de
comunicagdo, que deverdo ser colocados a disposi¢ao dos usuarios a partir do inicio da concessao,
incluindo:

— Cartas, e-mails ou faxes, entregues diretamente a Concessionaria: divulgacao do enderego
por meio de distribui¢cdo de folhetos;

— Cartas, e-mails, faxes ou outros registros, entregues diretamente a ANTT, posteriormente
encaminhadas a Concessionaria;

— Livros de registro de reclamacgdes e sugestdes, a serem colocados a disposicdo dos
usuarios nas BSO’s;

— Servigo telefonico Gratuito.

Os livros de registro deverdo estar disponiveis, permanentemente, para atender aos usuarios
que desejem registrar alguma reclamagdo ou sugestdo, nas Bases Operacionais. As reclamagdes e
sugestdes dos usudrios deverdo ser registradas, analisadas, respondidas, informando ao usuario
quanto as providéncias tomadas, e permanentemente monitoradas.

6.7.3 Parametros de Desempenho

Os Sistemas de Emergéncia deverao funcionar permanentemente, atendendo as suas fungdes
com elevado padrao de qualidade e de modernidade, com todos seus equipamentos e pessoal minimos
descritos em 6.7.2 e quantidade minima de veiculos especificada no Capitulo APRESENTACAO, nio
devendo estes elementos e equipamentos, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua
aquisi¢ao pela Concessionaria) superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de

depreciagao.

As Bases Operacionais deverdo funcionar permanentemente, 24 horas por dia, com a presenca
constante de responsavel, da forma descrita em 6.7.2.

O tempo de Atendimento Médico de Emergéncia, contado a partir da comunicagdo ou de
visualizagao pelo sistema de CFTV até a chegada de ambulancia ao local, ndo devera ultrapassar 15 minutos.

O tempo de Socorro Mecanico, contado a partir da comunicagao ou de visualizagao pelo sistema
de CFTV até a chegada de guincho ao local, ndo devera ultrapassar 20 minutos.

6.7.4 Cronograma de Execucio
IMPLANTACAO DAS EDIFICACOES

IMPLANTACAO E INSTALACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS
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Os servicos relativos a implantagdo e a instalacdo dos Sistemas de Atendimento ao Usuério
deverdo se dar até o final do 6° més, em conjunto com os TRABALHOS INICIAIS. No caso da BSO
do km 196 da BR-101/SC, a mesma devera estar instalada até o 4° ano da concessdo.'*’

No caso do trecho da BR-101/SC, do km 221,040 ao km 244,680, os Sistemas de
Atendimento ao Usuario deverdo estar instalados até o 7° més do 5° ano da concessdo.'*!

REPOSICAO E ATUALIZACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

Os servigos relativos a reposicao e a constante atualizacdo de seus elementos e equipamentos,
de modo a manter sua funcionalidade, deverao se dar a partir de sua implantacao e instalacdo e se
estender até o final da concessdo. Seu Cronograma de Execugdo ¢ meramente indicativo, devendo a
execucao anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho
exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

A operacao dos Sistemas de Atendimento ao Usudrio e a decorrente conservagdo de seus
elementos e equipamentos deverao ter inicio a partir de sua implantagao e instalagdo e se estender até
o final da concessdo. Seu Cronograma de Execu¢@o ¢ meramente indicativo, devendo a execug@o anual
dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

6.8 SISTEMA DE GUARDA E VIGILANCIA PATRIMONIAL
6.8.1 Escopo dos Servicos

Com o intuito de garantir a integridade do patrimoénio concedido, a Concessiondria devera
implantar uma estrutura de vigilancia patrimonial, que fiscalizara as estruturas fisicas e as areas da
faixa de dominio da RODOVIA, inclusive os Postos de Fiscalizacdo da ANTT.

6.8.2 Procedimentos Executivos

Devera ser implantada uma estrutura de vigilancia patrimonial, composta por equipes fixas
e de ronda, em veiculos semelhantes aos de inspec¢do de trafego, com identificagdo do servigo, que
fiscalizard as estruturas fisicas e as areas da faixa de dominio da RODOVIA, de modo a garantir a
integridade do patrimonio concedido.

6.8.3 Parametros de Desempenho

O Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial deverd funcionar permanentemente,
atendendo as suas fungdes com elevado padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os
equipamentos, veiculos e pessoal necessarios € adequados. , ndo devendo, em qualquer momento,
estes equipamentos e veiculos ter idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessiondria)
superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagao.
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6.8.4 Cronograma de Execucio
IMPLANTACAO E INSTALACAO

Os servigos relativos a implantacdo e a instalagdo do Sistema de Guarda e Vigilancia
Patrimonial deverao se dar até o final do 6° més, em conjunto com os TRABALHOS INICIAIS.

REPOSICAO E ATUALIZACAO

Os servigos relativos a reposicdo e a constante atualizacao de seus elementos e equipamentos,
de modo a manter sua funcionalidade, deverao se dar a partir de sua implantacao e instalacdo e se
estender até o final da concessdo. Seu Cronograma de Execucdo ¢ meramente indicativo, devendo a
execucao anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho
exigidos.

OPERACAO E CONSERVACAO

A operacao do Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial e a decorrente conservagao de seus
elementos e equipamentos deverao ter inicio a partir de sua implantagdo e instalagdo e se estender até
o final da concessdo. Seu Cronograma de Execu¢ao ¢ meramente indicativo, devendo a execugao anual
dos servicos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho exigidos.

6.9. FORNECIMENTO E MANUTENCAO DE VEiCULOS PARA OS POSTOS DE
FISCALIZACAO DA ANTT!4?

Deverao ser fornecidas viaturas de cor branca caracterizadas, motorizagdo preferencialmente a diesel,
com capacidade para 5 ocupantes, tragdo nas 4 (quatro) rodas, direcdo hidraulica, ar-condicionado ¢ vidros e
travas elétricas, com sistema de comunicagao entre os veiculos € o posto, com sinalizador automotivo € com
GPS, obedecendo ao disposto pela ANTT. Demais caracteristicas dos veiculos serdo definidas pela ANTT.

A Concessiondria sera responsavel pela manutengdo ¢ conservagdo dos veiculos, pelo pagamento de
taxas, impostos e servigos correlatos, excluindo-se o pagamento de multas de transito relativas a condugdo do
veiculo.

Os veiculos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrao de qualidade e de
modernidade, com todos os equipamentos necessarios ¢ adequados, ndo devendo ter idade (contada a partir de
sua aquisi¢do pela Concessionaria) superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de
depreciagdo. Os veiculos serdo isentos da cobranga de pedagio.
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