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APRESENTACAO

INTRODUCAO

Conteudo e Estrutura do PER

Tendo em vista a contratagdo, mediante concessao, da exploragdo das Rodovias BR-381/MG,
Trecho Belo Horizonte — Divisa MG/SP, e BR-381/SP, Trecho Divisa MG/SP — Entroncamento com a
BR-116 (Via Dutra — Sao Paulo), e respectivos acessos, daqui por diante designadas RODOVIA,
apresenta-se o presente documento, que se constitui no PROGRAMA DE EXPLORACAO DA
RODOVIA — PER.

Este PER especifica as condi¢des para a execu¢ao do Contrato de Concessdo da RODOVIA
e incorpora seu Projeto Bésico, constituido pela relagao e caracterizagao dos servigos e obras previstos
para realizacdo, pela Concessionaria, ao longo de todo o periodo de concessdo, normas e
especificagdes pertinentes, além de seus cronogramas de execugao.

Todos os itens integrantes deste PER sao definidos em termos de:

— Escopo dos Servicos, onde se definem os servi¢os e obras a executar e sua abrangéncia,
ou seja, o que fazer;

— Procedimentos Executivos, onde se especificam os critérios e requisitos minimos
exigidos para o desenvolvimento dos servicos e execucao das obras previstas, ou seja, como fazer;

— Parametros de Desempenho, onde se definem as especificagdes e os indicadores de
avaliacdo dos padrdes requeridos, ou seja, a qualidade dos servigos e obras;

— Cronogramas de Execugdo, onde se estabelece a cronologia para implementagdo dos
servicos e obras obrigatorios previstos, ou seja, quando fazer.

Os itens deste PER estdo classificados como obrigatorios € ndo obrigatorios. Definem-se
como obrigatorios as obras e servicos cuja data de conclusdo de execugdo ou de implantacdo encontra-
se aqui fixada, devendo seu cronograma ser cumprido ou, se revisto, efetuada a revisao da tarifa
basica de pedagio. S3o obras e servigos ndo obrigatérios aqueles cujos cronogramas sao apenas
indicativos, nao devendo ser exigidos seu cumprimento, mas o atendimento aos Parametros de
Desempenho especificados.

A estrutura analitica apresentada a seguir resume os encargos e responsabilidades da
Concessionaria, por meio dos diversos itens de servicos e obras previstos para a exploracao da
RODOVIA. Gradualmente, na medida em que venham a ser executadas as obras previstas neste PER,
seus novos elementos serdo incorporados a RODOVIA.

A exploracao da RODOVIA, mediante cobranga de pedagio, contempla duas etapas distintas:

— Trabalhos Iniciais, abrangendo os servigos necessarios para que se atinjam os requisitos
minimos para o inicio da cobrangca do pedagio, com duracdo de 6 meses, compreendendo,
basicamente, os servicos e obras de recuperagdo emergencial do trecho, a elaboragdo dos cadastros e
primeira monitoracdo de suas estruturas fisicas e a implantacdo de instalagdes e equipamentos
operacionais e de conservagdo e manutengao;

— Trabalhos ao Longo da Concessdo, com duragdo de 24 anos ¢ 6 meses, iniciando-se ao
término dos Trabalhos Iniciais, apos o inicio da arrecadacdo do pedagio, compreendendo,
basicamente, os servi¢os de Conservagao do trecho rodoviario, sua Monitoracao, os servigos ¢ obras
de sua Recuperagdo, Manuten¢do e Melhoramentos, além da Operagdo do trecho rodoviario e a
prestagao de servigos aos seus usuarios.
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Projetos Executivos

Para qualquer dos itens do escopo dos servigos deste PER, mesmo onde ndo esteja
explicitamente indicado, antes de iniciar qualquer servigo ou obra de Recuperacao e de Melhoramentos,
ou, ainda, de Manutencdo ou Operag¢ao, quando algum elemento adicional for incorporado 8 RODOVIA,
a Concessionaria devera apresentar a ANTT os respectivos Projetos Executivos, além dos respectivos
cronogramas detalhados de suas implementacdes. Os projetos deverdo ser elaborados de acordo com a
regulamentacdo da ANTT a respeito e, também, com as normas do DNIT pertinentes.

Dessa forma, o Projeto Executivo somente ¢ dispensavel quando os servicos apenas
promoverem a recomposi¢do exata do elemento da RODOVIA — neste caso, esta informagdo deve
ser fornecida antes do inicio da execug¢ao da obra.

Os servigos e obras obrigatorios somente poderao ser iniciados apos a aceitagdo, pela ANTT,
dos respectivos Projetos Executivos. Neste caso, seu envio devera considerar o respectivo prazo para
sua analise, por parte da ANTT, compativel com a complexidade da intervencdo. Deverdo, ainda, ser
observados os aspectos ambientais, de acordo com a legislagdo em vigor.

Todas as obras e servigos a serem realizados na RODOVIA deverao ser norteados, nas fases
de projeto e execugdo, pelas normas e especificacdes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel, pelos
documentos técnicos pertinentes da ABNT e outras normas aceitas pela ANTT. Na execucdo das
diversas fases dos projetos e obras, deverao ser considerados os seguintes elementos basicos, sem a
eles se limitarem:

— Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais — DNIT;

— Instrugdes para Superelevagao e Superlargura em Projetos Rodoviarios — DNIT;
— A Policy on Geometric Design of Rural Highways — AASHTO,

— Manual de Sinalizagdo — DNIT;

— Album de Projetos Tipo de Dispositivos de Drenagem — DPP/DNIT;

— Especificacdes Gerais para Obras Rodoviarias — DNIT;

— Especificacdes de Servigos de Drenagem — DPP/DNIT;

— Highway Capacity Manual — Transportation Research Board.

A relagdo das especificagdes a adotar, que deverdao conter os procedimentos executivos € 0s
parametros de desempenho a serem atingidos para as diversas obras, deverd constar dos Projetos
Executivos. Para servigos nao previstos pelas especificacdes do DNIT, deverdo ser apresentadas
especificagdes particulares. As informagdes constantes deste PER integram o Projeto Basico, e espelham
as diretrizes gerais a serem seguidas no detalhamento dos Projetos Executivos. No entanto, as
especificacoes apresentadas indicam a qualidade minima requerida para os servicos, devendo ser alteradas
na medida em que novos materiais e técnicas venham a surgir, sendo submetidas, sempre, a aceitacao da
ANTT, ndo ensejando revisdo da tarifa basica de pedagio.

A Concessionaria devera informar, nos Cronogramas Fisicos e Financeiro, o valor que destinard a
execucao de todos os projetos relativos a execugdo dos servigos e obras previstos e sua distribuicao ao longo
do periodo de concessdo. Este servigo ¢ considerado ndo obrigatdrio, ou seja, os Cronogramas sao apenas
indicativos, devendo ser exigidos o atendimento aos parametros aqui especificados.
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Meio Ambiente

No que tange a matéria de prote¢do ambiental, todas as obras e servigos na RODOVIA
deverdo ser realizados em conformidade com o mais recente corpo normativo ambiental, nos niveis
federal, estadual e municipal. Isto inclui as instru¢des de servigo, normas e regulamentos, tais como
Instrugdes e Procedimentos do DNIT, Base Legal adotada pelo IBAMA e pelos Orgios Ambientais
Estaduais, Leis Federais e Estaduais de Meio Ambiente, Resolugdes do CONAMA e Resolugdes da
ANTT. Sem esgotar esse conjunto normativo, devem ser seguidos os seguintes Instrumentos:

— Lei N°6.938/1981 — Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente;

— Decreto N° 96.044/1988 — Aprova o Regulamento para o Transporte Rodoviario de
Produtos Perigosos e da outras providéncias;

— Resolugdo CONAMA N° 237/1997 — Regulamenta os aspectos de licenciamento
ambiental estabelecidos na Politica Nacional do Meio Ambiente;

— Resolugdo ANTT N°420/2004 — Aprova as Instrugdes Complementares ao Regulamento
do Transporte Terrestre de Produtos Perigosos;

— Resolugdo ANTT N° 1.187/2005 — Dispde sobre os Procedimentos de Execu¢ao de Obras
e Servigos pelas Concessionarias nas Rodovias Federais Reguladas pela ANTT;

— ABNT NBR 14.095/2003 — Area de Estacionamento para Veiculos Rodoviarios de
Transporte de Produtos Perigosos;

— DNIT/2005 — Instrugdes de Protecao Ambiental das Faixas de Dominio ¢ Lindeiras das
Rodovias Federais;

— DNIT/2005 — Manual para Atividades Rodoviarias Ambientais;

— DNIT/2005 — Manual Rodoviario de Conservagdo, Monitoramento e Controle Ambientais.

A Concessionaria devera obter, junto aos 6rgados integrantes do Sistema Nacional de Meio
Ambiente — SISNAMA, todas as licencas e autorizagdes previstas na legislacdo vigente, para
execugao de obras e servigos passiveis de licenciamento ambiental e daquelas intervengdes associadas
ou decorrentes, tais como areas de apoio, acampamento, areas de empréstimo, jazidas e areas de
deposicao de material excedente, observando-se as diversas fases do licenciamento.

Quando as intervengdes incluirem areas privativas de terceiros ou que estejam sob jurisdi¢do
de municipios, a Concessiondria devera obter também todas as autoriza¢des necessarias. Além disso,
a Concessionaria devera encaminhar 8 ANTT cépia de todas as licencas ambientais e autorizagdes
exigidas ou informar quando as mesmas nao forem necessarias.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental regular, da
imposicao de penalidades por descumprimento de exigéncias contidas na legislacdo ambiental e das
clausulas estabelecidas em Termos de Ajustamento de Conduta, serdo assumidos integralmente pela
Concessiondria, ndo ensejando revisdo da tarifa béasica de pedagio.

A Concessionaria devera enviar 8 ANTT, semestralmente, Relatorio de Acompanhamento
Ambiental, conforme descrito no Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA.

A ANTT acompanhara o processo de Licenciamento Ambiental dos empreendimentos e
atividades relativos a concessdo por meio das informagdes fornecidas quando da apresentagdo dos
Projetos Executivos, do Relatorio de Acompanhamento Ambiental, a ser elaborado pela
Concessiondria de acordo com modelo da ANTT, e de vistorias periddicas.
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O gerenciamento ambiental da Concessiondria deverd conter um Plano de Gerenciamento
de Risco — PGR e um Plano de A¢ao de Emergéncia — PAE para o transporte de produtos perigosos,
que deverdo ser elaborados sob a orientagio dos Orgdos Ambientais Federal e Estaduais com
jurisdi¢do sobre o trecho concedido, e deverao ser apresentados a ANTT para aceitagao.

Os principais empreendimentos e atividades sujeitos ao Licenciamento Ambiental estdo
descritos na Resolugdo CONAMA n° 237/1997; no entanto, casos mais especificos dependem do
poder discricionario do 6rgao ambiental competente.

No processo de Licenciamento Ambiental, a Concessiondria devera requerer, junto aos
orgdos do Poder Publico responsaveis, as Licengas Ambientais especificas para cada etapa dos
empreendimentos e atividades previstos, bem como ficar atenta aos prazos de validade das licengas,
efetuando as devidas renovagdes.

A Concessionaria devera implantar, até o final do 2° ano de concessao, um Sistema de Gestao
Ambiental, com base na Norma NBR ISO 14001, da Associac¢do Brasileira de Normas Técnicas —
ABNT, equivalente a Norma ISO 14001 da International Standards Organization, e suas
atualizagdes. Até o final do 2° ano de concessdo, devera ser apresentado relatdrio que demonstre a
implantacao, pela Concessionaria, do citado Sistema.

Sistema de Gestao de Qualidade

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos neste PER, a
Concessiondria devera implantar, até o final do 2° ano de concessdo, um Sistema de Gestao de
Qualidade dos Servicos ¢ Obras, com base na Norma NB 9004, da Associa¢ao Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT, equivalente a Norma ISO 9004 da International Standards Organization, e suas
atualizagdes. Até o final do 2° ano de concessdo, devera ser apresentado relatorio que demonstre a
implantagdo, pela Concessionaria, do citado Sistema.

Sistema de Telefonia Gratuita

A Concessionaria devera disponibilizar aos usudrios da RODOVIA um servigo telefonico
gratuito, de facil memorizacdo e acionamento, sob a responsabilidade de atendimento pelos
operadores do CCO, para emergéncias, reclamagdes, informagoes, sugestdes etc. Este nimero devera
ser amplamente divulgado aos usuarios através de meios de sinalizagao ao longo da RODOVIA e
demais dispositivos publicitarios, como folhetos, campanhas nos veiculos de comunicagdo de massa
etc., de forma a promover sua crescente utilizacao.

Projeto e Planejamento Operacional

Cabera a Concessionaria apresentar a ANTT, previamente a arrecadacao do pedagio, Projeto
Executivo Operacional, onde serd proposto o modelo de operagdo, que abrangera a implantagdo e
integragdo dos Sistemas de Controle Operacional, Comunica¢do, Monitoragdo, Sensoriamento,
Pesagem, Arrecadacdo de Pedagio, e de Assisténcia aos Usudrios, bem como Planejamento
Executivo.

O Projeto Executivo devera contemplar a condi¢do de melhoramento continuo dos
equipamentos e sistemas. Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos,
referentes as fungdes operacionais, deverao estar consubstanciados em manual proprio, que devera
ser elaborado pela Concessionaria. No Planejamento Executivo devera estar previsto o cumprimento
rigoroso dos prazos exigidos neste PER.
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Fiscalizacao da Concessao

A fiscalizacdo da concessao serd efetuada diretamente pela ANTT, com o concurso eventual
de terceiros — empresa ou entidade conveniada ou selecionada pela ANTT. No exercicio das suas
atribuicdes, os encarregados pela fiscalizagdo da concessdo terdo livre acesso, em qualquer época,
aos dados relativos a administragao, a contabilidade e aos recursos técnicos, economicos ¢ financeiros
da Concessionaria, assim como as obras, aos equipamentos e as instalagdes integrantes ou vinculadas
a concessao.

A fiscalizacdo da concessdo terd por objetivo assegurar o cumprimento dos encargos
previstos neste PER. As atividades da Fiscalizagdo da concessdao compreenderdo, especialmente, o
controle, por resultados, da execug@o dos servigos e obras previstos, com énfase na observancia das
especificagdes, parametros e padrdes de qualidade estabelecidos neste PER e nas normas técnicas
aplicaveis.

Constitui também objetivo da fiscalizagdo da concessao assegurar aos usuarios a prestacao,
pela Concessionaria, de servigo adequado, nas condi¢des definidas no Edital. Para fazer frente as
despesas relativas a fiscalizacdo da concessdo, foi previsto um montante de recursos que a
Concessiondria deverd obrigatoriamente disponibilizar para tal finalidade. O valor a ser repassado
pela Concessiondria sera o previsto no Cronograma Financeiro.

Verba para Aparelhamento da Policia Rodoviaria Federal

A Concessionaria deverda, nos moldes a serem submetidos e aceitos pela ANTT, firmar
Convénio com o Departamento da Policia Rodoviaria Federal para, mediante desembolso de recursos
financeiros no valor maximo anual estabelecido no Cronograma Financeiro, promover o
aparelhamento necessario a execucao dos servigcos de policiamento e apoio na RODOVIA. Este valor
sera reajustado com o mesmo indice e na mesma data de reajuste e revisdo da tarifa de pedagio. Os
valores nao utilizados anualmente ensejarao revisao da tarifa basica de pedagio.

Verba para Desapropriacoes e Desocupacoes

Esta prevista a destinagdo, no Cronograma Financeiro desta RODOVIA, de recursos para a
promocao de desapropriagdes e desocupacdes. Este valor sera reajustado com o mesmo indice e na
mesma data de reajuste e revisao da tarifa de pedagio. Os valores ndo utilizados anualmente ensejarao
revisdo da tarifa basica de pedagio.

Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico

Para a elaboracdo de estudos e projetos que se caracterizem como destinados ao
desenvolvimento tecnologico, em pesquisas de interesse da concessdo, de acordo com
regulamentacdo da ANTT, foi previsto um montante de recursos que a Concessionaria devera,
obrigatoriamente, disponibilizar. Anualmente, a parcela dos recursos previstos ndo utilizada para esta
finalidade, serd excluida do Cronograma, conforme previsto em regulamentacao da ANTT.

Area para Estacionamento e Transbordo de Veiculos de Transporte de Cargas Perigosas

E prevista a disponibilizacio, pela Concessionaria, até o final do 2° ano de concessdo, de
uma area da RODOVIA para o estacionamento e transbordo de veiculos de transporte de cargas
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perigosas. Até o final do 1° ano de concessdo, a Concessiondria devera buscar as entidades
representativas do setor e apoia-las na elaboragdo de projeto para a execucdo das instalagdes
necessarias e sua futura exploracdo, apresentando-o & ANTT para autorizagdo. O projeto devera
prever que o 6nus de sua implantacdo, inclusive acessos e sinalizacdo indicativa, operacao e
manuten¢do seja de responsabilidade de seus usudrios.
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Exirernidade Sul da Trincheira Sob a Praga da CEMIG - Inicio do Labe
Treva da FIAT

Inicio & Teraplanagen oo Trevs &a Kiipp - Inicio 8o Conlomo de Batim
Enirencamenio BER-282 [Uberaba) - Final do Condorno de Belim
Entroncamenio MG-153 (Marko Campos & Brurmadinha)

Paosto Fiscal - Distits Indusiral de |garaps

Distrile Indusinial de lgarapé

Igaragé (Cenfra)

Igarage (Sul)

Enironcamento MG-153 (Rio Mansa)

Enlroncaments MG-431(|tatkaiug)

Praga de Pedagio

Enirencaments MG-040 |taguara )

Entrencamenio MG-260 (Claudio)

Enirencamenio MG-270 (Cammdpaolis de Minas)

Praga de Pedagio

Enlrencaments BR-494 (&) (iveia)

Enirencamenio ER-404 (B (S0 Jodo del Rey)

Enirencamenio MG-332 (Bom Sucesso)

Ackso 8 380 Anlbnio do Amparo

Praca de Pedagio

Enirencamenio BR-354 [Parddes)

Esilrancaiments BR-265 [Lavias)

Esilrancaiments BR-265 [Mapomiucena)

Praga de Pedagio

Entroncamenta MG-167 [Trés Coragdes)

Esilrancaments BR-491 [Warginha)

Enironcaments BR-26T (Campanta)

Praga de Pedagio

Enlrencaments MG-458 (Careagu)

Enironcaments BR-458 (Pouso Alegre & Pogos de Caldas/LD e lajub&/LE)
Distrilo Indusirial de Pouso Alegre

Acesso Sul a Pouss Alegre

Enlroncamenta ME-205 (Cambi)

Praga de Pedagia

Posbo Fiscal

Divisa MEISP (ki 0,0)

AoRaga 8 Ve

Posbo Fiscal

Praga de Pedagio

Apssan SecUnEano a Braganca Paulista

Enirencamenin SP-063 (Acesso a Braganca Paulista)

Alibaia - Enlroncamernlo SP-085 - Rodavia D. Pedra 1)
Esilrancaments SP-023 (Maisipord)

Praca de Padagio

Asesso a0 Terminal de Cargas da EMURE

Entroncamenta BR-116 [Wia Dulra] - Limile d& concesslio da Via Dulra - Final do Lole
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CARACTERISTICAS ESPECIFICAS
Recuperacio dos Sistemas Elétricos e de lluminacio

Deverao ser implantados, no minimo, os seguintes quantitativos:

— [luminag¢ao de Vias Principais

- em pista simples: 0 km

- em pista dupla: 100,0 km
— [luminagdo de Vias Laterais, em pista simples: 85,5 km
- [luminacdo de passarelas e entornos:
- - em pista simples: 1 unidade

- em pista dupla: 23 unidades

- em pista tripla: 4 unidades

- em 4 pistas: 6 unidades
— [luminagao de trevos e entroncamentos: 9 unidades
— [luminag¢ao de retornos: 54 unidades
— Iluminagao de acessos: 64 unidades
- [luminagdo de passagens subterraneas e entornos: 64 unidades
- [luminacdo de paradas de 6nibus: 28 unidades
- Iluminagao de locais de travessias de pedestres: 19 unidades
- Iluminacao de Postos da PRF: 8 unidades

- Iluminacdo de Postos de Fiscalizagdo Fazendaria: 2 unidades'
Centro de Controle Operacional - CCO

Deverao ser construidos e disponibilizados, pela Concessionaria, 2 Postos de Fiscalizagao
da ANTT, em locais a serem definidos pela ANTT, e totalmente recuperados e reformados um total
de 8 Postos da Policia Rodoviaria Federal, também definidos pela ANTT.

Sistema de Controle de Trafego

Deverao ser disponibilizados e implantados, no minimo, os seguintes equipamentos:

— 14 unidades de detecgdo e sensoriamento de pista, distribuidas estrategicamente ao longo
da RODOVIA;

— 10 unidades de Painéis de Mensagens Variaveis Fixos, distribuidos estrategicamente ao
longo da RODOVIA;

— 8 unidades de Painéis de Mensagens Variaveis Moveis, a serem utilizados em pontos
estratégicos ao longo da RODOVIA;

— 3 Estagdes Meteorologicas, distribuidas estrategicamente ao longo da RODOVIA;

! Redagio dada pela Resolugdo n.° 3.618, de 15/12/2010, que aprovou a 3* Revisdo Ordinaria ¢ a 2* Revisdo
Extraordinaria do PER
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— 12 detectores de altura, localizados junto aos Postos de Pesagem;

— 13 veiculos utilitarios para a inspegao de trafego, devidamente equipados;

— 2 motos para apoio operacional;?

— Sistema de Circuito Fechado de TV — CFTV, com cameras distribuidas estrategicamente
ao longo da RODOVIA, de modo a visualizar seus principais locais, conforme estabelecido no
Capitulo 6 — OPERACAO DA RODOVIA, com, no minimo, 334 cAmeras;

— 45 unidades de monitoragao eletronica de velocidade (sistema de controle de velocidade),
fixas e ostensivas, distribuidas estrategicamente ao longo da RODOVIA.

Sistema de Arrecadacio de Pedagio

Localizagao Referencial das Pragas:
P-01:
P-02:
P-03:
P-04:
P-05:
P-06:
P-07:
P-08:

BR 381/SP —km 66,0;

BR 381/SP — km 10,0;

BR 381/MG — km 904,0;
BR 381/MG — km 806,0;
BR 381/MG — km 733,0
BR 381/MG — km 659,0
BR 381/MG — km 596,0
BR 381/MG — km 546,0;

Sistema de Pesagem

Existem 2 Postos de Pesagem na RODOVIA, no km 844+500/MG e no km 690+500/MG, fixa
e movel, respectivamente, que deverdao ser reformados e recuperados. Deverao ser implantados 04
postos de pesagem fixa adicionais e disponibilizado todos os equipamentos e recursos materiais e
humanos necessarios para sua operacdo.*

Sistema de Telecomunicacdes’

Sistema de Assisténcia ao Usuario

Deverao ser disponibilizados e mantidos em regime de plantdo, no minimo, os seguintes
veiculos e equipamentos:

— 12 Ambulancias de Resgate — Tipo C, devidamente equipadas, localizadas, no minimo,1
por Base Operacional,

2 Redacdo dada pela Resolugdo n° 3.749, de 14/12/2011, que aprovou a 4* Revisdo Ordindria e a 3* Revisdo
Extraordinaria do PER
3 Redagdo dada pela Resolugdo n° 4.971, de 16/12/2015, que aprovou a 8* Revisdo Ordinaria e a 8* Revisio
Extraordinaria do PER
4 Redagdo dada pela Resolugdo n.° 5.622, de 15/12/2017, que aprovou a 10* Revisdo Ordinaria ¢ a 10* Revisdo
Extraordinaria do PER
3 Excluido pela Resolugdo n° 4.971, de 16/12/2015, que aprovou a 8* Revisdo Ordinaria ¢ a 8" Revisdo Extraordinaria

do PER

RODOVIA BR-381/MG/SP -. TRECHO: Belo Horizonte - Sdo Paulo

Pagina 10 de 117



Ministério dos Transportes

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

— 6 Ambulancias de suporte avangado — Tipo D, devidamente equipadas, localizadas
estrategicamente em Bases Operacionais a serem definidas pela Concessiondria em fungdo das

necessidades;

— 14 Guinchos Leves; devidamente equipados, localizados, no minimo, 1 por Base
Operacional; ¢

— 3 Guinchos Pesados, localizados estrategicamente em Bases Operacionais a serem
definidas pela Concessionaria em fun¢do das necessidades;

— 3 Caminhoes Pipa e 3 Carretas de apreensdo de animais e 3 caminhdes Multiuso com
Munk, localizados estrategicamente em Bases Operacionais a serem definidas pela Concessionaria
em funcio das necessidades. ’

Deverdo ser implantadas, no minimo, 12 Bases Operacionais ao longo da RODOVIA.

SRedagio dada pela Resolugdo n° 4.971, de 16/12/2015, que aprovou a 8* Revisdo Ordindria e a 8* Revisdo

Extraordinaria do PER
"Redagdo dada pela Resolugdo n® 4.971, de 16/12/2015, que aprovou a 8 Revisdo Ordinaria e a 8* Revisdo

Extraordinaria do PER
RODOVIA BR-381/MG/SP -. TRECHO: Belo Horizonte - Sdo Paulo
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| RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA

INTRODUCAO

A RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA ¢ constituida pelas obras e servigos a serem
realizados com o objetivo de recuperar a funcionalidade e as caracteristicas técnicas e operacionais
do sistema rodoviario, devendo compensar, completamente, a manutengao postergada no periodo
anterior a concessao, dentro dos padrdes estabelecidos.

Nos itens a seguir, sdo estabelecidos o Escopo dos Servicos, os Procedimentos Executivps,
os Parametros de Desempenho e o Cronograma de Execuc¢do, no que se refere 8 RECUPERACAO
GERAL DA RODOVIA, divididaem TRABALHOS INICIAIS e RECUPERACAO DA RODOVIA.

Todos os itens referentes 8 RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA sio considerados
néo obrigatorios, conforme descrigdo contida no Capitulo APRESENTACAO. Dessa forma, seus
Cronogramas de Execucdo sdo meramente indicativos, apesar de, obrigatoriamente, deverem ser
concluidos os TRABALHOS INICIAIS até o 6° més de concessdo ¢ a RECUPERACAO DA
RODOVIA até o 5° ano de concessdo. As obras e servigos deverdo ser programados de modo a
que sejam cumpridos os Parametros de Desempenho previstos.

1.1 TRABALHOS INICIAIS

Os TRABALHOS INICIAIS compreendem as obras e servigos que a Concessionaria devera
executar nos primeiros 6 meses da concessao, antes da autorizagdo, pela ANTT do inicio da cobranga
de pedagio na RODOVIA, com o objetivo de eliminacao dos problemas emergenciais que impliquem
em riscos pessoais e materiais iminentes, provendo-a dos requisitos minimos de seguranca e conforto
a0s USUArios.

Também sao considerados TRABALHOS INICIAIS as monitoragdes iniciais das estruturas
fisicas da RODOVIA, executadas de acordo com as caracteristicas descritas no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA, logo ap6s a elaboragdo de seus cadastros, além dos servigos de
aquisi¢dao de equipamentos e implantacdo de sistemas imprescindiveis a operagdo da RODOVIA e
para o atendimento aos usuérios, conforme disposto no Capitulo 6 — OPERACAO DA RODOVIA,
ambos previstos para os primeiros 6 meses da concessao, antes do inicio da cobranca de pedagio.

Assim, no que se refere & fase de RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA, os
TRABALHOS INICIAIS compreenderao todas as obras e servigos que a Concessionaria devera
realizar previamente a arrecadagdo do pedagio e que, portanto, deverdo estar concluidos até o final
do 6° més apos o inicio da concessao.

Respeitadas eventuais alteracdes decorrentes do processo de evolucao tecnologica, as agdes
da Concessiondria deverdo obedecer, em todos os seus aspectos, aos padrdes técnicos aqui
especificados. Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servico, a Concessionaria
devera apresentar a ANTT relatorio detalhado, com registros fotograficos, consolidando todos os
servicos efetivamente executados, com as respectivas quantidades, em projeto as built (como
construido). Apos analise desses relatorios e constatacdo da qualidade e suficiéncia dos trabalhos
executados, a ANTT os aceitara e atestara sua conclusdo.
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1.1.1 PAVIMENTO
1.1.1.1 Escopo dos Servicos

Inicialmente, deverd ser realizado pela Concessiondria o cadastro do pavimento da
RODOVIA, que inclui a coleta das informagdes existentes sobre o historico das intervengdes. Essas
informagdes, fundamentais para o entendimento do comportamento atual do pavimento e para
previsdo de seu comportamento futuro, irdo subsidiar a definicdo das obras e servicos a serem
realizados nos TRABALHOS INICIAIS e, em conjunto com os resultados da monitora¢ao inicial, a
elaboragdo dos projetos relativos a fase de RECUPERACAO DA RODOVIA. O cadastro devera
compreender, no minimo:

— Levantamento da estrutura do pavimento, com identificacdo do tipo de material de cada
camada e sua classe, data de execugao, espessura, Mdodulo de Resiliéncia — MR (kgf/cm?) e Indice de
Suporte Califérnia — CBR;

— Determinacao da largura das faixas de trafego, de seguran¢a e dos acostamentos.

Considerando as condi¢des e os Parametros de Desempenho estabelecidos para os
TRABALHOS INICIAIS, deverao ser executados, no minimo, os seguintes servigos no pavimento:

— Reparos localizados, necessarios para corre¢ao estrutural e funcional do pavimento das
pistas de rolamento, acostamentos e faixas de seguranga, em segmentos criticos;

— Eliminagado de desniveis existentes entre o bordo da pista de rolamento € o acostamento
superiores ao valor admissivel, conforme estabelecido nos Pardmetros de Desempenho;

— Eliminagdo de desniveis existentes entre faixas de trafego;

— Outros servigos destinados a melhoria das condi¢des de conforto ao rolamento em
segmentos criticos;

Além disso, devera ser prevista a varredura constante das pistas, dos acostamentos e das
faixas de seguranc¢a, com a retirada de elementos indesejaveis, tais como areia, pedras, fragmentos de
pneus, detritos organicos (animais acidentados, vegetacdo, etc.) e quaisquer outros prejudiciais a
seguranca dos usuarios, inclusive aqueles langados por veiculos ou pela populagdo lindeira.

1.1.1.2 Procedimentos Executivos

A partir da analise das condigdes funcionais e estruturais determinadas, deverdo ser tomadas
todas as medidas de modo que o pavimento das pistas, dos acostamentos e das faixas de seguranca
atenda aos limites prescritos para esta fase. Independentemente do atendimento aos limites
estabelecidos, a Concessiondria nao devera se eximir da responsabilidade pela solugdao de problemas
de irregularidades localizadas, contidas em segmentos que indiquem parametros de desempenho
toleraveis. Enquadram-se nesta situacao os abatimentos de pista causados por problemas geotécnicos
ocorridos em terrenos de fundacdo de aterros, nas encostas adjacentes ou no proprio terrapleno, os
quais, necessariamente, deverao ser solucionados.

Em fungdo da avaliagdo das condi¢des de superficie e aspectos estruturais verificados,
intervencdes devem ser programadas, distribuidas ao longo dos primeiros 6 meses de concessao, de modo
a corrigir defeitos e inconformidades, em especial, a presenca de buracos ou panelas, deformagdes
plasticas ou afundamento. Também deverdo ser programadas intervengdes de forma a eliminar e prevenir
a ocorréncia de flechas nas trilhas de roda superiores ao valor limite, de desnivel entre faixas de trafego
contiguas, de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento superior ao valor admissivel e de areas
excessivamente exsudadas ou trincadas, conforme Parametros de Desempenho estabelecidos.
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Especial ateng@o devera ser conferida a defini¢@o dos tipos de revestimento a aplicar na pista
de rolamento, de forma que as condigdes de aderéncia pneumatico—pavimento sejam as melhores
possiveis, de modo a ndo comprometer a seguranca do usuadrio.

Ao final dos TRABALHOS INICIAIS, deverd ser realizada a monitoracdo inicial do
pavimento, de acordo com o Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA.

1.1.1.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os trechos em pavimento flexivel da
RODOVIA deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 5 cm;

— Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

— Auséncia de panelas e afundamento plastico (deformagao plastica);

— Auséncia de areas exsudadas superiores a 1 m?;

— Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 15 mm;

— Percentual de area trincada (TR): no maximo, 20% da érea total;

— Irregularidade longitudinal nas pistas de rolamento de pavimento flexivel: no maximo,
4 m/km.

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os trechos em pavimento rigido da RODOVIA
deverdo se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia de defeitos de algamento de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com grau de
severidade classificado como Alto;

— Auséncia de amostras individuais com Indice de Condigdo do Pavimento — ICP maior que
40;

— Auséncia de juntas e trincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem, a
critério da ANTT, problemas de seguranca aos usuarios.

A avaliacdo do pavimento rigido deverd ser realizada conforme definido no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA.

Além dos limites estabelecidos, em toda a RODOVIA, o pavimento das pistas, dos
acostamentos e das faixas de seguranga devera se encontrar, permanentemente, com auséncia de lixo,
escoria ou detritos organicos, inclusive animais mortos, nas pistas, nos acostamentos e nas faixas de
seguranga.

1.1.1.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos pavimentos de pistas,
acostamentos e faixas de seguranca da RODOVIA, inclusive de acessos, trevos, entroncamentos
e retornos, deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.
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1.1.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA

1.1.2.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes aos elementos de protecdo e seguranca — EPS
envolverdo a verificacdo da funcionalidade da sinalizagao horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e
tachdes refletivos, balizadores e delineadores), e dos variados dispositivos de segurancga, tais como
defensas metalicas, barreiras de concreto, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto.

Deverao ser executados servigos emergenciais de recuperacao nas defensas metalicas, tais
como verifica¢do da fixacdo de laminas na ancoragem e substituicdo de suportes e espagadores com
defeito e pintura. Deverdo, também, ser recuperadas ou substituidas as barreiras de concreto tipo New
Jersey danificadas. Em todas as defensas e barreiras deverdo ser fixados balizadores refletivos,
conforme Normas do DNIT a respeito.

Com relacdo a sinalizagdo, esta devera ser recomposta, com recuperacao ou substituicao de
dispositivos danificados. Deverd haver interven¢do em pontos com sinalizagdo horizontal deficiente
e nos locais onde foram executados servigos emergenciais no pavimento, substituicao de placas de
sinalizacgdo vertical e aérea danificadas ou ilegiveis, de acordo com as normas do DNIT.

Nesta fase, devera ser elaborado o Projeto Executivo de Sinalizacgdo da RODOVIA,
considerando os conceitos ¢ normas de sinalizacdo rodoviaria adotados pelo DNIT, inclusive com
relagdo a sinalizagdo provisoria. O Projeto Executivo devera conter o cadastro da sinalizagdo existente,
de modo a permitir a definicdo de sua complementacdo necessaria, a ser executada na fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA.

Também sera elaborado o cadastro de todos os dispositivos de seguranca da RODOVIA e
realizado estudo para a definicdo dos pontos criticos, para os quais a implantacdo de defensas,
barreiras, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto também devera ser objeto da fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA. Devera ser prevista a instalagio de dispositivo anti-ofuscante sob
passarelas em pista dupla, de modo a coibir a travessia irregular de pedestres nas pistas.

1.1.2.2 Procedimentos Executivos

Durante os TRABALHOS INICIALIS, devera ser realizado, pela Concessiondria, o cadastro
dos dispositivos de seguranca da RODOVIA e, também, sua monitoragao inicial prevista no item
3.1.2 do Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA. As defensas, dispositivos anti-ofuscantes e
atenuadores de impacto considerados em mau estado deverao ser recuperados ou substituidos. As
barreiras rigidas tipo New Jersey danificadas deverdo ser recuperadas ou substituidas. O método
executivo para a recuperacao e implantacdo deverd obedecer as normas do DNIT. Em todas as
defensas e barreiras deverdo ser fixados balizadores refletivos, espacados de acordo com as normas
do DNIT.

Toda a sinalizagao existente devera ser objeto da monitoragao inicial, de acordo com o item
3.1.2 do Capitulo 3 — MONITORACAO DA RODOVIA. Em fungdo dos resultados, deverdo ser
realizados os servicos necessarios, incluindo a eliminagdo de pontos com sinalizagdo horizontal
deficiente ou inexistente e a recuperacdo ou substituicdo de placas de sinalizagdo vertical e aérea
danificadas ou ilegiveis, de acordo com as normas do DNIT.

As linhas delimitadoras de faixas de trafego, delimitadoras de bordo, de transicao de largura
de pista e as marcas de canalizacdo de faixa de trafego, deverdo receber pintura provisoria, de acordo
com a NBR-12935, de modo a manter indice de retrorefletancia adequado. Deverao ser aplicadas
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tachas refletivas em locais de maior risco de acidentes e junto as areas operacionais como Postos de
Pesagem, Pracgas de Pedagio e Postos da Policia Rodoviaria Federal.

Devera ser elaborado e apresentado a ANTT o Projeto Executivo de Sinalizagdo da
RODOVIA, inclusive provisoria, considerando os conceitos e normas de sinalizagdo rodoviaria
adotados pelo DNIT, e contendo o cadastro da sinalizagao existente.

Também devera ser realizado e apresentado a ANTT, para aceitacdo, estudo com
levantamento de todos os pontos criticos da RODOVIA para a implantacdo de defensas, barreiras,
dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto. No caso das barreiras, dentre outros, deverao ser
analisados os locais com possibilidade de escape, especialmente em curvas, e as conseqiiéncias
decorrentes. Deverdo ser previstas defensas ou atenuadores em todos os postes, arvores € outros
obstaculos fixos com distancia inferior a 10 metros do limite dos acostamentos, além de outros locais
que representem riscos aos usuarios.

Também ¢ prevista a instalacdo de dispositivos anti-ofuscantes nos locais de ofuscamento
em pista dupla, e sob passarelas sobre pista dupla, com, no minimo, 400 m de extensdo, de modo a
coibir a travessia irregular de pedestres nas pistas. Os dispositivos anti-ofuscantes poderao ser
colocados sobre barreiras de concreto, conforme padronizacio do DNIT, ou compostos por
vegetacao, devendo, neste caso, a solucao ser apresentada a ANTT para aceitagao.

1.1.2.3 Parametros de Desempenho
Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, a RODOVIA devera se encontrar de forma

que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de defensas metalicas ou barreiras em concreto danificadas ou sem
balizadores refletivos;

— Auséncia total de sinalizacdo com indice de retrorefletancia inferior a 80 mcd/Ix.m?;

— Auséncia total de sinalizagdo vertical ou aérea suja ou danificada;

— Auséncia total de pontos criticos da rodovia sem sinalizag¢do vertical de seguranca.

Em nenhuma situacdo, apds servigos no pavimento definidos nos TRABALHOS INICIAIS,

a RODOVIA sera liberada ao trafego sem a sinalizagdo horizontal adequada que garanta a seguranca
dos usuarios, ainda que provisoria ou de obras.

1.1.2.4 Cronograma de Execucio

Os servicos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos elementos de protegdo e seguranga —
EPS da RODOVIA deverio ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessio.

1.1.3  OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
1.1.3.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes as obras-de-arte especiais envolverdo todas as
pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, além das passarelas de pedestres integrantes da
RODOVIA.

Inicialmente, devera ser elaborado o cadastro das pontes, viadutos, passagens inferiores e
superiores e passarelas de pedestres integrantes da RODOVIA, obedecendo a metodologia do DNIT e
regulamentacdo da ANTT, em conjunto com a monitoracdo inicial prevista no Capitulo 3 —
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MONITORACAO DA RODOVIA. Embora ndo esteja prevista a execugio de servicos em OAE’s
que nao integrem o patriménio da RODOVIA, todas as que estiverem na faixa de dominio deverao
ser cadastradas e monitoradas.

Deverao ser recuperados todos os guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes e viadutos.
Os guarda-corpos de concreto deverdo ser pintados com tinta protetora de cor branca e os metalicos
pintados com esmalte sintético, de acordo com instrugdes de servigos do DNIT. Os elementos nao
passiveis de recuperacao deverao ser substituidos, mantendo-se suas caracteristicas originais.

Nesta fase, todas as passarelas deverao, também, sofrer recuperacao estrutural integral, e
aplicacdo de tinta protetora em suas superficies visiveis. As superficies de concreto deverdo receber
pintura de base mineral e as metélicas de esmalte sintético. Os elementos nao passiveis de recuperagao
deverao ser substituidos, mantendo-se suas caracteristicas originais.

Deverdo ser executados servigos de limpeza, desobstru¢do e recuperagdo dos sistemas de
drenagem dos tabuleiros e encontros das OAE’s e efetuados servigos de recuperacdo de seu
pavimento, com eliminagdo de desniveis e trincas existentes. Deverdo ser implantadas placas de
sinalizagdo, com indicagdo do gabarito vertical sobre as pistas em todos os viadutos, passarelas de
pedestres e passagens inferiores da RODOVIA, conforme normas do DNIT.

Deverao ser realizados, ainda, todos os servigos necessarios para eliminagdo de problemas
emergenciais, de qualquer natureza que, em curto prazo, possam colocar em risco a estabilidade ou a
durabilidade das OAE’s. Os principais servigos emergenciais de recuperacdo e protecao a serem
executados serdo:

— Recuperagdo de areas de concreto desagregado ou com ninhos de pedra;

— Injecdo ou selagem de fissuras.
1.1.3.2 Procedimentos Executivos

Uma vez que o sistema de monitoracao das obras-de-arte especiais da RODOVIA atuarad em
nivel gerencial sobre as atividades de recuperacdo e de manuten¢ao, o cadastro das pontes, viadutos,
passagens inferiores e superiores e passarelas de pedestres, com o profundo e detalhado levantamento
de todas as OAE’s existentes e de seu histdrico, serd condi¢dao fundamental para um adequado nivel
de qualidade das atividades previstas.

Sera, portanto, premissa basica que a atividade de monitoracao seja iniciada pela formagao
de um banco de dados informatizado, contendo dossiés individualizados para cada OAE existente,
onde deverdo constar, no minimo, os seguintes topicos de informacdes:

— Cadastramento de campo, detalhado, com informagdes técnicas precisas e objetivas, além
de documentacdo fotografica;

— Projetos originais, de recuperagao e reforco, estudos e relatorios, quando existentes.

As obras e servicos deverao ser executados dentro da boa técnica ¢ de acordo com as normas
do DNIT e da ABNT. Deverao ser programados dentro de uma sequéncia racional e conduzidos de
tal modo que sua execu¢do ndo venha a comprometer a operacio da RODOVIA.

Antes do inicio de qualquer das atividades previstas, devera ser implantado um sistema de
sinalizagdo, obedecendo rigorosamente ao que preceituam as instru¢des do DNIT, e deverao ser
providenciadas as interdi¢des necessarias a execucdo dos servicos, visando propiciar total seguranca
ao0s usuarios, aos operarios e a populacao lindeira. Além disso, a programacao das obras e servigos
devera considerar a necessidade de minimizar transtornos aos usuarios da RODOVIA.
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A Concessionaria devera elaborar projetos expeditos, indicando a natureza da intervencao,
os métodos construtivos, os principais itens de servico, as interdi¢des necessarias e a sinalizagao de
obra prevista. No caso de recuperacdo estrutural mais profunda, refor¢o, alargamento ou
prolongamento, devera ser elaborado Projeto Executivo, com o respectivo memorial de célculo.

Os requisitos minimos a serem atendidos na execucao dos servicos estao definidos a seguir.

— Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes e viadutos: os elementos nao passiveis
de recuperagdo deverdo ser demolidos e substituidos, total ou parcialmente e todos os guarda-corpos
deverdo receber pintura; todo o entulho gerado deverd ser removido para locais apropriados, de
acordo com o estabelecido pelos 6rgdos ambientais;

— Guarda-corpos das passarelas: para a recuperagao dos guarda-corpos das passarelas, sdo
validos os mesmos requisitos estabelecidos para as pontes e viadutos;

— Sistemas de drenagem das OAE’s: deverdo ser limpos, desobstruidos e receber os
Servicos emergenciais necessarios.
1.1.3.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, as OAE’s da RODOVIA deverdo se encontrar
de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de guarda-corpos, guarda-rodas e passeios com necessidade de
recuperagao ou substitui¢ado;

— Auséncia total de guarda-corpos e guarda-rodas sujos ou sem pintura;
— Auséncia total de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos ou obstruidos;

— Auséncia total de viadutos, passarelas de pedestres e passagens inferiores sem placas de
sinaliza¢do, com indicacdo do gabarito vertical de passagem,;

— Auséncia total de problemas emergenciais, de qualquer natureza, que, em curto prazo,
possam colocar em risco a estabilidade ou a durabilidade das OAE’s;

— Auséncia total de problemas estruturais em passarelas de pedestres.
1.1.3.4 Cronograma de Execucao

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS das obras-de-arte especiais da RODOVIA
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, at¢ o 6° més da concessdo, em especial o
cadastro das OAE’s.

1.1.4 SISTEMAS DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES
1.1.4.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes ao sistema de drenagem e obras-de-arte correntes —
OAC’s envolverdo toda a drenagem superficial (meios-fios, sarjetas de corte, sarjetas no canteiro
central, valetas de prote¢ao de corte, valetas de protegao de aterro, canaletas, saidas d’agua, descidas
d’agua de corte e aterro, caixas coletoras, bocas-de-lobo etc.), a drenagem profunda e do pavimento
(drenos profundos, sub-horizontais etc.) e OAC’s (bueiros de greide e de talvegue).

A Concessionaria deverd, ainda, durante os TRABALHOS INICIAIS, elaborar e apresentar
a ANTT o cadastro do sistema de drenagem e OAC’s existentes na RODOVIA, que irdo subsidiar,
em conjunto com os resultados da monitoracdo inicial prevista, a definicdo das obras e servigos a
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serem realizados nos TRABALHOS INICIALIS e, principalmente, a elaboragdo dos projetos relativos
a fase de RECUPERACAO DA RODOVIA, inclusive a necessidade de implantagdo ou
complementacdo dos sistemas existentes na RODOVIA.

Deverao ser executados todas as obras e servi¢os considerados emergenciais, de restauracao,
desobstrugdo e limpeza do sistema de drenagem da RODOVIA, abrangendo as drenagens superficial,
subterranea e do pavimento, assim como as OAC’s, de modo a restabelecer suas condi¢des funcionais
além de impedir a continuidade progressiva de destrui¢do de seus dispositivos. Os trabalhos de
restauragdo dos dispositivos de drenagem deverdo ser complementados por servigos e obras de
prevencao de erosodes, de forma a manter a integridade da via e de sua faixa de dominio.

1.1.4.2 Procedimentos Executivos

Devera ser efetuada completa limpeza nos dispositivos de drenagem e OAC’s existentes,
com a desobstrugdo e o restabelecimento do funcionamento dos sistemas, propiciando, inclusive, uma
melhor avaliagdo de suas condi¢des, subsidiando os trabalhos das proximas fases. Os servigos de
limpeza e desobstru¢do dos dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes da RODOVIA
deverdo ser executados de acordo com a especificagdo de servigo DNER-DEP-ES D15-88.

Apo6s a realizagdo dos servicos de limpeza e desobstrucao, deverdo ser procedidas as
atividades de restauragdo emergencial, que proporcionardo a RODOVIA o funcionamento imediato
e integral do sistema de drenagem. Os servigos deverao seguir a Especificagdo DNIT ES-D 16/88.

1.1.4.3 Parametros de Desempenho
Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, o sistema de drenagem e OAC’s da

RODOVIA deveriao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC com necessidade de recuperagdo ou
substitui¢do emergencial;

— Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC sujo ou obstruido;
— Auséncia total de problemas emergenciais, de qualquer natureza, que, em curto prazo,
possam colocar em risco a RODOVIA.

1.1.4.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS do sistema de drenagem e OAC’s deverdo
ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENCAO
1.1.5.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIALS referentes aos terraplenos e estruturas de contencao envolverdo a
recuperacao emergencial de terraplenos (recomposicao de aterros, remog¢ao de barreiras, reconformacao
de taludes de corte, recomposicao das obras de drenagem superficial e do revestimento vegetal, etc) e das
obras de contengdo (limpeza, desobstrugdo do sistema de drenagem e recuperacao de obras com indicios
de comprometimento). Deverdo ser executados servigos emergenciais em locais que possam
comprometer a plataforma da RODOVIA, como os casos de erosdes e escorregamentos.
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A Concessionaria deverd, ainda, durante os TRABALHOS INICIAIS, elaborar e apresentar
a ANTT o cadastro dos terraplenos e estruturas de contengao existentes, que irdo subsidiar a definigao
das obras e servigos a serem realizados nos TRABALHOS INICIAIS e, em conjunto com os
resultados da monitoragio inicial, a elaboragdo dos projetos relativos a fase d¢ RECUPERACAO DA
RODOVIA.

1.1.5.2 Procedimentos Executivos

Devera ser efetuada a recomposicao dos aterros que estiverem comprometendo a plataforma da
RODOVIA e aremocao de todos os materiais resultantes de deslizamento ou carreados para a plataforma.
Os locais onde ocorreram deslizamentos deverdo ser objeto de estudos que identifiquem as suas causas e
possibilitem a adogdo de medidas saneadoras definitivas. Deverao ser apresentados a ANTT os
correspondentes relatorios técnicos relativos aos estudos e solugdes propostas.

Deveré ser efetuada a remocao dos materiais e pedras da superficie dos taludes de corte, bem
como a preparacao dos taludes para implantacao de revestimento vegetal. A recomposicao das obras
de drenagem superficial devera ser realizada de modo a permitir o livre escoamento das aguas e evitar
a erosao. Imediatamente apds os servigcos de recomposi¢ao de taludes, as obras de drenagem deverao
ser recuperadas, bem como deverdo ser efetuados os servigos de revestimento vegetal.

Deverd ser realizada a limpeza e a desobstrugdo dos sistemas de drenagem das obras de
contencao e transportado o material retirado para local onde nao haja possibilidade de carreamento
posterior. Devera ser dado tratamento emergencial as obras de contencdo com indicios de
comprometimento, especialmente as que apresentem os sintomas de deterioragao descritos a seguir:

— Ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;

— Movimentagao nitida do macico contido;

— Deslocamento de pecas ou ocorréncia de recalques diferenciais;

— Sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas;

— Estrutura de concreto com desagregagdo e armaduras expostas;

— Ocorréncia de rompimento ou entupimento em elementos dos dispositivos de drenagem;

— Erosao na base ou na funda¢ao das obras;

— Presenca de indicativos de perda de protensdo ou rompimento de tirantes;

— Presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protecdo das cabegas de
tirantes.
1.1.5.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os terraplenos e estruturas de contengao da
RODOVIA deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de terraplenos ou obras de contencdo com problemas emergenciais, de
qualquer natureza, que, em curto prazo, possam colocar em risco a RODOVIA;

— Funcionamento pleno de todos os elementos de drenagem dos terraplenos e das obras de
contengdo, limpos e desobstruidos;

— Auséncia total de locais nas pistas ou acostamentos com material resultante de
deslizamento ou carreado para a plataforma.
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1.1.5.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos terraplenos e estruturas de contengao
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.6 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
1.1.6.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes ao canteiro central e faixa de dominio envolverao os
servicos de capina, ro¢ada, poda, limpeza e retirada de entulhos e materiais organicos, recomposi¢ao
de cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes e cortes desprotegidos, despraguejamento
manual de gramados e corte e remog¢ao de arvores, onde necessario a seguranga.

A delimitacdo da faixa de dominio da RODOVIA devera ser complementada com cercas
e mourdes nos padrdoes do DNIT. Deverdo, ainda, ser executados os servigos descritos a seguir.

— Locagao precisa dos limites da faixa de dominio;

— Recuperacdo de todas as cercas e mourdes;

— Substituicao ou implantacdo de mourdes a cada 3 m, quando necessario;

Implantagdo das faixas de protegdo das cercas (aceiros), onde inexistente.

A Concessionaria devera, ainda, durante os TRABALHOS INICIAIS, elaborar e
apresentar 8 ANTT o cadastro da faixa de dominio, contendo seus limites, inclusive drea nao
edificante, e a identificacao precisa de todos os acessos (autorizados e ndo autorizados), indicando,
no caso dos ndo autorizados, sua possibilidade técnica de regularizacdo, e de todas as ocupagdes
(regulares e irregulares), tanto as objeto de moradias e pontos comerciais, quanto as instalagoes de
equipamentos, torres, dutos, cabos, posteamentos, etc. O cadastro deverd conter a localizagdo e
caracteristicas das benfeitorias, assim como o levantamento socioecondmico dos ocupantes
irregulares, tempo de posse e outros dados relevantes para eventuais processos de indenizagdes e
reassentamentos.

1.1.6.2 Procedimentos Executivos

A Concessionaria devera, durante a fase de TRABALHOS INICIAIS, realizar os servigos de
rocada do revestimento vegetal em toda a extensdo e em toda a largura da faixa de dominio da RODOVIA.
Devera, ainda, efetuar a capina, com o intuito de tornar a faixa de dominio e o canteiro central livres de
vegetacdo daninha.

Os limites da faixa de dominio deverdo ser objeto de trabalho de levantamento pela
Concessiondria, que deverd incorporar o resultado obtido ao cadastro a ser elaborado nesta fase. Em
funcdo do resultado obtido, as cercas deverdo ser verificadas e, quando necessario, ter seu
reposicionamento promovido, além de complementadas, nos padroes do DNIT. Deverdo ser
implantadas faixas de protecdo das cercas (aceiros) com largura minima de 2 metros.

Deverao ser cortadas e removidas as arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que
afetem a visibilidade dos usuérios, representem perigo a seguranga de trafego, estruturas, linhas
elétricas ou telefonicas, dutos etc., ou que estejam mortos ou, ainda, afetados por doenga. As demais
deverao receber conservacao adequada, com poda, capina e adubagao.

RODOVIA BR-381/MG/SP -. TRECHO: Belo Horizonte - Sdo Paulo Pagina 21 de 117



Am-rr Ministério dos Transportes

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

As possiveis tentativas de ocupagdo irregular da faixa de dominio durante esta fase deverao
ser objeto de atencao pela Concessionaria, com pronta comunica¢do a Policia Rodoviaria Federal —
PREF e notificagdo do autor da agdo irregular.

1.1.6.3 Parametros de Desempenho
Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, o canteiro central ¢ faixa de dominio da

RODOVIA deverao se encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

— Auséncia total de vegetacdo rasteira nas areas nobres (acessos, trevos, Pragas de Pedagio
e Postos de Pesagem) com comprimento superior a 10 cm;

— Auséncia total de vegetacao rasteira com comprimento superior a 30 cm nos demais locais
da faixa de dominio;

— Auséncia total de vegetagao que afete a visibilidade dos usuarios ou cause perigo a
seguranca de trafego ou das estruturas fisicas, ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenga;

— Levantamento completo dos limites da faixa de dominio, com reposicionamento,
complementacdo e recuperacao de todas as cercas da RODOVIA;

1.1.6.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS do canteiro central e faixa de dominio
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.7 EDIFICACOES E INSTALACOES OPERACIONAIS
1.1.7.1 Escopo dos Servicos
Os TRABALHOS INICIALIS referentes as edificagdes e instalagdes operacionais envolverao os

servigos de recuperacao e reforma das edificacdes existentes na RODOVIA, adiante listadas:

— Pragas de Pedagio e respectivos Prédios de Administracdo, caso a Concessionaria opte
por seu aproveitamento;

— Postos de Pesagem discriminados no Capitulo APRESENTACAO;
— Postos da Policia Rodoviaria Federal discriminados no Capitulo APRESENTACAO.

1.1.7.2 Procedimentos Executivos

Caso a Concessionaria opte pelo aproveitamento de Praga de Pedégio existente, deverdo ser
realizados todos os servigos de reforma e recuperacdo necessarios para que sejam oferecidas as mesmas
funcionalidades e padrdes exigidos para as Pragas de Pedagio novas.

Os Postos de Pesagem existentes, discriminados no Capitulo APRESENTACAO,
deverdo receber todos os servigos de reforma e recuperagdo necessarios para que sejam oferecidas
as funcionalidades e padrdes de operagdo exigidos no Capitulo 6 —- OPERACAO DA RODOVIA.

Os Postos da Policia Rodoviaria Federal discriminados no Capitulo APRESENTACAO
deverao ser totalmente recuperados e reformados, mantendo-se suas caracteristicas basicas, com o
mesmo padrao de qualidade das edificagdes operacionais da Concessiondria.
1.1.7.3 Parametros de Desempenho
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Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, as edificacdes e instalagdes operacionais
existentes na RODOVIA previstas para aproveitamento deverdo se encontrar totalmente recuperadas
e reformadas para se adequarem as funcionalidades e aos padrdes de operagdo requeridos, com as
caracteristicas anteriormente definidas.

1.1.7.4 Cronograma de Execuc¢ao

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS das edificagdes e instalagdes operacionais
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.

1.1.8  SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINACAO
1.1.8.1 Escopo dos Servicos

Os TRABALHOS INICIAIS referentes aos sistemas elétricos e de iluminac¢ao envolverao
os servicos de recuperagao integral de todos os sistemas elétricos e de iluminagdo existentes ao longo
da RODOVIA, nos acessos, trevos, entroncamentos, OAE’S, inclusive passarelas, e nas edificagdes
existentes na RODOVIA previstas para aproveitamento.

1.1.8.2 Procedimentos Executivos

A recuperagdo devera ser executada de forma a manter as caracteristicas originalmente
existentes. Devera ser realizada a limpeza geral de postes e lumindrias e, se necessario, sua pintura.
Os postes, luminarias, reatores e lampadas danificados deverdo ser substituidos.

As redes de distribuicdo e aterramento inoperantes ou ineficientes também deverao ser
recuperadas ou substituidas. Os dispositivos de acionamento da iluminagdo inoperantes também deverdo
ser substituidos. Deverao ser efetuadas medicdes de tensdo e de resisténcia de aterramento em locais que
indiquem deficiéncias ou risco de seguranga, devendo ser efetuada sua recuperagio ou substituicao.

Os sistemas de iluminagdo existentes em acessos, trevos, entroncamentos, OAE’S, inclusive
passarelas e respectivas rampas, deverao ser recuperados, de acordo com as normas da ABNT.

Nesta fase, devera ser elaborado e apresentado a ANTT para aceitacdo estudo relativo a
complementacdo dos sistemas de iluminagdo existentes. Deverdo ser previstos para implantacdo ou
complementacio na fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA sistemas de iluminagio nos principais
acessos, trevos, entroncamentos, em todos os trechos de concentragdo urbana e em todas as passarelas,
conforme discriminado no Capitulo APRESENTACAO.

1.1.8.3 Parametros de Desempenho

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os sistemas elétricos e de iluminacao existentes
na RODOVIA deverdo se encontrar totalmente recuperados ou substituidos, mantendo suas
caracteristicas originais. Os sistemas de iluminagdo existentes deverao ser recuperados de acordo com
as normas da ABNT.

1.1.8.4 Cronograma de Execucio

Os servigos referentes aos TRABALHOS INICIAIS dos sistemas elétricos e de iluminagdo
deverdo ter inicio imediato e se estender, no maximo, até o 6° més da concessao.
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1.2 RECUPERACAO DA RODOVIA

Sio definidos como trabalhos de RECUPERACAO DA RODOVIA as obras e servicos que tém
por objetivo o restabelecimento das caracteristicas originalmente existentes nos diversos elementos da
RODOVIA. Estes trabalhos deverdo ser iniciados apds a conclusdo dos TRABALHOS INICIALIS,
imediatamente apods o inicio da arrecadacao do pedagio, e terdo prazos distintos para conclusao dos
diferentes servigos, conforme detalhado a seguir.

Os servicos de RECUPERACAO DA RODOVIA deverio ser precedidos de Projetos
Executivos, elaborados de acordo com as normas do DNIT e da ABNT e apresentados previamente
a ANTT, devendo ser concebidos e implementados de forma que todos os Pardmetros de Desempenho
especificados sejam atendidos.

Os Projetos Executivos deverdo, também, atender as normas ambientais cabiveis, conforme
estabelecido pelos 6rgdos gestores da politica ambiental com jurisdicdo sobre o segmento da
RODOVIA objeto de estudo. Juntamente com o Projeto Executivo, devera ser apresentado o
respectivo licenciamento ambiental ou, caso ndo o necessite, de acordo com as normas ambientais
vigentes, declaragdo expressa, clara e precisa dessa condigao.

As obras desta fase poderao ter interferéncia com algumas das obras de melhorias fisicas,
operacionais ¢ de ampliacdo de capacidade previstas, obrigando a Concessiondria a efetuar um
planejamento de intervengdes consistente € otimizado.

Respeitadas eventuais alteracdes decorrentes do processo de evolugao tecnoldgica, as acoes
da Concessionaria deverdo obedecer, em todos os seus aspectos, aos padrdes técnicos aqui
especificados. Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessiondria
devera apresentar a ANTT relatorio detalhado, com registros fotograficos, consolidando todos os
servigos efetivamente executados, com as respectivas quantidades, em projeto as built (como
construido). Apds andlise desses relatorios e constatagdo da qualidade e suficiéncia dos trabalhos
executados, a ANTT os aceitara e atestara sua conclusao.

1.2.1 PAVIMENTO
1.2.1.1 Escopo dos Servicos

Os servigos nos pavimentos flexiveis a serem executados na fase d¢ RECUPERACAO DA
RODOVIA terdao por objetivo restabelecer niveis de serventia minimos, conforme definido em
1.2.1.3. A fim de se obter estes niveis de forma completa e abrangente, deverdo ser analisados os
seguintes elementos:

— Deficiéncias estruturais e funcionais corrigidas nos TRABALHOS INICIAIS e as
remanescentes;

— Vidas de servico das restauragdes efetuadas nos TRABALHOS INICIAIS.

A recuperagdo do pavimento flexivel compreendera, fundamentalmente:

— Execucdo dos reparos localizados necessarios, previamente a execucao das obras de
refor¢o do pavimento, em complemento ao tratamento iniciado nos TRABALHOS INICIAIS;

— Reforgo estrutural do pavimento existente;

— Eventual reconstrucdo de segmentos cujo nivel de deterioragdo, condigdes estruturais ou
ambas a indiquem, ndo recomendando o refor¢o do pavimento existente; e

— Restauracdo ou recomposi¢do dos acostamentos existentes.
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A recuperagdo do pavimento rigido compreenderd, basicamente, a substituicao parcial ou
total de placas danificadas, de acordo com os limites estabelecidos, conforme definido em 1.2.1.3.

1.2.1.2 Procedimentos Executivos

Da mesma forma que a estabelecida na fase de TRABALHOS INICIAIS, as condigdes
funcionais das faixas de rolamento deverao ser verificadas pela monitoragdo prevista no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA. A partir da analise dos resultados encontrados, deverdo ser
tomadas todas as medidas necessarias de modo que sejam atendidos os limites prescritos para o final
de cada ano desta fase. O atendimento aos limites estabelecidos ndao exime a responsabilidade da
Concessiondria quanto a solucdo de problemas de irregularidades localizadas, contidas em lances que
indiquem Parametros de Desempenho toleraveis.

Em fung¢do da avaliagdo das condigdes de superficie e aspectos estruturais, intervengoes
devem ser programadas de modo a prevenir a ocorréncia de defeitos e inconformidades, inclusive
com relagdo ao desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento ou entre faixas de trafego contiguas.
As agdes de restauracgdo, de reforco estrutural ou de eventual reconstru¢cdo de segmentos do pavimento
deverdo ser programadas de forma que sejam sempre atendidos os Parametros de Desempenho
especificados.

Especial atencdo devera ser conferida a defini¢ao dos tipos de revestimento a aplicar na pista de
rolamento, de forma que as condigdes de aderéncia pneumatico—pavimento sejam as melhores possiveis, de
modo a ndo comprometer a seguranga do usudrio.

Os pavimentos rigidos existentes deverdo ser integralmente recuperados nesta fase,
compreendendo os servigos de substituicao total ou, em casos especiais, a serem submetidos a
aceitacdo da ANTT, substitui¢do parcial das placas danificadas.

1.2.1.3 Parametros de Desempenho

Ao longo da fase d¢ RECUPERACAO DA RODOVIA, do 1° ao 5° ano de concessdo, os
trechos em pavimento flexivel da RODOVIA deverao ser gradualmente recuperados, de forma que
sejam cumpridos os seguintes limites:

— Largura minima das pistas de rolamento, ao final do 5° ano de concessao, de acordo com o
especificado nas Normas para o Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT; extensdes com 3*
faixa de trafego poderao ter tratamento diferenciado;

— Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

— Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 cm, no final do 5° ano;

— Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 7 mm, no final do 5° ano;

— Irregularidade longitudinal maxima:
— 3,5 m/km em, no minimo, 20% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 1° ano;
— 3,5 m/km em, no minimo, 40% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 2° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 60% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 3° ano;
— 2,7 m/km em, no minimo, 80% da RODOVIA ¢ 4,0 m/km no restante, no final do 4° ano;
— 2,7m/km em 100% da RODOVIA, no final do 5° ano;

— Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3, no final do 5° ano;

— Percentagem de area trincada (TR) maxima:
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— 15% em, no minimo, 20% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 1° ano;
— 15% em, no minimo, 40% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 2° ano;
— 15% em, no minimo, 60% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 3° ano;
— 15% em, no minimo, 80% da RODOVIA ¢ 20% no restante, no final do 4° ano;
— 15% em 100% da RODOVIA, no final do 5° ano.

— Deflexdo Caracteristica (D) maxima de 50 x 102 mm, no final do 5° ano.

Os trechos em pavimento rigido deverdo, também, ser gradualmente recuperados, do 1° ao
5° ano de concessao. O ICP, calculado para todas as amostras do trecho em pavimento rigido da
RODOVIA, devera atender aos seguintes limites:

— Superior a 55 em, no minimo, 20% das amostras e 40 no restante, no final do 1° ano;

Superior a 55 em, no minimo, 40% das amostras e 40 no restante, no final do 2° ano;

— Superior a 55 em, no minimo, 60% das amostras e 40 no restante, no final do 3° ano;

Superior a 70 em, no minimo, 70% das amostras ¢ 40 no restante, no final do 4° ano;

Superior a 70 em, no minimo, 85% das amostras e 55 no restante, no final do 5° ano.

Além dos limites estabelecidos, qualquer amostra do pavimento rigido devera apresentar,
em qualquer periodo de avaliagao:

— Auséncia de defeitos de alcamento de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com grau de
severidade classificado como Alto;

— Auséncia de juntas e trincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem, a
critério da ANTT, problemas de seguranca aos usudrios.

A avaliagdo do pavimento rigido devera ser realizada conforme definido no Capitulo 3 —
MONITORACAO DA RODOVIA.

Além dos limites estabelecidos, em toda a RODOVIA, o pavimento das pistas, dos
acostamentos e das faixas de seguranca devera se encontrar, permanentemente, com auséncia de lixo,
escoria ou detritos organicos, inclusive animais mortos, nas pistas, nos acostamentos e nas faixas de
seguranga.

1.2.1.4 Cronograma de Execucao

Os servicos a serem executados no pavimento referentes a fase d¢ RECUPERACAO DA
RODOVIA deverao ter inicio a partir do 7° més da concessao e se estender até o final do 5° ano da
concessao, priorizando os locais mais criticos. O cronograma dos servigos ¢ meramente indicativo,
devendo a execug¢do anual dos servigos corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros
de Desempenho exigidos.

1.2.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
1.2.2.1 Escopo dos Servicos

Os dispositivos de seguranga existentes na RODOVIA (defensas metalicas, barreiras
rigidas, balizadores retrorefletivos, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto) ja
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deverdo ter sido integralmente recuperados ou substituidos quando da execug¢do dos
TRABALHOS INICIAIS. Desta forma, a implantagdo de novos dispositivos de seguranga nos
locais necessarios devera se basear no estudo realizado nos TRABALHOS INICIAIS.

Nesta fase, deverd ser implantada a sinalizagao definitiva da RODOVIA, de acordo com o
Projeto Executivo elaborado nos TRABALHOS INICIAIS.

1.2.2.2 Procedimentos Executivos

Nesta fase, deverao ser implantados os novos dispositivos de seguranga nos locais indicados no
estudo realizado nos TRABALHOS INICIAIS. Suas caracteristicas deverao seguir as normas do DNIT a
respeito. Também nesta fase, devera ser implantada a sinalizacdo definida no Projeto Executivo
elaborado nos TRABALHOS INICIAIS. Todas as especificagdes fornecidas a seguir indicam a
qualidade minima requerida para os servigos, devendo ser alteradas na medida em que novos
materiais e técnicas venham a surgir, devendo ser, sempre, submetidas a aceitacdo da ANTT.

Concomitantemente com a execugdo dos servigcos de recuperagdo do pavimento, devera ser
implantada a sinaliza¢do horizontal definitiva, utilizando material termoplastico, aplicado por
aspersdo ou tinta a base de resina acrilica, nas linhas delimitadoras de transito, linhas de bordo e de
transi¢do de largura de pista, conforme padronizacao do DNIT. Para execucao de zebrados, escamas,
setas, letras, nimeros e outros sinais graficos, o material termoplastico deverd ser aplicado por
extrusao, e a resina acrilica aplicada por pistola especial.

Deverdo ser selecionados os locais de maior incidéncia noturna de acidentes sob chuva ou
neblina, para implantagdo da sinalizagdo horizontal de alto indice de refletorizag¢do, que devera ser
aplicada pelo processo de aspersdao com microesferas do tipo Visibead e resina termoplastica na
espessura minima de 2 mm.

Em complemento a pintura de solo, deverao ser utilizados elementos retrorefletivos fixados
sobre o0 pavimento, no maximo, 10 cm de lado e 2 cm de altura. As tachas deverdo ser colocadas a 5
cm dos lados externos das linhas de bordo com espagamento méaximo de 16 m. As especificagdes
técnicas deverao obedecer as normas do DNIT.

Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitacdo pluviométrica,
deverdo ser utilizadas macro-tachas (tachdes), com indice de retrorefletancia superior as tachas. Os
tachdes deverdo ser de cor branca tanto para a base quanto para o elemento refletivo. Suas
dimensdes maximas deverdo ser de 24 cm na face refletiva, 10 cm de largura e 5 cm de altura.
Deverao ser colocados a 5 cm do lado externo das linhas de bordo, e espagados de, no maximo, 16
m. As especificagdes técnicas deverdo obedecer as normas do DNIT.

Nas curvas, como auxiliares as demais sinalizagdes de solo, deverdo ser implantados
balizadores, com elementos refletivos que, em condigdes atmosféricas favoraveis, sejam visiveis a
300 m, com dimensdes de 5 cm x 12 c¢cm, a, no minimo, 50 cm da borda da pista.

Para as placas de sinalizacdo vertical e aérea, no caso de placas de regulamentagdo e de
adverténcia, sua implantagdo sera fun¢do das condi¢des geométricas e topograficas da RODOVIA.
No minimo, devera ser implantada placa de regulamentacdo de velocidade a 300 m do fim da faixa
de aceleragdo dos principais acessos de ligacado viaria. Para as placas indicativas de localizac¢ao, no
caso de acessos por trevos e intersegdes, deverdo ser cumpridos, no minimo, os seguintes limites:

— Entre 1 km e 500 m dos acessos em regides urbanas e em pistas laterais, devera ser
implantada sinalizac¢ao aérea indicando a saida e a respectiva distancia até a mesma;
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— Entre 1 km e 500 m dos acessos em regides rurais, devera ser implantada sinalizacao
aérea ou diagramatica. Em acessos de menor trafego, devera ser implantada sinaliza¢do de solo
indicando a saida e a respectiva distancia até a mesma;

— No inicio das faixas de desaceleragao dos acessos, devera ser implantada sinalizacao aérea
indicativa da numeracdo da saida e respectivos municipios. Em acessos de menor trafego, devera ser
implantada sinaliza¢ao de solo com numeracao da saida e respectivos municipios;

— Em cada ligagdo com trevos, deverao constar da placa apenas as informacgdes referentes
a0 acesso;

— Nos casos em que o trevo esta localizado em area ur