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3. SUMARIO EXECUTIVO

Com a publicacdo da Lei n2 10.233, de 5 de junho de 2001, que criou a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, o transporte de produtos perigosos por
rodovias e ferrovias passou a ser esfera de atuacdao da ANTT, cabendo a Agéncia, nos
termos dos artigos 22 e 24 da citada lei, a regulamentacao relativa a essas operagoes
de transporte:

Art. 22. Constituem a esfera de atuagdo da ANTT:
I{(..)

VIl — o transporte de cargas especiais e perigosas em rodovias e ferrovias.

(..)

Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuag¢do, como atribuicdes gerais:

I{(..)
XIX - estabelecer padrées e normas técnicas complementares relativos as
operagdes de transporte terrestre de cargas especiais e perigosas;

A regulamentagao complementar exigida pela lei surgiu com a publicagdao da
Resolugdo ANTT n? 420/04, que aprovava as Instrucbes Complementares ao
Regulamento Rodoviadrio ja existente. Referida Resolucdo passou por alteracdes
pontuais trazidas por diversas resolucdes posteriores.

Posteriormente, em 2011, a ANTT atualizou o Regulamento para o Transporte
Rodovidrio de Produtos Perigosos, aprovado pelo Decreto n? 96.044/1988, por meio
da Resolugcdo ANTT n2 3.665/2011.

Cinco anos depois, a Resolugdo ANTT n? 420/04, bem como as demais
resolucbes modificadoras, foram revogadas e substituidas pela Resolugdo ANTT n@
5.232/16, com nova atualizacdo das Instrucdes Complementares ao Regulamento
Rodoviario.

E, em 2019, foi realizada a ultima atualiza¢do técnica da regulamentacdo, com
a publicacdo da Resolugdo ANTT n? 5.848/2019, que atualizou mais uma vez o
Regulamento Rodoviario, até entdo vigente nos termos da Resolucdo ANTT n¢?
3.665/2011.

Cabe registrar que, conforme consta no Processo SEI n? 50500.016569/2021-
67, e em atendimento ao Decreto n? 10.139/19, que dispde sobre a revisdo e a
consolidacdo dos atos normativos inferiores a decreto, a regulamentacdo atual vige na
forma da Resolugdo ANTT n2 5.947/2021, a qual incorporou, em uma Unica Resolugdo,
o Regulamento Rodovidrio (antiga Resolugdo ANTT n2 5.848/19) e suas Instrugdes
Complementares (antiga Resolu¢do ANTT n? 5.232/16), sem qualquer alteracdo de
cunho técnico aos textos regulamentes até entdo vigentes.

Todo esse arcabougo normativo tem como fundamentagao técnica as
recomendagdes internacionais implementadas no ambito do Comité de Peritos no
Transporte de Produtos Perigosos das Nacdes unidas, as quais estdo compiladas no
Regulamento Modelo da ONU, conhecido como Orange Book, revisado e atualizado
bianualmente, bem como, em alguns tépicos especificos, no Acordo Europeu para o



Transporte Internacional de Produtos Perigosos por Rodovias, conhecido como ADR, o
gual também passa por revisdes periddicas no ambito da ONU.

As atualizacdes e revisdes pelas quais se submetem os regulamentos
internacionais visam a contemplar e incorporar os avancos tecnoldgicos frequentes
relacionados a esse segmento de transporte. Atualmente, encontra-se em vigéncia a
229 edicdo do Orange Book e edicdo do ADR 2021.

Por sua vez, a Resolugdo ANTT n2 5.947/21 esta fundamentada tecnicamente
na 192 edigao do Orange Book e no ADR 2017, verificando-se uma defasagem técnica
em relacdo as normas internacionais vigentes. Importa frisar que essa defasagem era,
até certo ponto, desejavel, tendo em vista a adaptagdo gradativa do setor regulado
nacional frente as mudancas/inovacdes tecnoldgicas periodicamente incorporadas da
regulamentacao internacional e mais facilmente internalizadas nos paises
desenvolvidos.

Entretanto, considerando que a circulagdo e o transporte de produtos perigosos
¢ atividade cada vez mais amplamente globalizada, ocorrendo fluxos simultdneos desses
produtos tanto em dmbito doméstico quanto em internacional, e dada a maturidade
atual do setor regulado nacional, resta inconteste que a regulamentacdo aplicada ao
Brasil esteja, tanto quanto possivel, harmonizada e atualizada conforme normas e
padrdes vigentes ja aplicados nos demais paises, de sorte a evitar dificuldades
logisticas/operacionais nessa atividade, culminado até na inviabilidade de execuc¢do por
parte do setor regulado e, por conseguinte, na marginalizacdo do pais em relagdo as
rotas internacionais de transporte de produtos perigosos, impactando onerosamente
tanto a industria quanto a cadeia de transporte nacionais.

Como exemplos concretos de tais dificuldades, citam-se a gama de novos
produtos ja classificada como perigosa que estd sendo transportada em vdarios paises e
gue ainda ndo foi incorporada pela regulamentagdo nacional, inviabilizando sua
movimentagdao em territdrio brasileiro, haja vista a auséncia de requisitos para sua
movimentacdo; o desenvolvimento de novas embalagens destinadas ao transporte de
produtos perigosos, ja permitidas em ambito internacional, mas que ainda nao foram
introduzidas no regulamento nacional, gerando a impossibilidade de movimentagao de
alguns produtos no pais; novas prescrigdes relativas a marcagao e rotulagem de
embalagens e veiculos que transportam produtos perigosos, ainda ndo exigidas no
Brasil, causando entraves nas operacdes de exportacdo e importacdao desse tipo de
produto, afetando negativamente a industria e o mercado brasileiros.

Paralelamente, cumpre destacar que, dado o periodo de vigéncia de 3 anos das
prescricGes técnicas dispostas na Resolugdo, as alteragbes ja implementadas
internacionalmente e as manifestacdes do setor regulado, pode-se considerar que a
regulamentacao esta apta a se submeter a novo ciclo regulatério, processo no qual
busca-se o aprimoramento das disposicdes regulamentares vigentes:



Figura 01: Ciclo Regulatdrio
Fonte: Casa Civil, 2018.

Durante o processo de estudos que resultou na AIR aqui apresentada, foram
confrontadas trés alternativas regulatdrias, sendo uma delas a manutencdo da situacao
atual, ou seja, ndo adotar qualquer medida. Outra opcdo era de realizar apenas as
incorporacdes das prescrices ja vigentes nas Ultimas edicdes dos normativos
internacionais que servem de base técnica para a regulamentacdo nacional. A Ultima
alternativa seria a revisdo completa da regulamentacdo, contemplando tanto a
incorporacdo acima citada, quanto uma revisdo das demais prescricdes por conta de
solicitacdes do setor.

Recomenda-se a adocdo da terceira alternativa, no sentido de trazer a
regulamentacdo nacional as inovacbes ja contempladas na regulamentacdo
internacional, assim como realizar uma revisao geral nas prescri¢des ja existentes e que
foram alvo de manifestacdo do setor regulado, incluindo o regime de infracdes e
sangoes.

Espera-se, com essa acdo, o aperfeicoamento do normativo interno, tornando-o
mais aderente tanto as praticas internacionais quanto ao mercado interno, gerando
impactos positivos em toda a cadeira de transporte.

4. IDENTIFICAGAO DO PROBLEMA REGULATORIO

Conforme citado no item anterior, as Recomendagdes internacionais compiladas
no Regulamento Modelo da ONU — Orange Book, assim como as prescri¢des contidas
no Acordo Europeu - ADR, documentos que servem de base técnica para a
regulamentacgao nacional, sdo periodicamente revistas e atualizadas pelos respectivos
Comités de peritos no ambito das Nagdes Unidas. Atualmente, o Orange Book
encontra-se em sua 222 edi¢dao, enquanto o ADR esta em sua 212 edigdo



Por sua vez, a Resolucdo ANTT n2 5.947/21 teve sua ultima atualizagdo técnica
em 2019, baseando-se em versdes 2019 do Orange Book e 2017 do ADR, evidenciando
a necessidade de incorporacao das prescricdes mais recentes que ja vigem no exterior.

Paralelamente, ao longo do periodo de vigéncia de atual Resolucao, constata-se
o desenvolvimento e evolugdo frequente das operagdes e solugdes logisticas
implementadas pelo setor regulado nacional, tornando-se necessaria também a
adaptagdo/harmonizagdo da regulamentagdo com as novas praticas adotadas no
mercado doméstico, o que requer, invariavelmente, tanto incorporagdes de novas
prescricdes solicitadas pelo setor, quanto altera¢des daquelas ja vigentes, com vistas a
efetiva aplicacdo e atendimento do normativo regulamentar.

Diante desse cendrio, podemos identificar como problema regulatério a
defasagem técnica da regulamentacdo em tela, seja em relacdo as prescricdes
internacionais ja vigentes nas versdes mais recentes, seja por conta das solicitacdes do
setor regulado em determinados pontos apds alguns anos de aplicagao da Resolugao.

Cabe destacar que o problema tem alcance nacional, uma vez que a
regulamentacdo em tela é de atendimento obrigatério em todo em todas as vias
publicas do territério brasileiro aptas ao trafego rodovidrio, sendo esperado um
aumento nos entraves operacionais para a atividade de transporte rodoviario de
produtos perigosos caso ndo sejam tomadas medidas para solu¢do do problema.

Dessa forma, sdo necessarios trés tipos de ajustes/revisGes na regulamentacdo
vigente:

- as oriundas da 2192 e 2292 edi¢cBes do Orange Book, para incorporagdo das
prescricdes internacionais recentes;

- as oriundas de solicitacbes do setor regulado ao longo da vigéncia, para
alteragBes/ajustes pontuais em alguns pontos do normativo, com vistas a torna-los
mais exequiveis; e

- as correcOes formais/editoriais no texto regulamentar, seja por conta de erros
de digitacdo, supressdo de termos e palavras, etc.

5. IDENTIFICAGAO DOS ATORES AFETADOS PELO PROBLEMA

Com o processo de revisdo da Resolugdo ANTT n2 5.947/21, podemos identificar
alguns agentes de setores especificos do transporte rodovidrio de cargas que serdao
impactados com eventuais modificacdes técnicas, tais como:

« Contratantes/Subcontratantes do servico de transporte de carga;
« Transportadores Autbnomos de Cargas — TAC;

« Empresas de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC;

« Cooperativas de Transporte Rodovidrio de Cargas — CTC;

« Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT; e

« Demais agentes fiscalizadores dessa atividade.



Os atores acima identificados sdo diretamente afetados pelo problema regulatério,
em maior ou menor grau.

Para aqueles atores que realizam a operagdo de transporte, tais como os
expedidores e transportadores, a relevancia é mais significativa, uma vez que sao os
sujeitos que realizam a movimentacdo da carga e devem obediéncia as prescricdes
regulamentares.

Os possiveis impactos a cada um desses atores serdo descritos em secdao
especifica.

6. IDENTIFICAGAO DA BASE LEGAL

A Lei n210.233/2001, ao dispor sobre a reestruturagdo dos transportes
aquaviario e terrestre, criou a Agencia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT,
estabelecendo sua esfera de atuagdo, nos termos do artigo 22, que assim dispde:

Art. 22. Constituem a esfera de atuagdo da ANTT:

| — o transporte ferrovidrio de passageiros e cargas ao longo do Sistema
Nacional de Viagdo;

Il — a exploragdo da infra-estrutura ferrovidria e o arrendamento dos ativos
operacionais correspondentes;

Il — o transporte rodovidrio interestadual e internacional de passageiros;

IV — o transporte rodovidrio de cargas;

V —a exploragdo da infra-estrutura rodovidria federal;

VI — o transporte multimodal;

VIl - o transporte de cargas especiais e perigosas em rodovias e ferrovias.
(grifo nosso).

(...)

Ja o artigo 24 define as atribuicGes gerais da ANTT dentro de sua esfera de
atuagdo, estabelecendo que:

“Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuagdo, como atribuicbes
gerais:

X1V — estabelecer padroes e normas técnicas complementares relativos
as operacoes de transporte terrestre de cargas especiais e perigosas;
(grifo nosso).

().

A partir da leitura dos dispositivos acima, é possivel evidenciar a competéncia
da ANTT para regulamentar o assunto.

Por fim, importa verificar também o que estabelece o art. 40 da Resolugdo
n2 5.888/2020, que aprova o Regimento Interno da ANTT, sobre as competéncias da



Superintendéncia de Servicos de Transporte Rodoviario e Multimodal de Cargas -
SUROC:

“Art. 40. A Superintendéncia de Servicos de Transporte Rodovidrio e
Multimodal de Cargas compete:

I-{(..)

VIl — propor regulamentagdo:

(...)

¢) ao transporte rodovidrio de produtos perigosos, em articulagdo
com a Superintendéncia de Transporte Ferrovidrio;

(...)” (grifos nossos)

7. IDENTIFICACAO DOS OBJETIVOS QUE SE PRETENDE ALCANGAR

O objetivo geral da revisdo da Resolugdo ANTT n2 5.947/21 é compatibilizar
referida regulamentacdo as prescri¢cdes internacionais ja vigentes, bem com o realizar
alteragOes pontuais em prescricdes nas quais o setor regulado enfrenta dificuldade de
entendimento e aplicacdo, harmonizando o normativo nacional com as
recomendacdes internacionais e incorporando eventuais aprimoramentos
identificados durante sua vigéncia, com a respectiva revisa das infraces relacionadas,
culminando no aumento do indice de atendimento/aderéncia a norma pelo setor
regulado.

Importa destacar que os objetivos pretendidos estdo alinhados com os
objetivos estratégicos da ANTT.

Como objetivos especificos, podem ser citados:

» Incorporagdo de prescrigdes ja implementadas e vigentes nas ultimas edigdes
das Recomendac¢bes da ONU (Orange Book) e no Acordo Europeu ADR;

« Ajustes nas prescrigdes atuais do normativo visando ao melhor
entendimento/aplicagdo pelo setor regulado;

« Corregdes formais no texto regulamentar vigente, envolvendo erros de grafia,
concordancias gramaticais, entre outras.

« Revisdo do regime de infracbes e penalidades, tanto com base nas novas
prescricdes que serdo incorporadas, quanto em novas legislacdes publicados
pelo Governo Federal que afetam o transporte de cargas, possibilitando mais
agilidade a fiscalizagao;

« Exclusao das prescrigdes relacionadas ao transporte ferrovidrio de produtos
perigosos, tendo em vista projeto desenvolvido no ambito da SUFER que
objetiva a separagdo das regulamentagdes rodoviaria e ferroviaria, nos termos
dos processos SEI n2 50520.022485/2021-24 e n® 50500.016569/2021-67;

Uma vez alcancados esses objetivos, espera-se a solucdo para o problema
regulatorio, ja que teriamos em vigéncia uma Resolucdo harmonizada



internacionalmente e com melhorias pontuais nas prescricdes que eventualmente
estejam ocasionando entraves para essa operacdo de transporte, além de um regime de
infragdes adequado a nova Resolugdo, otimizando a atuagao fiscalizadora da ANTT e dos
demais agentes.

8.  DESCRICAO DAS POSSIVEIS ALTERNATIVAS DE ACAO

A anadlise das alternativas para revisdo da Resolugdo ANTT n25.947/21 é apresentada
a seguir.

8.1 Alternativa 1: N3o revisar a Resolucdo ANTT n°5.947/21 - alternativa ndo
regulatdria

A opcdo ndo regulatéria costuma estar presente nas analises de impacto
regulatdrio para permitir que se avaliem os efeitos de deixar o cendrio normativo
exatamente como se encontra no momento. Neste caso, tal opgao se traduz em nao
promover qualquer ajuste na resolucdo vigente.

Os principais reflexos negativos da ndo revisdo da resolucdo seriam a
manutencdo do descompasso técnico existente entre as prescricdes nacionais e as
prescricGes internacionais ja vigentes nas edicdes mais recentes dos regulamentos da
ONU; o menor indice de atendimento/compliance do setor regulado as prescricdes
vigentes que necessitem de ajustes para melhor entendimento; a permanéncia de
alguns entraves ou dificuldades identificados pelo setor ao longo da vigéncia dessa
Resolucdo, impactando também na aplicagdo do regime de infracGes e penalidades.

Diante do exposto, as alteragGes propostas a partir desta alternativa regulatéria
poderdo impactar os agentes de mercado da seguinte forma:

Agentes Possiveis Impactos
de Mercado Tipo Descri¢ao
Inviabilidade de expedicdo de produtos ja
Contratantes/Expedidores - classificados como perigosos no exterior e inda
ndo incorporados a regulamentacdo nacional.
Destinatarios neutro (Sem previsdo de impactos)

Inviabilidade de transporte de alguns produtos

- ja classificados como perigosos no exterior e
inda ndo incorporados a regulamentacdo
nacional.

dificuldade no atendimentos de algumas
TAC - prescricGes do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento.

- menor aderéncia a regulamentagao.

maior sujeicdo ao cometimento de infragdes e
recebimento de penalidades.



Inviabilidade de transporte de alguns produtos

- ja classificados como perigosos no exterior e
ainda ndo incorporados a regulamentacdo
nacional.

ETC

dificuldade no atendimentos de algumas
- prescricGes do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento.

menor aderéncia a regulamentagao.

maior sujeicdo ao cometimento de infracdes e

recebimento de penalidades.

Inviabilidade de transporte de alguns produtos
- ja classificados como perigosos no exterior e

ainda ndo incorporados a regulamentacdo

nacional.

CTC

dificuldade no atendimentos de algumas
- prescricGes do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento.

- menor aderéncia a regulamentacao.

maior sujeicdo ao cometimento de infragdes e
recebimento de penalidades.

Enfraquecimento da imagem institucional pela
- ndao harmonizagao da regulamentagao nacional
com a internacional e pela nao otimizagao das
ANTT prescricdes nacionais ja vigentes.
aumento nos custos com procedimentos de
- fiscalizagdo por conta do ndo atendimento do
setor.
manuten¢dao das dificuldades em aplicar as
Demais agentes sangdes e aumento nos custos com
fiscalizadores procedimentos de fiscalizacdo por conta do ndo
atendimento do setor.

Percebe-se que esta alternativa ndo se mostra adequada a solugdo dos
problemas levantados, considerando a quantidade de impactos negativos e a auséncia
de impactos positivos.

a. Alternativa 2: Revisar a Resolucdo ANTT n°5.947/21 apenas incorporando as
prescricoes mais recentes das Ultimas edicoes do Orange Book e do ADR.

A adocdo dessa segunda alternativa poderia resolver parte do problema
regulatério, mas ndo completamente, visto que, ao longo da vigéncia da Resolucdo



ANTT n? 5.947/21, como é natural em todo processo de ciclo regulatdrio, o setor,
vivenciando a aplicacdo das exigéncias, identificou pontos na regulamentacdo que
poderiam ser melhorados. Nesse sentido, encaminhou sugestdes de alteracdes
pontuais em algumas das prescri¢cdes, de forma que se deixe mais clara a exigéncia,
aumentando o nivel de cumprimento da norma.

Diante do exposto, a alteragao proposta a partir desta alternativa regulatéria
poderd impactar os agentes de mercado da seguinte forma:

Agentes
de Mercado

Contratantes/Expedidores

Destinatarios

TAC

ETC

CTC

Tipo
+

neutro

Possiveis Impactos
Descri¢ao

Possibilidade de expedicdo de produtos ja
classificados como perigosos no exterior e ainda
nao incorporados a regulamentagao nacional.
(Sem previsdo de impactos).
Possibilidade de transporte de alguns produtos ja
classificados como perigosos no exterior e ainda
ndo incorporados a regulamentacao nacional.
dificuldade no atendimentos de algumas
prescricoes do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento.
menor aderéncia a regulamentacao.
maior sujeicdo ao cometimento de infracdes e
recebimento de penalidades.
Possibilidade de transporte de alguns produtos ja
classificados como perigosos no exterior e ainda
nao incorporados a regulamentagao nacional
dificuldade no atendimentos de algumas
prescricées do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento
menor aderéncia a regulamentacao.
maior sujeicdo ao cometimento de infragdes e
recebimento de penalidades.
Possibilidade de transporte de alguns produtos ja
classificados como perigosos no exterior e ainda
ndo incorporados a regulamentacao nacional
dificuldade no atendimentos de algumas
prescricées do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento
menor aderéncia a regulamentacao.
maior sujeicdo ao cometimento de infragdes e
recebimento de penalidades..



Fortalecimento da imagem institucional, pela
+ |entrega de regulamentacao nacional
harmonizada com a internacional.
enfraquecimento da imagem institucional pela
ANTT - ndo otimizacdo e aperfeicoamento de parte da
regulamentacgao vigente.
aumento nos custos com procedimentos de
- [fiscalizagdo por conta do ndo atendimento do
setor.
dificuldades na aplicagao do regime de infragdes e
aumento dos custos com processos de fiscalizagao
por conta da ndo atendimento do setor.

Demais agentes
fiscalizadores

A partir do quadro acima se percebe que a maioria dos impactos é negativa,
restando como positivos apenas o fato de se terem incorporadas as prescricdes
internacionais vigentes e, por conta disso, permitir aos embarcadores e
transportadores a movimentacdo de produtos ja classificados como perigosos no
exterior.

8.3 Alternativa 3: Revisar a Resolucdo ANTT n® 5.947/2021 por completo, incorporando
tanto as prescricées internacionais ja vigentes quanto as sugestdes do setor regulado
que tenham sido consideradas pertinentes pela ANTT

Esta terceira alternativa compreende a incorporagao das
prescricdes/exigéncias ja vigentes no mercado internacional, por forca das ultimas
edi¢des do Orange Book e do ADR, bem como as alteragdes de prescrigdes ja presentes
na Resolugdo ANTT n2 5.947/21 e que foram alvo de manifestagdo tanto do setor
regulado, quanto de agentes fiscalizadores, ao longo do periodo de vigéncia desse
normativo;

Ainda, haveria a harmonizacdo de exigéncias em fung¢ao das novas legisla¢des
que foram sendo publicadas pelos demais entes do Governo Federal, em especial
daqueles referentes a documentacdo eletrénica e desburocratizacdo para as
operacdes de transporte, consubstanciadas, por exemplo, na lei n? 14.206/21, que
institui o Documento Eletronico de Transporte — DT-e, normas da Secretaria Nacional
de Transito — SENATRAN sobre o treinamento de motoristas, entre outros.

Por fim, como consequéncia, demandaria a revisdo do regime de infracdes e
penalidades vigente, para se adaptar as alteragGes acima destacadas.

Esta 32 alternativa traz, enfim, um apanhado de tudo aquilo que esta sendo
pensado para a nova resolucdo em termos de adequacdo as novas legislacOes e
tecnologias, desburocratizacdo, reducao de custos para os agentes de mercado e para
a ANTT, atualizacGes referentes a infracGes e penalidades e, de uma maneira geral,
facilitacdo de sua aplicagao.



A seguir, sdo apresentados os principais topicos que fazem parte da alternativa:

« Mudangas na organizagao do normativo, tais como criagao e exclusao de capitulos
e se¢Oes, remanejamento de dispositivos etc.;

« Correcbes formais no texto regulamentar, tais como erro de digitacdo,
concordancia, etc;

« Criacoes, adequacdes e correcdes nas definicdes;

» Incorporagao das prescrigdes vigentes na regulamentagdo internacional;

» Incorporacdo das sugestdes do setor regulado encaminhadas ao longo do periodo
de vigéncia da Resolugdo ANTT n2 5.947/21 e que forem consideradas pertinentes
pela ANTT;

« Adaptagao das prescrigdes sobre documentagao em fungdao dos normativos
publicados por demais 6rgaos e dos relacionados a documentagado eletronica;

« Revisdo das situacdes de infracdo e respectivas penalidades.

Diante do exposto, as alteracdes propostas a partir desta alternativa regulatéria
poderdo impactar os agentes de mercado da seguinte forma:

Agentes Possiveis Impactos
de Mercado Tipo Descricao
Possibilidade de expedicdo de produtos ja
+ [classificados como perigosos no exterior e ainda
ndo incorporados a regulamentacao nacional.
Contratantes/Expedidores ' + |Maior aderéncia a regulamentacgao.

Menor sujeicdo ao cometimento de infragdes e
recebimento de penalidades.

+  Menor custo na execugado da atividade.

+

Destinatdrios neutro |(Sem previsao de impactos).

Possibilidade de transporte de alguns produtos ja
+ [classificados como perigosos no exterior e ainda
nao incorporados a regulamentagao nacional.
aumento no indice de atendimentos de algumas
+ |prescricdes do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento.
TAC diminuicdo nos entraves operacionais para o
transporte de cargas.
+ |maior aderéncia a regulamentagao.
menor sujeicdo ao cometimento de infragdes e
recebimento de penalidades.
+ |Menor custo na execucdo da atividade.
Possibilidade de transporte de alguns produtos ja
ETC + [classificados como perigosos no exterior e ainda
ndo incorporados a regulamentacao nacional.



aumento no indice de atendimentos de algumas
+ |prescricdes do regulamento que necessitam de
ajustes para melhor entendimento.
diminuicdo nos entraves operacionais para o
transporte de cargas.
+ maior aderéncia a regulamentacao.
menor sujeicao ao cometimento de infragdes e
recebimento de penalidades.
+  |Menor custo na execugado da atividade.
possibilidade de transporte de alguns produtos ja
+ [classificados como perigosos no exterior e ainda
ndo incorporados a regulamentacao nacional.
aumento no indice de atendimentos de algumas
+ |prescricdes do regulamento que necessitam de

cre ajustes para melhor entendimento.
+ |maior aderéncia a regulamentagao.
4 [menor sujeicdao ao cometimento de infracbes e
recebimento de penalidades.
+  |Menor custo na execugado da atividade.
Fortalecimento da imagem institucional pela
harmonizagao da regulamentagao nacional com a
+ |internacional e pela otimizacdo/aperfeicoamento
de prescricdes ja vigentes que necessitem de
ANTT

ajustes.

aumento dos custos com processos de fiscaliza¢do
- por conta necessidade de alteragdo no sistema de

fiscalizagcdo/treinamento.

aumento dos custos com processos de fiscalizagao
- |por conta necessidade de alteragdo no sistema de

fiscalizagdo/treinamento.

Demais agentes
fiscalizadores

Percebe-se haver poucos impactos negativos, notadamente para a ANTT e
também para os demais agentes fiscalizadores, e somente quanto a adequacdo de
sistema, restando evidente que os impactos positivos aparecem em maior quantidade,
0 que aponta para a viabilidade de implementacdo desta alternativa.

Dessa forma, ao se comparar as trés alternativas possiveis apresentadas na se¢ao
6 deste documento, percebe-se que a 32 alternativa, qual seja, de revisar a Resolucdo
ANTT n? 5.947/21 por completo, incorporando tanto as prescricdes internacionais ja
vigentes quanto as sugestdes do setor regulado que tenham sido consideradas
pertinentes pela ANTT, engloba os aspectos positivos das duas alternativas anteriores.
Paralelamente, conforme ja destacado na se¢do 6.1, a op¢ao “ndo fazer nada” de fato
ndo parece ter condi¢do de resolver o problema ou trazer qualquer beneficio ao setor
atuante no transporte de produtos perigosos. Portanto, diante da avaliacao qualitativa




feita para cada alternativa e dos impactos (positivos e negativos) identificados, decidiu-
se pela alternativa 3: Revisar a Resolu¢do ANTT n25.947/21 por completo.

Portanto, a andlise se mostra suficiente para a tomada de decisao. A
implementagao da alternativa escolhida deve ocorrer mediante a publicagao de um
novo normativo, o qual substituird a resolucdo vigente (a ser revogada), apds
realizacdo de todos os tramites necessarios a publicacdo de novo ato normativo,
incluindo a submissdo a processo de participacdo e controle social, tendo em vista a
necessidade de discutir com os agentes de mercado aspectos importantes da revisao
em tela e considerando, também, a eventual criagao de obrigagdes para com terceiros.

A proposta é reformular por completo a resolucdo, de modo a compatibiliza-la
as necessidades levantadas anteriormente, excluindo as exigéncias dispensaveis e
melhorando e otimizando os procedimentos de operacdo tanto para o setor regulado,
guanto para os agentes fiscalizadores dessa atividade.

9.  ESTRATEGIA DE IMPLEMENTACAO, MONITORAMENTO E FISCALIZACAO

A estratégia para implementacdo da Alternativa 3: Reformular a Resolugdo
ANTT n25.9471/21 por completo foi descrita na se¢do anterior, ou seja, sera a
publicacdo de um novo normativo que substituira a resolugdo atual, apds realizacdo de
PPCS, tendo em vista a necessidade de discutir com os agentes de mercado varios
aspectos importantes da revisdo. Obviamente, um PPCS é obrigatdrio, também, em
razao da criacdo de obriga¢Ges para com terceiros.

A estratégia de monitoramento e avaliacdo dos resultados da alternativa
proposta deve ocorrer por meio de indicadores (tais como infracdes aplicadas,
guestionamentos via sistema de ouvidoria), a fim de verificar se os problemas foram
de fato resolvidos, se a regulamentacdo se tornou mais aderente a realidade do
mercado, se houve melhora no servico e se a oportunidade para aperfeicoamento da
regulamentacio e regulacio do tema foi aproveitada satisfatoriamente. E a partir dos
critérios e indicadores definidos que sera possivel realizar, posteriormente, uma nova
avaliagdo de resultados regulatérios - ARR (avaliagdo ex post), em um horizonte
previsto de pelo menos 1lano e meio de aplicagdo da norma apds sua entrada em vigor.

Como consequéncias dessa revisdo completa, serd necessaria a ado¢ao de um
periodo de adaptacdo, conhecido como “vacatio legis”, haja vista a incorporacao de
novas exigéncias que implicardo deveres adicionais aos regulados. Tendo em vista
experiéncias anteriores de publicacdo dessa regulamentacdo, sugere-se um prazo de
90 dias, a partir de sua vigéncia. Além disso, a fiscalizagao da ANTT podera ser afetada
também, sendo necessaria eventual adaptacdo/ajuste no sistema informatico de
fiscalizagdo, por conta da adogao de novas infragdes, assim como alteragao das ja
vigentes.



10. CONSIDERACOES SOBRE MANIFESTACOES RECEBIDAS EM PROCESSOS DE
PARTICIPACAO SOCIAL

Embora ndo tenha havido ainda processo oficial de participacao da social, o setor
regulado atuante no transporte de produtos perigosos reporta-se periodicamente a
ANTT, trazendo sugestdes de alteracGes/melhorias pontuais na Resolugdo vigente,
com vistas a buscar o aprimoramento e aderéncia as praticas de mercado, observada
0 necessario grau de seguranca exigido a esse tipo de atividade.

Dessa forma, no ambito desse projeto de revisdo da Resolugdo ANTT n25.947/21,
foram considerados todos os feedbacks trazidos pelos representares do setor regulado
ao logo de sua vigéncia, relativos a sugestdes de alteracdes ao texto regulamentar, que
foram analisados pela equipe técnica e incorporados a minuta de resolucao revisada,
quando considerados pertinentes do ponto de vista técnico e de seguranca da
operagao.

N3o obstante, o rito oficial de submissdo ao PPCS ocorrerd, para oportunizar a
participacdo de toda a sociedade e demais interessados na matéria que ainda ndo
tiveram a chance de enviar contribui¢cdes, uma vez que a ANTT deve sempre submeter
a audiéncia publica as iniciativas de projetos de lei, alteracbes de normas
administrativas e decisGes da Diretoria para resolucdo de pendéncias que afetem os
direitos de agentes econdémicos ou de usuarios de servicos de transporte. O referido
processo, regulamentado pela Resolucdo ANTT n25.624/2017, permite ampla
participacdo da sociedade e analise de impactos regulatérios para a elaboracdo de seus
regulamentos, visando sempre a eficiéncia regulatéria. Dessa forma, todo o processo
deve obedecer ao devido tramite regulatério.

Devido a importancia da Audiéncia Publica nas decisGes da Agéncia e no didlogo
com a sociedade, esse meio esta previsto na ANTT desde a publicacdo da Lei n®
10.233, de 5 de junho de 2001, que define em seu art. 68, quais objetos deverdo
obrigatoriamente ser submetidos a esse meio de Processo de Participagao e Controle
Social - PPCS:

Art. 68. As iniciativas de projetos de lei, as alteracdes de normas
administrativas e as decisdes das Diretorias Colegiadas para resolucdo de
pendéncias que afetem os direitos de agentes econdmicos ou de usudrios
de servicos de transporte serdo precedidas de audiéncia publica.

Assim, a proposta se coaduna com o novo cenario que se propde para as
agéncias, cujo objetivo é criar um ambiente regulatério propicio para estimular a
inovacdo e ao mesmo tempo elaborar regras mais flexiveis, seja no ambito
econdmico, financeiro, social ou regulatorio, com base na experimentacdo e
observac¢do do mercado.

Segundo a Resolucdo n? 5.624, de 21 de dezembro de 2017, esse meio de
participacdo deve ser utilizado para apresentar proposta final de acdo regulatoria:

Art. 22 Para fins desta Resolucdo, sdo utilizados os seguintes meios de
Participacdo e Controle Social:

Il — para apresentar proposta final de agdo regulatéria:



a) Consulta Publica: meio que possibilita o encaminhamento de
contribui¢des por escrito, em um periodo determinado; e

b) Audiéncia Publica: meio que possibilita participagdo oral ou escrita em
pelo menos uma sessdo presencial dentro de um periodo de
encaminhamento de contribui¢des por escrito.

Art. 82 A ANTT realizara Audiéncia Publica quando as matérias afetarem os
direitos de agentes econdmicos ou de usudrios de servigos de transportes,
nos seguintes casos:

| - minutas de ato normativo;

Il - minutas de editais de licitagdo de outorgas, minutas de contratos de
concessao ou permissao;

Il - iniciativas de anteprojetos de lei; e

IV - outras matérias relevantes, a critério da ANTT.

Art. 92 As propostas de realizacdo de Audiéncia Publica serdo submetidas a
Diretoria Colegiada para aprovacgao.

§ 12 A Unidade Organizacional que propuser a realizagdo de Audiéncia
Publica dard conhecimento da proposta a Procuradoria- Geral antes do
encaminhamento a Diretoria Colegiada.

§ 22 A Procuradoria-Geral podera requerer vista do processo em até cinco
dias contados do recebimento da comunica¢do de que trata o § 12 deste
artigo, periodo durante o qual, se julgar necessario, emitira seu parecer
sobre a matéria. (Redagdo dada pela Resolugdo 5907/2020/DG/ANTT/MI)

§ 32 Decorrido o prazo de que trata o § 22 deste artigo e sem requerimento
da Procuradoria-Geral, o processo sera encaminhado para deliberagdo da
Diretoria Colegiada.

Nesse sentido, como se trata de tema de grande abrangéncia e complexidade, de
impacto potencial nos direitos de agentes econdmicos ou de usudrios e sendo
relevante para o didlogo social, o presente processo contara com um periodo de
recebimento de contribuicdes por escrito por meio do Sistema ParticipANTT, e com
sessdo publica para a manifestacdao oral para acompanhamento dos debates e
fomento para as contribuicdes

Segundo a Resolugdo ANTT n25.624/2017, o prazo para a audiéncia publica deve
ser de, no minimo, 45 dias, ressalvado caso excepcional de urgéncia e relevancia,
devidamente motivado. Assim, de forma razodvel, considerando a complexidade do
tema e, por outro lado, o provavel impacto acarretado ao TRRC que a revisdo
proporcionara, recomenda-se que o referido prazo ndo seja reduzido.

Finalmente, é importante que a ANTT deixe claro nos documentos de referéncia
do PPCS, disponibilizados ao publico, que as sugestdes a serem encaminhadas devem

ser acompanhadas do correspondente embasamento técnico.

Brasilia, 08 de marco de 2022.



Apéndice sobre os estudos iniciais realizados

Essa secdo apresenta um resumo sobre a conducdo do levantamento e da
andlise de todas as informagdes colhidas/utilizadas durante o processo de estudo que
embasou esta AIR e que levou a proposta de resolugdo ora em analise.

No ambito desses estudos, foram realizadas consultas ao normativos
internacionais da ONU que fundamentam o regramento brasileiro, reunides internas
com a equipe para analise dos feedbacks trazidos pelo setor regulado, consulta via
mensagens eletronicas com érgdos fiscalizadores/regulamentadores e consulta via SEI
com a SUFIS.

Importa destacar que a maior parte das alteragbes proposta para a nova
Resolugdo foram oriundas dos normativos internacionais, disponiveis em
www.unece.org, apos identificacdo das novas prescricdes contidas na 22%edicdo do
Orange Book e no ADR 2021, integralmente incorporadas, tendo em vista a necessidade
de harmonizag¢do do normativo nacional.

A seguir, apresenta-se resumo das principais alteracGes contidas na minuta de
resolucdo, resultado dos estudos e levantamento de informacées realizados:

1. Alteragcbes no Regulamento:
a. Capitulo | — disposicGes preliminares
- alteracdo no artigo 29, no sentido de repassar as definicdes nele
contidas para o capitulo de definicdes das Instrucdes Complementares
anexas ao Regulamento, de forma a reunir todas as definicdes em uma
Unica parte da Resolugdo.

b. Capitulo Il — das condi¢Ges de transporte
- alteracdo do artigo 82, para harmonizacdao com a Norma ABNT 9735, de
atendimento obrigatdrio nesse transporte, no sentido de trazer para o
Regulamento interpretagao que ja se verifica na Norma citada;
- inclusdo no artigo 92 da proibicdo de transporte de produtos perigosos
em motocicletas, salvo exceg¢des ja previstas no Cédigo de Transito
Brasileiro - CTB e nas préprias Instrucdes Complementares, tendo em
vista a fragilidade desse veiculo em relacdo a seguranca do transporte e
a grande quantidade de acidentes reportados nas vias;
- exclusdo, do rol de documentos obrigatérios, da Declaracdo do
expedidor, uma vez que se trata de documento apenas declaratdrio,
burocratico que ndo agregava seguranga ao transporte em si, ja que o
simples porte ndo atesta, necessariamente, o cumprimento da
regulamentacdo. Além disso, dada a publicacdo de legislacGes sobre
documentagao eletronica, torna-se obsoleta exigéncias de porte fisico
de documentos adicionais.

c. Capitulo IV - dos deveres, obrigacoes e responsabilidades



- exclusdo do artigo 34, referente as obrigacdes do contratante do
transporte, seguindo manifestacdo da PRG nos termos do Parecer PRG
n2 00167/2021, no ambito do Processo SEI 50500.064598/2020-54, que
trata da revisdo da Resolucdo ANTT n? 4.799/15, ja que, segundo a
Procuradoria, o agente regulado é o transportador e o embarcador da
carga.

d. Capitulo V —da fiscalizagdo

- inclusdo, na secdo dedicada aos procedimentos de fiscalizacdo do
transporte de produtos perigosos, de prescricio que determina
aplicagdao somente das multas atribuiveis ao transportador no caso de
transporte de carga prdpria. No Regulamento, a responsabilidade do
transportador e do embarcador é soliddria, ou seja, ambos sdo punidos
por determinadas infracGes, em graus distintos, segundo o nivel de
responsabilidade. Entretanto, no caso de transporte de carga propria,
em que transportador e expedidor sdo a mesma pessoa, torna-se
desproporcional a aplicacdo em dobro da mesma penalidade. Tal medida
foi sugerida pela SUFIS, nos termos da consulta via SEl realizada junto
aquela Superintendéncia.

e. Capitulo VI—das infracGes e penalidades

- alteracbes nas tipificacbes referentes a ndo apresentacdo do
treinamento especifico para o condutor, conhecido como curso MOPP,
tendo em vista as novas regulamentacdes do Contran (Resolucbes n?
789/20, 848/21 e 849/21) que implicaram na alteracdo da forma de
comprovacao do referido curso;

- ajustes gerais no regime de infracGes, para compatibilizacdo com as
alteragOes acima elencadas que impactaram nas tipificagdes.

2. Alteragdes nas Instru¢des Complementares anexas:

Obs.: Alguns itens ao longo das Instrucdes contém a expressao “Reservado”.

Esse termo nao significa que o texto é sigiloso, tendo apenas o objeto de

manter a numeracdo dos itens revogados para ndo haver necessidade de

renumeragao de todos os itens abaixo dele.

a. Parte 1:

i. Capitulo 1.1

- inclusdo, no item 1.1.1.2, de outras situagdes nas quais ndo sao
aplicaveis as prescricdes da regulamentacdo em tela e que ja
estdo vigentes no Acordo Europeu — ADR;
- inclusdo, no mesmo item, de dispensa de aplicacdo da
regulamentacdo ao transporte de produto perigoso realizado por
representante de empresas, para a demonstracao ao cliente,
limitado a 5 amostras de 1 kg ou litro, com embalagens seguras.
Trata-se de transporte de minima periculosidade, tendo em vista
o tipo de produto (geralmente de uso doméstico/predial) e a



guantidade, sendo desproporcional o custo da aplicacdo das
exigéncias.

ii. Capitulo 1.2
- inclusao das definigdes que estavam presentes no Regulamento,
para maior organizacdo e entendimento da norma;
- inclusdao de definigdes para termos e expressoes utilizados ao
longo da regulamentagao e que ndo estavam ainda definidas;
- incorporacao de novas defini¢cdes ja incluidas no Regulamento
da ONU Orange Book.

Parte 2:

i Capitulo 2.0
- incorporacao dos itens 2.0.4.3, 2.0.4.3.1, 2.0.5, 2.0.5.1, 2.0.5.2,
2.0.5.3, 2.0.5.4, 2.0.5.5 e 2.0.5.6 ja presentes na 229 edi¢do do
Orange Book;

ii. Capitulo 2.1
- alterag¢des nos itens 2.1.3.3.1, 2.1.3.5.1, 2.1.3.5.2, 2.1.3.5.5,
para harmonizacdo com a 222 edi¢cdo do Orange Book;
- incorporacao dos itens 2.1.3.7, 2.1.3.7.1, 2.1.3.7.2, 2.1.3.7.3 e
2.1.3.7.4 para harmoniza¢do com a 222 edicdo do Orange Book;
- alteragOes nos itens 2.2.1.3,2.2.2 e 2.2.2.4;
- incorporacdo do item 2.2.4, para harmonizacdo com a 229
edicdo do Orange Book.

iii. Capitulo 2.3
- alteragbes no item 2.3.2.2 e 2.3.2.5.1;
- incorporacdo dos itens 2.3.2.5.2 e 2.3.5, para harmonizacdo
com a 229 edi¢do do Orange Book.

iv. Capitulo 2.4
- alteragbes nos itens 2.4.1.1, 2.4.1.2, 2.4.2.1, figura 2.4.1,
2.4.2.5.2 e 2.4.3.2.3.1, para harmonizacdo com 222 edicdo do
Orange Book.

V. Capitulo 2.5
- alteragdes no item 2.5.2.3.1.1 e na Tabela do item 2.5.3.2.4,
para harmonizagao com a 222 edigdo do Orange Book.

vi. Capitulo 2.6
- alteragcbes nos itens 2.6.1, 2.6.3.1.5, 2.6.3.2.1, 2.6.3.2.2.1,
2.6.3.2.3.9 e 2.6.3.5.1, para harmonizacdo com a 222 edicdo do
Orange Book.
- incorporacdo do item 2.6.2.5, para harmonizacdo com a 229
edicdo do Orange Book.



Vii.

viii.

Capitulo 2.8

- alteragbes nos itens 2.8.1.3, 2.8.2.1, 2.8.2.3, 2.8.3, 2.8.3.1,
2.8.3.2, para harmonizagdo com a 222 edigdo do Orange Book;

- incorporacdo dos itens 2.8.4, 2.8.4.1, 2.8.4.1.1, 2.8.4.2,
2.8.4.2.1, 2.8.4.3, 28.4.3.1, 2.8.43.2, 2.8.4.3.3, 2.8.4.3.4,
2.8.4.3.5,2.8.5e 2.8.5.1, para harmonizagdao com a 222 edicdo do
Orange Book.

Capitulo 2.9
- alteragdes nos itens 2.9.2, 2.9.3.2.5 e 2.9.4, para harmonizacdo
com a 222 edigao do Orange Book.

Parte 3:

Capitulo 3.1

- alteragdo nos itens 3.1.2.2 no sentido de retirar a expressao
“fiscal” do documento, tendo em vista que sdo aceitos, como
documento de transporte, aqueles que ndo possuem carater
fiscal;

- alteracdo no item 3.1.2.6, para harmoniza¢do com a 2292 edicdo
do Orange Book.

Capitulo 3.3

- alteracdo do item 3.3.1 e das ProvisGes Especiais 188, 204, 207,
225, 236, 237, 274, 301, 310, 327, 356, 361, 363, 370, 371, 372,
373, 376, para harmonizacdo com a 222 edicdo do Orange Book;
- alteracdo da Provisdao Especial 223, para trazer o texto do
Comunicado SUCAR de 2010, aplicdvel ao transporte de carvao vegetal
para dentro da Resolugdo, tendo em vista que se trata de prescri¢do
regulamentar, sendo necessario constar no corpo da Resolugdo. Além
disso, por solicitagdo do setor, e de forma a agregar maior seguranca
ao transporte de carvdo vegetal, foi incluida a necessidade de
estabilizacdo térmica do produto antes do carregamento no
veiculo;

- exclusdo da Provisdo Especial 308 tendo em vista que ela se
aplica ao n2 ONU 2216, que ndo é classificado como perigoso
para fins de transporte rodoviario;

- criacdo da Provisdo Especial 655 por solicitacdo do setor que
transporta solugdes de TI, tais como equipamentos de rede de
dados (Storages), servidores montados em Racks (gabinetes) e
infraestrutura para Data Center de grandes dimensdes. Esses
equipamentos pesam cerca de 500 Kg sendo que a maior parte é
da estrutura e ndo da bateria de litio, que é o produto classificado
como perigoso, ficando invidvel o transporte desses
equipamentos dentro dos limites de quantidade limitada e
usufruto de algumas dispensas do Capitulo 3.4. Assim, essa
Provisdo estabelece que deve ser considerado apenas o peso da
bateria para aplicagao das isengdes desse Capitulo;



- incorporacao das Provisdes Especiais 387, 388, 389 390, 391,
392 393, 394, 395, 396, 397 e 398, para harmonizacdo com a 229
edicdo do Orange Book;

- incorporacdo das ProvisGes Especiais 654, 658, 666, 667 e 669,
para harmonizagao com o ADR 2021.

Capitulo 3.4
- alteragao do item 3.4.2.6 para harmonizagdo tanto com a 222
edicdo do Orange Book quanto com o ADR 2021.

Capitulo 3.5

- alteragao dos itens 3.5.2 para deixar claro que manchas secas
nas embalagens, originadas de processos naturais de oxidagdo ou
descoloracao, ndo sdo consideradas residuos, condi¢do proibida
pela regulamentacdo durante o transporte.

- alteragdao do item 3.5.3 para incluir a dispensa do porte do
simbolo de empilhamento nas embalagens vazias e ndo limpas,
uma vez que ja se dispensa o porte da marca de certificacdo,
sendo desnecessario exigir o porte desse simbolo.

d. Parte 4:

Capitulo 4.1

- alteracdes nos itens 4.1.1, 4.1.1.18, 4.1.4.1, 4.1.4.2, 4.1.4.3,
4.1.6.1.3, para harmonizacdo com a 2292 edi¢cdo do Orange Book
e com o ADR 2021;

- alteragdo dos itens 4.1.2.1 e 4.1.2.1.2 por conta de solicitacdo
do CB - 23 da ABNT, que esta responsavel pela publicacdo de
Norma Técnica estabelecendo as prescri¢cbes para a certificacdo
de IBCs de que tratam esses itens.

- incorporacdo dos itens 4.1.1.3.1, para harmonizagdo com a 229
edi¢ao do Orange Book;

- exclusao do item 4.1.1.9.5, ja que ndo consta na 222 edi¢ao do
Orange Book nem no ADR 2021, ndo existindo ensaio para
comprovar o requisito até entdo exigido nesse item.

Capitulo 4.2

- incorporagao do item 4.2.3.7.3, para harmonizagdao com a 222
edi¢ao do Orange Book;

- alteragao do item 4.2.3.5, para harmonizagdo com a 222 edigao
do Orange Book.

e. Parte5:

Capitulo 5.1

- alteragdo do item 5.1.0.1 no sentido de retirar a mengao a
veiculos ferroviarios, tendo em vista que a SUFER regulamentara
o tema, nos termos dos Processos SEI n2 50500.016569/2021-67
e 50520.022485/2021-24.



ii. Capitulo 5.2
- alteragdo do item 5.2.2.1.1.1 em funcgdo de solicitagao do setor
que identificou que a sinalizacdo do cofre de carga igual ao do
veiculo estd gerando confusdo pois, na maioria das vezes, o cofre
acondiciona um produto perigoso diferente do restante do
carregamento do veiculo. Assim, adotou-se a colocagdo do painel
laranja sem inscrigdo, apenas para alertar que o cofre possui
produto perigoso diferente do restante do carregamento.
-inclusdo doitem 5.2.2.2.1.8, por solicitacdo do setor, para deixar
explicito que manchas nas embalagens originadas por processos
naturais de oxida¢do ou descoloracdo sdo permitidas pois ndo se
confunde com residuos de produtos perigosos, situacao que é
proibida no transporte.
- alteragdo dositens 5.2.3.2.1 e 5.2.3.3.3, para harmonizagao com
a 222 edigao do Orange Book.

iii. Capitulo 5.3

- exclusdo dos itens 5.3.1.2.3, 5.3.2.1.4.3, 5.3.2.1.4.3.1,
5.3.2.1.43.2,5.3.2.1.4.3.3,5.3.2.1.43.3.1, 5.3.3.1.2 € 5.3.3.2.2,
tendo em vista que a SUFER regulamentara o tema, nos termos
dos Processos SEI ne 50500.016569/2021-67 e
50520.022485/2021-24;

-inclusdo do item 5.3.1.5.4, para harmonizacdo com a 229 edicdo
do Orange Book.

iv. Capitulo 5.4

- alteracdo em todos os itens que referenciavam o documento de
transporte com o termo “fiscal”, no sentido de retirar esse
termos, tendo em vista que sdo aceitos, como documento de
transporte, aqueles que ndao possuem carater fiscal;

- exclusdo dos itens 5.4.1.7, 5.4.1.7.1, 5.4.1.7.1.1, 5.4.1.7.2 e
5.4.1.7.3, tendo em vista que se trata de documento apenas
declaratdrio, burocratico e que ndo agrega seguranca ao
transporte em si, ja que o simples porte nao atesta,
necessariamente, o cumprimento da regulamentacao, tendo sido
apenas uma forma de aplicacdo de multas pela ndo assinatura.
Além disso, dada a publicacdo de legislacdes sobre
documentagao eletrénica, torna-se obsoleta exigéncia de porte
fisico de documentos adicionais.

f. Parte6:
i Capitulo 6.1
- alteragdao nositens 6.1.1.1, 6.1.1.3 € 6.1.3.1, para harmonizagao
com a 229 edi¢do do Orange Book;
- inclusdo do item 6.1.3.13, para harmoniza¢do com a 2292 edicdo
do Orange Book;



- alteracdo do item 6.1.4.8.2, por sugestdo do setor, no sentido
de incluir o tratamento de superficie de embalagens conhecido
como fluoretagao, pratica amplamente ja adotada no mercado
de embalagens para melhorar o desempenho da embalagem,
evitando sua permeacdo e colapsamento.

ii. Capitulo 6.2
- alterag¢des dos itens 6.2.1.1.9, 6.2.1.5.1, 6.2.2.1.1, 6.2.2.1.2,
6.2.2.2,6.2.2.3,6.2.2.4,6.2.2.7.2,6.2.2.7.4,6.2.2.7.5,6.2.29.2 e
6.2.4, para harmonizagao com a 222 edigdao do Orange Book.

iii. Capitulo 6.3
- alteragao do titulo do Capitulo e dos itens 6.3.1.1, 6.3.5.2.2,
6.3.5.3.1, 6.3.5.3.2, para harmonizacdo com a 222 edicdo do
Orange Book.

iv. Capitulo 6.5

- alteracdo dos itens 6.5.2.1.1, 6.5.2.2.4, 6.5.4.4.2, 6.5.5.1.6 e
6.5.5.2.1, para harmoniza¢do com a 222 edicdo do Orange Book;
- incorporacdo dos itens 6.5.2.1.3, para harmonizagdo com a 229
edicdo do Orange Book;

- alteracdo doitem 6.5.2.1.1, por sugestdo do setor, para permitir
gue a identificacdo exigida na alinea “f” desse item seja o nimero
do certificado de homologacdo, pratica ja adotada por outras
autoridades competentes, como o DPC no modo maritimo;

- alteragdo do item 6.5.5.4.9, por sugestdo do setor, no sentido
de permitir a reutilizacdo de outros materiais reciclados para
fabricacdo de recipientes internos de embalagens, desde que
esse material seja proveniente de uma embalagem com projeto-
tipo aprovado, ou seja, que tenha sido certificada. Tal pratica ja
ocorre no mercado de embalagens, mas ndao havia a descrigdo na
norma, sendo similar a permissao ja existente de utilizar rebarbas
ou aparas que sobram do processo de fabricacdo da embalagem.

V. Capitulo 6.6
- alteragao no item 6.6.3.3, para harmonizagdo com a 222 edigao
do Orange Book;
- incorporagao do item 6.6.3.4, para harmonizagdao com a 222
edi¢ao do Orange Book.

vi. Capitulo 6.7
- alteracdo nos itens 6.7.2.19.8, 6.7.3.4.1, 6.7.3.15.8, 6.7.5.2.3 e
6.7.5.2.4, para harmonizagdao com a 222 edi¢ao do Orange Book;
- incorporagdo dos itens 6.7.2.19.6.1, 6.7.3.15.6.1 € 6.7.4.14.6.1,
para harmonizacdo com a 222 edi¢do do Orange Book.

g. Parte7:



i Capitulo 7.1
- altera¢do nos itens 7.1.1.1, 7.1.1.3, 7.1.3.3, 7.1.3.3.1, 7.1.4.2 e
7.1.4.7, no sentido de retirar a mencado a veiculos ferrovidrios,
tendo em vista que a SUFER regulamentara o tema, nos termos
dos Processos SEI ne 50500.016569/2021-67 e
50520.022485/2021-24;
- alteracdo no item 7.1.1.4, por forca da inclusdo do novo item
5.2.2.2.1.8, sobre manchas nas embalagens oriundas de
oxidacdo/descoloragao.

ii. Capitulo 7.2

- alteragao no titulo do Capitulo e nos itens 7.2.1.1, no sentido de
retirar a mengao a veiculos ferroviarios, tendo em vista que a
SUFER regulamentara o tema, nos termos dos Processos SEI n?
50500.016569/2021-67 e 50520.022485/2021-24;

- exclusdao dositens 7.2.6,7.2.6.1,7.2.6.2,7.2.6.3,7.2.6.4,7.2.6.5,
7.2.6.6,7.2.6.7,7.2.6.8,7.2.6.9,7.2.610,7.2.7,7.2.7.1e 7.2.7.2,
no sentido de retirar a mencdo a prescricbes de operagdes
ferroviarias, tendo em vista que a SUFER regulamentara o tema,
nos termos dos Processos SEI n? 50500.016569/2021-67 e
50520.022485/2021-24.

h. Relacdo de Produtos Perigosos
- alteracdes nos n2 ONUs 0340, 0341, 0342, 0343, 1006, 1013,
1046, 1051, 1056, 1057, 1058, 1065, 1066, 1080, 1210, 1361,
1829, 1860, 1952, 1956, 2036, 2037, 2348, 2352, 2522, 2555,
2556, 2557, 2983, 3070, 3090, 3091, 3163, 3164, 3166, 3171 e
3363, para harmonizacdo com a 229 edi¢cdo do Orange Book;
- alteracdo do n2 ONU 1798, para se harmonizar com o ADR 21;
-inclusdo dos n? ONUs 0511, 0512, 0513, 3535, 3536, 3537, 3538,
3539, 3540, 3541, 3542, 3543, 3544, 3545, 3546, 3547, 3548,
3549 e 3550, para harmonizacdo com a 2292 edicdo do Orange
Book.



