AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS DE TRANSPORTE RODOVIARIO E MULTIMODAL DE CARGAS
GERENCIA DE REGULAGAO DO TRANSPORTE RODOVIARIO E MULTIMODAL DE CARGAS

NOTA TECNICA SEI N2 7355/2023/GERET/SUROC/DIR/ANTT
Interessado: GERENCIA DE REGULAGAO DO TRANSPORTE RODOVIARIO E MULTIMODAL DE CARGAS

Referéncia: Processo n2 50500.170554/2023-13

Assunto: Proposta de Revisdo da Resolugdo n2 5.867/2020.

1. INTRODUGAO

1.1. A Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas, instituida pela Lei n2 13.703, de 08 de agosto de 2018, tem como finalidade
promover condigdes minimas para a realizagdo de fretes no territério nacional, a fim de proporcionar adequada retribui¢do aos servigos prestados. A Politica citada
determina que o valor do frete devera ser igual ou superior aos pisos minimos, os quais devem refletir os custos operacionais totais do transporte.

1.2. O §12 do artigo 52 da referida Lei estabelece que a ANTT devera publicar nova tabela com os coeficientes de pisos minimos de frete atualizados até os
dias 20 de janeiro e 20 de julho de cada ano. No §22 do mesmo artigo, esta prevista a hipdtese de atualizacio dos pisos minimos pela aplicacio do indice Nacional de
Precos ao Consumidor Amplo (IPCA). Além disso, o § 32, também do artigo 59, dispGe que sempre que ocorrer oscilagdo do valor do diesel acima de 5%, uma nova
tabela devera ser publicada. Em resumo, os §12 e §22 do artigo 52 determinam a necessidade de revises ordindrias, enquanto o §32 das extraordinarias.

1.3. As revisOes ordindrias sdo realizadas semestralmente de duas formas: i. uma revisdo que consiste em estudos aprofundados dos dispositivos da norma
e da metodologia de calculo, além da realizagdo de pesquisas de mercado para atualizagdo dos valores dos insumos que compdem os custos operacionais; ii. a
segunda baseada na atualizagdo dos insumos pela aplicagdo do IPCA. Em ambas as formas, sdo realizados Processos de Participagdo e Controle Social (PPCS),
resultando na publicagdo de uma nova Resolugdo revisada até os dias 20 de janeiro e 20 de julho de cada ano.

1.4. Por sua vez, as revisdes extraordindrias sdo realizadas sempre que o preco do dleo diesel, principal componente do custo operacional do transporte,
oscila mais de 5% em relagdo ao valor de referéncia. Para tanto, a Superintendéncia de Servigos de Transportes Rodovidrio e Multimodal de Cargas - SUROC faz o
acompanhamento semanal desse prego com base nos dados divulgados pela Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP)[ll. Nessas revisdes, o
insumo prego do dleo diesel é atualizado.

1.5. Assim, desde a publicacdo da Resolugdo ANTT n2 5.820/2018, que inicialmente estabeleceu a metodologia de célculo dos pisos minimos de fretes, a
ANTT tem feito revisdes ordindrias e extraordindrias. Convencionou-se chamar de “ciclos regulatérios” as revisdes ordindrias da forma i mencionada acima.

1.6. Os trés ciclos regulatérios iniciais contaram com o apoio da Fundagdo de Estudos Agrarios Luiz de Queiroz (FEALQ), entidade vinculada a Universidade
de Sdo Paulo (USP). O apoio dessa Instituigdo contribuiu para o aprimoramento progressivo da metodologia, resultando, ao final desses trés ciclos iniciais, na
publicagdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, que estabelece a metodologia vigente.

1.7. Ap6s a publicagdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, a ANTT realizou diversas outras revisdes ordindrias, incluindo mais dois ciclos regulatdrios (quarto
e quinto ciclos), que, assim como os mencionados trés ciclos iniciais, também contaram com ampla participagdo dos agentes do mercado por meio da realizagdo de
PPCS. Até o momento, desde o primeiro ciclo regulatério, ja foram realizadas 4 (quatro) Audiéncias Publicas e 2 (duas) Consultas Publicasi2l.

1.8. O quinto ciclo regulatério de revisdo ordindria, concluido em 19 de janeiro de 2023, com a publicacdo da Resolugdo ANTT n2 6.006/2023, foi o ultimo
ciclo regulatério realizado. No dmbito desse ciclo de revisdo mais aprofundada, foi realizada a Audiéncia Publica n2 11/2022, na qual os agentes de mercado puderam,
mais uma vez, contribuir com a metodologia vigente. Tratou-se de um ciclo regulatério de revisdo ordinaria no qual foram realizadas pesquisas de mercado para
atualizagdo dos insumos.

1.9. Em 20 de julho de 2023, através da Resolugdo ANTT n2 6.022/2023, uma nova tabela de pisos minimos foi publicada. Dessa vez, tratou-se também de
uma revisdo ordindria. Entretanto, os insumos foram atualizados pela aplicagdo do IPCA.

1.10. Além das revisdes ordindrias ja realizadas, desde a publicagdo da Resolugdo ANTT n2 6.006/2023, que finalizou o quinto ciclo regulatério, até a data

atual, a SUROC publicou 6 (seis) portarias de revisdo extraordinarial3l, ou seja, aquelas motivadas pela oscilagdo do valor do dleo diesel acima de 5%. Atualmente, a
Portaria SUROC n2 20, de 28 de agosto de 2023, estabelece os coeficientes de pisos minimos.

1.11. Nesse cendrio, apesar da realizagdo das diversas revisdes citadas, esta drea técnica concluiu pela necessidade de realizar um novo ciclo regulatério de

revisdo ordindria para a publicagdo de nova Resolugdo revisada até janeiro de 2024. Para esse sexto ciclo de revisdo ordinaria, foi pIanejadoIi1 o desenvolvimento de
estudos mais aprofundados dos dispositivos da Resolugdo e da metodologia de célculo, bem como a realizagdo de pesquisas de mercado para atualizagdo dos insumos.

1.12. A justificava para a decisdo de novo ciclo regulatério de revisdo ordindria se deve ao fato observado por esta drea técnica de que sucessivas
atualizagbes dos insumos somente pela aplicagdo do IPCA podem provocar descolamento dos valores de referéncia adotados nas planilhas de calculo em relagdo aos
efetivamente praticados no mercado. Dessa forma, entende-se que ha necessidade de realizacdo de pesquisas de mercado de maneira periddica, a fim de manter a
aderéncia dos valores ao mercado, sendo esta, inclusive, manifestagdo recorrente de alguns agentes do setor.

1.13. A SUROC iniciou os estudos para o sexto ciclo de revisdo ordinaria da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 a partir da realizagdo da Tomada de Subsidios n?
02/2023, encerrada em 21 de julho dltimo, cujo objetivo foi receber contribuicdes iniciais dos agentes do mercado sobre a Resolugdo vigente. Ap6s a conclusio desse
primeiro PPCS, foram realizados estudos e pesquisas de mercado. Os resultados dos estudos e das pesquisas embasaram a proposta de revisdo ora apresentada, a
qual se pretende que seja novamente submetida ao PPCS, por meio de Audiéncia Publica.

2. OBJETIVO

2.1. O objetivo desta Nota Técnica é apresentar a proposta de revisdo dos dispositivos gerais e dos Anexos | e Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020,
fundamentada nos resultados dos estudos e das pesquisas de mercado desenvolvidos no ambito desse sexto ciclo regulatdrio de revisdo ordindria. Ao final desse ciclo,
devera ser publicada, até 20 de janeiro de 2024, uma nova Resolugdo revisada .

3. REVISAO PROPOSTA
3.1. Esclarecimentos sobre a Metodologia de Calculo dos Pisos Minimos de Frete
3.1.1. Primeiramente, importa esclarecer os principais elementos da metodologia presente na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 vigente. Esta norma contempla

as regras gerais, seguidas pelos Anexos | e Il. O Anexo | contém a metodologia de calculo, na qual sdo definidas todas as equagbes de custos que resultam nos
coeficientes de pisos minimos. O Anexo Il, por sua vez, contém as tabelas com os mencionados coeficientes.

3.1.2. O Anexo Il compreende quatro tabelas, cada qual representando 4 (quatro) operagdes distintas de transporte rodoviario de cargas [3] Essas tabelas
contém os coeficientes de custo de deslocamento (CCD) e os coeficientes de carga e descarga (CC) para 12 tipos de cargas e distintas configurages de nimero de
eixos da composicdo veicular.

3.1.3. Dessa forma, dependendo do tipo de operagdo, do tipo de carga, da distdncia e da configuragdo do nimero de eixos da composicdo veicular, o produto



entre o coeficiente CCD e a distancia, somado ao coeficiente CC, retorna o valor de piso minimo de frete. Esse valor reflete o custo operacional minimo da operagdo
de transporte, que busca atender a finalidade da Politica Publica (Lei n® 13.703/2018).

3.1.4. Consoante ao que estd estabelecido na Resolugdo, é importante reforgar que esse valor de piso minimo, resultante da equagdo mencionada, ndo
contempla custos adicionais ndo previstos no Anexo |, como, por exemplo, lucros, taxas, tributos, seguros ou encargos sociais ndo previstos, bem como as despesas
com pedagio, cujo pagamento obrigatdrio ja é determinado pela Lei n2 10.209/2001.

3.1.5. O método de célculo fundamenta-se no conceito de custo operacional total e retrata os custos diretos de um servigo de transporte rodovidrio de
cargas, sendo embasado por um conjunto de estudos técnicos e tratamento estatistico dos pardmetros de entrada do modelo. Definem-se como custos operacionais
totais aqueles diretamente relacionados a um servigo de transporte rodoviario de cargas (Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020).

3.1.6. A defini¢do dos coeficientes CCD e CC, que compdem o custo operacional total, é realizada por meio de uma equagdo que engloba custos fixos e
variadveis que, por sua vez, incorporam custos especificos, de acordo com o esquema apresentado na Figura 1.

Custo operacional total
(Piso minimo de frete)

Custos fixos Custos variaveis

- Custo de depreciacdio do cavalo trator;

- Custo de depreciagdo do implemento rodoviario; - Custo de manutencéo;

- Custo de remuneragdo do capital do cavalo trator; - Custo do combustivel;

- Custo de remuneracéo do capital do implemento rodoviario; - Custo do aditivo Arla;

- Custo de m3o de obra dos motoristas; - Custo de lubrificantes;

- Custo de tributos e taxas; - Custo de lavagens;

- Custo de seguro veicular; - Custos com pneus e recauchutagem.

- Custos adicionais de cargas perigosas.

Figura 1: Composigdo do custo total de transporte (piso minimo de frete), conforme Resolugdo ANTT n2 5.867/20.

3.1.7. Os custos fixos sdo aqueles que apresentam valores fixos em um determinado intervalo de tempo, ndo sendo relacionados a intensidade de uso da
composicdo veicular de transporte. Em outras palavras, sdo custos que ndo variam com a distancia percorrida e continuam existindo mesmo com o veiculo parado. Os
custos fixos sdo calculados com base em custos especificos, tais como custos de remuneragdo do capital e de mdo de obra dos motoristas (Anexo | da Resolugdo ANTT
n? 5.867/2020).

3.1.8. Ja os custos variaveis sdo aqueles que dependem da distancia percorrida na operagdo de transporte, ou seja, sdo diretamente proporcionais a distancia
e tendem a ser nulos quando a composigdo veicular ndo esta operando. Esses custos sdo calculados também a partir da definigdo de custos especificos, tais como o
custo com o combustivel e custos com manuteng¢do dos veiculos (Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020).

3.1.9. Os custos especificos tém pesos diferenciados na composi¢do do custo total, conforme mostrou estudo realizado para o quarto ciclo de revisdo

ordinarial®l. Apesar dos pesos de cada insumo poderem sofrer alteragdes ao longo das diversas revisdes, o referido estudo mostrou que o custo do consumo de 6leo
diesel, isoladamente, corresponde a aproximadamente 40% do custo total. Os custos especificos de mdo de obra dos motoristas (21%), despesas com aquisi¢do de
pneus e servigos de recauchutagem (10%), custos de depreciagdo do veiculo (9%) e despesas com manutencgdo (6%), somados ao custo do diesel, totalizam mais de
85% do custo total, conforme demostrado no Grafico 1.
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Grafico 1: Participagdo (peso) relativa simples e acumulada dos principais insumos na composigdo do custo total do transporte.

3.1.10. A obtencdo dos custos especificos, por sua vez, depende de varidveis de entrada ( inputs), denominadas “insumos”, conforme a Tabela 1 apresentada
adiante. Por exemplo, o célculo do custo variavel de consumo de combustivel depende do valor do insumo mercadoldgico “preco do dleo diesel” e do parametro de
referéncia “rendimento do combustivel”, sendo este ultimo um insumo operacional.

Custo do aditivo Arla do capital do veiculo Custo de lub



3.1.11. Da mesma forma, o calculo do custo fixo de mdo de obra dos motoristas depende do valor do insumo mercadolégico “piso salarial dos motoristas”
conjuntamente com o parametro para o insumo operacional “nimero de motoristas” da operagdo de transporte, além de outro insumo correspondente ao percentual
de “encargos sociais”. A obteng¢do de todos os insumos depende de coleta de dados e informagdes, seja por meio de coletas primdrias ou secundarias.

3.1.12. O rol de insumos definidos na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 estd subdividido em informagBes da composi¢do veicular, indicadores de
desempenho, indicadores de taxas, tributos e custos unitarios, indicadores de salarios e pregos dos insumos e informagdes de diferenciagdo das cargas. A Tabela 1
apresenta a lista de todos os insumos considerando esta subdivisdo, além das unidades de medida e classificagdo em operacional, mercadoldgico e "outros insumos".

Insumo Umdaqe de Classificagao

medida

Informagdes da composigdo veicular

Nimero de eixos da composicao veicular eixos Operacional
Tipo de veiculo Operacional
Categoria do veiculo Operacional
Capacidade da composicéo veicular - PBT/PBTC toneladas Operacional
Carga (il toneladas Operacional
Modelo do caminh&o-trator Operacional
Valor de aquisicAo do caminhao-frator R$ Mercadoldgico
Valor de revenda do caminh&o-trator R$ Mercadoldgico
Vida econdmica do veiculo meses Operacional
Tipo do implemento Operacional
Valor de aquisicdo do implemento R$ Mercadoldgico
Valor de revenda do implemento R$ Mercadoldgico
Vida econdmica do implemento meses Operacional
Especificacdo dleo motor Operacional
Especificacdo dleo transmisséo Operacional
Volume do carter Litros Operacional
Volume de dleo de fransmisséo Litros Operacional
Modelo do pneu Operacional
Nimero de pneus direcionais unidades Operacional
Nimero de pneus traseiros do cavalo-trator unidades Operacional
MNimero de pneus traseiros do implemento unidades Operacional
Velocidade Operacional
Tempo de carregamento e descarregamento hora Operacional
Horas trabalhadas (més) hora Operacional
Rendimento médio combustivel km/Litro Operacional
Rendimento do aditivo ARLA km/Litro Operacional
N°® de motoristas Quantidade/veiculo Operacional
Nimero médio de recauchutagens unidades Operacional
Vida econdmica do pneu direcional km Operacional
Vida econdémica do pneu traseiro km Operacional
Quilometragem entre trocas de dleo do motor km Operacional
Quilometragem entre trocas de éleo da transmissdo Operacional
thometraem entre lavagens km Operacional
Taxa de remuneracéo do capital Qutros insumos
ES - Encargos sociais % QOutros insumos
IPVA % VMC Qutros insumos
DPVAT R$/ano QOutros insumos
Licenciamento R$/ano Qutros insumos
Taxa de vistoria do tacografo R$/ano Qutros insumos
Despesa com seguro % VMC Outros insumos
Taxa de Reposicéo de lubrificantes do mator Operacional
Despesa com manutencido R$fkm Mercadoldgico
Piso salarial de motoristas Mercadoldgico
Didria de motorista R$ Mercadoldgico
Preco do Diesel R$/Litro Mercadoldgico
Preco do aditivo ARLA R$/Litro Mercadoldgico
Preco do lubrificante do mator R$ Mercadoldgico
Preco do lubrificante de transmisséo R$/Litro Mercadoldgico
Preco da lavagem R$ Mercadoldgico
Preco do pneu direcional R$ Mercadoldgico
Preco do pneus traseiro Mercadoldgico
Preco da recauchutagem R$ Mercadoldgico
Rendimento médio combustivel kmiLitro Operacional
Adicional de capacitacéo no saldrio de motoristas carga frigorificada ou aguecida Qutros insumos
Quilometragem entre lavagens km Operacional
Adicional de periculosidade no saldrio de motoristas carga perigosas Qutros insumos
Custo adicional de transporte de cargas perigosas - granel liquido R$/ano Mercadoldgico
Custo adicional de transporte de cargas perigosas - granel sélido R$/ano Mercadoldgico
Custo adicional de transporte de cargas perigosas - outras cargas R$/ano Mercadoldgico
Custos adicional de descontaminagio do implemento (granel sélido, granel liquido e frigorificada ou aguecida R$/lavagem Mercadoldgico

Tabela 1: Lista e classificagdo dos insumos (inputs) da planilha de célculo dos pisos minimos de frete.

3.1.13. Para uma melhor compreensdo da metodologia de calculo, os insumos contidos nos cinco grupos listados na Tabela 1 sdo classificados como:
operacionais, mercadoldgicos e “outros insumos”, conforme definigdes apresentadas na Tabela 2.



Tipo de insumo Definigio

530 aqueles relacionados ao desempenho dos veiculos e & operagdo de transporte, cujas variagbes estdo associadas a evolugdo tecnole
Operacional dos veiculos ou das operagtes de transportes, possuindo pouca ou nenhuma variag8o no curto e médio prazo. E o caso da velocidade m
dos veiculos.

5 Compreendem agueles sujeitos a constantes variaces de precos, como o preco do dleo diesel, dos pneus e dos dleos lubrificantes, por

Mercadoldgico
exemplo.

Englobam os demais, como taxas e valores percentuais de tributos, que, assim como os insumos operacionais, em geral apresentam po

Qutros variagdo no curto prazo. Exemplos para essa categoria sdo os percentuais de IPVA e encargos sociais, o adicional de periculosidade no

de motoristas de carga perigosas, além do valor do licenciamento.

Tabela 2: Definigdo dos tipos insumos que compdem o custo total.

3.2 Avaliagdo da Metodologia Vigente

3.2.1. Os estudos realizados até o momento no ambito deste sexto ciclo de revisdo ordindria foram subsidiados pelas contribui¢des recebidas por meio da
Tomada de Subsidios n? 02/2023m. O objetivo da realizagdo dessa Tomada de Subsidios foi colher contribui¢Ges iniciais do mercado sobre a metodologia vigente,
permitindo assim uma primeira avaliagdo da necessidade de alteragbes nos dispositivos e na metodologia de calculo definidas na Resolugdo ANTT n? 5.867/2020. A
Tabela 3 apresenta a sintese das principais contribui¢des recebidas.



Protocolo

TS22023-1

TS22023-2

TS22023-3

TS22023-4

TS22023-5

TS22023-5

TS22023-5

TS22023-5

Instituigdo

IPIRANGA PRODUTOS DE PETROLEQ SA

CONFEDERACAO NACIONAL DO TRANSPORTE (CNT)

SETCEPAR - SINDICATO DAS EMPRESAS DE
TRANSPORTES DE CARGAS NO ESTADO DO PARANA

SETCEPAR - SINDICATO DAS EMPRESAS DE
TRANSPORTES DE CARGAS NO ESTADO DO PARANA

ASSOCIACAQ BRASILEIRA DAS INDUSTRIAS DE OLEOS
VEGETAIS - ABIOVE

ASSOCIACAO BRASILEIRA DAS INDUSTRIAS DE OLEOS
VEGETAIS - ABIOVE

ASSOCIACAO BRASILEIRA DAS INDUSTRIAS DE OLEQS
VEGETAIS - ABIOVE

ASSOCIACAQ BRASILEIRA DAS INDUSTRIAS DE OLEOS
VEGETAIS - ABIOVE

Sintese da contribuigio

Sugere manter o entendimento de que o piso minimo de frete se

aplica somente para TAC e operacg#o de carga lotacéo.

Sugere ainda gue o setor de transporte de combustiveis seja
excluido da obrigatoriedade de cumprir os pisos minimos.

Aponta que, segundo a Resolugdo n? 5.867/2020, calcula-se o
custo de manutengdo como sendo a despesa com a manutencio da
composicdo veicular ao longo da vida econdmica, em reais por
quilémetros (RS/km). Na pratica, a manutengo dos cavalos
mecénicos, sdo realizadas pelas concessionarias autorizadas pela
montadora de acordo com o plano de manutengdo. O custo de
manutencdo dos equipamentos de tragdo € o combinado com as
concessionarias em planos de manuteng3o.

Apresentam simulac@io informando que deduzindo-se a manutengéo
do implemento do valor da tabela B, foi possivel observar que a
participacdo do implemento rodoviério no total da composicdo
veicular aumenta, de 5% a 8%, dependendo da quantidade de eixos
da composicéo e do tipo de carga. Como resultado, o valor do
Coeficiente de Custo de Deslocamento - tabela B - reduz de 5% a
n_n

12%, dependendo do tipo de carga "c
classe de nimero de eixos "e" (R$/km).

e da composicdo veicular da

Solicita informagdes sobre como serdo tratados os impactos da
decisdo do STF sobre a Lei dos caminhoneiros. Informa que com a
decisdo do STF, ficou estabelecido que os trabalhadores deverdo
fazer, obrigatoriamente, 11 horas ininterruptas de descanso - com
caminhdo parado. Além disso, informa que o tempo de espera de
carga e descarga, que em alguns portos, por exemplo, pode levar
até a 14 horas na fila, passa a ser considerado, apds a deciséio,
como horas de trabalho e, a cada seis dias, o motorista devera
usufruir do seu descanso semanal (35 horas). Apresentam uma
estimativa de impacto financeiro acima de 30% nos custos das
empresas, especialmente nas despesas com folha de pagamento,
jornada de trabalho, nimero de trabalhadores, equipamentos e

insumos.

Igual a contribuigdo TS22023-3

Defende a livre negociacdo entre as partes e a liberdade para
negociacdo de precos de fretes rodoviarios de cargas.

No que se refere ao art. 22, XVI, da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020,
sugere adequar o texto ao tempo previsto de cinco horas na Lei
13.103/2015 - Lei do Motorista. Também sugere aperfeigoar o texto
no que se refere as condiges de carga e descarga, as quais sdo
negociadas entre as partes.

No que se refere ao art. 32, § 42 da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020,
sugere gue o frete retorno ndo deve ser obrigatoriamente
remunerado, mas apenas guando estabelecido em contrato.

Mo que se refere ao Art. 42, § 22 da Resolug8o ANTT n2 5.867/2020,
sugere que para o caso de operagdes de Transporte Rodoviario de
Carga Lotacdo em gue sejam transportadas cargas distintas,
sujeitas a classificacdo em mais de um tipo de carga, conforme
estabelecido no Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, se
considere o valor proporcional ao peso entre as modalidades,
considerada aquela que resulte em maior valor.

Sugere a exclusdo do § 62 do art. 52 da Resolugdio ANTT n2
5.867/2020

“§ 62 0 pagamento do retorno vazio obrigatdrio na situagdo
definida no § 42 do art. 32 deverd ser calculado como sendo 92%
(noventa e dois por cento) do valor do coeficiente de custo de
deslocamento (CCD) do composiciio veicular utilizade multiplicado
pela distdncia de retorno, conforme fixado em contrato.”

Tabela 3: Resumo das contribui¢des recebidas na Tomada de Subsidios n? 02/2023.



3.2.2. Relativamente a contribuigdo da Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) acerca da diferenciagdo dos custos de manutenc¢do do cavalo trator e do
implemento rodoviario nas operages B e D, ou seja, aquelas operagbes em que somente cavalo trator é contratado, foram realizados ajustes nos valores desses
custos, como serd demostrado posteriormente. No entanto, é importante ressaltar que esses ajustes ndo implicam em alteragGes da estrutura metodoldgica vigente.

3.2.3. No tocante as contribuigdes da Associagdo Brasileira das Industrias de Oleos Vegetais (ABIOVE) e do Sindicato das Empesas de Transporte de Cargas no
Estado no Parana (SETCEPAR) sobre a necessidade de adequar o texto da Resolugdo as alteragdes trazidas pela Agdo Direta de Inconstitucionalidade (ADI) 5322, que
declarou inconstitucionais alguns aspectos da Lei dos Caminhoneiros (Lei n2 13.103/2015), a avaliagdo preliminar desta area técnica é de que as alteragdes recentes na
Lei dos Caminhoneiros ndo requerem modificagdes nos dispositivos ou na metodologia de calculo estabelecidos pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

3.2.4. Essa avaliagdo preliminar baseia-se no entendimento de que a Politica de pisos minimos de frete visa estabelecer condi¢gdes minimas para a realizagdo
de fretes, focando na defini¢do de custos operacionais minimos para as opera¢des de transportes. Nesse contexto, o artigo 32 da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 ji
estabelece que o valor do piso minimo ndo engloba lucros, custos de peddgio, despesas relacionadas a atividades logisticas complementares, despesas
administrativas, tributos, taxas e seguros ndo previstos, além de quaisquer outros elementos ndo especificados no Anexo | desse regulamento. Entende-se que esses
elementos ndo fazem parte do custo operacional minimo, devendo ser objeto de negociagdo entre as partes no contrato de transporte.

3.2.5. Ademais, esclarece-se que as contribuigbes que questionam a constitucionalidade da Politica de pisos minimos, bem como sugerem alteragdes ou
restricdes quanto aos dispositivos da Lei n? 13.703/2018, ndo sdo objeto desta proposta de revisdo da Resolu¢do ANTT n2 5.867/2020.

3.2.6. Adicionalmente as contribui¢des recebidas na Tomada de Subsidios, foram realizadas consultas internas as dreas da ANTT afetadas pela Resolugdo
ANTT n2 5.867/2020151. Dados obtidos junto a Superintendéncia de Gestdo Administrativa (SUDEG) revelaram que ocorreram 31.528 (trinta e um mil, quinhentos e
vinte e oito) autos de infragdo relacionados a essa norma. A infragdo mais comum foi a contratagdo de servigos de transporte rodoviario de cargas abaixo do piso
minimo (artigo 99, inciso |, da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020), representando mais de 90% do total de infragbes.

3.2.7. Além disso, durante o periodo de 01/01/2023 a 22/10/2023, o Sistema de Ouvidoria (SOU) E]} registrou um total de 510.997 manifestagbes de usuarios
relacionadas a todos os servigos sob responsabilidade da ANTT. Dentro desse universo de manifestages, 27.873 delas estavam vinculadas a questdes gerais
envolvendo o transporte rodoviario de cargas (TRC), drea de competéncia desta SUROC. Essas manifestagdes representaram 5% do total de manifestagdes recebidas
pela ANTT durante esse periodo.

3.2.8. Considerando somente o universo de manifestagcdes do TRC, 323 (trezentos e vinte e trés) foram sobre o assunto "tabela de frete", o que representa
1,2%. Olhando somente para esse assunto especifico, observa-se que esse total representa 0,1% do total de manifestagdes recebidas por toda a ANTT no periodo. Do
total de manifestacdes sobre o assunto "tabela de frete", 45% foram pedidos de informagdes sobre o "calculo do valor do frete", seguido por reclamacgées sobre o
descumprimento da tabela de fretes, com 8%.

3.2.9. Ainda, a Geréncia de Registro e Acompanhamento do Transporte Rodovidrio e Multimodal de Cargas - GERAR fez apontamentos de corre¢des pontuais
na redacdo de alguns dispositivos do Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. E importante ressaltar que tais apontamentos n3o alteram o mérito dos dispositivos.

3.2.10. A avaliagdo preliminar da equipe técnica da SUROC, apds as analises mencionadas acima, ndo apontou para a necessidade de modificagdo na estrutura
metodoldgica de célculo dos pisos minimos definida na Resolugdo ANTT n? 5.867/2020. Como mencionado anteriormente, tem-se atualmente uma metodologia
consolidada, que ja passou por diversos processos de PPCS, para qual o entendimento desta SUROC permanece o de ndo haver, por ora, justificativas para altera-la.

3.2.11. Ademais, nesse ponto, é pertinente destacar a complexidade do mercado de transporte rodoviario de cargas no Brasil, o qual abrange diferentes
combinagGes de atores, incluindo empresas, autbnomos, cooperativas, embarcadores, operadores logisticos, uma ampla variedade de tipos de veiculos, de operagdes
de transporte e uma diversidade de tipos cargas transportadas, além das diferengas regionais presentes em um pais com dimensdes continentais. Diante desse
cendrio, reforga-se, a metodologia estabelecida pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 busca conciliar a necessidade de regulamentagdo com a complexidade do setor de
transporte rodoviario de cargas no Brasil. Dessa forma, estabelecer tabelas de pisos minimos que abarquem todas as especificidades desse mercado seria
impraticavel, tornando a operacionalizagdo e a fiscalizagdo dos pisos minimos invidveis.

3.2.12. N&o obstante, esta proposta de atualizagdo dos insumos, com consequente alteragdo dos coeficientes de pisos minimos de frete, devera ser submetida
a uma nova Audiéncia Publica, durante a qual os agentes do setor poderdo trazer novas contribuigdes. Tais contribui¢des passardo por um novo processo de andlise
no ambito desse sexto ciclo regulatério de revisdo e aquelas que a equipe técnica considerar pertinentes e viaveis poderdo resultar no aperfeicoamento da
metodologia vigente.

3.3. Defini¢do dos Insumos para Pesquisa de Mercado

33.1. O préximo passo, apés a conclusdo dos estudos iniciais, consistiu na andlise dos insumos listados na Tabela 2, com vistas a necessidade de atualizagdo.
Na Tabela 4 é apresentado o resultado geral dessas andlises.

Tipo de insumo Resultado da Analise lJustificativa

Esses insumos, sujeitos a constantes flutuacbes de preco, embora j& estejam sendo
periodicamente atualizados pela ANTT nas revisées ordindrias, demandam, de tempos

Todos os insumos desta categoria em tempos, a atualizagdo com base em dados coletados através de pesquisa de
Mercadoldgico necessitam de atualizag@io por meio de mercado. Isso ocorre porgue sucessivas atualizagdes realizadas exclusivamente pela
pesquisa de mercado. aplicacdo de indice de inflagdo podem levar a um descolamento dos valores adotados

nas planilhas de célculo em relag@o aos valores efetivamente praticados no mercado,
conforme ja explicado.

N&o ocorreram mudancas tecnoldgicas substanciais nos veiculos ou nas operacéies de

5 — NZo ha necessidade de atualizagdo e transporte desde os estudos que fundamentaram a publicac8o da Resolugéo ANTT n2
eraciona nd . AT ; = g
P todos os valores serdo mantidos. 5.867/2020, justificando, assim, a manutencdo dos pardmetros adotados para esta
categoria de insumos.
Para os insumos gque representam pregos de taxas e tributos, bem como a remuneragdo
Todos os insumos desta categoria que de capital representada pelo percentual de rendimento da poupancga, avaliou-se a
i representam pregos necessitam de necessidade de atualizag8o. Quanto aos demais insumos dessa categoria, que se
utros q e q . . q 5 . g P
atualizagdo por meio de pesquisa de baseiam em valores percentuais aplicados sobre outros insumos, concluiu-se gque ndo é
mercado. necessaria a atualizacdo desses percentuais, & excegdo do IPVA, cuja atualizagdo foi
necessaria.
Tabela 4: Andlise geral da necessidade de atualizagdo dos insumos.
3.3.2. Com relagdo ao insumo operacional “modelo do veiculo trator”, foi necessario substituir quatro modelos de referéncia adotados na planilha de célculo.

Isso ocorreu devido a auséncia de informagGes disponiveis de pregos de veiculos novos para esses casos. Apesar da citada substituigdo, os novos veiculos adotados
como modelo possuem caracteristicas similares aos anteriores, de modo que essa substituicdo ndo configura uma alteragdo metodoldgica.



3.3.3. Sendo assim, a partir da analise geral da necessidade de atualizagdo dos insumos, conforme descrito na Tabela 4, procedeu-se uma avalia¢do individual
de cada insumo, levando em consideragdo a necessidade e a viabilidade para realizagdo das pesquisas de mercado. Além disso, definiu-se o tipo de coleta (primaria ou
secunddria), o procedimento (instrumento) de coleta e a fonte dos dados. As Tabelas 5 e 6 apresentam os resultados dessas andlises individuais. Os insumos
operacionais, conforme ja explicado, ndo carecem, por ora, de atualizagdo, motivo pelo qual ndo sdo apresentados nas referidas Tabelas.

Necessidade de

Tipo de coleta Procedimento de coleta e Fonte dos dados

Insumos mercadologicos L
atualizacdo?

Atualizado a partir de consulta aos dados da Tabela FIPE
disponibilizada pelo Instituto de Pesquisas Econdmicas
Atualizado indiretamente em funcio de percentual aplicado
sobre o valor de aguisicdo do caminh3o-trator. O percentual
adotado pela Resolug@o ANTT n2 5.867/2020 permanece sem
alteracdo

Valor de aguisicdo do caminhio-trator Sim Secundaria

Valor de revenda do caminh&o-trator Sim -

Atualizado a partir de dados coletados por meio de envio de

Valor de aguisicdo do implemento Sim Primaria
R o oficio a pré-cadastro de fabricantes de implementos rodoviarios

Atualizado indiretamente em funcdo de percentual aplicado
Valor de revenda do implemento Sim - sobre o valor de aguisicdo do implemento. O percentual adotado
pela Resolucdo ANTT n2 5.867/2020 permanece sem alteracdo

= . - Atualizado a partir dos dados coletados em formulério eletrénico
Despesa com manutengdo Sim Primaria .
encaminhado aos transportadores

Atualizado a partir de consulta a acordos sindicais coletivos
Piso salarial de motoristas Sim Secundaria  vigentes disponibilizados pelo sistema Mediador do Ministério
do Trabalho e Emprego (MTE)

. } ) . Atualizado a partir dos dados coletados em formulério eletrénico
Diaria de motorista Sim Primaria B
encaminhado aos transportadores

Atualizado a partir de consulta ao prego médio Brasil, ao
Preco do Diesel Sim Secundaria  consumidor, do dleo diesel 510 divulgado pela Agéncia Nacional
de Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP)

Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagtes
Preco do aditivo ARLA Sim Primaria telefdnicas realizadas para pré-cadastro de estabelecimentos de
revenda desse tipo de insumo

Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagtes
Prego do lubrificante do motor Sim Primaria telefdnicas realizadas para pré-cadastro de estabelecimentos de

revenda desse tipo de insumo

Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagtes

Preco do lubrificante de transmiss3o Sim Primaria telefdnicas realizadas para pré-cadastro de estabelecimentos de
revenda desse tipo de insumo
Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagtes

Preco da lavagem Sim Primaria telefdnicas realizadas para pré-cadastro de estabelecimentos
prestadores desse tipo de servigo
Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagtes

Preco do pneu Sim Primaria telefdnicas realizadas para pré-cadastro de estabelecimentos de
revenda desse tipo de insumo
Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagtes

Preco da recauchutagem Sim Primaria telefdnicas realizadas para pré-cadastro de estabelecimentos
prestadores desse tipo de servigo
Atualizado pela aplicag8o do IPCA obtido no Banco Central

Custo adicional de transporte de cargas

perigosas - granel liquido #m ) (BACEN)
Custo adicional de transporte de cargas Sifi i Atualizado pela aplicag3o do IPCA obtido no Banco Central
perigosas - granel solido (BACEN)
Custo adicional de transporte de cargas e i Atualizado pela aplicag8o do IPCA obtido no Banco Central
perigosas - outras cargas (BACEN)
Custos adicional de descontaminag3o do S ) Atualizado pela aplicag8o do IPCA obtido no Banco Central
implemento (BACEN)

Tabela 5: Analise individual da necessidade de atualizagdo dos insumos mercadoldgicos.



Necessidade de Tipo de

Outros insumos ST Instrumento de pesquisa/Fonte dos dados
atualizacio? coleta

Taxa de rendimento da poupanca atualizada de acordo com informacéo do

Taxa d dod ital Si S dari
axa de remuneragéo do capita im ecunddria sl do Brasil (BACEN)

O percentual adotado pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 permanece sem
s . . . alteragdo. No entanto, o valor deste custo € atualizado indiretamente em

Encargos sociais Sim Secundaria o . ol )
fungdo do percentual aplicado sobre o valor do salario do motorista, que

foi atualizado por meio de pesquisa de mercado, conforme Tabela 4.

O percentual adotado pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 permanece sem
alterago. Foi feita pesquisa de mercado nos DETRANs Estaduais e do
IPVA Sim Secundaria Distrito Federal que embasaram a manutengdo do percentual. Além disso,
o valor do custo do IPVA também foi atualizado indiretamente pela
atualizago dos valores de aquisiciio do cavalo trator e dos implementos.

i . . Atualizado conforme consulta a informactes especificas divulgada pela
DPVAT Sim Secundaria % e .
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP)

Atualizado a partir de consulta a valores de licenciamento das Secretarias
de Fazenda Estaduais e do Distrito Federal (SEFAZ)

Atualizado conforme consulta a informagdes especificas do Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (INMETRO)

Licenciamento Sim Secundaria

Taxa de vistoria do tacdgrafo Sim Secundaria

O percentual adotado pela Resolucio ANTT n2 5.867/2020 permanece sem

. alterac8o. No entanto, o valor deste custo é atualizado em funcg#o do
Despesa com seguro Sim - z z z
percentual aplicado sobre os valores do veiculo trator e implemento, que

foram atualizados por meio de pesquisa de mercado, conforme Tabela 4.

O percentual adotado pela Resolug8o ANTT n2 5.867/2020 permanece sem

Adicional de capacitagdo no salario de motoristas - y , . alteragdo. No entanto, o valor deste custo foi atualizado indiretamente em
Sim Secundaria

carga frigorificada fungdo do percentual aplicado sobre o valor atualizado do salario do
motorista.

O percentual adotado pela Resolucio ANTT n2 5.867/2020 permanece sem

Adicional de periculosidade no salério de . , . alterac@io. No entanto, o valor deste custo foi atualizado indiretamente em
X i Sim Secundaria = 1 o o
motoristas - cargas perigosas funcdio do percentual aplicado sobre o valor atualizado do salério do

motorista.

Tabela 6: Andlise individual da necessidade de atualizagdo dos insumos mercadolégicos.

3.4. Coleta, Andlise e Tratamento dos Dados

3.4.1. Uma vez determinados os insumos que requerem coleta, além das fontes e procedimentos de pesquisa, o trabalho avangou para o levantamento de
cadastros e elaboragdo dos instrumentos de coleta. No caso dos insumos para os quais os dados ou informacgées ja sdo gerados e disponibilizados por outras
instituigBes publicas e privadas, como o valor de aquisigdo do veiculo trator, a coleta secundaria se mostrou suficiente. No entanto, para os dados ndo disponiveis, foi
imprescindivel conduzir coletas primdrias.

3.4.2. Em resumo, as pesquisas foram conduzidas em quatro frentes:

Desenvolvimento e aplicacdo de formulario eletrdnico (coleta primaria): Foi criado um formulario no Microsoft Forms, o qual foi disponibilizado
no sitio eletronico da ANTT e divulgado no aplicativo “InfraBR”, do Ministério dos Transportes. Além disso, o /ink para o formulario foi enviado para
os enderecos de e-mail cadastrados no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas (RNTRC). As despesas com manutengdo dos
veiculos e implementos sdo exemplos de valores de insumos obtidos nessa frente;

Pesquisa para definicio de pré-cadastro e coleta dos dados por meio de ligacdes telefonicas (coletas primarias): Essa etapa consistiu na
realizagdo de pesquisa para defini¢do de um prt’:-cadastro[m1 de lojas e estabelecimentos comerciais revendedores ou prestadores dos servigos dos
insumos. Além disso, foram elaboradas planilhas para entrada dos dados, com roteiros padronizados de pesquisa. Por exemplo, realizou-se pesquisa
para definigéo de pré-cadastro de estabelecimentos que prestam servigo de recapagem de pneus. A partir dai, com o nome, a localizagdo e o telefone
dos estabelecimentos, foram realizadas liga¢des telefonicas consultando o prego desse servigo;

Pesquisa para defini¢iio de pré-cadastro e envio de oficio a fabricantes/revendedores do insumo (coleta primaria): Para insumos em que néo foi
possivel coletar os dados por meio do formulario eletronico ou das ligagdes telefonicas, nem tampouco os dados sio disponibilizados por outras
institui¢des, também foi necessario fazer pesquisa para defini¢ao de pré-cadastro, porém a coleta se deu por meio de envio de oficio aos fabricantes ou
revendedores do insumo. Foi o caso da coleta dos pregos dos implementos rodoviarios. Nesse caso, juntamente com o oficio, foi encaminhada uma
planilha com informagdes padronizadas dos tipos de implementos referentes a cada combinagdo de tipo de carga e numero de eixos da composi¢ao
veicular; e

Consulta a dados disponibilizados por instituicdes pubicas e privadas (coletas secundarias): Foi realizada coleta, analise e tratamento de dados e
informagdes disponibilizadas por instituicdes publicas e privadas, a exemplo da pesquisa de pregos de veiculos divulgadas na Tabela FIPE da
Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas, bem como dos acordos salariais de sindicatos de transportadores rodoviarios de cargas disponibilizados
para consulta no sistema Mediador do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE).

3.4.3. As bases resultantes dessas coletas passaram por andlise e tratamento estatistico para verificar a consisténcia e validar os dados. Esse processo incluiu a
analise exploratéria dos dados, com identificagdo e, quando necessario, exclusdo de outliers (valores discrepantes) e missing values (valores ausentes).
Posteriormente, as medidas representativas, definidas com as medianas das distribui¢des, foram calculadas seguindo o mesmo procedimento adotado pelos estudos
que embasaram a Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, os quais também embasaram todas as revisdes ordinarias seguintes.

3.4.4. A Figura 2 apresenta de forma esquematica o resumo de como as pesquisas de mercado foram conduzidas no dmbito desse ciclo de revisdo. E
importante esclarecer que, diferentemente dos ciclos de revisdo anteriores, todo o processo foi desenvolvido internamente por técnicos da ANTT.
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Figura 2: Esquema de representagdo da execugdo das pesquisas de mercado e obtengdo dos valores dos insumos atualizados.
3.4.5. As medidas representativas obtidas das distribuicbes dos dados coletados para cada insumo selecionado para atualizagdo foram aplicadas a planilha de

calculo dos pisos minimos de frete, resultando em novos coeficientes CCD e CC, os quais representam os resultados desta proposta de revisdo.

3.4.6. A execugdo das coletas de dados ocorreu em setembro de 2023, sendo este o més de referéncia dos dados. Sendo assim, serd necessdrio, apds a
realizagdo da Audiéncia Publica, que os pregos apresentados nesta proposta sejam corrigidos pelo IPCA acumulado de outubro a novembro/2023.

3.4.7. Especificamente para os insumos “valor de aquisigdo do veiculo trator”, “taxa de remuneragdo do capital (poupanga)” e “prego do 6leo diesel”, devido a
viabilidade e facilidade de coleta dos dados, eles deverdo ser atualizados pelos valores mais recentes disponibilizados pelas fontes no momento a documentacéo final,
para publicagdo da nova Resolugdo revisada até o dia 20 de janeiro de 2024.

3.5. Resultados da Pesquisa de Mercado

3.5.1. Consideradas as explicagdes realizadas, nos itens a seguir faz-se uma breve discussdo e apresentacdo dos principais resultados das pesquisas de
mercado.

3.5.2. Despesa com Manutengdo:

3.5.2.1. Os gastos com manutengdo do cavalo trator e do implemento rodoviadrio sdo os insumos necessarios para a determinagdo do custo varidvel de

manutengdo da composigdo veicular ao longo de sua vida econdmica, conforme descrito no Anexo | da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020.

3.5.2.2. Os valores para despesa com manutengdo foram atualizados a partir dos dados declarados pelos transportadores por meio do formulario eletrénico
aplicado. O periodo de recebimento das respostas foi de 5 a 29 de setembro deste ano. Ao término desse periodo, foram recebidas 1.545 respostas. A
representatividade e variabilidade das respostas recebidas, considerando os tipos de transportador e cargas, bem como as diferentes configuragées de nimero de
eixos e da Unidade da Federagdo de residéncia ou sede dos transportadores, estdo apresentadas na Figura 3.
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Figura 3: Distribui¢do das respostas recebidas por tipo transportador e carga, nimero de eixos do conjunto principal e Unidade da Federagdo sede ou residéncia do transportador.
Fonte: ANTT (2023).

3.5.2.3. Apos a andlise e tratamento da base de dados resultante da aplicagdo do formuldrio, as medianas das distribui¢Bes, por categoria de eixos da
composicdo veicular, foram calculadas, resultando nos valores apresentados na Tabela 7 e no Gréfico 2, a seguir.

Niamero de eixos da Valor da despesa de
composigdo veicular manutengio (R$/km)
2 e 3 eixos 0,204
4,5 e beixos 0,333
7 e 9 eixos 0,463

Tabela 7: Valores atualizados para despesa de manutengdo, em Reais por quildmetro.
Fonte: ANTT (2023).
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Grafico 2: Box plot da distribuicdo da despesa de manutengdo, por categoria de eixo.
Fonte: ANTT (2023).

3.5.2.4. A andlise da despesa com manutengdo desagregada por despesa com o cavalo trator e com o implemento rodoviario revelou que a despesa com o
cavalo trator corresponde a cerca de 70% da despesa total. Com isso, propde-se que as despesas com manutengdo para as operagdes A e C correspondam aos valores
definidos na Tabela 6, enquanto para as operagdes B e D correspondam a 70% desses valores. O Gréfico 3 apresenta, comparativamente, a distribuigdo das despesas
desagregadas.

3.5.2.5. Esclarece-se que as operagdes A e C, conforme ja mencionado, sdo aquelas nas quais é feita a contratagdo do conjunto veicular (cavalo trator e
implemento), enquanto nas operagdes B e D ocorre a apenas a contratacdo do veiculo automotor de cargas (cavalo trator).
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Grafico 3: Box plot da distribuicdo das despesas de manutengdo do cavalo trator, implemento e despesa total, em reais por quilémetro.
Fonte: ANTT (2023).

3.5.3. Diaria do Motorista:

3.5.3.1. O custo com didrias dos motoristas é um custo fixo que envolve a remuneragdo de refeigdes e pernoites realizadas durante a operagdo de transporte.
Considera-se no calculo o valor do insumo operacional de uma jornada de trabalho de 21 dias no més, com 21 pernoites e 42 refeigdes. Especificamente para as operagdes
de transporte rodoviario de alto desempenho (operacdes C e D), somente incide o custo com refei¢des, conforme definido no Anexo | da Resolu¢do ANTT n2 5.867/2020.

3.5.3.2. Assim como a despesa de manutengdo, os dados necessarios para a atualizacdo desse insumo foram obtidos a partir das respostas ao formuldrio eletrénico.
A representatividade desses dados esta descrita no item 3.5.1 desta Nota Técnica.

3.5.3.3. Com base nos dados obtidos, as medianas das distribui¢cdes dos gastos com refeigdo e pernoite declarados pelos transportadores foram, respectivamente, de
RS 40,00 e RS 60,00. Isso implica em um custo com didria dos motoristas de RS 2.940,00/més para as operacbes A e B e RS 1.680,00/més para as operacdes C e D.

3.5.3.4. O Gréfico 4 apresenta as distribuicdes dos gastos declarados pelos transportadores com refei¢do e pernoite.



Refeigdo Pernoite

-]
-]
150 L] L
150
2
o
o
100 L]
2 2 100
: 8 g
o — 2 !
0 0 AT
Grafico 4: Box plot da distribui¢do dos gastos com refei¢do e pernoite.
Fonte: ANTT (2023).
3.5.4. Preco de Aditivo e Oleos (Arla, Motor e Transmiss&o):
3.5.4.1. O custo variavel com o aditivo Arla é determinado pela razdo entre o prego desse insumo e o seu consumo. Por sua vez, os custos variaveis com lubrificantes

sdo formados pelas despesas com éleo motor e dleo de transmissdo, considerados intervalos de troca em quildmetros, conforme Anexo | da Resolugdo ANTT n?
5.867/2020.

3.5.4.2. Os valores para o aditivo Arla, 6leo motor e dleo de transmissdo foram obtidos a partir da realizagdo de ligages telefénicas para um pré-cadastro de
estabelecimentos comerciais revendedores desses produtos. A Tabela 8 mostra a quantidade de pregos coletados e o nimero de estabelecimentos comerciais para os
quais as ligagdes telefonicas foram exitosas. Os pregos coletados estdo distribuidos por todas as regides geograficas do pais, conforme pode ser visualizado na Figura 4.

Quantidade de Nimero de estabelecimentos
pregos coletados comerciais pesquisados
Aditivo Arla 20 95
Oleo motor 250 212
Oleo de
S 182 169
transmissao

Tabela 8: Quantidade de pregos coletados (Arla, 6leo motor e transmissdo).

Arla Motor

Figura 4: Distribuicdo dos dados coletados por meio da realizagdo de ligagSes telefénicas para estabelecimentos revendedores de aditivo Arla, 6leo motor e 6leo de transmissao.
Fonte: ANTT (2023).

3.5.4.3. Apds andlise e tratamento dos dados coletados, obteve-se os valores da Tabela 9 para as medianas das distribuigdes. O Gréafico 5 apresenta a distribui¢do dos
pregos coletados.

Pregos medianos
Insumo

(RS/litro)
Aditivo Arla 6,00
Oleo motor 27,00
Oleo de transmiss3o 33,00

Tabela 9: Valores atualizados para despesa de manutengdo, em Reais por litro.
Fonte: ANTT (2023).
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Grafico 5: Box plot da distribui¢do dos pregos do aditivo Arla, 6leo motor e 6leo de transmissdo.
Fonte: ANTT (2023).
3.5.5. Preco com Aquisicdo e Recauchutagem dos Pneus:
3.5.5.1. Esses custos variaveis se referem aos gastos com aquisi¢cdo dos pneus e recauchutagem nos veiculos de transporte rodoviario de cargas, com excegdo de

recauchutagens nos pneus direcionais. A equagdo que define esse custo considera também os insumos operacionais de vida util e o numero de pneus das composi¢des de
veiculos, conforme detalhado no Anexo I da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

3.5.5.2. Ainda conforme o referido Anexo, sdo definidos como pneus direcionais aqueles usados no eixo direcional da composigdo veicular, sendo pneus traseiros
aqueles usados nos demais eixos do veiculo automotor e do implemento rodoviario. Para os veiculos de dois eixos sdo definidas as especificagdes de pneu de 275/80 R22,5
e para os demais nimeros de eixos, de 295/80 R22,5, conforme metodologia estabelecida na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

3.5.5.3. A Tabela 10 mostra a quantidade de pregos coletados e o numero de estabelecimentos comerciais para os quais foram realizadas ligagdes telefonicas. Os
precos coletados estdo distribuidos por todas as regies geograficas do pais, conforme pode ser visualizado na Figura 5.

Quantidade de pregos Niamero de estabelecimentos

coletados comerciais pesquisados
|Pneus 1.463 272

|Recauchutagem 131 58

Tabela 10: Quantidade de pregos coletados (pneus e servigos de recauchutagem).

Pneus Recauchutagem

DisribuigBo da amostra: Recapagem

Figura 5: Distribuigdo dos dados coletados por meio da realizagdo de ligagGes telefonicas para estabelecimentos revendedores de pneus e prestadores de servigo de recauchutagem.

3.5.5.4. Apds anadlise e tratamento dos dados coletados, obteve-se os valores das Tabelas 11 e 12 para, respectivamente, as medianas dos pregos de pneus, em
quatro categorias, e do prego da recauchutagem. Os Graficos 6 e 7 apresentam as distribuigdes dos pregos coletados.



Preco mediano do

Insumo

pneu (R$)
|Pneu Direcional - Medidas: 275/80 R22,5 2.200,00
:Pneu Direcional - Medidas: 295/80 R22,5 2.399,00
|Pneu Traseiro - Medidas: 275/80 R22,5 2.588,00
j. |
|Pneu Traseiro - Medidas: 295/80 R22,5 2.800,00

Tabela 11: Valores atualizados para as quatro categorias de pneus.
Fonte: ANTT (2023).

I Preco mediano da
nsumo
recauchutagem(R$)
|Recauchutagem [ 802,5
Tabela 12: Valores atualizados para recauchutagem.
Fonte: ANTT (2023).
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Grafico 6: Box plot da distribuigdo dos pregos dos pneus.
Fonte: ANTT (2023).
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Grafico 7: Box plot da distribui¢do dos pregos da recauchutagem.
Fonte: ANTT (2023).
3.5.5.5. As pesquisas de pregos de pneus que embasaram esta proposta de revisdo mostraram uma retragdo média de 15% em relacdo aos valores atuais

estabelecidos na Portaria SUROC n2 17, de 02 de agosto 2023. Essa portaria publicou os parametros utilizados no calculo dos pisos minimos vigentes.

3.5.5.6. Sobre a referida retragdo, é preciso esclarecer alguns aspectos. Em primeiro lugar, uma parte das pesquisas de mercado realizadas no ambito desta proposta
de revisdo consistiu na elaboragdo de pré-cadastros de lojas, estabelecimentos comerciais, fabricantes e revendedores de cada insumo, distribuidos por todo o pais. A
partir desses pré-cadastros, os técnicos da ANTT realizaram ligagGes telefonicas ou encaminharam oficios para coleta dos precos. Especificamente com relagdo ao insumo
prego dos pneus, os 1.463 pregos coletados, em 272 estabelecimentos comerciais revendedores, representaram um aumento do nimero de unidades amostrais
pesquisadas em comparagdo com pesquisas realizadas nos ciclos regulatérios anteriores, refletindo em ganho na representatividade dos dados coletados.

3.5.5.7. Além disso, as pesquisas de mercado que embasaram os estudos da uUltima revisdo ordinaria, no quinto ciclo regulatério, tiveram como referéncia o més de
julho de 2022. Esse periodo estava sob forte influéncia da pandemia de COVID-19 e inicio de disputa eleitoral para presidéncia do Brasil, com efeito sobre variaveis
macroecondmicas e pregos. Aliado a isso, houve uma retragdo na demanda por pneus de carga no mercado nacional, conforme indicado no relatério da Associacdo



Nacional da Industria de Pneumdticos (ANIP)@. O relatério mostrou que, em agosto de 2023, foram vendidas 548.398 unidades de pneus de carga, o que representou
uma queda de 16,7% nas vendas totais em comparagdo com o mesmo periodo de 2022. Isso incluiu uma queda de 34,6% nas vendas para montadoras e um declinio de
9,5% no mercado de reposicdo. O segmento de pneus comerciais leves também registrou uma queda nas vendas, como mostrado no referido relatério.

3.5.5.8. Dessa forma, a andlise desta area técnica é de que os pregos coletados nas pesquisas de mercado, que embasam a proposta de revisdo em tela, refletem de
forma adequada os precos de pneus efetivamente praticados em setembro de 2023 e o comportamento no periodo.

3.5.6. Preco da Lavagem:
3.5.6.1. O prego da lavagem dos veiculos, juntamente com o pardmetro operacional de intervalo entre lavagens, compde o custo com lavagens. Os intervalos entre

as lavagens variam conforme o tipo de carga, sendo de 4.750, 5.250, 6.000 e 9.000 quilémetros para, respectivamente, carga granel liquida, carga frigorificada, cargas
perigosas e demais cargas, conforme Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

3.5.6.2. Para este insumo, 690 pregos foram coletados por meio de ligagdes telefonicas, divididos em duas categorias: veiculos de 2 e 3 eixos, e veiculos de 4 eixos ou
mais. Esses dados foram obtidos em 114 estabelecimentos comerciais que prestam esse tipo de servico, abrangendo todas as regiGes geograficas, conforme mostrado na
Figura 6.

Distribuicio da Amostra: Lavagem
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Figura 6: Distribuicdo dos dados coletados por meio da realizagdo de ligagdes telefénicas para estabelecimentos prestadores de servigo de lavagem.

3.5.6.3. Depois de analisar e tratar os dados coletados, chegou-se a um valor mediano de RS 200,00 para veiculos de 2 e 3 eixos e de RS 385,00 para as categorias de
veiculos com 4 eixos ou mais. O Grafico 8 apresenta a distribui¢do dos precos coletados.
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Grafico 8: Box plot da distribui¢do dos pregos de lavagem.
Fonte: ANTT (2023).
3.5.7. Valor do Veiculo Trator:
3.5.7.1. O valor de aquisicdo do veiculo trator novo é o insumo necessdrio ao célculo dos custos de depreciagdo do veiculo automotor de cargas e do custo de

remuneragdo do capital do veiculo automotor de cargas, conforme Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Além disso, esse insumo também impacta os custos
relacionados a tributos, taxas e seguro veicular, como descrito no mesmo Anexo |.

3.5.7.2. Para obter os pregos de aquisicdo de veiculos "zero quildmetro”, foram realizadas consultas na tabela FIPE, usando os veiculos de referéncia adotados na
Resolugdo ANTT n2? 5.867/2020. No entanto, nas categorias de 4, 5, 6 e 9 eixos, constatou-se a falta de valores na tabela FIPE para veiculos "zero quilémetro".
Consequentemente, foi necessario estabelecer novos veiculos de referéncia, baseados em caracteristicas similares aos modelos ja em uso. Os resultados podem ser
visualizados na Tabela 13.



Valor do veiculo “zero
quilédmetro” - Tabela FIPE (RS)

Ndmero de eixos da

Marca/Modelo do veiculo

composigdo veicular

Mercedes-Benz ATEGO 1419 2 472.095,00
Volkswagen Constellation 24.280 3 678.254,00
IVECO Stralis Hi-Road 4 579.620,00
Volkswagen Constellation 19.390 5 650.152,00
Mercedes-Benz ACTROS 2548 (5] 859.173,00
Volvo FM 460 ¥ 908.359,00
Scania R 540 g 930.000,00

Tabela 13: Valores atualizados para veiculo trator.
Fonte: FIPE (2023).

3.5.8. Valor do Implemento Rodoviario:

3.5.8.1. Assim como o valor de aquisi¢do do veiculo trator, o valor do implemento rodoviario é um insumo que compde a formagdo dos custos fixos de depreciagdo
do implemento rodoviario e custo de remuneragio do capital do implemento rodoviario, conforme o Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Além disso, juntamente
com o valor do veiculo trator, comp&em os custos fixos com tributos e taxas, além do custo com seguro veicular, detalhado no referido Anexo.

3.5.8.2. Dessa forma, para os veiculos de referéncia, o nimero de eixos da composigdo veicular e de tipo de carga adotados nas planilhas de célculo, foram definidos
implementos especificos correspondentes, resultando em 44 combinagdes, seguindo a metodologia definida na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. A Tabela 14 apresenta as
combinagbes com a denominagdo de cada implemento rodoviario.

Niumero de eixos da
composigdo veicular
(Anexo Il da
Resolugdo ANTT n2

Combinagdo|Tipo de carga (Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5867/2020)

Implemento rodovidrio de referéncia

5867/2020)
1 Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 2 Carroceria carga seca
2 Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 3 Carroceria carga seca
3 Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 4 Semirreboque 2 eixos carga seca
4 Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 5 Semirreboque 3 eixos carga seca
5 Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 6 Semirreboque 3 eixos carga seca
6 Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 7 Semirrebogue 2 eixos + semirrebogque 2 eixos carga seca (bitrem)
7 Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 9 Semirrebogue 2 eixos + dolly 2 eixos + semirrebogque 2 eixos carga s
8 Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) 3 Carroceria porta contéiner
9 Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) 4 Semirreboque 2 eixos porta contéiner
10 Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) 5 Semirrebogue 3 eixos porta contéiner
11 Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) 6 Semirrebogue 3 eixos porta contéiner
12 Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) % Semirreboque 2 eixos + semirreboque 2 eixos porta contéiner (bitren
13 Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) 9 Semirreboque 2 eixos + dolly 2 eixos + semirreboque 2 eixos porta ct
14 Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou aguecida) 2 Carroceria bau frigorifico
15 Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou aguecida) 3 Carroceria bau frigorifico
16 Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou aquecida) a4 Semirrebogque 2 eixos bau frigorifico
17 Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou aquecida) 5 Semirrebogque 3 eixos bau frigorifico
18 Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou aguecida) 6 Semirrebogue 3 eixos bau frigorifico
19 Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou agquecida) 7 Semirreboque bad frigorifico 2 eixos + semirreboque bad frigorifico 2
20 Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou agquecida) 9 Semirreboque bad frigorifico 2 eixos + dolly 2 eixos + semirreboque |
21 Granel Liquido + Perigosa (Granel Liguido) 2 Carroceria tangue rodoviario
22 Granel Liquido + Perigosa (Granel Liguido) 3 Carroceria tangue rodoviario
23 Granel Liquido + Perigosa (Granel Liguido) 4 Semirrebogue 2 eixos tangue rodoviario
24 Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido) 5 Semirrebogue 3 eixos tangue rodoviario
25 Granel Liquido + Perigosa (Granel Liguido) 6 Semirrebogue 3 eixos tangue rodoviario
26 Granel Liquido + Perigosa (Granel Liguido) 7 Semirreboque tanque rodoviario 2 eixos + semirrebogque tangue rodo
) Granel Liguido + Perigosa (Granel Liguido) gl Semirrebogque tanque rodoviario 3 eixos + semirrebogque tangue rodo
28 Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido) 2 Carroceria graneleiro
29 Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido) 3 Carroceria graneleiro
30 Granel 56lido + Perigosa (Granel Sélido) 4 Semirrebogue 2 eixos graneleiro
31 Granel Solido + Perigosa (Granel Solido) 5 Semirreboque 3 eixos graneleiro
32 Granel 56lido + Perigosa (Granel Salido) 6 Semirreboque 3 eixos graneleiro
33 Granel Solido + Perigosa (Granel Solido) 7 Semirrebogue graneleiro 2 eixos + semirreboque graneleiro 2 eixos (
34 Granel 56lido + Perigosa (Granel Sdlido) 9 Semirrebogue baud graneleiro 2 eixos + dolly 2 eixos + semirrebogque
35 MNeogranel 2 Carroceria carga seca
36 MNeogranel 3 Carroceria carga seca
37 MNeogranel 4 Carroceria transporte de veiculos - ctv
38 MNeogranel 5 Semirrebogue 3 eixos carga seca
39 MNeogranel 6 Semirrebogue 3 eixos carga seca
40 MNeogranel i Semirrebogue carga seca 2 eixos + semirrebogque carga seca 2 eixos
41 Meogranel 9 Semirrebogue carga seca 2 eixos + dolly 2 eixos + semirreboque carg
42 Granel Pressurizada 5 Semirreboque 3 eixos silo
43 Granel Pressurizada 6 Semirreboque 3 eixos silo
a4 Granel Pressurizada 9 Semirreboque silo 2 eixos + dolly 2 eixos + semirreboque silo 2 eixos

3.5.8.3.

Tabela 14: Implementos rodoviarios de referéncia para cada combinagdo de tipos de carga e nimero de eixos, conforme Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

Os dados foram coletados por meio do envio de oficios destinados a um pré-cadastro de fabricantes de implementos rodovidrios no Brasil, de acordo com as



combinagBes mostradas na Tabela 14. No entanto, para as combinagdes 16, 20, 21, 23, 37 e 44 da referida Tabela, ndo foi possivel obter dados junto aos fabricantes de
implementos rodovidrios. Nesses casos, os valores dos pregos dos insumos foram obtidos aplicando a variacdo de pregos observada nos dados coletados, considerando a
variagdo média por tipo de carga, aos pregos de referéncia adotados nas planilhas de calculo vigentes, conforme estabelecidos pela Portaria SUROC n2 17/2023. A variagdo
média dos pregos observada foi de 58,5%, oscilando acima e abaixo desse valor médio, dependendo do tipo de carga. A Tabela 15 apresenta o resultados dos pregos dos
implementos rodovidrios atualizados.

Nimero de eixos da composigdo veicular

Tipo de carga

2 3 4 5 ) 7 9
Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 33.403,45 47.774,68 154.014,82 170.849,97 162.000,00 266.705,62 375.507,27
Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) 39.000,00 104.000,00 150.000,00 166.917,51 252.160,80 308.501,42
Frigorificada + Perigosa (Frigorificada) 173.953,36 212.871,89 352.656,91 439.000,00 441.500,00 887.000,00 874.282,79
Granel Liquido + Perigosa (Granel Liguido) 88.704,48 115.000,00 152.064,83 270.000,00 358.459,47 335.000,00 517.913,00
Granel S6lido + Perigosa (Granel Solido) 50.000,00 58.000,00 193.478,71 191.623,52 219.470,33 261.705,62 340.000,00
Neogranel 33.403,45 47.774,68 162.728,88 170.849,97 162.000,00 266.705,62 375.507,27
Granel Pressurizada 448.946,04 529.045,75 769.501,34

Tabela 15: Valores atualizados para implementos rodoviarios.
Fonte: ANTT (2023).

3.5.9. Piso Salarial do Motorista:

3.5.9.1. O piso salarial dos motoristas determina o custo com mdo de obra, considerando no calculo o percentual de encargos sociais e 0 numero de motoristas,
conforme Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

3.5.9.2. Os valores do piso salarial dos motoristas foram coletados por meio de consulta ao sistema Mediador do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE). Foram
coletados 183 valores de pisos salariais para diferentes categorias de veiculos, a partir da andlise de 58 acordos sindicais ativos registrados em diferentes regides
geograficas do pais. As informagdes constantes dos referidos acordos foram analisadas e tabuladas. A Tabela 16 apresenta os resultados das medianas de piso salarial, por
categoria de nimero de eixos da composicdo veicular e o Grafico 9, a distribuigdo dos pisos salariais coletados.

Nidmero de eixos Piso salarial (RS)

2 e 3 eixos 1.991,10
4 a b eixos 2.484,60
7 eixos 2.722,05
9 eixos 2.833,65

Tabela 16: Valores atualizados para o piso salarial dos motoristas.
Fonte: MTE (2023).
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Grafico 9: Box plot da distribuicdo dos valores do piso salaria dos motoristas, por categoria de nimero de eixos.
Fonte: MTE (2023).

3.5.10. Valores de Taxas e Tributos (Licenciamento, IPVA, Tacégrafo, DPVAT e Taxa de Remuneragdo da Poupanca):
3.5.10.1. Essas categorias de custos fixos, previstas no Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, englobam despesas relacionadas a impostos e taxas para habilitar a

composigdo veicular a transitar no sistema vidrio nacional. Isso inclui o Imposto sobre Propriedade de Veiculo Automotor (IPVA), as taxas referentes ao Certificado de
Registro e Licenciamento do Veiculo (CRLV), o Seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT) e a taxa de vistoria do tacdgrafo.

3.5.10.2. Além das taxas e tributos mencionados, tem-se o percentual de remuneragdo da poupanca, necessario para determinar os custos de remuneragdo do capital
tanto para o veiculo trator quanto para o implemento rodovidrio. Esses custos de remuneragdo representam o custo de oportunidade do capital investido nas aquisi¢cbes

do veiculo trator e do implemento rodoviario, equivalente ao ganho que o transportador poderia obter caso investisse esse capital na poupanca, conforme estabelecido na
Resolucdo ANTT n2 5.867/2020.

3.5.10.3. Os valores referentes ao licenciamento, IPVA, tacégrafo, DPVAT e remuneragdo da poupanga foram coletados e tabulados a partir de informagées e dados
obtidos, respectivamente, nas Secretarias de Fazenda Estaduais e do Distrito Federal (SEFAZ), nos Departamentos de Transito Estaduais e do Distrito Federal (DETRAN), no
Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (INMETRO), na Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) e no Banco Central do Brasil (BACEN).

3.5.10.4. No que diz respeito ao valor do licenciamento dos veiculos, as informagdes coletadas nos DETRAN de todas as 27 Unidades da Federagdo resultaram em uma
mediana de R$ 140,00. Esse valor representa o custo de licenciamento para veiculos da categoria 2 e 3 eixos. Para as demais categorias de combinagdes veiculares, foram
aplicados valores proporcionais, de acordo com o célculo estabelecido na metodologia vigente. A Tabela 17 apresenta os resultados obtidos.



Valor do licenciamento

Nimero de eixos

(R$/ano)
2 e 3 eixos 140
4 a b eixos 280
7 e 9 eixos 420

Tabela 17: Valores atualizados para licenciamento dos veiculos.
Fonte: DETRAN Estaduais e do Distrito Federal (2023).

3.5.10.5. Os dados tabulados referentes aos percentuais de IPVA foram obtidos a partir de informagdes disponibilizadas pelas Secretarias de Fazenda Estaduais
(SEFAZ) das 27 Unidades da Federagdo do pais. Os resultados apresentaram uma mediana de 1%, o que corresponde a manutengdo do percentual vigente na Resolugdo
ANTT n2 5.867/2020.

3.5.10.6. A despesa com vistoria do tacégrafo foi obtida pela tabulagdo das informag&es disponibilizadas pelo INMETRO. Os gastos informados incluem a emissdo da
Guia de Recolhimento da Unido (GRU) e a média dos gastos minimos e maximos de selagem e ensaio, resultando em uma despesa total de RS 323,78.

3.5.10.7. As despesas com o DPVAT permanecem zeradas, conforme informagdo obtida junto a SUSEP.

3.5.10.8. Por fim, a taxa de remuneragdo da poupanca para o periodo de 04/09/2023 a 04/10/2023, foi de 0,6443% [12] Trata-se do periodo mais recente cujo valor
estd disponivel no momento da elaboragdo desta Nota Técnica.

3.5.11. Preco do éleo diesel:
3.5.11.1. O prego do dleo diesel S10 compde o custo varidvel de combustivel, considerando o rendimento de combustivel da composicdo veicular. O prego ao

consumidor, ou preco de bomba, é divulgado semanalmente pela ANP. Esta proposta de revisdo considera os resultados da pesquisa ANP para o periodo de 15/10/2023 a
21/10/2023, cujo valor médio Brasil do 6leo diesel S10 foi de RS 6,18/litro. Este é o valor mais recente da ANP disponivel na data de conclusdo desta Nota Técnica.

3.5.12. Adicionais de Cargas Perigosas:
3.5.12.1. Essas despesas adicionais correspondem aos gastos para adequar o transportador e a composi¢do veicular aos requisitos estabelecidos nas normas que
regulam o transporte rodoviario de cargas classificadas como perigosas, de acordo com a metodologia presente na Resolu¢do ANTT n? 5.867/2020.
3.5.12.2. Esses valores foram atualizados pela aplicagdo do IPCA de 0,27%, disponibilizado pelo BACEN, referente ao periodo de junho de 2023 — més subsequente a
ultima revisdo ordinaria — a agosto de 2023, que é o IPCA mais recente disponivel no momento de elaboragdo desta Nota Técnica. A Tabela 18 apresenta os valores
corrigidos.
Insumo Valor (R$/ano)
Custo adicional de transporte de cargas perigosas — granel liquido 45.077,76
Custo adicional de transporte de cargas perigosas — granel sélido 40.330,76
Custo adicional de transporte de cargas perigosas — outras cargas 21.109,97
Custo adicional de descontaminagdo do implemento — granel sélido, granel liguido e frigorificada 1.125,40*
Tabela 18: Valores corrigidos para custos adicionais com cargas perigosas.
*Reais por lavagem.
Fonte: ANTT (2023).
4. IMPACTO DO REAJUSTE PROPOSTO
4.1, Os valores atualizados dos insumos descritos no capitulo anterior foram aplicados a planilha de calculo estabelecida pela Resolugdo ANTT n2

5.867/2020, resultando em novos coeficientes de piso minimo de frete. Os impactos médios desses novos coeficientes em relagdo aos anteriores estabelecidos pela
Portaria SUROC n2 20/2023 sdo apresentados nas Tabelas 19 a 22.

4.2. Observam-se os impactos médios do reajuste proposto variando de aumentos de 3,59%, para operagdes de alto desempenho com contratagdo
somente do veiculo automotor de cargas (Tabela D do Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020), a 8,01%, para operagdes de carga lotagdo (Tabela A do Anexo Il da
Resolugdo ANTT n2 5.867/2020).

Nimero de eixos da composicio veicular

Tipo de carga
Zoor [ s | oo | s | conen | 7o | uin |

Granel Solido 8,60% 8,38% 12,96% 6,98% 4,21% 5,93% 6,57%
Granel Liguido 9,19% 9,12% 11,42% 7,60% 6,49% 5,25% 8,27%
Frigorificada ou Aquecida 11,16% 11,25% 14,45% 8,20% 5,08% 15,68% 12,99%
Conteinerizada 8,17% 9,92% 5,70% 2,77% 5,68% 6,01%
Carga Geral 8,13% 8,53% 11,77% 6,38% 2,63% 6,05% 7,53%
Neogranel 8,74% 8,53% 11,36% 6,38% 2,63% 6,05% 7,53%
Granel Solido Perigosa 7.11% 7.19% 11,59% 6,51% 4,09% 5,61% 6,17%
Granel Liquido Perigosa 7,65% 7.87% 10,40% 7,18% 6,24% 5,10% 7.81%
Frigorificada ou Aguecida Perigosa 9,88% 10,19% 13,70% 8,06% 5,19% 14,98% 12,47%
Conteinerizada Perigosa 7,54% 9,60% 5,71% 2,96% 5,64% 5,91%
Carga Geral Perigosa 7.36% 7.87% 11,30% 6,34% 2,33% 5,98% 7,35%
Silo Pressurizado 9,34% 7.83% 10,17%
Reajuste médio por eixo 8,65% 8,60% 11,68% 7,03% 4,11% 7,45% 8,23%

Tabela 19 — Impacto médio do reajuste - Carga lotagdo (Tabela A do Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020).



Nimero de eixos da composigdo veicular

Tipo de carga
I e el e e e s

Granel 56lido 8,82% 7,19% 8,62% 2,86% 4,22%
Granel Liguido 8,55% 6,96% B8,41% 2,71% 4,07%
Frigorificada ou Aquecida 8,19% 6,76% 7.97% 2,96% 4,07%
Conteinerizada B8,82% 7,19% B8,62% 2,86% 4,22%
Carga Geral B8,82% 7,19% B8,62% 2,86% 4,22%
Neogranel 8,82% 7.19% 8,62% 2,86% 4,22%
Granel Sélido Perigosa 7,96% 6,63% 7,95% 2,84% 4,01%
Granel Liguido Perigosa 7.88% 6,58% 7,89% 2,83% 3,99%
Frigorificada ou Aguecida Perigosa 8,01% 6,74% 7.85% 3,18% 4,15%
Conteinerizada Perigosa 8,56% 7,08% 8,43% 2,99% 4,21%
Carga Geral Perigosa 8,56% 7,08% 8,43% 2,99% 4,21%
Silo Pressurizado 7,19% 8,62% 4,22%
Reajuste médio por eixo 8,45% 6,98% 8,33% 2,90% 4,15%

Tabela 20 — Impacto médio do reajuste - Veiculo automotor de carga (Tabela B do Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020).

Numero de eixos da composicdo veicular

Granel sélido 2,53% 2,72% 6,50% 5,11% 5,70% 2,99% 2,95%
Granel Liquido 2,71% 2,98% 5,74% 5,22% 6,47% 2,63% 3,58%
Frigorificada ou Aquecida 3,80% 4,09% 7,26% 5,65% 5,80% 7,.20% 5,77%
Conteinerizada 2,63% 5,31% 4,61% 5,13% 2,89% 2,72%
Carga Geral 2,34% 2,77% 5,76% 4,87% 5,08% 3,04% 3,33%
MNeogranel 2,33% 2,77% 5,38% 4,87% 5,08% 3,04% 3,33%
Granel Sélido Perigosa 2,22% 2,45% 6,31% 5,08% 5,62% 3,09% 2,99%
Granel Liguido Perigosa 2,49% 2,77% 5,85% 5,37% 6,49% 2,90% 3,70%
Frigorificada ou Aguecida Perigosa 3,51% 3,82% 7.38% 5,87% 5,99% 7,22% 5,82%
Conteinerizada Perigosa 2,49% 5,53% 4,84% 5,31% 3,10% 2,87%
Carga Geral Perigosa 2,20% 2,63% 6,21% 5,09% 5,26% 3,24% 3,46%
Silo Pressurizado 6,11% 7,15% 4,52%
Reajuste médio por eixo 2,68% 2,92% 6,16% 5,23% 5,76% 3,76% 3,76%

Impacto médio 4,32%

Tabela 21 — Impacto médio do reajuste — Carga lotagdo de alto desempenho (Tabela C do Anexo Il da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020).

Nuamero de eixos da composicio veicular

Granel 5élido 4,69% 4,10% 4,53% 1,85% 2,39%
Granel Liquido 4,42% 3,86% 4,32% 1,68% 2,18%
Frigorificada ou Aquecida 4,67% 4,14% 4,47% 2,16% 2,51%
Conteinerizada 4,69% 4,10% 4,53% 1,85% 2,34%
Carga Geral 4,69% 4,10% 4,53% 1,85% 2,34%
Meogranel 4,69% 4,10% 4,53% 1,85% 2,34%
Granel Sélido Perigosa 4,70% 4,17% 4,55% 2,06% 2,44%
Granel Liguido Perigosa 4,68% 4,16% 4,54% 2,06% 2,44%
Frigorificada ou Aquecida Perigosa 5,03% 4,51% 4,77% 2,55% 2,78%
Conteinerizada Perigosa 4,97% 4,38% 4,76% 2,15% 2,53%
Carga Geral Perigosa 4,97% 4,38% 4,76% 2,15% 2,53%
Silo Pressurizado 4,10% 4,53% 2,34%
Reajuste médio por eixo 4,74% 4,17% 4,57% 2,02% 2,43%

Tabela 22 — Impacto médio do reajuste - Veiculo automotor de carga alto desempenho (Tabela D do Anexo Il da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020).

ot ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO E PROCESSO DE PARTICIPACAO E CONTROLE SOCIAL

5.1. A proposta de revisdo em questdo refere-se ao cumprimento de obrigagdo direta e objetiva estabelecida no §12 do art. 52 da Lei n2 13.703/2018. Ndo
se configura, portanto, como uma alteragdo regulatdria, mas sim alteragdo de valores (coeficientes de pisos minimos de frete), decorrente da atualizagdo de variaveis
(insumos) em que as regras e a metodologia de calculo j4 estdo definidas pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, a qual foi validada em Audiéncias Publicas anteriores.
Dessa forma, ressalta-se que ndo ha problema regulatério a ser resolvido ou diferentes alternativas regulatérias a serem analisadas.

5.2 Sugere-se, portanto, que a Diretoria Colegiada, nos termos do artigo 96, inciso I, do Regimento Interno, delibere pela dispensa de realizacdo de Analise
de Impacto Regulatério (AIR).

5.3. Além disso, propde-se que a Diretoria Colegiada delibere pela realizagdo de Audiéncia Publica, com sessdo presencial, com o objetivo de tornar publica
a proposta de revisdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 e colher sugestdes a respeito.

5.4. Sobre o periodo de contribui¢des da Audiéncia Publica, de acordo com o §12 do art. 242 da Resolugdo ANTT n2 6.020/2023, ele devera ter a duragdo
minima de 45 (quarenta e cinco) dias, ressalvado caso excepcional de urgéncia e relevancia, devidamente motivado e aprovado pela Diretoria Colegiada. Nesse
sentido, devido a necessidade de publicar a Resolugdo revisada até 20 de janeiro de 2024, conforme o §12 do art. 52 da Lei n2 13.703/2018, e considerando os
tramites essenciais a sua aprovacdo, sugere-se a redugdo do prazo para 30 (trinta) dias.

5.5. Finalmente, de acordo com o §52 do artigo 162 da Resolugdo ANTT n2 6.020/2023, os avisos de Audiéncias Publicas, juntamente com seu resumo,
devem ser divulgados com antecedéncia minima de 5 (cinco) dias Uteis da data de abertura do PPCS. Sendo assim, diante dos prazos legais para publicagdo da nova
Resolugdo, caso seja vidvel, sugere-se que esta matéria seja deliberada pela Diretoria Colegiada até o dia 30/10/2023. Caso nio seja possivel, o processo devera
retornar para ajuste em relacdo as datas sugeridas para abertura do periodo de contribui¢cées da Audiéncia Publica.



6. CONCLUSAO

6.1. Considerando os fatos apontados nesta Nota Técnica, encaminha-se para avaliacdo e deliberacdo da Diretoria Colegiada a proposta de Audiéncia
Publica a ser realizada das 08 h de 07/11/2023 até as 18 h de 06/12/2023, com sessdo presencial a ser realizada das 14 h as 18 h de 29/11/2023, em Brasilia/DF. O
objetivo dessa Audiéncia Publica é o de tornar publica e colher contribui¢des sobre a presente proposta de revisio da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, com
consequente alteragdo dos coeficientes de pisos minimos de frete, que passariam a viger conforme a minuta de Resolugdo anexa (Documento SEI n2 19788115).

6.2. Em fung¢do da determinacgdo legal de publicacdo da revisdo da politica nacional de piso minimo de frete até 20 de janeiro de 2024, o §12 do art. 52 da
Lei n? 13.703/2018, do impacto do tema sobre a sociedade, e considerando os trdmites essenciais a sua aprovagio, sugere-se aprovacio da abertura de Audiéncia
Publica em regime de urgéncia.

6.3. A superior consideragdo.

(assinado eletronicamente)
ALAM GONGALVES GUIMARAES
Coordenador - COMOT

(assinado eletronicamente)
JULIANA JERONIMO DE ARAUJO
Coordenadora Substituta - CRTRC

De acordo, a SUROC.

(assinado eletronicamente)
CLAUDE SOARES RIBEIRO
Gerente - GERET

De acordo.

(assinado eletronicamente)
JOSE AIRES AMARAL FILHO
Superintendente - SUROC

[1] Painel de acompanhamento do prego do diesel disponivel em <https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/cargas/politica-nacional-de-pisos-minimos-de-frete>.

[2] Audiéncias Pablicas n° 12/2018, 02/2019, 17/2019 e 11/2022 e Consultas Publicas n° 01/2020 e 01/2021.
[3] Portarias SUROC n° 5, 8, 11, 13, 19 e 20, de 2023.
[4] Nota Técnica ANTT 3657 (Documento SEI n®17384359) e Plano de Trabalho (Documento SEI n® 17399239).

[5] Operagdes definidas pela Resolugdgo ANTT n° 5.867/2020: Tabela A — Transporte rodoviario de carga lotagao; Tabela B — Operagdes onde haja a contratagdo apenas do veiculo automotor de cargas;

Tabela C — Transporte rodoviario de carga lotagdo de alto desempenho e; Tabela D — Operagdes onde haja a contratagdo apenas do veiculo automotor de cargas de alto desempenho.

[6] Nota Técnica SEI n° 5555/2021/CRTRC/GERET/SUROC/DIR (Documento SEI n°8262322).

[7] Relatério Simplificado da Tomada de Subsidios n® 02/2023 (Documento SEI n®18059347).

[8] Conforme consta deste Processo SEI n® 50500.170554/2023-13.

[9] Disponivel em <Sistema de Ouvidoria - SOU - Conjuntos de dados - Portal de Dados Abertos ANTT >. Acessado em: 23/10/2023.

[10] Cadastros sdo as listas das lojas, estabelecimentos comerciais, fabricantes e revendedores de determinado insumo em todo o pais, contendo o nome do estabelecimento, telefone e enderego.
[11] Relatério disponivel em <https://www.anip.org.br/anip-em-numeros/publicacoes/>. Acessado em: 23/10/2023.

[12] Disponivel em < https://www4.bcb.gov.br/pec/poupanca/poupanca.asp>. Acessado em: 23/10/2023.

Brasilia, 24 de outubro de 2023.

DEI! Iill Documento assinado eletronicamente por ALAM GONGCALVES GUIMARAES, Especialista em Regulagdo, em 26/10/2023, as 11:10, conforme horario oficial de Brasilia, com
assinatura fundamento no art. 21, inciso Il, da Instrucdo Normativa n® 22/2023 da ANTT.
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a:sin_an_.um I art. 21, inciso Il, da Instrucdo Normativa n2 22/2023 da ANTT.
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DEI! lill Documento assinado eletronicamente por JULIANA JERONIMO DE ARAUJO, Coordenador(a) Substituto(a), em 26/10/2023, as 11:12, conforme horario oficial de Brasilia, com
a?sin_an_.ln 2J | fundamento no art. 21, inciso I, da Instrucdo Normativa n2 22/2023 da ANTT.
‘ eletronica

DEI! tl’ Documento assinado eletronicamente por JOSE AIRES AMARAL FILHO, Superintendente, em 26/10/2023, as 11:29, conforme horério oficial de Brasilia, com fundamento no art.
srslnatura 23121, inciso 11, da Instrugio Normativa n® 22/2023 da ANTT.
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