AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
GERENCIA DE REGULAGAO DO TRANSPORTE RODOVIARIO E MULTIMODAL DE CARGAS
COORDENAGAO DE REGULAGAO DO TRANSPORTE DE RODOVIARIO DE CARGAS

NOTA TECNICA SEI N2 5555/2021/CRTRC/GERET/SUROC/DIR

Interessado: SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS DE TRANSPORTE RODOVIARIO E MULTIMODAL DE CARGAS

Referéncia: Processo n? 50500.093742/2021-41

Assunto: Revisdo dos coeficientes de calculo de pisos minimos de frete previstos na Resolugdo ANTT n2 5.867, de 14 de janeiro de 2020.

1. DOS ANTECEDENTES

1.1. A Lei n2 13.703, de 08 de agosto de 2018, que instituiu a Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodovidrio de Cargas (PNPM-TRC), determinou que compete a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT publicar norma com os pisos minimos referentes ao quilémetro rodado na realizagdo de fretes, por eixo carregado, consideradas as distancias e as
especificidades das cargas definidas no art. 32 da Lei.

1.2 O paragrafo 12 do artigo 592 da Lei n2 13.703/2018 estabelece que a ANTT deverd publicar nova tabela com os coeficientes de pisos minimos atualizados, até os dias 20 de janeiro e
20 de julho de cada ano, estando tais valores vélidos para o semestre em que a norma for editada. Por sua vez, o paragrafo 22 do artigo 52 estabelece que na hipétese de a norma ndo ser
publicada nos prazos estabelecidos no § 12, os valores anteriores permanecerao validos, atualizados pelo indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo (IPCA), ou por outro que o substitua, no
periodo acumulado.

1.3. Desde publicagdo da Resolugdo ANTT n? 5.820/2018, que estabeleceu metodologia a ser aplicada no célculo e publicou a tabela com os pisos minimos de fretes, a ANTT tem
realizado revisGes desta metodologia, as quais convencionou-se chamar de “ciclos regulatérios”, sempre precedidos de processos de participagdo e controle social, por meio de realizagdo de
audiéncias e consultas publicas.

1.4. O desenvolvimento desses ciclos regulatérios contou com o apoio da Fundagdo de Estudos Agrarios Luiz de Queiroz (FEALQ), entidade vinculada a Universidade de Sdo Paulo,
contratada pela ANTT para a execugdo do projeto de “revisdo de metodologia de definicido, monitoramento e atualizagéo de dados e informagées com vistas a implementagéo da politica nacional
de pisos minimos do transporte rodovidrio de cargas e a adequagdo da tabela de fretes”.

1.5. O apoio da FEALQ no desenvolvimento dos trés ciclos regulatérios representou aprimoramento progressivo da metodologia pela publicagdo de resolugdes revisadas em
20/07/2019, 20/01/2020 e 20/07/2020. Em sintese, este apoio se deu pela realizagdo de estudos, pesquisas e consultas aos agentes do mercado do transporte rodoviario de cargas,
especialmente pela realizagdo de coleta, andlise e tratamento dos dados que compdem os insumos operacionais e mercadolégicos necessarios ao calculo dos pisos minimos. O aprimoramento
resultante destes 3 ciclos regulatdrios culminou com a publicagdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, alterada pela Resolugdo ANTT n2 5.949, de 13 de julho de 2021, a qual encontra-se vigente.

1.6. Dessa forma, tem-se, atualmente, metodologia consolidada para a qual o entendimento desta SUROC é de ndo haver, por ora, necessidade de alteragdes em sua estrutura. Por
outro lado, permanece a necessidade de coleta de dados para atualizagdo dos insumos que permitem o célculo dos coeficientes de piso minimo, os quais, reforga-se, conforme ja mencionado,
vinham sendo coletados, tratados e analisados com o apoio da FEALQ, no dmbito do Contrato Administrativo n2 041/2018, firmado com a ANTT.

1.7. As atividades de coleta dos dados, desenvolvidas pela FEALQ, consistiram, entre outras, na realizagdo de pesquisas junto aos agentes do mercado, desenvolvimento e aplicagdo de
questiondrios aos transportadores cadastrados no Registro Nacional de Transportadores Rodovidrios de Cargas (RNTRC), entrevistas presenciais e via telefone para amostra com
representatividade nacional de embarcadores, entidades de classe e outras institui¢des publicas e privadas, que serviram como fontes para os dados necessarios.

1.8. Nesse cenario, com o encerramento do contrato com a FEALQ, a ANTT iniciou, em 09 de outubro de 2020, novo processo administrativo licitatério visando a contratagdo de
empresa para realizagdo de servigos de coleta, tratamento e andlise dos dados necessarios ao célculo dos pisos minimos, nos termos do Processo SEI n2 50500.104516/2020-11.

1.9. No periodo entre o fim do contrato com a FEALQ e o decorrer do processo de contratagdo da referida empresa, conforme determina o §12 do artigo 52 da Lei n? 13.703/2018, a
ANTT necessitou publicar duas revisdes com atualizagdo dos valores dos pisos minimos pela aplicagdo do IPCA, a saber: Resolugdo 5.923, de 18 de janeiro de 2021, e Resolugdo 5.949, de 14 de
julho de 2021. As justificativas técnicas para estas revisdes foram apresentadas nas Notas Técnicas SEI n2 6191/2020/CRTRC/GERET/SUROC/DIR e 3565/2021/CRTRC/GERET/SUROC/DIR.

1.10. Em 25/08/2021, o Pregdo Eletrénico n2 09/2021, referente a contratagdo em questdo, foi realizado e declarado “deserto”, uma vez que ndo houve nenhuma empresa interessada
em apresentar proposta comercial, conforme registrado na ata de realizagdo do pregao, nos termos do Processo SEI n2 50500.104516/2020-11.

1.11. Dessa forma, considerando que atualizagdes frequentes de insumos baseadas unicamente em indice inflaciondrio pode vir a gerar distor¢do nos valores efetivamente praticados no
mercado, o objetivo desta Nota Técnica é apresentar proposta de publicagdo de novos coeficientes de pisos minimos de frete, a ser publicada até 20 de janeiro de 2022. Os novos valores serdo
atualizados conjuntamente por pesquisa de pregos junto ao mercado e pela aplicagdo do dispositivo previsto no paragrafo 22 do artigo 52 da 13.703/2018, ou seja, os valores vigentes, conforme
Resolugdo ANTT n2 5867/2020, atualizada pela Resolugdo ANTT n? 5.949/2021, serdo definidos por pesquisa de pregos e pelo IPCA.

2. DO NOVO REAJUSTE

2.1. 0 §22 do art. 52 da Lei n2 13.703/2018 prevé a utilizagdo do indice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA) na hipétese em que n3o seja possivel a publicagdo dos pisos
minimos de frete até os dias 20 de janeiro e 20 de julho de cada ano. Sabe-se, entretanto, que tal indice de inflagdo pode ndo refletir variagdes de pregos para insumos especificos necessarios ao
calculo dos pisos minimos de frete, especialmente aqueles que tem maior peso no custo total do transporte.

2.2. Por limitagdo de quantitativo de corpo técnico, a ANTT ndo possui capacidade operacional para realizar pesquisa de mercado que contemple todos os parametros necessdrios ao
calculo dos pisos minimos de frete nos prazos requeridos em Lei. Por outro lado, entende-se que é possivel priorizar os insumos de maior relevancia no custo total do transporte, viabilizando
assim a realizagdo de coleta de pregos para tais insumos.

2.3. Assim, no intuito de dirimir as discrepancias da aplicagdo tdo somente do indice inflacionario, como feito nas duas ultimas revises ordinarias, a revisdo prevista para ser publicada
em 20 de janeiro de 2022 contemplara, também, pesquisa de levantamento de pregos junto ao mercado de Transporte Rodoviario de Cargas, considerando insumos de maior peso no custo total
do transporte.

3. DO CALCULO DO REAJUSTE

3.1. Em vista do exposto, apresenta-se a seguir o método para célculo do reajuste seguindo o seguinte roteiro: apresentagdo e entendimento da estrutura de custos vigente, método
utilizado para priorizagdo dos custos mais relevantes, pesquisa de pregos realizada para os custos mais relevantes e, finalmente, o calculo do reajuste.



Estrutura de Custos

3.2 Inicialmente, é preciso esclarecer que a estrutura de custos para calculo dos pisos minimos de frete, consolidada, conforme j& mencionado, apés a realizagdo de trés ciclos
regulatdrios, € composta por cinco categorias de variaveis, quais sejam:

I- informagdes da composigdo veicular;
Il - indicadores de desempenho;

1 - indicadores de taxas, tributos e custos unitarios;

V- indicadores de salarios e pregos dos insumos; e
V- adicional de periculosidade e capacitagdo,
3.3. Essas categorias sdo compostas por variaveis (parametros) que representam insumos operacionais e mercadoldgicos. Os pardmetros operacionais sdo aqueles relacionados

a questdes tecnoldgicas de desempenho dos veiculos na realizagdo do transporte. Ja os pardmetros mercadoldgicos sdo aqueles relacionados a valores sujeitos a variagdes de pregos.

3.4. Conforme consta nas Notas Técnicas SEI n? 1812/2020/CRTRC/GERET/SUROC/DIR e n? 3565/2021/CRTRC/GERET/SUROC/DIR, os dois Ultimos reajustes dados pelas Resolu¢bes
ANTT n2 5.936/2021 e n? 5.949/2021, os pardmetros mercadoldgicos foram atualizados pelo IPCA, além da aplicagdo do valor do Diesel S10 obtido junto & ANP, de acordo com a Tabela 1.

Tabela 1 - Pardmetros operacionais e mercadoldgicos que compdem a estrutura de calculo dos pisos minimos de frete.

1. INFORMAGDES DA COMPOSICAQ VEICULAR Parmetra Rl adiosPree
aplicada? aplicado
1.1 Ndmero de eixos da composicdo veicular Operacional MNEo -
1.2 Tipo Operacional MN&o
1.3 Categoria Operacional Nio
14 Capacidade da composicdo veicular - PBT/PBTC Operacional M&o
1.5 Carga util Operacional Nio
1.6 Modelo do caminh&o-trator Operacional M&o -
1.7 WValor de aquisicdo do caminh3o-trator Mercadologico Sim IPCA
1.8 Valor de revenda do caminhdo-trator Mercadolagico Sim IPCA
1.9 Vida econdmica do veiculo Operacional Nio -
1.10 Tipo do implemento Operacional MN&o B
1.11 Valor de aquisicdo do implemento Mercadologico Sim IPCA
1.12 Valor de revenda do implemento Mercadolagico Sim IPCA
1.13 vida econdmica do implemento Operacional N&o -
1.14 Especificacdo oleo motor Operacional N3o
1.15 Especificagdo oleo transmissdo Operacional M&o
1.16 Volume do carter Operacional MN3o
1.17 volume de élec de transmissdo Operacional MN&o
1.18 Modelo do pneu Operacional Nio
1.19 Ndamero de pneus direcionais Operacional MN&o
1.20 Namero de pneus traseiros do cavalo-trator Operacional N&o
1.21 Ndimero de pneus traseiros do implemento Operacional MEo a
2. INDICADORES DE DESEMPENHO Parimetro REamote IndicePrego
aplicado? aplicado
21 Velocidade Operacional MN&o
2.2 Tempo de carregamento e descarregamento Operacional MNEo
2.3 Horas trabalhadas [més) Operacional MN&o
2.4 Rendimento médio combustivel Operacional Nio
25 Rendimento do aditivo ARLA Operacional MN&o
2.6 NE&de motoristas Operacional Nio
2.7 Nimero medio de recauchutagens Operacional MN3o
2.8 Vida econdmica do pneu direcional Operacional MN&o
2.9 Vida econdmica do pneu traseiro Operacional Nio
2.10 Quilometragem entre trocas de 6leo do motor Operacional MN&o
2.11 Quilometragem entre trocas de 6leo da transmissdo Operacional MNEo
2.12 Quilometragem entre Isvagens Operacional M3g -
3. INDICADORES DE TAXAS, TRIBUTOS E CUSTOS UNITARIOS Pardmetra Re.aluste Indlct.?[PrEDD
aplicado? aplicado
3.1 Taxa de remuneragdo do capital Mercadologico Mo -
3.2 ES- Encargos sociais Mercadologico MN3o
3.3 IPVA Mercadolagico MN&o
3.4 DPVAT Mercadolagico Nio
35 Licenciamento Mercadologico MN&o
3.6 Taxa de vistoria do tacografo Mercadologico MNEo
3.7 Despesacom seguro Mercadolagico M&o
3.8 Taxa de Reposicdo de lubrificantes do motor Mercadolagico N&o
3.9 Despesa com manutengdo Mercadologico Nio -
4. INDICADORES DE SALARIOS E PRECOS DE INSUMOS Pardmetra feople Indice/Preco
aplicada? aplicado
4.1 Piso salarial de motoristas Mercadologico Sim IPCA
4.2 Dlarla de motorista Mercadologico sim IPCA
43 Prego do Diesel Mercadologico Sim Preco ANP
44 Prego do aditivo ARLA Mercadologico Sim IPCA
45 Preco do lubrificante do motor Mercadologico Sim IPCA
46 Preco do lubrificante de transmissdo Mercadolagico Sim IPCA
47 Preco da lavagem Mercadologico Sim IPCA
48 Prego do pneu direcional Mercadologico Sim IPCA
4.8 Preco do pneus traseiro Mercadologico Sim IPCA
4.10 Prego da recauchutagem Mercadolagico Sim IPCA
5. DIFERENCIACAD DE CARGAS E PERICULOSIDADE Parimetro Reajuste Indice/Prego
aplicada? aplicado
5.1 Rendimento médic combustivel Operacional MN&o -
5.2 Adicional de capacitagcdo no salario de motoristas carga frigorificada Mercadolagico N&o
53 Quilometragem entre lavagens Operacional N3o
54 Quilometragem entre lavagens Operacional M&o
5.5 Quilometragem entre lavagens Operacional MN&o
5.6 Quilometragem entre lavagens Operacional MNEo
5.7 Adicional de periculosidade no sal&rio de motoristas carga perigosas Mercadolagico M&o -
5.8 Custo adicional de transporte de cargas perigosas Mercadolagico Sim IPCA
59 Custo adicional de transporte de cargas perigosas Mercadologico Sim IPCA
5.10 Custo adicional de transporte de cargas perigosas Mercadologico Sim IPCA
5.11 Custos adicional de descontaminacgdo do implemento Mercadologico Sim IPCA
3.5. As varidveis listadas na Tabela 1 acima comp&em os custos fixos e varidveis que resultam nos coeficientes de piso minimo de frete, conforme metodologia dada pela Resolugdo n®

5.867/2020. Tais custos est3o listados na Tabela 2.

Tabela 2 - Estrutura de composigdo de custos fixos e varidveis.



CUSTOS FIX0S CF

Custo de depreciacio do veiculo automotor de carga Cdep_c
Custo de depreciacio do implemento rodoviario Cdep_i
Custo de remuneracio do capital do veiculo automotor de carga Creap_c
Custo de remuneracio do capital do implemento rodoviario Creap_i
Custo de méo de obra de motoristas Cmo
Custo de tributos e taxas da composicio veicular Ctrib
Custo de seguro contra acidente e roubo da composicio veicular Cseg
Custo adicional de cargas perigosas Cper
CUSTO VARIAVEL cv
Custo de manutencio Cman
Custo de Combustivel Ceomb
Custo de Arla Carla
Custo de lubrificantes Club
Custo de lavagens e graxas Clav
Custo de pneus e recauchutagem Cpne
Prioriza¢do dos Custos mais Relevantes
3.6. Dado que os custos apresentados na Tabela 2 possuem diferentes pesos na composicdo do custo total do transporte, considerou-se uma operagdo padrdo de carga lotagdo para

carga geral em uma distancia percorrida de 1.000 quildmetros, para defini¢do da participagdo relativa de cada custo em relagdo ao custo total do transporte, conforme resultados apresentados
na Tabela 3. A escolha do tipo de carga e da distancia segue o padrdo dos estudos realizados pela FEALQ em parceira com a ANTT.

Tabela 3 — Participagdo relativa de cada custo na composigdo do custo total de transporte.

Custos Peso Peso Acumulado
Custo de Combustivel 40,3% 40,3%
Custo de mao de obra de motoristas 21,0% 61,3%
Custo de pneus e recauchutagem 10,0% 71,3%
Custo de depreciacio do veiculo automotor de carga 9,1% 80,3%
Custo de manutencdo 6,1% 86,4%
Custo de seguro contra acidente e roubo da composicdo veicular 5,3% 91,7%
Custo de depreciacdo do implemento rodovidrio 2,1% 93,7%
Custo de Arla 1,8% 95,5%
Custo de remuneracio do capital do veiculo automotor de carga 1,4% 96,8%
Custo de lubrificantes 1,0% 97.8%
Custo de tributos e taxas da composicdo veicular 1,0% 98,8%
Custo de lavagens e graxas 0,9% 99,7%
Custo de remuneraco do capital do implemento rodoviario 0,3% 100,0%
3.7. Observa-se que o custo de combustivel, sozinho, representa 40,3% do custo total de transporte, seguidos pelo custo de mao de obra dos motoristas (21%), custo com pneus e

recauchutagem (10%) e o custo de depreciagdo do veiculo automotor de cargas (9,1%). Cumulativamente, estes quatro custos (faixa A) representam uma participagdo de 80,3% do custo total do
transporte, conforme pode ser visualizado no Graéfico 1, conhecido como Diagrama de Pareto. A soma da participagdo relativa de todos os demais custos (faixa B) possui valor acumulado inferior
a 20% na participagdo do custo total do transporte.

3.8. A titulo de exemplo, uma variagdo de 15% nos insumos da faixa B, representa uma variagdo final de 3% no valor total, enquanto essa mesma variagdo nos itens da faixa A reflete,
isoladamente, uma variagdo de 12% no valor final.

Grafico 1 — Curva de importancia acumulada da participagdo de cada custo na composigdo do custo total de transporte.
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3.9. Portanto, buscando otimizar a aplicagdo dos recursos disponiveis, tanto de tempo quanto de pessoal, os parametros mercadoldgicos cuja participagdo no custo total do transporte

representam 80% (custos da faixa A) foram priorizados, neste momento, para efeito de realizagdo de pesquisa de mercado. A listagem a seguir mostra a relagdo das varidveis necessdrias ao
calculo destes custos, para as quais foram realizadas pesquisas de prego no mercado.



o Preco do Diesel (S10) - variavel utilizada para mensuragido do custo de combustivel;

o Salario dos Motoristas - variavel utilizada para mensuragéo do custo de méo de obra;

¢ Preco do pneu - principal variavel utilizada para calculo do custo de pneus e recauchutagem; e

¢ Valor de aquisi¢io do veiculo-trator - variavel utilizada tanto para calculo do custo de depreciagdo do veiculo, como para o custo de remuneragao do capital.
3.10. Para os demais pardmetros (custos da faixa B), a atualizagdo dos valores se dara a partir da aplicagdo da variagdo do IPCA, seguindo metodologia ja utilizada em outras ocasides,
conforme demonstrado na Tabela 1.

Pesquisa de Mercado

3.11. Estabelecidos os custos de maior peso no custo total de transporte, passou-se a realizagdo de pesquisa de mercado para coleta dos dados. A Tabela 4 apresenta a lista das varidveis,
associadas ao tipo de pesquisa e fontes necessarios para a coleta dos dados.

Tabela 4 — Varidveis que representam os custos mais relevantes, associadas ao tipo de pesquisa necessaria para coleta dos dados e suas fontes.

Custo Variavel Fonte Tipo de Pesquisa
Custo de Combustivel Preco do Diesel Agéncia Nacional de Petréleo e Gis- ANP Pesquisa secunddria no sfto da ANP na internet
o : e i 5 e ot gy Pesquisa secundaria junto aos acordos
Custo de mo de obra de motoristas Salario dos motoristas Ministério do Trabalho e Previdéncia - TEM ) g
coletivos divulgados pelo MTE.
Pesguisa primdria junto ao Cadastro de
Estabelecimentos especializados na venda estabelecimentos especializados na venda
Custo de pneus e recauchutagem Preco do pneu g S, ®
deste produto deste produto, obtidos no dmbito dos trés

ciclos regulatérios de revisdo da metodologia
Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas -

Custo de depreciacdo do veiculo automotor de carga |Valor de aquisicdo do veiculo-trator EoE

Pesquisa secunddria no sito da FIPE na internet

Prego do Diesel

3.12. 0 prego do 6leo diesel S10 foi obtido por meio de pesquisa secundaria ao site da Agéncia Nacional de Petréleo e Gas — ANP. O valor do diesel S10 foi de RS 4,83 por litro, referente
a semana de 26/09/2021 a 02/10/2021 , divulgados pela ANP em 04/10/2021, de acordo com a Figura 1 abaixo.

Figura 1 — Prego médio ao consumidor Brasil do dleo diesel S10 — 26/09/2021 a 02/10/2021 (ANP).
AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, GAS NATURAL E BIDCOMBUSTIVEIS - ANP
COORDENADORIA DE DEFESA DA CONCORRENCIA

SISTEMA DE LEVANTAMENTO DE PRECOS

Sintese dos Pregos Praticados - Brasil

Resumo IV
N2 DE POSTOS Prego Consumidor
PERIODO PRODUTO UNIDADE | PESQUISADOS | PRECO MEDIO | DESVIO PADRAO | PRECO MiNIMO | PRECO MAXIMO
DE 26/09/2021 A 02/10/2021 OLEO DIESEL510| RS/l 3782 4,83 | 0,259 | 4,199 | 6,449
Data de Emissdo : 07/10/2021
Valor de Aquisigéo do Veiculo-Trator
3.13. Os dados foram coletados no site da Fundagdo Instituto de Pesquisas Econémicas — FIPE, para as categorias de tipo e modelo de veiculos definidas pela Resolugdo 5.867/2020,

conforme Tabela 5 (8361146). Reforga-se que a definigdo das categorias de veiculos tipicos de cada composigdo veicular se baseou em estudo realizado a partir de analise dos dados do Registro
nacional de Transporte Rodoviario de Cargas (RNTRC), bem como aplicagdo de questionario aplicado a diversos atores envolvidos no transporte rodoviario de cargas no Brasil, conforme consta
dos relatdrios concebidos no dmbito do contrato da ANTT com a FEALQ, que subsidiaram a conclusdo dos trés ciclos regulatérios que resultaram na publicagdo da Resolugdo Resolugdo ANTT n2
5.867/2020.

Tabela 5 — Prego dos veiculos automotores de carga — Setembro de 2021 (FIPE).

N de ei d. ica
wmerese e]x.os B oompaAn Modelo do caminhdo-trator Valores atualizados (RS)
weicular

2 MB /ATEGO 1419 305.731,00

3 VW/CONSTELLATION 24.280 445.914,00

4 VO /VM270 361.775,00

5 VW /19330 445.995,00

6 MB / AXOR2544 571.175,00

7 VO /FM 460 654.325,00

9 5C / R450 724.151,00

Saldrio dos Motoristas

3.14. O piso salarial dos motoristas também foi obtido por meio de pesquisa secundaria junto aos acordos coletivos registrados e divulgados pelo Ministério do Trabalho e Previdéncia —
MTE (8361086).
3.15. Conforme metodologia definida durante os trés ciclos regulatérios, que resultaram na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, os pisos salariais foram estabelecidos para 3 categorias de

numero de eixos da composigdo veicular — categoria 1: veiculos de 2 a 3 eixos; categoria 2: veiculos de 4 a 7 eixos e; categoria 3: veiculos de 8 a 9 eixos.

3.16. Os acordos registrados pelo MTE estabelecem o piso minimo por tipo de veiculo, para os quais foi realizada analise que resultou nos salarios medianos de piso salarial
apresentados pelos Grafico 2 e Tabela 6. Ao todo foram coletados 24, 23 e 20 acordos (1 por Unidade da Federagdo), para as categorias 1, 2 e 3, respectivamente. Refor¢a-se que para andlise dos
dados obtidos, aplicou-se 0 mesmo método utilizado na Consulta Publica 01/2020.

Grafico 2 — Andlise (Box Plot) dos dados valores dos salarios de piso salarial - MTE 2021.



4 a7 eixos
8 a9 eixos

Tabela 6 — Resultados dos valores medianos de piso salarial pesquisados - MTE 2021.

Categoria de niimero de eixos da composi¢do Valor do salério
veicular mediano (R$)
2a3eixos 1.626,00
4 a7 eixos 1.946,00
839 eixos 2.262,00
Preco dos Pneus
3.17. Para este levantamento, foi necessario a realizagdo de pesquisa primaria junto ao cadastro de 323 estabelecimentos especializados na venda de pneus, cadastro este adotado na

Consulta Pablica 09/2020, que resultou na publicagdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. O anexo 8361113 apresenta a consolidagdo dos precos coletados.

3.18. Conforme citado, a coleta dos dados consistiu na realizagdo de ligagdes telefénicas para cada um dos estabelecimentos do cadastro, que resultaram em sucesso para 135
estabelecimentos. A amostra de estabelecimentos pesquisada produziu 908 observagbes de pregos pneus, distribuidos em 4 categorias distintas, quais sdo necessarias para calculo do custo deste
custo, conforme metodologia dada pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020:

o A —Referéncia para veiculos de 2 eixos, : Pneu 275/80 R22,5 — Direcional Liso;
o B —Referéncia para veiculos de 3 a 9 eixos, dianteiros: Pneu 295/80 R22,5 — Direcional Liso;
o C —Referéncia para veiculos de 2 eixos, traseiros: Pneu 275/80 R22,5 Tragdo Borrachudo; e

o D — Referéncia para veiculos de 3 a 9 eixos, traseiros: Pneu 295/80 R22,5 — Tragéo Borrachudo.

3.19. Os pregos pesquisados contemplam valores para as 5 regides geograficas do pais. A analise e tratamento dos dados obtidos se baseou na mesma analise adotada pela Resolugdo
ANTT n2 5.867/2020, se valendo do prego mediano como indicador. O Gréfico 3 e Tabela 6 mostram os resultados obtidos.

Grafico 3 — Andlise dos dados da amostra pesquisa de estabelecimentos revendedores de pneus.
A B

Tabela 6 — Resultado dos pregos de pneus pesquisados - ANTT 2021.



Categoria de pneus Prego mediano (R$)
A 2.330,00
B 2.502,00
C 2.670,00
D 2.870,00
Calculo do Reajuste
3.20. Inicialmente, reforgamos o entendimento desta SUROC, apresentado na metodologia de revisdo presente na Nota Técnica SEI n2 3565/2021/CRTRC/GERET/SUROC/DIR, de que, por

ora, ndo ha a necessidade de atualizagdo dos parametros operacionais, haja vista que passaram por atualizagdes recentes, realizadas em 2020, no ambito do contrato firmado entre a ANTT e a
FEALQ. Tal entendimento é robustecido pelo fato de que os pardmetros operacionais estdo relacionados a questdes tecnoldgicas de frota veicular / desempenho, que possuem baixa variabilidade

no curto prazo.

3.21. Por outro lado, permanece a necessidade de atualizagdo dos pardmetros mercadoldgicos que envolvem custos sujeitos a variagdes inflacionarias, a exce¢do dos indicadores de
taxas, tributos e percentuais de adicional de periculosidade e capacitagdo do salario dos motoristas para cargas perigosas e frigorificadas, os quais também possuem baixa, ou nenhuma, variagdo

para periodos inferiores a um ano.

3.22. Assim, estd vigente a Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, atualizada pela Resolugdo ANTT n2 5.949/2021, com os seguintes pardmetros mercadoldgicos:

3.23. Esclarece-se que o IPCA é calculado e disponibilizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), tendo como objetivo medir a inflagdo de um conjunto de produtos e

» Prego do oleo diesel S10 de 4,568 reais por litro, referente a semana de 13/06 a 18/06 de 2021 — dados divulgados pela ANP;

¢ Aplicagdo do IPCA acumulado, de acordo com as especificagdes apresentadas na Tabela 1, de 4,61%, referente ao periodo de dezembro de 2020 a maio de 2021.

servigos comercializados no varejo[1]. Trata-se, ainda, de indicador de variagdo de pregos cuja aplicagdo esta expressamente prevista na Lei n? 13.703/2018.

3.24. Por sua vez, o prego do dleo diesel S10 é calculado e disponibilizado semanalmente pela ANP[2], por meio de pesquisa de mercado junto a uma amostra de postos de combustiveis
com abrangéncia nacional. Lembre-se que a ANP é o dérgdo legalmente responsavel pelo acompanhamento dos pregos de combustiveis no pais e o uso deste indicador vem sendo aplicado desde

a edigdo da Resolugdo ANTT n2 5.820/2018.

3.25. Isto posto, o reajuste aqui proposto estd baseado no que se segue:

3.26. Resultando em novos coeficientes de deslocamento (CCD) e de carga e descarga (CC), de acordo com o documento em anexo (8361158).
4. DO IMPACTO DO REAJUSTE
4.1. Como resultado da aplicagdo do IPCA acumulado; da atualizagdo do prego do éleo diesel S10; do valor de aquisigdo do veiculo-trator, do prego do pneu e do saldrio dos motoristas,

as Tabelas de 7 a 10 a seguir apresentam os impactos médios resultantes do reajuste para as quatro operagdes de transportes, tendo como base os valores vigentes estabelecidos pela Portaria
SUROC n2 322, de 15 de julho de 2021. Tais impactos variam, em média, de 5,79%, para operagdo de veiculo automotor de alto desempenho, até 8,27%, para operagdo de carga lotagdo.

Tabela 7 — Impacto média para operagdo de Carga Lotag&o (Tabela A).

¢ [PCA acumulado entre junho de 2021 — més seguinte & Gltima variagdo acumulada aplicada -, até agosto de 2021 — valor disponivel mais atual do IPCA no momento da
elaboragdo desta Nota Técnica —, cujo valor foi de 2,3781%;

o prego do 6leo diesel S10, de acordo com valor mais recente divulgado pela ANP, referente a semana de 26/09 a 02/10 de 2021, cujo valor foi de 4,830 reais por litro; e

* prego do pneu, valor do salario dos motoristas e valor de aquisigdo do veiculo-trator atualizados por meio de pesquisa de mercado.

Tipo de Carga 2 eixos 3 eixos 4 eixos 5 eixos 6 eixos 7 eixos 0 eixos
Granel sélido 7,43% 9,57% 6,83% 9,05% 9,54% 9,56% 10,25%
Granel Liguido 7,35% 9,45% 6,30% 8,91% 9,40% 9,37% 10,07%
Frigorificada 6,55% 8,47% 6,13% 7,91% 8,39% 8,74% 9,34%
Conteinerizada 9,60% 6,84% 9,05% 9,54% 9,56% 10,26%
Carga Geral 7,44% 9,60% 6,84% 9,05% 9,54% 9,56% 10,26%
Neogranel 7,64% 9,60% 6,81% 9,05% 9,54% 9,56% 10,26%
Granel Sélido Per. 5,99% 7,98% 5,80% 7.77% 8,32% 8,66% 9,36%
Granel Liguido Per. 5,91% 7,86% 5,77% 7,66% 8,21% 8,50% 9,21%
Frigorificada Per. 5,51% 7,37% 5,36% 7,04% 7,56% 8,19% 8,81%
Conteiner Per. 8,56% 6,10% 8,19% 8,73% 9,05% 9,76%
Carga Geral Per. 6,44% 8,56% 6,10% 8,19% 8,73% 9,05% 9,76%
Silo Pr. 8,74% 9,24% 9,87%
Reajuste médio por eixo 6,70% 8,78% 6,31% 8,38% 8,89% 9,08% 9,77%
Reajuste médio 8,27%

Tabela 8 — Impacto média para operagdo de Veiculo Automotor (Tabela B).



Tipo de Carga 2 eixos 3 eixos 4 eixos 5 eixos 6 eixos 7 eixos 9 eixos

Granel Solido - - 5,84% 7,89% 8,57% 8,40% 8,74%
Granel Liquido - - 5,80% 7.85% 8,53% 8,36% 8,70%
Frigorificada 2 2 5,32% 7,09% 7,74% 7,88% 8,17%
Conteinerizada - - 5,84% 7.89% 8,57% 8,40% 8,74%
Carga Geral - - 0,84% 1,89% B,0/% 8,40% 8, /1%
Neogranel - - 5,84% 7,89% 8,57% 8,40% 8,74%
Granel Sélido Per. ) 5 4,91% 6,68% 7,40% 7,56% 7,92%
Granel Liquido Per. - - 4,88% 6,64% 7,35% 7,52% 7.88%
Frigorificada Per. - - A,59% 6,21% 6,89% 7,35% 7,66%
Conteiner Per. - - 5,14% 7,05% 7.77% 7,93% 8,28%
Carga Geral Per. - - 5,14% 7,05% T.77% 7.93% 8,28%
Silo Pr. - - 7,89% 8,57% 8,74%
Reajuste médio por eixo - - 5,38% 7.34% 8,03% 8,01% 8,38%
Reajuste médio 7,43% 7,43%

Tabela 9 — Impacto média para operagdo de de Carga Lotagdo - Alto Desempenho (Tabela C).

Tipo de Carga 2 eixos 3 eixos 4 eixos 5 eixos 6 eixos 7 eixos 0 eixos
Granel Sélido 5,22% 6,87% 6,02% 7,24% 7,74% 8,61% 9,26%
Granel Liguido 5,18% 6,83% 5,99% 7,17% 7,67% 8,52% 9,17%
Frigorificada 4,66% 6,16% 5,41% 6,47% 6,94% 7,97% 8,54%
Conteinerizada - 6,88% 6,02% 7,24% 7,74% 8,61% 9,26%
Carga Geral 5,22% 6,38% 6,02% 7,24% 7.74% 8,61% 9,26%
Neogranel 5,16% 6,88% 6,02% 7,24% 7,74% 8,61% 9,26%
Granel 56lido Per. 4,32% 5,90% 5,20% 6,36% 6,89% 8,00% 8,66%
Granel Liquido Per. 4,30% 5,87% 5,20% 6,33% 6,86% 7,94% 8,60%
Frigorificada Per. 3,89% 5,35% 4,74% 5,75% 6,25% 7,54% 8,11%
Conteiner Per. 2 6,18% 5,39% 6,60% 7,13% 8,27% 8,93%
Carga Geral Per. 4,51% 6,18% 5,39% 6,60% 7.13% 8,27% 8,93%
Silo Pr. - - - 7,16% 7,65% 9,13%
Reajuste médio por eixo A4,72% 6,36% 5,59% 6,78% 7.29% 8,27% 8,93%
Reajuste médio 6,85%

Tabela 10 — Impacto média para operagdo de Veiculo Automotor - Alto Desempenho (Tabela D).

Tipo de Carga 2 eixos 3 eixos 4 eixos 5 eixos 6 eixos 7 eixos 9 eixos
Granel Solido - - 4,71% 5,56% 6,30% 6,89% 7,00%
Granel Liguido = = 4,65% 5,53% 6,27% 6,86% 6,96%
Frigorificada = = 4,35% 5,09% 5,76% 6,56% 6,66%
Conteinerizada - - 4,71% 5,56% 6,30% 6,89% 7,00%
Carga Geral - - 4,71% 5,56% 6,30% 6,89% 7,00%
Neogranel - - 4,71% 5,56% 6,30% 6,89% 7,00%
Granel 5olido Per. - - 4,03% 4,82% 5,56% 6,41% 6,55%
Granel Liguido Per. - - 4,02% 4,81% 5,55% 6,40% 6,54%
Frigorificada Per. - - 3,73% 4,45% 5,13% 6,21% 6,33%
Conteiner Per. - - 4,14% 4,97% 5,73% 6,63% 6,75%
Carga Geral Per. - - 4,14% 4,97% 5,73% 6,63% 6,75%
Silo Pr. - - 5,56% 6,30% 7,00%
Reajuste médio por eixo - - 4,36% 5,20% 5,94% 6,66% 6,79%
Reajuste médio 5,79%

5. DA ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO E DO PROCESSO DE PARTICIPACAO E CONTROLE SOCIAL

5.1. Segundo a Resolugdo ANTT n2 5.624/2017, o prazo para a audiéncia publica deve ser de no minimo 45 (quarenta e cinco) dias, ressalvado caso excepcional de urgéncia e

relevancia, devidamente motivado. Dessa forma, considerando a necessidade de publicagdo dos novos coeficientes com vigéncia a partir de 20 de janeiro de 2022, e que para isso devem ser
vencidos tramites essenciais a aprovagdo de nova resolugdo, tais como a andlise juridica da Procuradoria-Geral vinculada a ANTT e o préprio processo decisério da Diretoria Colegiada, sugere-se a
redugdo do referido prazo para 30 (trinta) dias.

5.2 Neste ciclo regulatério, as modificagdes se restringem-se a atualizagdo de parametros mercadoldgicos utilizados para o célculo do piso minimo, recomenda-se que a forma de
participagdo ocorra por Consulta Publica.

5.3. Além disso, deve-se destacar que a presente proposta ndo configura alteragdo regulatdria, mas apenas a atualizagdo nos coeficientes de célculo dos pisos minimos de frete em uma
metodologia ja definida e validada em audiéncias publicas anteriores, ou seja, ndo ha problema regulatério a ser resolvido, nem mesmo diferentes alternativas regulatdrias a serem analisadas.
Por esse motivo, sugere-se que a Diretoria Colegiada, nos termos do artigo 114 do Regimento Interno, dispense a elaboragdo de Andlise de Impacto Regulatdrio.

6. CONSIDERAGOES FINAIS

6.1. Considerando os fatos apontados na presente Nota Técnica, encaminha-se para avaliagdo e deliberagdo da Diretoria Colegiada de proposta de abertura de Consulta Publica, a ser
realizada das 09:00 do dia 02/11/2021 até as 18:00 do dia 02/12/2021, com o objetivo de atualizar os parametros mercadoldgicos e os coeficientes previstos no Anexo Il da Resolugdo ANTT n2
5.867/2020.



6.2. A superior consideracéo.

ALAM GONGALVES GUIMARAES
Especialista em Regulagdo / Coordenador substituto

RODRIGO LUCIUS DE AMORIM
Especialista em Regulagdo / Coordenador

IANA ARAUJO RODRIGUES
Especialista em Regulagdo / Coordenador

De acordo.
A SUROC.
ANDRE SOUSA RAMOS
Especialista em Regulagdo / Gerente
De acordo.

Ao Gabinete do Diretor-Geral.

CRISTIANO DELLA GIUSTINA
Superintendente

[1] https://www.ibge.gov.br/estatisticas/economicas/precos-e-custos/9256-indice-nacional-de-precos-ao-consumidor-amplo.html?=&t=conceitos-e-metodos

[2] http://preco.anp.gov.br/

Brasilia, 30 de setembro de 2021.
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