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Objetivos

Grupo de trabalho instaurado em outubro/2021 pela Diretoria Colegiada

Objetivo Geral Objetivos Especificos

Estabelecimento de um canal de comunicacao

o : . especifico com os setores maritimo e portuario.
Verificar e mapear a situacao S d

do transporte maritimo, que

. Ve ~
sofreu com os efeitos da Monitoramento e acompanhamento de dados e
pandemia de Covid-19, além » informacdes que permitam avaliar os impactos da
do aumento dos fretes e da L crise no transporte maritimo. )
falta de contéineres para
e - : . ™
atender o mercado. Avaliacdo da necessidade de edicdo de atos
> normativos e regulatérios para mitigacado dos

impactos no ambiente regulado.
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Acoes inicials

Realizacao de reunides com os terminais portuarios, associagoes,
representantes dos armadores € Com 0S UsSuarios.

Levantamento de dados e informag¢des junto a Ouvidoria e Unidades
Regionais da ANTAQ.

efeitos da pandemia no setor.

L Realizacdo de pesquisas qualitativas para avaliagao da percep¢éao dos 1
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Tempo Meédio nos portos para embarcagcdes conteineiras (em horas)
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O Gréfico 1 compara os valores de 2019 com o primeiro e o segundo semestres de 2021, relativos a média de tempo
consumida nas operacdes portuarias. Esse fator € uma forma de mapear o congestionamento e eficiéncia de operacdes do

Median time in port (hours), container ships

Source: UNCTAD, based on data provided by MarineTraffic
http://stats.unctad.org/maritime
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setor em cada pais. Nota-se claramente um aumento durante o ano de 2021 nos mais diferentes paises em comparacdo com
os dados de 2019.

Fonte: UNCTAD Statistics, 2022.
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Shangai Containerized Freight Index 2009-2021

Shanghai-East Coast North

Shanghai Containerized Freight Index (SCFI1)
America (base port) S/FEU

weekly spot rates. 18 December 2009 to 21 January 2022

Shanghai-South America
(Santos) S/TEU

11 000 Source: UNCTAD, based on data from Clarksons Research SIN

Shanghai-West Coast North
America (base port) S/FEU

Shanghai-Europe (base port)
S/TEU

— Shanghai-West Africa (Lagos)
S/TEU

Shanghai-South Africa
(Durban) S/TEU

Observa-se que, a partir de abril de 2020, o indice sofreu uma abrupta elevacao que se mantém até o final do periodo
analisado, no final de 2021. O maior valor encontra-se para a carga transportada entre a China e os EUA pelo Oceano
Pacifico, seguida das cargas originarias na China e destinadas a América do Sul, especificamente ao porto de Santos. Isso
demonstra o impacto causado sobre o transporte em decorréncia da pandemia de COVID-19 e suas consequéncias sobre a
estruturalogistica mundial e 0 consumo.

Fonte: Clarsons Research SIN.
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Impactos simulados do valor do frete de contéineres sobre o pre¢co dos consumidores

Figure 3.9 Simulated impacts of the container freight rate surge on consumer price levels,
by country and by product

By country By product (top 10 products)
Computer, electronic and
optical products
Furniture; other manufacturing

Textiles, wearing apparel and
leather products

Rubber and plastic products

Basic pharmaceutical products and
pharmaceutical preparations

Electrical equipment

Impact on consumer prices (%)

Other transport equipment

Motor vehicles, trailers and
semi-trailers

Fabricated metal products,
except machinery and equipment

Machinery and equipment N.e.c.

N im] o

100 1 000

. Impact on
GDP (billions of US dollars) consumer prices (%)

A soma dos fatores acima relacionados: pandemia, alteracéo na distribuicao logisticas

de cargas e aumento nao expectavel da demanda transformaram o contéiner em um
dos itens mais procurados no planeta.

Fonte: UNCTAD, Clarksons Research, UNCTADstat e Centre d’Etudes Prospectives and d’Informations Internationales.
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Total de atracagbes de navios de contéiner — Serie Historica Jan/2018 — Ago/2021
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Inicialmente, o numero total de atracagcdes nao sofreu impactos relevantes. Suas inter-relagcoes
com outros indicadores nao o tornam um fator que aponte algum tipo de problema, até mesmo

porgue a movimentacao portuaria de contéineres vem aumentando nesses ultimos anos sem
afetar o numero de atracac6es na mesma proporcao.

Fonte: Estatistico Aquaviario ANTAQ
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Prancha Media Operacional (Contéineres) — Serie Histérica Jan/2018 — Ago/2021

@ANTAQ

PRANCHA MEDIA OPERACIONAL EM UNIDADES/HORA
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Com relacao ao indicador de produtividade, também conhecido como Prancha Média, afere-se também queda nas
unidades/h movimentadas em média nos terminais de contéineres, tendo por base os dados anteriores ao més de maio de

2021. Observa-se que em agosto/21 a média aponta 51,5 u/h, enquanto em jun/19 atingiu-se o niumero maximo de 59,3.
Como sao dados medios de todos os portos com movimentacdo de contéineres, maiores analises devem ser feitas para se
identificar a localizagdo mais especifica dessa reducéo.

Fonte: Estatistico Aquaviario ANTAQ
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Tempos medios de navios de contéiner — Série Historica Jan/2018 — Ago/2021
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Todos os tempos mensurados parecem afetados apds o COVID-19, principalmente nos altimos meses de 2021, quando
houve aumento no tempo para atracar, aumento no procedimento de operacao e no total do tempo atracado. O patamar

alcancado em agosto de 2021 mostra-se bem mais elevado do que aquele existente antes da pandemia do COVID-19. No
entanto, esses indicadores ainda precisarao ser mais detalhados, de forma a se saber mais precisamente quais portos,
regido ou complexo portuario estaria causando essa alteracao.

Fonte: Estatistico Aquaviario ANTAQ
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Evolucéo histérica da movimentacao de contéineres no Brasil (em TEU, unidades e toneladas)
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Fonte: Estatistico Aquaviario ANTAQ
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Evolucéo histérica da movimentacao de contéineres no Brasil (em TEU, unidades e toneladas)
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Pela aplicacdo dos dados apresentados, tem-se que a navegacao de Cabotagem cresceu a uma taxa CAGR, de 2010 a 2020,
em TEU, da ordem de 11,4%; enquanto a navegacao de Longo Curso chegou a apenas 2,5%. Portanto, a cabotagem
brasileira responde muito mais ao crescimento do que a de longo curso, visto que a relagao entre as quantidades

movimentadas nessas duas navegacdes chega ao fator 2,2. Assim, para cada 2,2 contéineres movimentados no Longo
Curso, apenas 1 contéiner € movimentado na cabotagem.
CAGR equivale, em inglés, a Compound Annual Growth Rate, ou Taxa de Crescimento Anual Composta. Equivale a quanto
uma medida cresceria anualmente tendo-se por base série histérica de certo periodo.

Fonte: Estatistico Aquaviario ANTAQ
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Resultados da pesquisa de operadores de terminais

Qual a area de atuacao do seu terminal?

7 respostas

@ Granéis solidos
@ Granéis liquidos
Contéiner

@ Terminal de multiplo uso ( conteineres,
graneis solidos, liquidos e carga solta

@ Granéis Sdlidos, Carga Geral/Solta,
Graneis Liquidos, Carga Conteinerizada

A primeira questao procurou identificar a area de atuagdo dos terminais respondentes. Houve um total de 7 respostas, com

destaque para a maioria na area de contéineres.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de operadores de terminais

Vocé tem observado um crescimento da quantidade de omissdes de escala no seu terminal
como consequéncia da crise na cadeia de suprimentos global?

7 respostas

@ Sim
@ Nio

Na questdo dois ja se buscava entender os reflexos diretos sobre a operacao, especificamente se o terminal tem observado

um crescimento da quantidade de omissdes de escala como consequéncia da crise na cadeia de suprimentos global. O
resultado foi que 57% (4 terminais) responderam positivamente para a questéao.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de operadores de terminais

4
B Financeiros [ Operacionais/Logisticos Comerciais
3
2
1
0
Baixo Medio Alto

Na questdo de namero trés, ha uma correlacdo direta da questéo anterior, inquirindo os efeitos que tém sido observados no

seu terminal oriundos do crescimento das omissdes de escala e seus respectivos niveis de impacto sob trés fatores
especificos (financeiros, operacionais/logisticos e comerciais).

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de operadores de terminais

Concentracao de movimentacao de cargas em
> portos com terminais administrados por
A guarta questao é aberta (texto \ Armadores.
livre) e busca obter dos
respondentes eventuais
questdes ndo categorizadas na »  Ocupacdao de pétio, filas, credibilidade e precos.
questao anterior, tendo sido
obtidos, portanto, trés efeitos
adicionais observados. [ Ocorréncias de navios com tripulacdo positiva para |
> COVID; Paralisacao de programas junto a
comunidade e substituicao de outros.

- J

A guinta e a sexta questdes estao intrinsecamente relacionadas, indagando se os terminais possuem controle das

omissdes de escala e, em caso positivo, fazendo o upload de arquivo com a série historica observada entre jan/2017 e
novembro/2021. Houve quatro respostas positivas, com os dados tendo sido anexados para analise.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de usuarios i/ ANTAG

@ Carnes e miudezas 0 25

@ Produtos quimicos em geral 6 .

@ Frodutos agricolas em geral 6

@ Plasticos 0 =

@ Miguinas e equipamentos 0 o

@ Frodutos siderargicos 1

@ Madeira, carvic vegetal papel 8 )

@ Cther 24 0|

Na primeira questao, se perguntou a area de atuacao do respondente, que, em sua maioria, escolheu

“outras”, em segundo lugar obteve-se a resposta: Madeira, carvao vegetal e papel e, com igual nUmero de
respostas, produtos agricolas e quimicos em geral.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de usuarios

Na segunda questao, se inquiriu a existéncia de impactos da crise dentro da rotina diaria de
atividades e negocios, com 100% de respostas afirmativas.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de usuarios

> ANTAG

. Omissao de escalas 30
@ Rolagem de cargas 36
. Falta de contéineres 44 -
@ Congestionamento portuario 29 45
40
. Cancelamento de embarqueysd... 37 -
35
. Suspensdes de rotas e escalas... 27 =0
@ 'mposicdo de clausulas abusiv... 19 25
@ Alteracdo de regras de sobre-... 24 20
15
@ sSeletividade em favor de gran... 17
10
@ Alteracgdes nos prazos de entr... 27 5
@ Comunicagdo intempestiva do... 26 o . | | | ! ! ! | | | | | | -
@ Cobranca indevida de sobre-e... 20
| . Aumento excessivo do valor d... 43
@ Cutra 4

Na terceira questao, os respondentes foram instados a qualificar os efeitos decorrentes da crise,

sendo possivel atribuir mais de uma resposta para cada questionario.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de usuarios

H MNEio obserwel impacto l Baixo Il MMedio N Alto

Omissio de escalas

Rolag=m de cargas

‘ Falta de contéinaeras

Congestionamento portuiario

Cancelamento de embamrgue Jfdesembargue
programado

Suspensdes de rotas e escalas sermanais

Imposigcio de clausulas abusivas aos UsUuaricos

Adteracado de regras de sobre-estadia de contSineres

Seaelaetividade=e 2erm fawvor de grandes usuarios

Adteragdes mnos prazos de entregas de mercadorias

Cormunicacico intem pestiva dos tramnsportadoraes
marnitimo s em casos de cancelamento s suspensao de...

Cobramnca indewvida de sobre-estadia

Auumento excessive do wvalor do frete

Na quarta questéo, foram solicitadas gradacdes para os impactos coletados na questao 3.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Resultados da pesquisa de usuarios

As gquestbes 3 e 4 demonstram uma relacéo evidente, a partir da observacédo do aumento
excessivo do valor do frete, a falta de contéineres e arolagem de cargas, como efeitos mais
recorrentes e de maior impacto.

Por fim, a questao 5 teve como objetivo mensurar 0os impactos gerais decorrentes da crise no
transporte maritimo mundial, dividida em baixo, médio e alto impacto, com 100% dos
respondentes apontando para o alto impacto dos efeitos.

Fonte: Pesquisa Qualitativa GT
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Obrigado!

ttransportemaritimo@antaq.gov.br
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