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Sustentabilidade na Aviacao
A
20%s Década de 80 Década de 2000

Inicio do foco em
sustentabilidade, com
maior  énfase na
reducao de CO,

Primeiros “standards”
relacionados ao meio
ambiente -  Ruido
(1983)

Década de 2010

Década de 90

Década de 70

Sustentabilidade passa a
ser mais importante.
Lancamento do CORSIA
em 2016

Evolugao da discussao e
80’s adogao dg ~standard

de emissoes de

motores em 1997

Crise do petréleo e comeco
do desenvolvimento de
aeronaves mais eficientes

2020 e o futuro

Sustentabilidade é essencial.
Discussdao de metas de longo
prazo, NetZero 2050.
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B L TAG-SAF Biomass based fuel
[0 LTAG-SAF Gaseous waste based fuels

i LTAG-SAF Atmospheric CO2 based fuels
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Non drop in fuels: Cryogenic Hydrogen
B LTAG-LCAF: Lower carbon petroleum fuels
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t Caution required with the interpretation of absolute CO, emissions levels after 2050 due to modelling assumptions e.g., frozen aircraft technology after 2050. Under these assumptions, CO,
emissions are higher than in an alternative scenario (and modelling approach) where aircraft technology would continue to improve after 2050.
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Disponibilidade de SAF ainda restrita \

aos paises desenvolvidos

Politicas de incentivo em fase de
desenvolvimento
* Incentivos fiscais (EUA)
 Mandato de volume (UE)
« Mandato de reducao de
emissoes (Brasil)

>




USA
* |RS — Inflation Reduction Act (2022)
* Créditos tributarios a partir de USS$S1,25 até
USS1,75 para SAFs com pelo menos 50% de
reducao de GEE
Estados
* |lllinois (2023)
e USS 1,50 por galdo de SAF utilizado no estado
e Califérnia (SAF incluido em 2018)
* Low Carbon Fuel Standard - LCFS

Incentivos fiscais (EUA)



Uniao Europeia - geral
e RefuelEU Aviation (em discussao)
e 2% de SAF em 2025
* 5% em 2030
e (...)
* 63%em 2050
Paises - especificos

* Noruega: 0,5% de SAF em 2020 - 30% em 2030
e Suécia: 1% de SAF em 2021 -30% em 2030

« Mandato de volume (UE)




Proposta ainda em discussao
Incentiva a demanda de forma sustentavel
Alinhado com os requisitos internacionais (CORSIA)
Reduz o problema de logistica de distribuicao
Possibilita a concentracao da oferta nos principais hubs
(perto da producao)
Diretrizes para financiamento de producao e pesquisa
Incentiva a utilizacao de SAF de melhor tecnologia

Iniciativa governamental integrada, com lideranca do
MME

Mandato de reducao de
emissoes (Brasil)
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/ Novas Oportunidades \

* Demanda certa para SAF
e CORSIA em 2027
* Net-zero em 2050

* Pouca oferta atualmente
* 0,05% do consumo mundial

 Enorme potencial nacional

\ * Diversas rotas (HEFA, AU, PtL)/
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