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I - INTRODUGAO

A Transportadora Associada de Gas S/A (TAG) apresenta, por meio desta Nota
Técnica, a proposta de metodologia tarifaria para o processo de oferta e contratagao
de servico de transporte de gds natural nos pontos de entrada e zonas de saida
integrantes de sua infraestrutura de transporte, conforme solicitado nos Oficios N2
293/2023/SIM-CGN/SIM/ANP-RJe N2 428/2023/SIM-CAT/SIM/ANP-RJ.

Il - PREMISSAS

Relativamente aos parametros solicitados pela Agéncia no Oficio N2 293/2023/SIM-
CGN/SIM/ANP-RJ supramencionado e demais orientacdes e reproduzidos a seguir,
destacamos:

1. “Considerando a Nota Técnica n® 13/2019-SIM (SEl 0322904), aprovada por meio
da _Resolucdo de Diretoria n° 0987 (SEl 0342455), as tarifas de transporte
aplicdveis ao servico de transporte firme serdo determinadas por ponto de entrada
e por zona de saida pela metodologia Distdncia Ponderada pela Capacidade
(Capacity Weighted Distance — CWD).”(grifos nossos)

2. “Com base nessa_mesma Nota Técnica, a ANP estabeleceu que as tarifas de
transporte terdo uma alocacdo dos custos de 70% (setenta por cento) para o
conjunto de pontos de entrada e de 30% (trinta por cento) para o conjunto das
zonas de saida no GASBOL. A mesma alocacdo dos custos foi proposta para a TAG,
por _meio _das Notas Técnicas n° 09 e 10/2021/SIM-CGN/SIM/ANP-RJ (SEl
1730246), a qual foi aprovada pela Resolucdo de Diretoria 1068/2021 (SEI
1734005), e deverd ser considerada no cdlculo tarifdrio.” (grifos nossos)

3. “Em relacéo ao fator locacional, a Nota Técnica n® 10/2021/SIM-CGN/SIM/ANP-
RJ estabeleceu um componente CWD de 10%, para a TAG, para o ano de 2022. Até
que este componente locacional seja revisto, tal valor deve ser considerado no
cdlculo tarifdrio da transportadora. “(grifos nossos)

Os itens 1,2 e 3 foram observados na proposta de metodologia ora encaminhada
(Anexos VIl e VIIl da CE-TAG-DR-GAR-0208/2023 ), tendo sido adotado o critério de
recuperacdo de 70% da Receita por meio das tarifas de entrada e 30% por meio das
tarifas de saida. Em relacdo ao percentual CWD (locacional/postal). Foi mantida a
propor¢do 10%/90% conforme orientagdo do oficio.

Cabe ressaltar que no estado do Rio de Janeiro, visando mitigar a distorc¢do tarifaria
oriunda da diferenga entre o valor das tarifas de saida autorizados para as redes da
TAG e NTS, em funcdo da inexisténcia do calculo tarifario integrado para a malha
nacional, para fins da proposta ora encaminhada, foi aplicado, nesta etapa do
processo de calculo, o valor atual (base 2023) da tarifa da NTS (RS/MMBtu 2,7872)
como estimativa para o Ponto de saida da TAG neste estado.

4. “Atransportadora deverd aplicar desconto de 90% em todas as interconexdes com
outras transportadoras.” (grifos nossos)




Ainda que a perspectiva seja a de gradativa elevacdo do desconto na tarifa de
interconexdo, até sua total extingao, em linha com os principios da Resolugao CNPE
03/22, foi utilizado o desconto de 90% para todo o periodo projetado, conforme
indicado no oficio N2 293/2023/SIM-CGN/SIM/ANP-RJ.

5.

10.

11.

A TAG deverd ofertar produtos anuais, no periodo de 2024 a 2028, para
contratacdo de servico de transporte de gds natural nos pontos de entrada e zonas
de saida integrantes de sua infraestrutura de transporte. (grifos nossos)

Para compor o numerador do cdlculo tarifdrio, a TAG deve considerar, em suma,
as receitas estabelecidas nos contratos legados firmados com a Petrobras, os
investimentos realizados, a projecGo de gastos com O&M e de despesas G&A,
projecdo de investimentos, bem como o abatimento do saldo da Conta
Requlatdria. (grifos nossos)

Em relacéo a Conta Requlatoria, a TAG deve informar seu saldo e discriminar os
valores recebidos com cada rubrica, por exemplo, com produtos de curto prazo,
penalidades e excedentes autorizados e ndo autorizados. (grifos nossos)

A projecdo de gastos que ird compor a proposta tarifdria (itens 1V, V da RANP
15/2014), deverd demonstrar com clareza o nivel de maturidade do projeto,
coerente com o grau de incerteza (item VI, da RANP 15/2014). Uma cautelosa
avaliacdo da prudéncia _de um investimento e seus custos estimados é
fundamental para a prevencdo de efeitos nocivos a tarifa de servico de transporte

de gds natural. (grifos nossos)

Para fins de aprovacdo do cdlculo tarifdrio, as projecGes de gastos apresentados
pela transportadora devem ser consideradas como projeto de referéncia, ou seja,
projeto de construcdo ou ampliacdo de gasoduto de transporte, com variacdo
mdxima dos custos de 30%, para mais ou para menos, utilizado para efeito da
definicdo da receita mdxima permitida e das tarifas de referéncia. (grifos nossos)

Com vistas a autorizacdo de construcdo de instalacées, a RANP 52/2015 exige a
apresentacdo de cronograma fisico-financeiro contendo as etapas de implantacdo
do empreendimento, detalhando os principais itens de custo das sequintes fases:
projeto, licenciamento, suprimento de materiais, construcdo e montagem,
comissionamento, testes, pré-operacdo e partida (inciso X do art. 82). E nesta
etapa que as _estimativas de custo dos projetos contemplados na proposta
tarifdria, mais precisas pelo _maior grau de maturidade do projeto, serGo
reavaliadas, para validacdo e aprovacéo na etapa de AutorizacGo de Operacéo,
mediante comprovacdo de despesas efetivamente incorridas por meio de notas
fiscais, “invoices”, bem como contratos de servicos (auditoria). (grifos nossos)

Este critério de avaliacdo de despesas efetivamente realizadas serd aplicado a
itens de investimentos previamente aprovados pela ANP e jd realizados. (grifos

n055052

Relativamente aos itens 6 a 11 em epigrafe, cabe mencionar a carta CE-TAG-DR-GAR-
0119/2023 (SEI 3197706) na qual propusemos um ciclo de oferta de 2 anos, com o
objetivo de reduzir a incerteza tarifaria para além do periodo no qual expira o
contrato legado Malha Nordeste, que responde por cerca de 34% da receita da Malha



Integrada. Tal argumento baseia-se tanto na celeridade necessdaria para oferta de
capacidade vis a vis o tempo necessario para avaliacao da porg¢do da base regulatdria
a ser considerada, e seus respectivos custos e despesas (G&A e O&M), como na
projecdo de investimentos e gastos futuros e levantamento daqueles incorridos com
a abertura de mercado. Ademais, em um cendrio de transicdo, estimativas de
demanda por prazos longos também podem se mostrar com alto grau de incerteza.

Na carta CE-TAG-DR-GAR-0119/2023 (SEI 3197706), foi reportada experiéncia
semelhante no mercado europeu, na qual foi aplicado ciclo curto, visando a nado
frustrar expectativas futuras de tarifas em funcao de cendrios ainda incertos tanto do
lado do numerador como do denominador.

Todavia, cientes da preocupacdo do regulador em disponibilizar janela equanime para
reserva de capacidade nas transportadoras do sistema integrado, optamos, neste
momento, em encaminhar uma proposta na qual para fins de referéncia tarifaria serd
considerado apenas o horizonte de janeiro de 2024 a dezembro de 2025, muito
embora seja disponibilizada a reserva de capacidade para o periodo de 2024 a 2028,
conforme solicitado pela Agéncia.

Neste periodo (2024-2025), ja serdo aplicados os efeitos da conta regulatéria,
conforme requerido no item 8, realizando-se a devolucao das receitas recebidas a
titulo de penalidades, excedentes (autorizados e ndo autorizados) e aquelas
provenientes dos multiplicadores de curto prazo.

Desta forma, para fins de reserva de capacidade no processo de oferta de 2023, serd
possivel realiza-la para o periodo 2024- 2028, sendo certo que as tarifas deverdo ser
revisadas no processo de oferta a ser realizado em 2025, de modo a considerar a
reavaliacao da porc¢ao de ativos referente ao Contrato Malha Nordeste que expira em
dezembro deste mesmo ano.

12. No caso do denominador do modelo CWD, a TAG deverd apresentar, para andlise
desta Agéncia, o cendrio de demanda por capacidade de transporte de sua malha,
considerando a capacidade ja contratada (preservada) pela Petrobras e a que foi
liberada em funcdo do ARF. (grifos nossos)

13. A tarifa de referéncia, calculada da forma acima descrita, a qual deve ser
equalizada em cada zona de saida, serd utilizada no inicio do processo de oferta e
contratacdo de capacidade da TAG, que ocorrerd por meio do POC.( grifos nossos)

Para fins de calculo da demanda, foi utilizado o cenério de referéncia, conforme
detalhado no item IV deste documento.

Em linhas gerais, o cendrio de referéncia para 2024-2025 é estimado a partir dos
volumes alocados pela Petrobras no Acordo de Reducdo de Flexibilidade (ARF)
acrescido do maximo entre a capacidade contratada por meio dos Contratos de
Servico Extraordinario e/ou maximo da capacidade efetivamente movimentada nos
Pontos/Zonas nos ultimos 24 meses.

Para o horizonte 2025-2028, também consideramos informagdes do mapeamento de
demanda, refletindo a entrada em operacao do Terminal de Sergipe, o Terminal de



fi.

Porto de Agu e a maior producdo prevista no Ponto de Entrada em Pojuca (Bahia). Do
ponto de vista das capacidades de saida, foi projetado um crescimento proporcional
a estimativa de evolucdo do PIB. Cabe ressaltar que o cendrio de demanda 2026-28
ndo interfere no cdlculo de tarifa deste horizonte, uma vez que tal tarifa é calculada
apenas até 2025.

Para os Pontos cuja entrada em opracdo ocorrerd apds janeiro de 2024, foi
considerada demanda residual ndo-nula (0,001 ),visando a uma indicacdo de tarifa
positiva nestes pontos.

As tarifas de referéncia serdo disponibilizadas no POC e, em caso de disputa de
capacidade, conforme detalhado no regulamento de oferta de capacidade constante
na Minuta do Contrato Master de Transporte, estardo sujeitas a mecanismo
ison6mico de alocacdo e ajuste de preco (leildo de preco uniforme).

14. Dada a fase de transicdo em que se encontra o mercado de gds natural, a taxa de
desconto a ser considerada quando da aplicacdo do método do VPL nulo é a de
7,25% a.a., a qual vigerd pelos anos 2024 e 2025. A partir de 2026, esta taxa de
retorno deverd ser substituida por outra a ser definida pela ANP, em 2025, para o
periodo requlatdrio de 2026 a 2030.

Com lastro nos normativos mencionados nos Oficio N2 293/2023/SIM-CGN/SIM/ANP-
RJ, a ANP solicitou que a TAG apresentasse proposta tarifaria para o Processo de
Oferta e Contratacdo de Capacidade 2023, o qual tem como objeto a contratacdo da
capacidade de transporte disponivel pelos carregadores junto a transportadora, na
modalidade do servico de transporte firme, no periodo de janeiro de 2024 a
dezembro de 2028.

Adicionalmente, com base no Processo de Oferta e Contratacdo de Capacidade 2023,
a ANP solicitou ajustes advindo do processo de Consulta Publica n2 15/2023, realizada
no periodo de 05/10/2023 a 19/10/2023, por meio do oficio da ANP N°@
428/2023/SIM-CAT/SIM/ANP-RJ-e, conforme descritos a seguir:

A conta requlatdria deverd ser ajustada pela SELIC, tendo em vista que esta taxa
considera o custo de oportunidade do capital relativo ao periodo em que tais
valores permaneceram sob quarda da transportadora até sua efetiva aplicacdo no
cdlculo tarifdrio. O saldo da conta requlatdria deve ser corrigido até 31/12/2023,
sendo _adotada, para os meses ainda ndo transcorridos, a projecdo do ultimo
relatdrio Focus para a SELIC. Os valores adicionados ao saldo ao longo do anos
devem ser considerados pro-rata tempore.

A TAG deverd ajustar o valor da receita, para a data-base de dezembro de 2023,
pelo indice previsto em seus contratos legados. Para tanto, deverd utilizar o indice
de correcdo efetivo, até a data da apresentacdo do cdlculo tarifdrio, e a projecéo
de tal indice, até o final do ano de 2023, com base no ultimo boletim Focus

disponivel.




ii. Para os pontos os quais a transportadora considera que ndo haverd demanda,
deverd utilizar como premissa uma demanda residual nédo-nula (0,001). Este
procedimento traz como resultado uma indicacdo de tarifa positiva ao ponto.

iv.  As tarifas de servico de transporte foram determinadas por Ponto de Entrada e
Zona de Saida, sequindo um modelo hibrido de cdlculo tarifdrio composto por uma
parcela de tarifa Postal e outra parcela de tarifacdo pela metodologia Distdncia
Ponderada pela Capacidade (Capacity Weighted Distance — CWD), visando uma
transicdo gradual do modelo de tarifacdo Postal praticado no Brasil para o modelo
de tarifacdo de Entrada e Saida.

v. Assim, de forma a trazer clareza e transparéncia para os agentes de mercado, a
transportadora deverd incluir as formulas algébricas utilizadas em sua proposta
tarifdria, tanto para a determinacéo da parcela de tarifa Postal quanto para a
determinacdo da parcela de tarifa locacional, representada pelo CWD. Tais
formulas devem estar contidas em anexo e, para a parcela representada pelo
CWD, sugere-se a ado¢do do padréio presente no Artigo 82 do REGULAMENTO (UE)
2017/460, que estabelece um cddigo de rede relativo a estruturas tarifdrias
harmonizadas para o transporte de gds na UnidGo Europeia.

vi.  Adicionalmente, solicitamos que a TAG informe o efetivo valor recebido dos novos
carreqgadores, que permitiram chegar a_memdria_de cdlculo do resultado de
16,65% de participacdo nas receitas, conforme descrito no item 58 de sua proposta
tarifdria_original e detalhe como este percentual é aplicado no cdlculo da
devolucdo do saldo da conta requlatdria. 8. Por fim, solicitamos que a
transportadora informe qual o efeito sobre as demais tarifas da aplicacdo, pela
TAG, da tarifa praticada pela NTS, em 2023, no estado do Rio de Janeiro.

Cumpre ressaltar, que a proposta de tarifa de transporte deve atender ao exposto do
art. 72, da Resolugdo ANP n2 15/2014, bem como a outros dispositivos aplicaveis
desta norma.

Il - LEGISLACAO APLICAVEL

A Lei do Gas (Lei n2 11.909/2009) estabeleceu normas para a exploracdo das atividades
econdmicas relacionadas ao transporte do gds natural. Além disso, tratou das
especificidades dessa industria e buscou promover a entrada de novos agentes no
mercado. Entre outras medidas, a lei determinou a exclusividade das empresas
transportadoras para o exercicio do transporte de gds natural. Essas empresas
transportadoras também tinham permissao para exercer a atividade de estocagem de
gas natural, contanto que mantivessem suas contabilidades separadas. Os capitulos | a
VI e VIl da Lei do Gas foram regulamentados pelo Decreto n? 7.382, de 2 de dezembro
de 2010.

Em 2016, mudancas importantes na estratégia de negécios da Petrobras, incluindo a
venda de ativos e a concentragdo nos segmentos mais rentdveis, levaram o Governo



Federal e agentes privados a se mobilizar em busca de solu¢gGes para promover a
abertura do mercado de gas natural no pais.

Nesse contexto, destaca-se o Programa Gds para Crescer, uma inciativa desenvolvida
pelo Ministério de Minas e Energia (MME) e oficializada por meio da Resolu¢ao CNPE n?
10/2016, de 14 de dezembro de 2016. Esse programa estabeleceu diretrizes estratégicas
para o desenho de um novo mercado de gas natural. O Decreto n2 9.616, de 17 de
dezembro de 2018, alterou o Decreto n? 7.382/2010, que passou a vigorar com certos
dispositivos revogados. O objetivo principal dessas mudancas foi consolidar as
propostas da iniciativa Gas para Crescer, focando principalmente no estabelecimento
do regime de entrada e saida como regramento para novos contratos de transporte,
bem como na remogao de restricdes e limitagdes estabelecidas na regulamentagao
anterior.

Em 2019, o Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE) publicou a Resolucdo CNPE
n? 16, de 24 de junho de 2019. Essa resolucdo estabeleceu diretrizes e melhorias nas
politicas energéticas voltadas a promocgdo da livre concorréncia no mercado de gds
natural. A Nova Lei do Gas, “de modo a conferir a agilidade necessdria para o
desenvolvimento do mercado de gas natural, a Lei n? 14.134/2021 (Nova Lei do Gas)
introduziu nova definicdo referente a chamada publica e a obrigatoriedade de consulta
publica tarifaria, no art. 39, inciso Xl, e no art. 99, respectivamente, nos seguintes
termos:

Art. 3° Ficam estabelecidas as seguintes definicoes para os fins desta Lei e
de sua regulamentacdo:

XI— chamada publica: procedimento, com garantia de acesso a todos os
interessados, que tem por finalidade estimar a demanda efetiva por servicos
de transporte de gads natural, na forma da regulacdo da ANP; (Grifo nosso)

Art. 4° A atividade de transporte de gas natural sera exercida em regime de
autorizacdo, abrangidas a construcdo, a _ampliacdo, a operacdo e a
manutencdo das instalacoes.

§ 2° A outorga de autorizacdo de atividade de transporte que contemple a
construcdo ou ampliacdo de gasodutos sera precedida de chamada publica,
nos termos da regulamentacdo da ANP.

Art. 9° A ANP, apés a realizacdo de consulta publica, estipulard a receita
madxima_permitida de transporte, bem como os critérios de reajuste, de
revisdo periddica e de revisdo extraordindria, nos termos da regulacdo, e
essa receita ndo serda, em nenhuma hipotese, garantida pela Unido.

Paragrafo unico. As tarifas de transporte de gds natural serdo propostas
pelo transportador e aprovadas pela ANP, apos consulta publica, segundo
critérios por ela previamente estabelecidos. (Grifos nossos)




No ambito tarifario, a Resolugdo ANP n2 15/2014, detalha as regras para composicado
tarifaria dos contratos dos servigos de transporte, compreendendo quaisquer contratos
firmados entre os carregadores e os transportadores para prestacdo de servico,
incluindo seus aditivos. De acordo com o artigo 72 da referida norma, Art. 72 Para a
prestacdo de Servico de Transporte Firme em Gasodutos de Transporte objetos de
autorizacdo, os Transportadores devem, ao inicio do processo de Chamada Publica para
contratacdo de Capacidade de Transporte, encaminhar para aprovacdao da ANP sua
proposta de Tarifa de Transporte.

Considerando-se o processo simplificado de oferta de capacidade e o artigo 92 da Nova
Lei do Gds, encaminhamos a proposta descrita nos itens a seguir:

111 -CENARIO DE REFERENCIA (2024 e 2025)

a) Metodologia CWD

Conforme Nota Técnica n® 13/2019-SIM, a ANP adotou a metodologia Distancia
Ponderada pela Capacidade (Capacity Weighted Distance — CWD), cuja referéncia é
Cadigo de Rede de Tarifas adotado na Unido Europeia. Essa metodologia é utilizada para
calcular as tarifas de transporte aplicaveis ao servico de transporte firme, no regime de
entradas e saidas.

Essa metodologia de cdlculo tarifario considera tanto a expectativa de reservas como a
distancia entre cada um dos pontos. Ambos sao fatores fundamentais na determinacgao
das tarifas. Dessa forma, cada ponto ou zona é responsavel por recuperar uma parcela
da receita de acordo com os custos que lhes sejam alocados. Isso cria um sistema no
qual as tarifas sdo distribuidas de forma proporcional as distdncias e a demanda de
capacidade de cada ponto.

Outro componente do calculo tarifario por entradas e saidas é a alocagao da Receita
Mdéxima Permitida (RMP) que deve ser recuperada pelo conjunto dos carregadores de
entrada e pelos de saida. No presente caso, as tarifas de transporte serdo distribuidas de
forma que 70% (setenta por cento) dos custos sejam recuperados pelas tarifas de
entrada, enquanto os restantes 30% (trinta por cento) sejam recuperados pelas tarifas
de saida.

b) Fator Locacional (CWD - Capacity Weighted Distance)

Visando induzir a eficiéncia no uso da rede por meio de tarifas de transporte que reflitam
os custos de atendimento dos usudrios, a ANP introduziu um fator locacional, que reduz
as tarifas nos pontos mais préximos ao centro de carga do sistema e aumenta as tarifas
nos pontos distantes desse centro de carga. Esse fator considera as distancias entre os
pontos de entrada e saida, bem como suas capacidades.



Dessa maneira, os pontos de entrada e saida que estdo proximos e possuem grandes
capacidades tendem a ter tarifas relativamente menores do que aqueles pontos que
estdo mais afastados entre si ou possuem pequenas capacidades, levando em
considerac¢do as capacidades de movimentag¢dao dos demais pontos de entrada e saida
de gas natural no sistema.

Quanto maior a parcela do fator locacional, mais as tarifas sdo afetadas pelo efeito da
distancia dos pontos ou zonas em rela¢do ao centro de carga da rede de transporte.

E importante destacar que a topologia da rede de transporte da TAG, que é radial
(unifilar) e de grande extensdo, juntamente com os baixos volumes de gas por ela
movimentados, resultaria em aumentos significativos nas tarifas de transporte a serem
pagas pelos agentes localizados nas extremidades deste sistema.

De forma a evitar alteracdes bruscas nas tarifas, seguindo as orientacGes da Agéncia
Reguladora, foi mantido o percentual de 10% para o fator locacional da TAG para os
proximos anos.

Tabela 1 — Percentuais dos componentes postal e locacional

Ano 2024 2025
% Postal 920 90
% Locacional (CWD) 10 10

c) Unidades utilizadas no calculo tarifario

Dado que as tarifas sdo calculadas em termos da quantidade de energia transportada e
ndo no volume de gas natural transportado, faz-se necessaria a conversao dos volumes
de m3/dia para Btu/ano.

A Tabela 2 apresenta os valores do poder calorifico do gds natural, o fator de conversao
de volume para energia e o numero de dias operacionais em cada ano utilizados para
determinacao das tarifas de referéncia. Os calculos tarifarios s3ao realizados em
MMBtu/ano, uma vez que as receitas das transportadoras sdo calculadas em base anual.

Tabela 2 — Valores utilizados para a conversdao de m%*dia para Btu/ano

Poder calorifico de referéncia (PCR) 9.400 kcal/m3
Fator de conversdo 37,3 MMBtu/mil m3
Dias Operacionais 365 dias*

*366 dias em anos bissextos



d) Interconexdo

Visando mitigar o efeito de “empilhamento tarifario” (ou “tariff pancaking”, na literatura
internacional), que consiste na cobranca majorada das tarifas de entrada e saida quando
um carregador necessita utilizar as infraestruturas de mais de um transportador, a ANP
recomendou o aumento do desconto de 80% praticado até 2023 para 90% para as tarifas
de transporte nos pontos de interconexdao entre as transportadoras a partir de 2024.
Espera-se que, gradualmente, a partir da sinalizacdo expressa da Agéncia, o valor das
tarifas de interconexdo seja nulo e as areas de mercado sejam integradas, de acordo com
as orientacOes da Resolugdo CNPE 3/2022.

O valor total resultante do desconto aplicado na receita recuperavel por meio da reserva
esperada do ponto de interconexdo serd recuperado por meio de sua redistribuicdo para
todos os demais pontos da rede de transporte, de acordo com os critérios da modelagem
CWD, considerando percentual de fator de distancia ponderado pela receita.

e) Conta Regulatdria

A Conta Regulatdria é um mecanismo previsto no contexto dos contratos de entradas e
saidas com o objetivo de evitar cenarios de sobre ou sub arrecadacdo em relacdo a
receita maxima permitida dos Transportadores derivados de resultados inesperados do
processo de oferta de gestao do portfélio de contratos.

Conforme disposto na Nota Técnica ANP/SIM 13/29, O Transportador ndo deve auferir
valores superiores/ inferiores a RMP aprovada pela ANP, a partir de lucros / prejuizos
extraordindrios provenientes, dentre outros, de venda com produtos de curto prazo,
excedentes e penalidades.

Para fins de cdlculo do saldo da conta regulatéria da TAG foram consideradas
penalidades, excedentes autorizados e ndo autorizados, além das receitas adicionais
aferidas em funcdo dos multiplicadores dos produtos de curto prazo, conforme
detalhado no Anexo | da CE-TAG-DR-GAR-0208/2023..

A recuperacdo dos investimentos, custos e despesas ja incorridos com abertura de
mercado e confiabilidade do sistema para receber novos carregadores foi postergada
para discussdo tarifaria de oferta de capacidade de 2025. Da mesma forma,
investimentos futuros projetados para manutencao, integra¢cdo ou ampliacdo da malha
ndo foram considerados nas projecdes ora apresentadas.

Para fins das estimativas ora apresentadas, o saldo da Conta Regulatéria apurado para
0 ano de 2022 foi utilizado para reduzir o numerador das tarifas de referéncia no ano de
2024, enquanto o saldo correspondente ao valor apurado no periodo de janeiro a junho
de 2023 foi considerado para fins do calculo tarifario do ano de 2025.

O efeito do saldo da Conta Regulatdria (ajustes) é aplicado exclusivamente sobre a
porcdo da receita a ser recuperada pelos novos contratos a serem celebrados no regime



de entrada e saida, uma vez que se trata da apuracdo de excedentes, penalidades e
multiplicadores arrecadados em tal regime de contratagao.

O intervalo de 2 anos permite que a apuracao seja realizada ao final do ano fiscal e
considerada no processo de capacidade do ano vindouro. Excepcionalmente, visando
contribuir com a modicidade para as tarifas de 2025, utilizaremos, preliminarmente, os
valores apurados no periodo janeiro a junho de 2023.

Os valores apresentados sao preliminares e sujeitos a revisao quando do fechamento do
ano fiscal, e contemplam os ajustes solicitados no Oficio N2 428/2023, mencionados
anteriormente.

Tabela 3 — Componentes da Conta regulatdria *

Valores

(R$)

2024

2025

Total Excedentes

18.779.793,59

46.862.489,63

Total Penalidades

62.203.614,19

100.921.405,96

Multiplicadores de

14.095.770,97

Curto Prazo Mensais
Multiplicadores de

Curto Prazo -

Trimestrais

23.166.836,97

Total Geral 80.983.407,78 185.046.503,52

e Valores histdricos atualizados pela SELIC

IV - METODOLOGIA TARIFARIA PARA A TAG
a) Receita Maxima Permitida da TAG

A Receita Maxima Permitida da TAG para o periodo 2024-2025, no qual todos os
contratos celebrados com a Petrobras permanecem vigentes, correspondem as receitas
destes contratos, cujos direitos foram preservados de acordo com a Nova Lei do Gas. A
titulo de estimativa, a Receita foi atualizada pela projecdo do IGP-M acumulado para o
ano de 2023, com base no boletim Focus de 10/11/2023.

A utilizacdo da cesta efetiva implicaria em maior complexidade (dados do PPl americano,
gue tem defasagem em sua periodicidade de publicacdo, e outros indices ), sendo certo
gue o ajuste preciso com a referida cesta sera realizado no més de janeiro de 2024, a
exemplo do praticado em janeiro de 2023. No momento, a titulo de projecao, foi
utilizado o ultimo boletim Focus publicado com IGP-M, indice mais representativo da
cesta, com valor acumulado de -3,55% para o ano de 2023. (Anexo Il da CE-TAG-DR-GAR-
0208/2023)



Tabela 4 — Receitas da TAG em R$/Ano (valores correntes*).

Contrato Receita 2024 Receita 2025
Gasene Sul 1.912.826.443,29 1.912.826.443,29
Gasene Norte 1.450.315.798,52 1.450.315.798,52
Malhas NE 1.965.634.137,67 1.965.634.137,67
Pilar-lIpojuca 535.232.113,91 535.232.113,91
Total 5.864.008.493,39 5.864.008.493,39

*Data base Janeiro/23, atualizado pelo IGP-M acumulado para o ano de 2023 de acordo com o ultimo
boletim Focus divulgado pelo BACEN em 10/11/2023.

b) Capacidades de Entrada da TAG

No que se refere as capacidades de entrada, foram considerados os volumes alocados
de acordo com o Acordo de Redugao de Flexibilidade (ARF), homologado pela ANP e
firmado em atendimento Termo de Compromisso de Cessacdo (TCC). Além disso, foram
consideradas as flexibilidades utilizadas pela estatal e demais usuarios da rede de
transporte, englobando os maximos histdricos nos ultimos 24 meses (junho/21 a
maio/23), bem como as informag¢des do mapeamento de demanda.

Para fins de calculo tarifario, consideramos a reserva de capacidade de entrada no Ponto
de Entrada de Pecém para os anos de 2024 e 2025, tendo como contrapartida o
atendimento “pleno” das térmicas Termoceara e Termofortaleza, bem demanda
industrial estimada do Estado do Ceara e parte da demanda térmica do RN. Para fins
do cdlculo da tarifa de referéncia para o Ponto de Interconexdao no PR-TECAB, foram
mantidos os valores previamente aprovados pela SIM-ANP, conforme indicado na Nota
Técnica n? 09 e n2 10/2021, com um volume de 200 mil m3/dia. Para os novos pontos de
entrada, Porto do Acu e Sergipe, para os quais ainda ndo ha indicacdo de demanda, foi
considerado uma demanda residual ndo-nula para fins de indicacdo de taifas para os
respectivos pontos. Os valores correspondentes estdo apresentados na Tabela 5 a seguir.



Tabela 5 — Capacidades de entrada da TAG (mil m%¥dia)

. i i
pomodeeceimema | Jorchiese | o
INTERCONEXAO TECAB 200 200

PR-TECAB 12.321 12.321

Porto do Acu 0,001 0,001

UTGSUL 1.165 1.165

Cacimbas (UTGC) 3.577 3.577

S3o Sebastido do Passé (GNL TRBA) 14.000 14.000

Sao Francisco do Conde Il (EVF Manati) 3.536 3.536

Sdo Francisco do Conde Il (TRBA) 6.000 6.000

Pojuca Il (UPGN Santiago) 1.665 1.665
Porto de Sergipe 0,001 70
Marechal Deodoro (UPGN Pilar) 881 881
Guamaré | (GASFOR) 686 686

GNL Pecém 4.766 4.789

Total 48.797 48.890

c¢) Capacidade de Saida da TAG

Para Zonas de saida de uso exclusivo da Petrobras, considerou-se o cenario de
contratacdo “plena” e/ou o maximo histérico movimentado nos ultimos 24 meses
(junho/21 a maio/23) .

Nos demais pontos, a TAG considerou em seu cenario de contratacdo de capacidade o
maior dentre os dois valores: (i) 0 maximo histérico da movimentagao dos ultimos dois
anos; (ii) a projecao de reserva de capacidade de todos os carregadores, incluindo
informagdes do mapeamento de demanda.

Para fins do cdlculo da tarifa de referéncia para o Ponto de Interconexao no PR-TECAB,
foram mantidos os valores aprovados pela SIM-ANP na Nota Técnica n? 09 e n2 10/2021,
com um volume de 8.000 mil m3/dia.

A partir de 2025, considerou-se um aumento da demanda de mercado, derivado de um
crescimento do Produto Interno Bruto (PIB) de 1,5% a.a.. Os valores estdo apresentados
na tabela 6 a seguir:



Tabela 6 — Capacidades de saida da TAG (mil m¥dia)

Zonas de Saida Capacidade de Saida 2024 | Capacidade de Saida 2025
INT.TECAB 8.000 8.000
RJ (TAG) 246 249
ES 1 (TAG) 1.957 1.986
ES 2 (TAG) 1.370 1.391
ES 3 (TAG) 762 774
BA 1 (TAG) 475 482

BA 2 (TAG) 73 74
BA 3 (TAG) 4.103 4.165
BA 4 (TAG) 3.209 3.257
BA 5 (TAG) 480 487
SE (TAG) 1.652 1.676
AL (TAG) 764 776
PE 1 (TAG) 4.048 4.108
PE 2 (TAG) 1.073 1.089
PB (TAG) 269 273
RN 1 (TAG) 304 309
RN 2 (TAG) 2.150 2.150
RN 3 (TAG) 43 44
CE 1 (TAG) 707 718
CE 2 (TAG) 3.161 3.161
Total 34.846 35.169

d) Distancias entre Pontos de Recebimento (entrada) e as Zonas de Saida da TAG

A Tabela 7 a seguir exibe a matriz contendo as distancias entre os pontos de entrada e
as zonas de saida da malha da TAG, as quais foram consideradas no calculo tarifario.




Tabela 7 — Distancias entre entradas e saidas na TAG (km)

Sao
" Sdo X Sdo
Matriz de Distdncias | INTERC. | PR- | Porto | UO-ES UO-ES Sebaf‘:i(;o do Francisco l;l;agslns;g Francisco | Pojuca ([:t):;lsfi:ll‘ (Kglil:‘:; P(::o ([];l/l(:l-rseiizl UO-RNCE UO-RNCE GNL
(Km) NTS-TAG | TECAB | do Agui | (UTGSUL) | (Cacimbas) . do Conde I doConde| I . (GuamaréI) | (Guamaré II) | Pecém
Passé(TRBA) . Il GAI) GAI)  |Sergipe | Deodoro)
(Candeias) ., [III (TRBA)
(Manati)

INTER TECAB NTS-TAG 0 0 113 226 421 1354 1.455 1.456 1.455 1.382 1.607 1.607 1.724 1.821 2.462 2.462 2.833
RI (TAG) 78 78 57 148 342 1.276 1.377 1378 1.377 1.304 1.529 1.529 1.585 1.743 2.384 2.384 2.754
ES1(TAG) 342 342 320 147 108 1.016 1.115 1.116 1.115 1.043 1.268 1.268 1.322 1.482 2.123 2123 2494
ES 2 (TAG) 315 315 294 109 130 1.064 1.152 1.153 1.152 1.091 1317 1317 1.348 1.531 2172 2172 2.542
ES 3 (TAG) 456 456 434 249 70 1.004 1.091 1.092 1.091 1.031 1.256 1.256 1.208 1.471 2.112 2112 2482
BA 1(TAG) 804 804 782 598 384 550 651 652 504 578 803 803 859 1.017 1.658 1.658 2.029
BA 2 (TAG) 1.429 1429 | 1.408 1.223 1.009 75 123 124 123 50 178 178 234 392 1.033 1.033 1.403
BA 3 (TAG) 1.421 1421 | 1.399 1.202 1.000 66 61 62 61 40 231 231 243 480 1.122 1.122 1.492
BA 4 (TAG) 1.455 1455 | 1.433 1.233 1.034 101 0 1 0 74 255 255 209 513 1.156 1.156 1.526
BA 5 (TAG) 1.438 1438 | 1416 1211 1.017 83 15 16 15 56 239 239 226 496 1.139 1.139 1.509
SE (TAG) 1.611 1611 | 1.589 1.404 1.190 257 295 296 295 232 68 68 55 231 872 872 1.243
AL (TAG) 1.786 1786 | 1.764 1579 1.365 432 480 481 480 407 240 240 174 46 675 675 1.047
PE 1(TAG) 2.017 2.017 | 1.995 1.810 1.596 663 707 708 707 638 471 471 404 197 456 456 826
PE 2 (TAG) 2.096 2.096 | 2.074 1.890 1.675 742 790 791 790 717 550 550 484 276 366 366 737
PB (TAG) 2.176 2176 | 2.155 1.970 1.756 822 870 871 870 797 630 630 564 357 286 286 656
RN 1 (TAG) 2313 2313 | 2.291 2.107 1.892 959 1.007 1.008 1.007 934 767 767 701 493 149 149 520
RN 2 (TAG) 2.574 2.574 | 2.553 2.368 2.154 1.220 1.237 1.238 1.237 1.195 1.028 1.028 962 754 112 112 321
RN 3 (TAG) 2.582 2.582 | 2.560 2.375 2.161 1.227 1.275 1.276 1.275 1.202 1.036 1.036 969 762 120 120 251
CE 1(TAG) 2741 2741 | 2.719 2.534 2.320 1.386 1.433 1.434 1.433 1.361 1.195 1.195 1.128 921 278 278 94

CE2(TAG) 2.838 2.838 | 2.816 2631 2417 1.483 1.531 1.532 1.531 1.459 1.292 1.292 1.225 1.018 376 376 5

e) Tarifas de Referéncia para Pontos de Entrada da TAG A tabela 8 apresenta as tarifas

de referéncia para os pontos de entrada da TAG, considerando os ajustes na conta
regulatéria apds a consulta publica e solicitacdes do oficio N2 428/2023/SIM-
CAT/SIM/ANP-RJ , assim como, para os pontos de interconexdo entre TAG e NTS no

TECAB.

Tabela 8 — Valor das Tarifas de referéncia para pontos de entrada da TAG (R$/MMbtu)

Pontos de Entrada

Tarifa de

Referéncia 2024

Tarifa de

Referéncia 2025

PR-TECAB (Interconexao) 0,5771 0,5106
PR-TECAB 5,7928 5,1252

Porto do Acu 5,7976 5,1293

UTGSUL 5,7360 5,0745

Cacimbas (UTGC) 5,6860 5,0299

Sao Sebastido do Passé (GNL TRBA) 5,5493 4,9076
Sao Francisco do Conde Il (EVF Manati) 5,5720 4,9276
Sdo Francisco do Conde Ill (TRBA) 5,5704 4,9262
Pojuca Il (UPGN Santiago) 5,5461 4,9047
Porto de Sergipe 5,5783 4,9331
Marechal Deodoro (UPGN Pilar) 5,6010 4,9534
Guamaré | (GASFOR) 5,7817 5,1140

GNL Pecém 5,9305 5,2461




f) Tarifas de referéncia para Zonas de saida por Estado federativo da TAG A Tabela 9
apresenta as tarifas de referéncia para Zonas de Saida por estado federativo,
considerando os ajustes na conta regulatdria apds a consulta publica e solicitagbes
do oficio N2 428/2023/SIM-CAT/SIM/ANP-RJ, assim como, para os pontos de
interconexdo entre TAG e NTS no TECAB.

Tabela 9 — Valor das Tarifas de Saida de referéncia por Estado da TAG (R$/MMbtu)

Zona de Saida Tarifa de Referéncia 2024 | Tarifa de Referéncia 2025
PR-TECAB (Interconexao) 0,3399 0,2986
RJ? 2,7872 2,7872
ES 4,2697 3,7377
BA 4,1596 3,6407
SE 4,2117 3,6862
AL 4,2635 3,7315
PE 4,3403 3,7988
PB 4,3848 3,8377
RN 4,5002 3,9387
CE 4,5900 4,0174

Nota 1: Cabe ressaltar que no estado do Rio de Janeiro, visando mitigar a distor¢do tarifaria oriunda da
diferenga entre o valor das tarifas de saida autorizados para as redes da TAG e NTS, em fungdo da
inexisténcia do calculo tarifario integrado para a malha nacional, para fins da proposta ora encaminhada,
considerou-se o valor atual da tarifa de transporte da transportadora NTS. Como ultima etapa do processo
de célculo, o valor de tarifa para o Estado do Rio de Janeiro podera ser atualizado, conforme valor a ser
determinado pela ANP para ambas as Transportadoras nesta Zona de Saida ao fim do Processo de Oferta
Simplificada de capacidade 2023. O efeuto Igiquido para demais usudrios da equalizag¢do das tarifas nos
Pontos de Saida do Rio de Janeiro é de RS 0,0032.

g) Tarifas totais de servico de transporte firme (Entrada e Saida)

A Tabela 10 apresenta os valores consolidados das tarifas de referéncia para o
processo de oferta de capacidade no ano de 2024, considerando-se os ajustes na
conta regulatdria relacionado a (penalidades, excedentes autorizados e ndo
autorizados) apds consulta publica e solicitagdes do oficio N2 428/2023/SIM-
CAT/SIM/ANP-RJ.

Cabe ressaltar que os produtos de curto prazo foram ofertados apenas a partir de
2023 e, portanto, ndo ha receita advinda de multiplicadores aferida em 2022 para
devolugcdo em 2024.



Tabela 10 — Tarifas de servigo de transporte firme TAG para o ano de 2024
(RS/MMbtu)

S0 BHE Sao Marechal

Portode Deodoro Guamarél GNL

Sergipe (UPGN (GASFOR) Pecém
Pilar)

PR-TECAB Porto do Cacimbas Sebastido Francisco Francisco Pojuca Il
Pontos de Entrada (INTERCON PR-TECAB UTGSUL do Passé do Conde Il (UPGN

157.(0)}

Acu (UTGC) (GNL (EVE do Conde
TRBA) Manati) UIURER)

Zonas de Saida 0,5771 15,7928 5,7976 5,7360 5,6860 5,5493 5,5720 5,5704 5,5461 5,5783 5,6010 5,7817  5,9305

PE TECAB (INTER) 0,3399
R] 2,7872
ES 4,2697
BA 4,1596
SE 4,2117
AL 4,2635
PE 4,3403
PB 4,3848
RN 4,5002
CE 4,5900

Santiago)

Nota!: O valor da tarifa média (100% postal) em 2024 para a TAG com aplica¢io da conta
regulatdria é de RS/MMBtu 9,9860.

Nota?: Cabe ressaltar que no estado do Rio de Janeiro, visando mitigar a distorgdo tarifaria oriunda da
diferenga entre o valor das tarifas de saida autorizados para as redes da TAG e NTS, em fungdo da
inexisténcia do calculo tarifario integrado para a malha nacional, para fins da proposta ora encaminhada,
considerou-se o valor atual da tarifa de transporte da transportadora NTS. Como ultima etapa do processo
de calculo, o valor de tarifa para o Estado do Rio de Janeiro podera ser atualizado, conforme valor a ser
determinado pela ANP para ambas as Transportadoras nesta Zona de Saida ao fim do Processo de Oferta
Simplificada de capacidade 2023.

A Tabela 11 apresenta os valores consolidados totais das tarifas de entrada e saida para
a Transportadora TAG para o ano de 2025, considerando-se os ajustes na conta
regulatéria referente a penalidades, excedentes autorizados e ndo autorizados e
produtos de curto prazo (multiplicadores).



Tabela 11 - Tarifas de servico de transporte firme TAG 2025 (RS/MMbtu)

Sao Sao
q Sebastido Francisco
P‘T‘Ld" UTGSUL C?SlT"G“gS do Passé
¢ (GNL
TRBA)
4,9076

Sao Marechal

o Pojuca Il
Francisco Porto de Deodoro
do Conde II (UPGN Gy (UPGN

do Conde
(13%3 Santiago) .
Manati) 111 (TRBA) Pilar)
4,9534

4,9276  4,9262

PR-TECAB
(INTERCON PR-TECAB
EXA0)

Guamaré I

Pontos de Entrada (GASFOR)

0,5106 5,1252 5,1293 5,0745 5,0299 4,9047 4,9331 5,1140

Zonas de Saida

PE TECAB (INTER) 0,2986

R] 2,7872

ES 3,7377

BA 3,6407

SE 3,6862

AL 3,7315

PE 3,7988

PB 3,8377

RN 3,9387

CE 4,0174

Nota®: O valor da tarifa média (100% postal) em 2025 para a TAG com aplica¢do da conta
regulatdria é de RS/MMBtu 8,7922.

Nota?: Cabe ressaltar gue no estado do Rio de Janeiro, visando mitigar a distorgao tarifaria oriunda da

diferenga entre o valor das tarifas de saida autorizados para as redes da TAG e NTS, em fungdo da
inexisténcia do calculo tarifario integrado para a malha nacional, para fins da proposta ora encaminhada,
considerou-se o valor atual da tarifa de transporte da transportadora NTS. Como ultima etapa do processo
de cdlculo, o valor de tarifa para o Estado do Rio de Janeiro serad atualizado, conforme valor a ser
determinado pela ANP para ambas as Transportadoras nesta Zona de Saida ao fim do Processo de Oferta

Simplificada de capacidade 2023.

V- Ajustes apds Consulta Publica e solicitacdes do oficio N2 428/2023/SIM-

CAT/SIM/ANP-RJ

De maneira resumida seguem abaixo os ajustes na conta regulatdria e os respectivos
impactos tarifarios em resposta ao oficio ANP N2 428/2023/SIM-CAT/SIM/ANP-RJ-e.

Tarifa
. L Tarifa Média submetida .
Tarifa Média . Diferenca
TAG (RS$/MMBTU) 2023 @ (b)x(a)
(a) CP 15/23
(b)
2024 11,14 10,02 -10%
2025%* 11,14 9,05 -19%

Valor Ajustado pds CP15/23
(CE-TAG-DR-GAR-
0208/2023)

(c)

9,99
8,79

Diferenga

(c)x(a)

-10%
-21%

*Conta Regulatdéria 2023 com valores parciais até jul/2023



VI- Metodologia Tarifaria para periodo de 2026 até 2028

Visando permitir a reserva de capacidade em um horizonte de 5 anos (2024-2028)
preservando a celeridade do processo de oferta de capacidade e mitigando a frustacao
de expectativas em relacdo as tarifas futuras, sugerimos as premissas a seguir:

i. Tarifas de Referéncia para o periodo 2026-2028

Para fins das informacdes disponibilizadas neste documento, as tarifas de referéncia para
o periodo 2026-2028 serao similares aquelas publicadas para o ano de 2025.

Cabe ressaltar que os valores estimados para 2025 contém efeitos de conta regulatéria
apurados até junho de 2023 , que poderdo ter valores diferenciados nos anos
subsequentes, impactando as tarifas a partir desse ano de modo diverso. Ademais, como
mencionado anteriormente, a partir de dezembro de 2025 ocorre o término do contrato
Malha Nordeste , que implicara a avaliagdo da Base Regulatdria de Ativos deste contrato.

Tabela 12 - Tarifas de servigo de transporte firme TAG 2026-2028 (R$/MMbtu)

S LD Sao Marechal
PR-TECAB Porto do Cacimbas Sebastido Francisco Francisco Pojuca Il
Pontos de Entrada (INTE}ICON PR-TECAB Acu UTGSUL (UTGC) do Passé do Conde Il do Conde (UPGN
|.¢:00)] (GNL (EVF 111 (TRBA) Santiago)
TRBA)  Manati)

Zonas de Saida 0,5106 5,1252 5,1293 5,0745 5,0299 4,9076 4,9276 4,9262 4,9047 4,9331 4,9534
PE TECAB (INTER) 0,2986

Pilar)

Portode Deodoro Guamarél
Sergipe (UPGN (GASFOR)

5,1140

R] 2,7872

ES 3,7377

BA 3,6407

SE 3,6862

AL 3,7315

PE 3,7988

PB 3,8377

RN 3,9387

CE 4,0174

Notal: O valor da tarifa média (100% postal) em 2025 para a TAG com aplicacdo da conta
regulatéria é de RS/MMBtu 8,7922.

Nota?: Cabe ressaltar qgue no estado do Rio de Janeiro, visando mitigar a distorgdo tarifaria oriunda da
diferencga entre o valor das tarifas de saida autorizados para as redes da TAG e NTS, em fungdo da
inexisténcia do calculo tarifario integrado para a malha nacional, para fins da proposta ora encaminhada,
considerou-se o valor atual da tarifa de transporte da transportadora NTS. Como ultima etapa do processo
de cdlculo, o valor de tarifa para o Estado do Rio de Janeiro serad atualizado, conforme valor a ser
determinado pela ANP para ambas as Transportadoras nesta Zona de Saida ao fim do Processo de Oferta
Simplificada de capacidade 2023.



ii. Cenario de Referéncia

Do ponto de vista da Demanda por capacidade esperada, é importante sinalizar a
disponibilidade dos novos pontos do Terminal Sergipe, Terminal de Ac¢u, bem como o
aumento da Produgdo na Bahia (Pojuca). Do lado da Demanda, foi considerado um
aumento vegetativo alinhado ao crescimento do PIB.

Tal ajuste no cendario nao foi utilizado para recdlculo tarifario, mas apenas para acenar
com perspectiva de crescimento de mercado que, combinado com os efeitos da
amortizacdo decorrentes do final do contrato malhas podera produzir modicidade
tarifaria neste horizonte temporal, ainda de dificil determinacao.

VII- Calculo integrado das Tarifas do Sistema de Transporte

Cabe ressaltar que os efeitos de refletividade de custos e modicidade tarifaria para o uso
eficiente do sistema integrado de transporte poderiam ser otimizados por meio do
calculo integrado das tarifas.

O célculo integrado considera as distancias e estimativas de reserva de capacidade de
maneira simultdnea da rede de transporte das TAG , NTS e TBG, visando dar sinais
econdmicos que otimizem as transa¢des comerciais da molécula e o uso eficiente da
infraestrutura

A titulo de estimativa, realizamos nas Tabelas 13 e 14 a seguir, com base em dados
publicos das demais transportadoras, uma simulacdo das tarifas integradas sem
considerar ajuste na conta regulatéria* (devolucdo de excedentes, penalidades e
produtos de curto prazo). O efeito de reducdo em relagdo ao calculo da tarifa média da
TAG 2023 para os anos de 2024 e 2025 é da ordem de 19%.

Tabela 13 - Tarifa sistema Integrado considerando CWD 90%/10% para 2024

sdo sdo sdo
PR- PR- Sebastido UO-SEAL UO-RNCE
EMED Porto do UO-ES UO-ES Francisco  Francisco . Porto de
-GNLBGB -RED -RPB! -TECAB L
CORUMBA PR-GNLBGB PR-REDUC CARAGUAT PR-RPBC GUAPIMIRI PR-TECA| Agh {UTGSUL)  (Cacimbas) Passé(‘?rRBA do Conde Il do Conde Pojuca 1l (Marechal (Guamaré Il GNL Pecém

Sergipe
ATUBA M | (Manati) 11l (TRBA) Deodoro) )

6,4903 5,8934 58770 58911 59329 6,1673 62049 62041 61745 6,2869 63232 65727 6,7311

Pontos de Entrada

Zonas de
Salda

Ms Nl 95006 | 8,8294 | 8,8265 | 8,9037 | 8,9233 | 8,8381 | 8,8521 | 8,8873 | 8,9014 | 8,9432 | 9,1776 | 9,2152 | 9,2144 | 9,1848 | 9,2973 | 9,3335 | 9,5830 | 9,7414
sP PRI 90,3628 | 8,6915 | 8,6887 | 8,7658 | 8,7855 | 8,7003 | 8,7143 | 8,7495 | 8,7636 | 8,8054 | 9,0398 | 9,0774 | 9,0766 | 9,0470 | 9,1594 | 9,1957 | 9,4452 | 9,6036
PR PRI 9,4709 | 8,7996 | 8,7967 | 8,8739 | 8,8935 | 8,8083 | 8,8224 | 8,8575 | 8,8716 | 8,9134 | 9,1478 | 9,1854 | 9,1846 | 9,1550 | 9,2675 | 9,3037 | 9,5532 | 9,7116
sc NN 95419 | 8,8707 | 8,8678 | 8,9450 | 8,9646 | 8,8794 | 8,8935 | 8,9286 | 8,9427 | 8,9845 | 9,2189 | 9,2565 | 9,2557 | 9,2261 | 9,3386 | 9,3748 | 9,6243 | 9,7827
RS ERIIYAN 90,6256 | 8,9543 | 8,9514 | 9,0286 | 9,0482 | 8,9630 | 8,9771 | 9,0122 | 9,0263 | 9,0681 | 9,3025 | 9,3401 | 9,3393 | 9,3097 | 9,4222 | 9,4584 | 9,7079 | 9,8663
MG R0z 90,3807 | 8,7094 | 8,7066 | 8,7837 | 8,8034 | 8,7182 | 8,7322 | 8,7674 | 8,7814 | 8,8233 | 9,0577 | 9,0953 | 9,0945 | 9,0648 | 9,1773 | 9,2136 | 9,4631 | 9,6215
RJ PRI 90,3050 | 8,6337 | 8,6308 | 8,7080 | 8,7276 | 8,6424 | 8,6565 | 8,6916 | 8,7057 | 8,7476 | 8,9819 | 9,0195 | 9,0187 | 8,9891 | 9,1016 | 9,1378 | 9,3873 | 9,5458
33 pRZviM 90,3331 | 8,6618 | 8,6590 | 8,7361 | 8,7558 | 8,6706 | 8,6846 | 8,7198 | 8,7339 | 8,7757 | 9,0101 | 9,0477 | 9,0469 | 9,0173 | 9,1297 | 9,1660 | 9,4155 | 9,5739
BA pRZ Vi 94331 | 8,7619 | 8,7590 | 8,8362 | 8,8558 | 8,7706 | 8,7846 | 8,8198 | 8,8339 | 8,8757 | 9,1101 | 9,1477 | 9,1469 | 9,1173 | 9,2298 | 9,2660 | 9,5155 | 9,6739
SE PRIl 04723 | 8,8010 | 8,7981 | 8,8753 | 8,8949 | 8,8097 | 8,8238 | 8,8589 | 8,8730 | 8,9148 | 9,1492 | 9,1868 | 9,1860 | 9,1564 | 9,2689 | 9,3051 | 9,5546 | 9,7130
AL NG 95068 | 8,8355 | 8,8327 | 8,9099 | 8,9295 | 8,8443 | 8,8583 | 8,8935 | 8,9076 | 8,9494 | 9,1838 | 9,2214 | 9,2206 | 9,1910 | 9,3034 | 9,3397 | 9,5892 | 9,7476
PE Nl 9,5567 | 8,8854 | 8,8825 | 8,9597 | 8,9793 | 8,8941 | 8,9082 | 8,9433 | 8,9574 | 8,9992 | 9,2336 | 9,2712 | 9,2704 | 9,2408 | 9,3533 | 9,3895 | 9,6390 | 9,7974
PB CNOCIYE 95855 | 8,9142 | 8,9113 | 8,9885 | 9,0081 | 8,9229 | 8,9370 | 8,9721 | 8,9862 | 9,0281 | 9,2624 | 9,3000 | 9,2992 | 9,2696 | 9,3821 | 9,4183 | 9,6678 | 9,8262
RN ERIGECHN 96596 | 8,9883 | 8,9854 | 9,0626 | 9,0823 | 8,9971 | 9,0111 | 9,0462 | 9,0603 | 9,1022 | 9,3366 | 9,3742 | 9,3734 | 9,3437 | 9,4562 | 9,4924 | 9,7420 | 9,9004
CE Kz gl 97164 | 9,0451 | 9,0422 | 9,1194 | 9,1391 | 9,0539 | 9,0679 | 9,1030 | 9,1171 | 9,1590 | 9,3933 | 9,4310 | 9,4302 | 9,4005 | 9,5130 | 9,5492 | 9,7987 | 9,9572

Nota!: O valor da tarifa média (100% postal) para a TAG é de RS/MMBtu 8,9657.



Pontos de Entrada

Zonas de
Saida

MS
SP

PR

sC

RS

MG
RJ
ES

BA
SE

AL
PE

PB
RN
CE

2,9769
2,8405
2,9474
3,0177
3,1004
2,8582
2,7832
2,8109
2,9096
2,9482
2,9824
3,0316
3,0601
3,1333
3,1895

Tabela 14 - Tarifa sistema Integrado considerando CWD 90%/10% para 2025

S&do

Sdo

Séo

COﬁ(TJﬂJBA PR-GNLBGB PR-REDUC CARI:\ZUAT PR-RPBC GUAIEMIRI PR-TECAB P°;\t:ad° (U‘;Z'SEL?U (C:c?rf:as) Seba?lao di'z’::;z"“ ;;agzins:: Pojuca II PS‘:':;;: (r\ljlca)riiﬁl;l (Guuc;::rc:n GNL Pecém
ATUBA M Passé)(TRBA (Manati) 1l (TRBA) Deodoro) )
6,5019 5,8293 5,8264 5,9036 5,9233 5,8380 5,8522 5,8874 5,9016 5,9437 6,1791 6,2169 6,2161 6,1864 6,2993 6,3357 6,5862 6,7452
9,4788 8,8061 8,8032 8,8805 8,9002 8,8149 8,8290 8,8643 8,8785 8,9206 9,1560 9,1937 9,1929 9,1632 9,2761 9,3126 9,5631 9,7221
9,3424 8,6698 8,6669 8,7441 8,7638 8,6785 8,6927 8,7279 8,7421 8,7842 9,0196 9,0574 9,0566 9,0269 9,1398 9,1762 9,4267 9,5857
9,4493 8,7766 8,7737 8,8510 8,8707 8,7854 8,7995 8,8348 8,8490 8,8911 9,1265 9,1642 9,1634 9,1337 9,2466 9,2831 9,5336 9,6926
9,5196 8,8469 8,8440 8,9213 8,9410 8,8557 8,8699 8,9051 8,9193 8,9614 9,1968 9,2345 9,2337 9,2040 9,3169 9,3534 9,6039 9,7629
9,6023 8,9296 8,9267 9,0040 9,0237 8,9384 8,9526 8,9878 9,0020 9,0441 9,2795 9,3172 9,3164 9,2867 9,3996 9,4361 9,6866 9,8456
9,3601 8,6874 8,6845 8,7618 8,7815 8,6962 8,7104 8,7456 8,7598 8,8019 9,0373 9,0750 9,0742 9,0445 9,1575 9,1939 9,4444 9,6034
9,2851 8,6125 8,6096 8,6868 8,7065 8,6213 8,6354 8,6706 8,6848 8,7269 8,9624 9,0001 8,9993 8,9696 9,0825 9,1189 9,3694 9,5284
9,3129 8,6402 8,6373 8,7146 8,7343 8,6490 8,6631 8,6984 8,7126 8,7547 8,9901 9,0278 9,0270 8,9973 9,1102 9,1466 9,3972 9,5561
9,4115 8,7388 8,7360 8,8132 8,8329 8,7476 8,7618 8,7970 8,8112 8,8533 9,0887 9,1265 9,1256 9,0959 9,2089 9,2453 9,4958 9,6548
9,4501 8,7775 8,7746 8,8518 8,8715 8,7862 8,8004 8,8356 8,8498 8,8919 9,1273 9,1651 9,1643 9,1346 9,2475 9,2839 9,5344 9,6934
9,4843 8,8116 8,8087 8,8860 8,9057 8,8204 8,8346 8,8698 8,8840 8,9261 9,1615 9,1992 9,1984 9,1687 9,2817 9,3181 9,5686 9,7276
9,5336 8,8609 8,8580 8,9353 8,9550 8,8697 8,8838 8,9191 8,9333 8,9754 9,2108 9,2485 9,2477 9,2180 9,3309 9,3673 9,6178 9,7768
9,5620 8,8894 8,8865 8,9637 8,9834 8,8982 8,9123 8,9475 8,9617 9,0038 9,2393 9,2770 9,2762 9,2465 9,3594 9,3958 9,6463 9,8053
9,6353 8,9626 8,9597 9,0370 9,0567 8,9714 8,9855 9,0208 9,0350 9,0771 9,3125 9,3502 9,3494 9,3197 9,4326 9,4690 9,7196 9,8785
9,6915 9,0188 9,0159 9,0932 9,1129 9,0276 9,0417 9,0770 9,0912 9,1332 9,3687 9,4064 9,4056 9,3759 9,4888 9,5252 9,7757 9,9347

Notal: O valor da tarifa média (100% postal) para a TAG é de RS/MMBtu 8,9443.

*A comparacdo de tarifas integradas foi realizada sem a inclus@o dos efeitos de conta
regulatdria pela indisponibilidade de dados publicos das demais Transportadoras

VIl -Conclusao

Tendo em vista o objetivo de simplificar o processo de oferta de capacidade existente,
em consonancia com as diretivas da Nova Lei do Gds e os procedimentos solicitados
por meio dos Oficios N2 293/2023/SIM-CGN/SIM/ANP-RJ e N2 428/2023/SIM-
CGN/SIM/ANP-RJ, desenvolvemos a Proposta Tarifaria em anexo que submetemos por
meio desta carta a apreciagao Da ANP.

Esta Proposta observa os principios da transparéncia e harmonizacdo dos processos de
oferta de capacidade sem, contudo, deixar de sugerir alternativa que permita melhor
equacionar o contexto diferenciado da transicdo no qual se encontram as diferentes
transportadoras.

Neste sentido, e visando contribuir com a celeridade e eficacia do projeto, consideramos
prudente limitar a projecdo tarifaria ao horizonte de dois anos, ainda que ja iniciando a
aplicacdo dos efeitos da conta regulatdria no que tange a devoluc¢do das penalidades,
excedentes e multiplicadores de curto prazo, com o objetivo de atingir a maxima
modicidade tarifaria.

Relativamente a recupera¢do de gastos, despesas e investimentos ja realizados para
abertura de mercado, confiabilidade e integracdo do sistema, entendemos que o melhor
momento para os considerar serd quando da oferta de capacidade no final de 2025,
momento no qual seus efeitos poderao ser combinados aqueles da amortizacao dos
ativos referentes ao contrato legado Malha, que findard ao final deste mesmo ano, bem
como aqueles da projecao de investimentos futuros.

Permanecemos a disposicdo para evoluirmos na proposta e realizarmos o processo de
oferta de maneira transparente, ison0mica e acessivel aos agentes de mercado, visando
a continua ampliacdo e diversificacdo de nossa carteira.




