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CONTRATO DE PRESTAGAO DE SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME DE SAIDA DE GAS
NATURAL QUE ENTRE SI CELEBRAM, DE UM
LADO, TRANSPORTADORA BRASILEIRA
GASODUTO BOLIVIA-BRASIL S.A. — TBG E, DE
OUTRO LADO, PETROLEO BRASILEIRO S.A. -
PETROBRAS, NA FORMA ABAIXO:

TRANSPORTADORA BRASILEIRA GASODUTO BOLIVIA-BRASIL S.A. — TBG, sociedade de
economia mista, com sede na Praia do Flamengo, n° 200 / 25° andar, na cidade do Rio de Janeiro,
Estado do Rio de Janeiro, inscrita no CNPJ/MF sob o n° 01.891.441/0001-93, doravante
denominada “TRANSPORTADOR”, neste ato representada por seu Diretor Presidente, Erick Portela
Pettendorfer, casado, brasileiro, engenheiro, portador da Carteira de Identidade n® 09.171494-9,
expedida pelo DETRAN/RJ, inscrito no CPF/MF sob o n°® 042.937.767-37, residente e domiciliado
nesta cidade e, de outro lado,

[1, sociedade com sede na[],n°[], na cidade do[], Estado do [], inscrita no CNPJ/MF sob o
n°[], doravante denominada “CARREGADOR” neste ato representada por seu [],[], casado, [], [
], portador da Carteira de Identidade n° [ ], expedida pelo IFP/RJ, inscrito no CPF/MF sobon°[],
residente e domiciliadona [],[] -[1,[].

CONSIDERANDO QUE:

. 0 TRANSPORTADOR possui e opera um sistema de dutos de transporte de gas natural que
se estende de um ponto na fronteira Bolivia / Brasil, perto de Corumba, Brasil, percorrendo
os Estados de Mato Grosso do Sul e Sdo Paulo até a cidade de Paulinia, onde se divide
num ramal para a cidade de Guararema, em Sao Paulo, e noutro, para a cidade de Canoas,
no Estado do Rio Grande do Sul, cruzando os Estados do Parana e Santa Catarina;

. a Resolugdo ANP n° 11, de 18 de margo de 2016, estabelece que toda a capacidade de
transporte disponivel para a contratagéo de servigo de transporte firme devera ser ofertada
e alocada através da realizagdo de uma chamada publica de oferta e alocacdo de
capacidade de transporte (“CHAMADA PUBLICA”);

. 0 TRANSPORTADOR concluiu a CHAMADA PUBLICA n° 02/2020 da qual o CARREGADOR
participou, tendo este celebrado em [ ], com o TRANSPORTADOR, 0 TERMO DE
COMPROMISSO para a contratagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME nas condigbes
previstas neste CONTRATO;

. 0 TRANSPORTADOR celebrou, em 25 de fevereiro de 1999, com a Petrdleo Brasileiro S.A.
(Petrobras), um contrato para prestacdo de servico de transporte de gas natural
denominado TCO Brasil, com capacidade contratada de transporte de 6,00 MM m?3/dia (seis
virgula zero milhdes de metros cubicos por dia nas CONDIGCOES DE REFERENCIA) e vigéncia
até 05 de setembro de 2041 (“ CONTRATO TCO BRASIL”);

. 0 TRANSPORTADOR celebrou, em 25 de fevereiro de 1999, com a Petréleo Brasileiro S.A.
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(Petrobras), um contrato para prestacdo de servico de transporte de gas natural
denominado TCX Brasil), com capacidade contratada de transporte de 6,00 MM m?dia
(seis virgula zero milhdes de metros cubicos por dia nas CONDICOES DE REFERENCIA) e
vigéncia até 31 de dezembro de 2021 (“CONTRATO TCXBRASIL");

0 TRANSPORTADOR celebrou, em 25 de maio de 2008, com a Petréleo Brasileiro S.A.
(Petrobras), um contrato para prestacdo de servico de transporte de gas natural
denominado CPAC 2007, com capacidade contratada de transporte de 5,20 MM m?/dia
(cinco virgula dois milhdes de metros cubicos por dia nas CONDICOES DE REFERENCIA) e
vigéncia até 30 de setembro de 2030 (“CPAC”);

o presente CONTRATO foi celebrado sob a forma eletrénica mediante o emprego de
certificados e processos, aceitos e admitidos pelas PARTES, que asseguram a autoria e
integridade dos documentos e que encontram respaldo na LEGISLAGAO APLICAVEL;

a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME no ambito do presente CONTRATO ocorrera
concomitante com a prestagao do servigo de transporte de gas no dmbito do CONTRATO
TCO Brasil, do CONTRATO TCX BRASIL e do Contrato CPAC (em conjunto denominados
“CONTRATOS LEGADOS”), razdo pela qual este CONTRATO estabelece condi¢des para
preservar os direitos das partes ja constituidos no &mbito dos CONTRATOS LEGADOS;

que a tarifa inicial do presente CONTRATO foi definida de acordo com as regras da CHAMADA
PUBLICA n° 0264/202049, observando a regulamentagao pertinente em vigor;

que, de acordo com o TERMO DE COMPROMISSO, 0 CARREGADOR se comprometeu em
contratar o SERVICO DE TRANSPORTE FIRME na(s) ZONA(S) DE SAIDA estabelecidas no
Anexo |-B, nas condigdes previstas neste CONTRATO.

Assim sendo, tém justo e acordado dispor que o presente CONTRATO DE SERVIGO DE TRANSPORTE
FIRME de GAs NATURAL (“CONTRATO”) reger-se-a pelas clausulas e condi¢bes seguintes:

CLAUSULA PRIMEIRA — ESTRUTURA, DEFINIGOES DE TERMOS E INTERPRETAGAO

1.1

1.2

Neste CONTRATO, os termos grafados em CAIXA ALTA, no singular ou no plural, terdo as
definicdes que Ihes sao atribuidas na Clausula Segunda do TCG, na forma do Anexo llI,
exceto quando forem expressamente definidos de forma diversa no presente CONTRATO.

Constituem parte integrante e indissociavel do presente CONTRATO 0s seus anexos e
apéndices, conforme descrito abaixo (“Anexos”):

Anexo | B ZONAS DE SAIDA

Apéndice A Composigao da ZONA DE SAi’DA e LOCALIZACAO dos PQNTOS DE SAIDA e
CAPACIDADE TECNICA dos PONTOS DE SAIDA

Apéndice B QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA na ZONA DE SAIDA

Apéndice C Pressdes de Saida

Apéndice D Tolerancia de Variagdo de Programagao nos PONTOS DE SAIDA

Anexo Il B Tarifas e Valores a Faturar
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1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Apéndice A Tarifas
Apéndice B Valores a Faturar

Anexo Il Termos e Condigoes Gerais (TCG)
Apéndice | Requisitos Técnicos
Apéndice I Balanceamento
Apéndice IlI Modelo de Carta de Fianga

O presente CONTRATO e 0s seus Anexos formam um uUnico documento que regula as
obrigacdes do TRANSPORTADOR e do CARREGADOR e devem ser interpretados e aplicados
como um unico instrumento. Em caso de conflito entre o disposto nos Anexos e o disposto
neste CONTRATO, prevalecera o disposto neste CONTRATO.

Exceto onde indicado de outra forma neste CONTRATO, as referéncias a qualquer contrato
ou instrumento incluem os mesmos e quaisquer aditivos, novagdes, suplementos,
modificagdes, variagdes ou substituicbes, que venham a ocorrer de tempos em tempos.

Sempre que um termo ou uma expressao € definida neste CONTRATO, as outras formas
gramaticais da mesma expressao tém o mesmo significado.

Nenhuma regra de interpretagdo deste CONTRATO sera aplicada em desfavor de uma
PARTE sob a alegagdo de ter essa PARTE elaborado e/ou apresentado o referido
documento.

Este CONTRATO é regido e interpretado de acordo com a Constituigdo da Republica
Federativa do Brasil de 1988 e suas legislagoes.

CLAUSULA SEGUNDA - OBJETO

21

22

O objeto deste CONTRATO é a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA até a
ZONA DE SAIDA indicada no Anexo |-B deste CONTRATO, pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, em cada DIA OPERACIONAL, por meio da REDE DE TRANSPORTE, na forma e
condicdes estipuladas no CONTRATO.

A QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA da ZONA DE SAIDA esta estabelecida no Anexo I-B
Apéndice B e a composicdo da ZONA DE SAIDA e localizagdo dos seus PONTOS DE SAIDA
estdo detalhadas no Anexo I-B Apéndice A deste CONTRATO.

CLAUSULA TERCEIRA - PRAZO

3.1

O presente CONTRATO sera valido a partir da data de sua assinatura e seu término ocorrera
na mesma data do encerramento do PERIODO DE SERVICO DE TRANSPORTE, conforme
previsto no item 4.1 do presente CONTRATO.

CLAUSULA QUARTA - INiCIO DO SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA
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41

42

43

4.4

A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME iniciar-se-a no dia 1° de janeiro de 2021 e
encerrar-se-a no dia 31 de dezembro de 2021 (“PERIODO DO SERVIGO DE TRANSPORTE”).
Qualquer alteracdo da DATA DE INiCIO DO SERVIGO DE TRANSPORTE devera ser feita por
termo aditivo ao presente CONTRATO.

O TRANSPORTADOR néo sera obrigado a iniciar a prestagdo de SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME no caso de (i) ndo implemento das condi¢des precedentes previstas no item 5.1 do
presente CONTRATO, (ii) ocorréncia de um evento de FORGA MAIOR; (iii) ndo outorga das
AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS para a operagdo das instalagdes de transporte, a que o
TRANSPORTADOR comprovadamente ndo tenha dado causa ou (iv) inexisténcia de
condi¢des operacionais, desde que ndo tenha sido causada pelo TRANSPORTADOR, nos
PONTOS DE INTERCONEXAO que permitam a movimentagao do GAS.

Exceto nos casos previstos no item 4.2 acima, que ndo configuram FALHA DE SERVIGO DE
TRANSPORTE, caso 0 TRANSPORTADOR néo esteja apto a iniciar a prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME na data estabelecida no item 4.1 acima, no todo ou em parte, em
relacdo a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, tal fato sera considerado uma FALHA DE
SERVIGCO DE TRANSPORTE, sendo aplicavel o disposto nas Clausulas Oitava e Nona do
Anexo Il do CONTRATO. O pagamento de tal penalidade n&do desobrigara o
TRANSPORTADOR de quaisquer outras obrigacdes e responsabilidades previstas neste
CONTRATO.

O TRANSPORTADOR n&o estara obrigado a pagar qualquer outra penalidade ou indenizagéo
ao CARREGADOR pelo atraso no inicio da prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE, além
daquelas referenciadas no item 4.3 acima.

CLAUSULA QUINTA — CONDIGOES PRECEDENTES

5.1

A prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME pelo TRANSPORTADOR, bem como todas as
disposigdes constantes do presente CONTRATO somente se tornardo exigiveis pelo
CARREGADOR e pelo TRANSPORTADOR, uma vez que tenham sido cumpridas ou
dispensadas na forma item 5.2 do presente CONTRATO, cumulativamente, até a DATA DE
INiCcIO0 DO SERVIGO DE TRANSPORTE, as seguintes condig¢des:

(i) a obtengdo, pelo TRANSPORTADOR, das AUTORIZAGOES GOVERNAMENTAIS
necessarias para o desenvolvimento, construgdo, instalacdo, operagao e
manutengdo da REDE DE TRANSPORTE e para a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;

(i) a celebragdo de um ou mais GSA TRANSPORTE ENTRADA e de um ou mais GSA
TRANSPORTE SAIDA, segundo os termos e condigdes que possibilitem a PRESTACAO
DO SERVICO DE TRANSPORTE de forma segura e confiavel, nos termos deste
CONTRATO; e

(iii) a adeséo, vinculagdo ou credenciamento, pelo CARREGADOR e pelos Estados, ao
Ajuste SINIEF 03/2018 e ao Ato COTEPE ou a qualquer ato normativo subsequente
que venha a substitui-lo ou a conceder tratamento diferenciado as obrigagdes
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5.2

tributarias relacionadas as operagdes de circulagdo e prestagcbes de servigo de
transporte de gas natural por meio de gasoduto, ao qual o TRANSPORTADOR tenha
aderido ou esteja vinculado ou credenciado e, para o qual, a fruicdo do regime
fiscal diferenciado também exija a adesdo, vinculagdo ou credenciamento do
CARREGADOR.

Caso todas as condigbes estabelecidas acima ndo tenham sido cumpridas, e/ou
dispensadas pelo TRANSPORTADOR, dentro do prazo estabelecido no item 5.1, 0 CONTRATO
sera considerado rescindido de pleno direito sem qualquer responsabilidade para qualquer
das PARTES. O cumprimento e/ou dispensa das referidas condi¢cdes devera ser comunicado
pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR por NOTIFICAGAO enviada até o prazo estabelecido
no item 5.1. Caso o TRANSPORTADOR ndo faga a comunicagdo dentro do prazo, sera
considerado que as condigdes precedentes foram integralmente cumpridas e as
disposi¢des constantes do presente CONTRATO se tornardo exigiveis pelo CARREGADOR e
pelo TRANSPORTADOR.

CLAUSULA SEXTA - NOTIFICAGOES

6.1

6.2

6.3

6.4

Para todos os efeitos legais derivados deste CONTRATO, o TRANSPORTADOR € O
CARREGADOR indicam, a seguir, seus domicilios, Unicos locais onde seréo validas todas as
NOTIFICAGOES a serem efetuadas com relagéo a este CONTRATO:

Se para 0 TRANSPORTADOR:

TRANSPORTADORA BRASILEIRA GASODUTO BOLIVIA BRASIL S/A - TBG

Endereco: Praia do Flamengo 200/25% andar, Flamengo
CEP 22210-030 Rio de Janeiro - RJ Telefone: (21) 2555-5800
Em atencdo a: Erick Portela Pettendorfer

Endereco eletrénico: erickp@tbg.com.br

Se para o CARREGADOR:

[]

Endereco: [ ]

CEP[] [1-1]
Telefone: () []

Em atencdo a: []
Endereco eletrénico: [ ]

Qualquer uma das PARTES tera o direito de modificar o seu domicilio ou destinatario
mediante NOTIFICACAO transmitida a outra.

As NOTIFICAGOES exigidas ou permitidas nos termos deste CONTRATO, poderdo ser
enviadas por carta registrada (com Aviso de Recebimento), por meio de correio eletronico
ou, ainda, por qualquer outro meio que venha a ser acordado por escrito pelas PARTES,
desde que se possa comprovar o seu recebimento.

Qualquer NOTIFICAGAO sera considerada valida na data de recebimento, ou na data da
8/113
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recusa do seu recebimento pelo destinatario.

CLAUSULA SETIMA — MODIFICAGOES

71

GARANTIAS

8.1

Este CONTRATO e seus Anexos ndo poderao ser alterados senao por aditivo
contratual assinado por ambas as PARTES. O TRANSPORTADOR devera, antes da celebragao
de um aditivo contratual, envia-lo a ANP, nos termos da Resolugcao ANP n° 11, de 16 de
margo de 2016 ou regulagio superveniente. CLAUSULA OITAVA — DECLARAGOES E

As PARTES declaram e garantem reciprocamente que, na data de celebragéo deste
CONTRATO:

()

(ii)

(iil)

(iv)

possuem plenos poderes para celebrar o presente CONTRATO e os demais
instrumentos a eles relacionados, bem como para assumir validamente e cumprir
integralmente todas as obrigagbes deles decorrentes;

as pessoas naturais que assinam o presente CONTRATO na qualidade de
representantes legais, encontram-se plenamente autorizadas a fazé-lo, sem
qualquer reserva ou limitagdo e sem a necessidade de obtencdo de qualquer
autorizagdo legal, contratual ou estatutaria que, nesta data, ainda ndo tenha sido
obtida;

a celebragdo deste CONTRATO ef/ou o cumprimento das obrigacdes nele
contempladas nao entram em conflito com (a) qualquer dispositivo dos respectivos
contratos ou estatutos sociais das PARTES; (b) qualquer dispositivo de natureza
administrativa ou legal aplicavel as PARTES; e/ou (c) qualquer determinagéo,
intimagado, decisdo ou ordem emitida por qualquer autoridade que possa afetar,
direta ou indiretamente, a capacidade das PARTES de celebrar e cumprir as
disposicdes do presente CONTRATO;

em relagdo as operagdes, servigos e outras atividades relativas a este CONTRATO
cumprem e cumprirdo com toda e qualquer LEGISLACAO APLICAVEL relativa a
coibigao de atos de corrupgéo, suborno ou lavagem de dinheiro, garantindo nao ter
autorizado, ofertado, prometido ou realizado o pagamento ou cesséo, direta ou
indiretamente, de qualquer suborno, desconto, compensagao, restituigado,
vantagem, ou qualquer outro pagamento ilicito, a quaisquer agentes publicos e/ou
membros ou representantes de qualquer AUTORIDADE GOVERNAMENTAL, que
pudesse resultar em qualquer violagdo a qualquer LEGISLAGAO APLICAVEL
anticorrupgéo, em especial a Lei 12.846/2013, bem como que nao realizarado tais
atos a partir da data de celebracdo deste CONTRATO.

CLAUSULA NONA - TOLERANCIA

9.1

Toda e qualquer tolerancia quanto ao cumprimento pelas PARTES dos prazos

e condigdes estabelecidos nos Anexos ou no CONTRATO nao significara alteragcio ou
novacgao das disposi¢coes ora pactuadas ou rentincia a qualquer direito decorrente
destes Anexos ou do CONTRATO. Qualquer rentincia ou novagao so6 sera considerada
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valida caso manifestada por escrito e em comum acordo pelas PARTES.CLAUSULA
DECIMA — NULIDADE DAS CLAUSULAS CONTRATUAIS

10.1 Se qualquer disposigao deste CONTRATO ou do TCG for considerada ilegal ou inexequivel,
de acordo com a LEGISLAGAO APLICAVEL em vigor durante a vigéncia deste CONTRATO, tal
disposicao sera considerada completamente independente do CONTRATO ou do TCG. Este
CONTRATO e o TCG seréo interpretados e executados como se tal disposicéo ilegal ou
inexequivel nunca os tivesse integrado e as disposigdes remanescentes permanecerdo em
pleno vigor e ndo seréo afetadas pela disposigao ilegal ou inexequivel.

10.2 Na hipoétese do item 10.1 acima, as PARTES, através de aditivos ao CONTRATO, substituirdo
adequadamente a(s) disposi¢ao(des) ilegal(is) ou inexequivel(is).

CLAUSULA ONZE — CONCORDANCIA DAS PARTES

111 As PARTES confirmam que negociaram e celebraram este CONTRATO seguindo os
principios de probidade e boa-fé, os quais deverado ser observados pelas PARTES durante
toda a execugéo deste CONTRATO.

11.2 As PARTES expressam a sua concordancia com o teor integral do presente CONTRATO,
obrigando-se a seu fiel e estrito cumprimento, em fé do que sao firmadas na cidade do Rio
de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro, em 2 (duas) vias de um mesmo teor e para um s6
efeito, na presenca das testemunhas indicadas abaixo, aos [ ]dias de [ ]
de dois mil e dezenove.

TRANSPORTADORA BRASILEIRA GASODUTO BOLIVIA-BRASIL S.A. - TBG:

Erick Portela Pettendorfer
Diretor Presidente

[1:

[1:
TESTEMUNHAS:

Nome: Nome:
CPF: CPF:
ANEXO I-B — ZONA DE SAIDA

APENDICE A - COMPOSIGAO DA ZONA DE SAIDA E LOCALIZAGAO E CAPACIDADE
TECNICA DOS PONTOS DE SAIDA
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AA As QUANTIDADES DE GAS serdo recebidas pelo CARREGADOR ou por terceiro por ele
indicado e entregues pelo TRANSPORTADOR no(s) seguinte(s) PONTO(S) DE SAIDA da ZONA

DE SAIDA contratada.

ZONA DE SAIDA
CONTRATADA

LOCALIZAGAO DOS
PONTOS DE SAIDA DA
ZONA DE SAIDA
CONTRATADA

CAPACIDADE
TECNICA DOS
PONTOS DE SAIDA
DA ZONA DE
SAIDA
CONTRATADA

(M*/dia)

TIPO DOS PONTOS DE
SAIDA DA ZONA DE
SAIDA CONTRATADA
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ANEXO I-B — ZONA DE SAIDA

APENDICE B - QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA NA ZONA DE SAIDA

B.1 As QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS serao contratadas por ZONA DE SAIDA:

ZONA DE SAIDA
CONTRATADA

PONTOS DE SAIDA
DA ZONA DE SAIDA
CONTRATADA

CAPACIDADE
DIARIA
CONTRATADA NA
ZONA DE SAIDA
(M?/dia)

INTERVALO DE
VAZAO
MENSURAVEL
(Mé/dia)
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ANEXO I-B - ZONA DE SAIDA
APENDICE C - PRESSOES DE SAIDA
PONTOS DE SAIDA | PRESSAO DE . '
ZONA DE SAIDA DA ZONA DE SAIDA PR O o DA
CONTRATADA SAIDA MINIMA (kaflem?)*
CONTRATADA (kgflem?)* 9

(*) Pressao manométrica. (**) Trata-se de um limite de presséo operacional, o limite minimo
dependera da vazao no Ponto de Saida.
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ANEXO I-B — ZONA DE SAIDA

APENDICE D — TOLERANCIA DE VARIAGAO DE PROGRAMAGAO NO PONTO DE SAIDA

D.1

NP-1

TOLERANCIA DE TOLERANCIA DE

) PONTOS DE SAIDA VARIACAO DE VARIACAO
ZONADE SAIDA | DA ZONA DE SAIDA | PROGRAMAGAO INSTANTANEA DE
CONTRATADA CONTRATADA DIARIA PROGRAMACAO
(% DA QDP)* (% DA QDP)*

"

D.2

As tolerancias estabelecidas na tabela acima nao deverao exceder a CAPACIDADE TECNICA
DO PONTO, conforme tabela constante no item A.1 do Apéndice A deste Anexo.
FLEXIBILIDADE CONDICIONADA A CAPACIDADE DISPONIVEL DA REDE DE TRANSPORTE

Durante os periodos em que verificar a existéncia de CAPACIDADE DISPONIVEL em
determinado PONTO DE ENTRADA da REDE DE TRANSPORTE, o TRANSPORTADOR podera
aumentar as Tolerancias de Variagdo Instantdnea de Programagéo previstas na tabela
indicada no item D.1 acima, para o PONTO DE ENTRADA, em bases ndo garantidas, e de
modo a conceder maior flexibilidade intradiaria ao CARREGADOR em tais periodos,
observando-se o seguinte:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

O aumento da tolerancia acima referido aplicar-se-a exclusivamente durante os
periodos em que se verificar a existéncia de CAPACIDADE DISPONIVEL em
determinado PONTO DE ENTRADA e sera definido pelo TRANSPORTADOR,
observando-se os aspectos operacionais, de seguranga, eficiéncia e qualidade do
SERVICO DE TRANSPORTE;

Cabera ao TRANSPORTADOR disponibilizar para o CARREGADOR informagao sobre a
existéncia de CAPACIDADE DISPONIVEL que justifique a aplicagdo do aumento da
tolerancia e o percentual de variagdo instantdnea de programacao aplicavel;

Havendo, a qualquer tempo, redugdo da CAPACIDADE DISPONIVEL ou redugdo da
capacidade de transporte por indisponibilidade ou restricdo operacional, o
TRANSPORTADOR podera reduzir ou cancelar o aumento de tolerancia;

N&o havendo CAPACIDADE DISPONIVEL que justifique o aumento da tolerancia, ou no

caso do item “iii” acima, serdo observados, sempre, os limites previstos na tabela
prevista no item D.1 acima.
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(v) O aumento da tolerancia acima referido sera reavaliado em todas as situagdes em
que ocorrer mudanga na contratagdo de capacidade da REDE DE TRANSPORTE,
podendo ser reduzida ou aumentada.
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A1

A1

ANEXO II-B - TARIFAS E VALORES A FATURAR
APENDICE A - TARIFAS

Valor das Tarifas
Na data de assinatura do presente CONTRATO, os valores das tarifas cobradas pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, excluidos quaisquer TRIBUTOS incidentes sobre o
faturamento realizado pelo TRANSPORTADOR, s&0 0s seguintes:
(i) TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA: R$ 0,0 por MMBTU (zero reais por MMBTU);
(ii) TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE R$ [] por MMBTU ([] MMBTU);
(iii)  TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA: R$ [] por MMBTU ([] MMBTU);

(iv)  TARIFA DE MOVIMENTAGAO R$ [] por MMBTU ([] MMBTU)

(v) TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO: R$ [] por MMBTU ([] MMBTU).
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A1.2

A2

A2A1

A22

As PARTES aceitam e reconhecem que os valores das tarifas estabelecidas no item A.1.1
poderédo ser reduzidos ou majorados, até a DATA DE INICIO DO SERVIGO DE TRANSPORTE,
de forma a refletir os valores apurados e aprovados pela ANP como sobre-receita ou sub-
receita em relagdo ao montante definido como receita maxima permitida do
TRANSPORTADOR pela LEGISLAGAO APLICAVEL.

Para a finalidade prevista no item A.1.2, sera estabelecida uma conta regulatéria,
conforme LEGISLAGAO APLICAVEL aprovada pela ANP, na qual serdo computados, dentre
outros, os eventuais lucros ou prejuizos extraordinarios provenientes de ACOES DE
BALANCEAMENTO, custos financeiros com contratagdo de garantias, da prestagdo do
servico de transporte de curto prazo (a ser definido pela ANP) ou penalidades aplicaveis
ao CARREGADOR e ao TRANSPORTADOR previstas neste CONTRATO, bem como eventuais
valores relacionados aos impactos, positivos ou negativos, decorrente da demanda por
contragdo de SERVICO DE TRANSPORTE verificada nas CHAMADAS PUBLICAS de tempos em
tempos. Os valores a serem computados, a forma de alocagéo e os limites de aplicagao
na redugdo ou majoragao das tarifas definidas no tem A.1.1, dentre outros aspectos
relevantes, serdo definidos pela ANP, na forma da LEGISLAGAO APLICAVEL e apds a devida
consulta publica.

Reajuste das Tarifas

A TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, a TARIFA
DE CAPACIDADE DE SAIDA, TARIFA DE MOVIMENTAGCAO e TARIFA DE CAPACIDADE —
EMPACOTAMENTO que constam no TERMO DE COMPROMISSO foram publicadas a custos de
dezembro de 2020, com base em projecéo da inflagdo pelo indice IGP-M para o ano de
2020 e serao ajustadas em 01 de janeiro de 2021, como resultante da aplicagdo da
diferenga entre o referido indice de inflagdo realizado e o indice de inflagdo projetado no
periodo, sobre os elementos que compdem o calculo tarifario, quais sejam, a Base
Regulatéria de Ativos e os custos operacionais.

A TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, a TARIFA
DE CAPACIDADE DE SAIDA, TARIFA DE MOVIMENTAGAO e TARIFA DE CAPACIDADE -
EMPACOTAMENTO serdo reajustadas todo 01 de janeiro de cada ANO a partir de 2022,
aplicando-se como indice de reajuste a média ponderada dos seguintes indices: indice
Geral de Pregos - Mercado (IGP-M), divulgado pela Fundagéo Gettilio Vargas e indice de
Pregos ao Consumidor Amplo (IPCA) divulgado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica, acumulados dos ultimos 12 (doze) meses, conforme férmulas abaixo:

16P — M, 1PCA,,_
TCE,= TCE 0,55 (—’“)+ 0,45 (—’“)

t -1 X {( )x 1GP—M,, 13 ( Jx 1PCA,, 13 }

~ 1GP — Mypy ) (IPCAm_1 )
TCT, = TCT,y X {(0,55) (} )+ 0s)x (et

~ 16P — My ) ( IPCA,y )}
TCS,= TCS,_s x{(o,SS)x(I )+ (asx (e
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JGP — My

~ !PCAm_l)
™, = TM,_, x{(O,SS)x( i

) + 45 (IPCAm_13

JGP — My

IPCA ey )}
IGP — Myp13

TCEmp,= TCEmMp,_4 X {(O,SS)x( TPCA e

) +(0,45)x (

Onde:

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCE: " | ENTRADA no periodo “t”;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCE " | ENTRADA vigente no periodo de 12 meses anterior ao periodo “t’;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCT: " | TRANSPORTE no periodo “t”;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCTes " | TRANSPORTE vigente no periodo de 12 meses anterior ao periodo “t’;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCS: " | SaiDbA no periodo “t’;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCSe1 " | SAIDA vigente no periodo de 12 meses anterior ao periodo “t”;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE MOVIMENTAGAO no

TM: " | periodo “t’;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE MOVIMENTAGAO

M1 " | vigente no periodo de 12 meses anterior ao periodo “t’;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE -

TCEmpy " | EMPACOTAMENTO no periodo “t’;

corresponde ao valor, em Reais por MMBtu, da TARIFA DE CAPACIDADE —

TCEmpr.1 " | EMPACOTAMENTO vigente no periodo de 12 meses anterior ao periodo “t”;

corresponde ao numero indice do IGP-m, divulgado mensalmente pela
IGP-Mpm-1 - | Fundagéo Getulio Vargas, ou outro que venha a substitui-lo, relativo ao més
anterior ao inicio do periodo “t”;

corresponde ao numero indice do IGP-m, divulgado mensalmente pela
IGP-Mn.13 | - | Fundagéo Getulio Vargas, ou outro que venha a substitui-lo, relativo ao décimo
terceiro més anterior ao inicio do periodo “t”;

corresponde ao numero indice do IPCA, divulgado mensalmente pelo IBGE, ou

IPCAm1 " | outro que venha a substitui-lo, relativo ao més anterior ao inicio do periodo “t”;
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corresponde ao numero indice do IPCA, divulgado mensalmente pelo IBGE,
IPCA .13 - | ou outro que venha a substitui-lo, relativo ao décimo terceiro més anterior ao
inicio do periodo “t”;

t - | corresponde ao periodo de 12 meses de vigéncia da tarifa.

A2.3 As tarifas expressas no item A.2.2, respectivamente, deverdo ser recalculadas
anualmente, permanecendo as novas parcelas vigentes até a data do préximoreajuste.
Caso haja descontinuidade de calculo de indices citados no CONTRATO, esses serdo
substituidos por indices propostos pela instituigdo responsavel pelo célculo do indice
descontinuado. Caso a instituigdo responsavel nao indique um indice substituto, as
PARTES deverao acordar de boa-fé qual indice sera aplicado.

A3 Arredondamento

A.3.1 Apés o calculo das TARIFAS as mesmas sofrerdo o arredondamento na quarta casa
decimal e serdo expressas em R$/MMBtu, conforme critério estabelecido abaixo:

(a) Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variar de 0 a 4, o
algarismo a ser arredondado mantera seu valor;

(b) Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variarde 5a 9, o
algarismo a ser arredondado tera uma unidade somada ao seu valor.
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ANEXO II-B - TARIFAS E VALORES A FATURAR
APENDICE B - VALORES A FATURAR
B.1 Mensalmente, na forma na Clausula Décima do TCG, o TRANSPORTADOR emitira
DOCUMENTOS DE COBRANGA referentes ao ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE, ao
ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO, ao ENCARGO DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA ao ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO e ao
ENCARGO DE GUS, calculados de acordo com as férmulas abaixo:

(i) ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE:
N
EST = Z(QDA‘ — QEA; — QENA,) x (TCE + TCT + TM + TCS + TCEmp)

Onde:

corresponde ao valor em Reais a ser pago pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR a

EST - titulo de prestagéo de SERVICO DE TRANSPORTE nos termos do CONTRATO no MES em
questao;
N - corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questéo;
i - corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DIA

QDA - OPERACIONAL “ i ” do MES em questdo, convertidas para MMBTU, tomando por base
o PCR;
corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS para cada DIA
QEA; - OPERACIONAL “ i ” do MES em questao, convertidas para MMBTU, tomando por base
o PCR;

corresponde ao somatorio das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS para
QENA; - cada DIA OPERACIONAL “ i ” do MES em questdo, convertidas para MMBTU, tomando
por base o PCR;

TCE - corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA;

™ - corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE MOVIMENTAGAO;

TCT ) corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE;

TCS - corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA;
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TCEmp

corresponde ao valor,
EMPACOTAMENTO.

em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE-
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(i) ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE AUTORIZADO:

N
ESEA = ZQEA; X 2 X (TCE + TCT + TM + TCS + TCEmp)

Onde:
ESEA corresponde ao valor a ser pago, em Reais, pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR
a titulo de ENCARGO DE EXCEDENTE AUTORIZADO no MES em quest&o;
N - | corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questéo;
i - | corresponde questdo a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questéo;
corresponde ao somatério das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS para cada
QEA; - | DIA OPERACIONAL “I” do MES em questao, convertidas para MMBTU, tomando por
base o PCR;
TCE - | corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA;
™ - corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE MOVIMENTAGAO;
10T corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
" | TRANSPORTE;
TCS - | corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA;
TCEm corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
P EMPACOTAMENTO.
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(iii) ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO:

N
ESENA = Z QENA; x5 X (TCE + TCT + TM + TCS + TCEmp)

Onde:
corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR
ESENA - . - . =
a titulo de ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO no MES em questao;
N - | corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;
I} - corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em quest&o;

corresponde ao somatorio das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS para
QENA; - | cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questéo, convertidas para MMBTU, tomando
por base o PCR;

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCE -
ENTRADA;

™ - corresponde ao valor em Reais por MMBTU, da TARIFA DE MOVIMENTAGAO;

10T corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

" | TRANSPORTE;

TCS - corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA;

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE -
TCEmp -

EMPACOTAMENTO.
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(iv) ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA:

N
ECNU = Z[ro, — (QDA; — QEA, — QENA;) — QFST;] x (TCE + TCT + TCS + TCEmp)
=1

Onde:

corresponde ao valor em Reais a ser pago pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR a
ECNU - | titulo de ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA no MES em
questao, sendo igual a zero se o calculo resultar negativo;

N - | corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;
1 - | corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;
QDC; - corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA OPERACIONAL no MES em questéo;

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DiA

QDA; - | OPERACIONAL “ j” do MES em questao, convertidas para MMBTU, tomando por base o
PCR;
corresponde ao somatorio das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS para cada
QEA; - | DIA OPERACIONAL “ i” do MES em questéo, convertidas para MMBTU, tomando por
base o PCR;

corresponde ao somatorio das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS para
QENA; - | cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questéo, convertidas para MMBTU, tomando
por base o PCR;

corresponde ao somatdério das QUANTIDADES DE GAS ndo realizadas pelo
CARREGADOR em decorréncia de FALHA NO SERVICO DE TRANSPORTE ou

QFST; B MANUTENGAO NAO-PROGRAMADA no DIA OPERACIONAL em questdo, convertidas para
MMBTU, tomando por base o PCR;
TCE - corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA;
10T corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
" | TRANSPORTE;
TCS - corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA;
corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE -
TCEmp -

EMPACOTAMENTO.
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(v)  ENCARGO DE GUS

N
EGUS = Z( i QDAGT x CGUS;)
"~ L QDAT:

Onde:
EGUS corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR a
" | titulo de ENCARGO DE GUS no MES em questao;
corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DIA
QDA - | OPERACIONAL “j” do MES em questéo, convertidas para MMBTU, tomando por base
o PCR;
corresponde ao somatorio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS TOTAIS para cada
QDAT, DIiA OPERACIONAL “ i ” do MES em questdo neste CONTRATO e nos demais contratos
! " | de transporte atendidos pela REDE DE TRANSPORTE, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR;
N - corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;
I - corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em quest&o;
corresponde ao total do GUS utilizado na operagéo da REDE DE TRANSPORTE no DIA
QDAGT | - | OPERACIONAL no MES em questdo, convertidas para MMBTU, tomando por base o
PCR;
CGUS, corresponde ao valor do custo médio do ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR, em
! B Reais por MMBTU, no dia anterior ao dia de faturamento.

O valor do ENCARGO DO GUS devera ser acrescido da variagdo do Sistema Especial de Liquidacédo
e Custddia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
https://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp, apurados e acumulados desde o dia em que a
TBG efetuar o pagamento ao FORNECEDOR DO GAS relacionado com a compra do GUS, até a data
do efetivo pagamento do ENCARGO DO GUS pelo CARREGADOR. O ENCARGO DO GUS sera faturado
mensalmente, em referéncia ao periodo de aquisicdo do GUS por meio de GSA TRANSPORTE
ENTRADA. De forma a implementar o previsto neste item, o TRANSPORTADOR podera empregar
projecdes da variagdo da SELIC no faturamento do ENCARGO DE GUS, conforme séries de
estatisticas consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico, o qual podera ser posteriormente ajustado por meio
de emisséo de novo CT-e (Conhecimento de Transporte eletrdnico)r ou Nota de Crédito, conforme
aplicavel, caso haja variagéo entre a SELIC projetada e a SELIC realizada.
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(vi)  ENCARGO DE CUSTOS FIX0S DE COMPRA E VENDA DE GAS

N
QDCCGUS QDCCFLEX QDCeprpx
CFCVG = QDCioys CtG GUS 0DCtripx. Clripx FLEX(E) 1 QDClripy FLEX(S)

DC
" z [Q CFLEX] X CT
; QDCtpypx

Onde:

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR a
Ecreve - | titulo de ENCARGO DE CUSTOS Fix0s DE COMPRA E VENDA DE GAS no MES em
questéo;

corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida neste CONTRATO
para cada DIA OPERACIONAL “ i ” do MES em questdo, deduzida da QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA ao CARREGADOR para cada DIA “ j” do referido MES segundo os
termos do presente CONTRATO;

QDCcgus | -

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS estabelecida
neste CONTRATO e nos demais contratos de transporte celebrados pelo
TRANSPORTADOR para cada DIA OPERACIONAL “ i ” do MES em questdo, deduzido do
somatorio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS aos carregadores (incluindo o
CARREGADOR) para cada DIA “ j” do referido MES segundo os termos do presente
CONTRATO.

QDCtgus | -

corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida neste CONTRATO

DCc - win N
QDCoriex para cada DIA OPERACIONAL “ i ” do MES;

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS estabelecida
QDCtrex | - | neste CONTRATO e nos demais contratos de transporte celebrados pelo
TRANSPORTADOR para cada DIA OPERACIONAL “ i ” do MES.

N - | corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questéo;

i - | corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em quest&o;

corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para fornecer gas

CF, - . 8
Gus natural a0 TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA para fins de
fornecimento de GUS.
corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para fornecer gas
CFrrex@E) | -

natural ao TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA para fins da
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA.
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corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para adquirir gas
natural ao TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE SAIDA para fins da
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA.

CFriexcs) | -

Corresponde ao valor dos custos ndo-recuperaveis incorridos pelo TRANSPORTADOR no
ambito do (i) GSA TRANSPORTE ENTRADA para fim de GUS e/ou de FLEXIBILIDADE
CcT - INTRADIARIA e do (ii) GSA TRANSPORTE SAIDA para fins da FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA para cumprimento de obrigacdes relacionadas com a instituicdo de
garantias financeiras, entre outras.

O valor do ENCARGO DE CUSTOS Fix0s DE COMPRA E VENDA DE GAS devera ser acrescido da variagdo
do Sistema Especial de Liquidagéo e Custddia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurados e acumulados desde o dia em que a
TBG efetuar o pagamento ao FORNECEDOR DO GAS relacionado com a compra e venda de gas no
ambito de qualquer GSA TRANSPORTE ENTRADA e GSA TRANSPORTE SAIDA, até a data do efetivo
pagamento do ENCARGO DE CUSTOS Fix0s DE COMPRA E VENDA DE GAS pelo CARREGADOR.

O ENCARGO DE CuSTOS FIxOs DE COMPRA E VENDA DE GAS sera faturado mensalmente, em
referéncia ao periodo de aquisicdo do gas por meio de GSA TRANSPORTE ENTRADA e GSA
TRANSPORTE SAIDA.

De forma a implementar o previsto neste item, o TRANSPORTADOR podera empregar projecdes da
variagdo da SELIC no faturamento do ENCARGO DE CUSTOS Fix0S DE COMPRA E VENDA DE GAS,
conforme séries de estatisticas consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico, o qual podera ser posteriormente ajustado por meio
de emissdo de novo CT-e (Conhecimento de Transporte eletronico) ou Nota de Crédito, conforme
aplicavel, caso haja variagéo entre a SELIC projetada e a SELIC realizada.
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B.2

B.3

B.4

Na forma da Clausula Décima do TCG, o TRANSPORTADOR emitirA DOCUMENTO DE
COBRANCA para cobranca das penalidades por QUANTIDADES EXCEDENTES NAO
AUTORIZADAS, por VARIAGAO DE PROGRAMAGAO DIARIA, por VARIAGAO DE PROGRAMAGAO
INSTANTANEA, de Sobre-Vazdo em PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA e por
DESEQUILIBRIO, quando aplicaveis, nos termos da Clausula Quarta, do Apéndice Il do
Anexo lll. Para fins de faturamento das penalidades, todas as QUANTIDADES DE GAS
empregadas no calculo dos valores devidos serédo convertidas para MMBTU, tomando por
base o PCR.

Na forma da Clausula Décima do TCG, o CARREGADOR enviara uma NOTIFICAGAO para
cobranga da penalidade por FALHA NA PRESTAGAO DO SERVIGCO, quando aplicavel. Para fins
de faturamento desta penalidade, as QUANTIDADES DE GAS empregadas no calculo dos
valores devidos serdo convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR.

Em conformidade com a LEGISLAGAO APLICAVEL e para efeitos tributarios, o
TRANSPORTADOR confirma que os Conhecimentos de Transporte Eletronico (CTE's) serdo
emitidos pela filial constante do quadro abaixo, a qual possui o numero de identificagdo no
Cadastro Nacional da Pessoa Juridica — CNPJ igualmente abaixo descrito:

FILIAL CNPJ ENDERECO

Rodovia BR 262, km 729,5
CORUMBA 01.891.441 /0004-36 Zona Rural - Corumba —MS
CEP: 79.301-970

Rodovia SP 332, km 132
PAULINIA 01.891.441 /0022-18 Zona Rural - Paulinia — SP
CEP: 13.140-000

Estrada Guararema Salesopolis, 115 -
GUARAREMA 01.891 .441/0024-80 Ponte Alta - Guararema - SP
CEP: 08.900-000
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ANEXO IIl - TERMOS E CONDIGOES GERAIS DO CONTRATO

CLAUSULA PRIMEIRA — OBJETO

1.1

O presente anexo constitui parte integrante e inseparavel do CONTRATO e tem por objeto
estabelecer os termos e condigdes aplicaveis, de forma obrigatéria, ao TRANSPORTADOR €
ao CARREGADOR, a prestagao do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA e do SERVIGO
DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA.

CLAUSULA SEGUNDA - DEFINIGOES

21

Os termos previstos nesta Clausula, quando grafados em CAIXA ALTA neste CONTRATO,
seja no singular ou no plural ou nos géneros masculino ou feminino, terdo o significado
abaixo:

AGAO DE BALANCEAMENTO: medida ou conjunto de medidas tomadas pelo
TRANSPORTADOR para realizar o BALANCEAMENTO, incluindo, mas sem se limitar, a emisséo
de alertas, compra ou venda de gas para normalizacdo do EMPACOTAMENTO e realizagéo
de compensagdes entre os SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DOS CARREGADORES;

ACORDO DE CESSAO DE CAPACIDADE: instrumento contratual, celebrado entre o
CARREGADOR CEDENTE e o CARREGADOR CESSIONARIO, que estabelece as bases sobre as
quais é efetuada a operagado de CESSAO DE CAPACIDADE CONTRATADA;

AGENTE A MONTANTE: E a pessoa juridica detentora/operadora das instalagdes conectadas
a REDE DE TRANSPORTE da TBG, responsavel por colocar o GAS a disposicdo do
TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA para realizagdo do SERVIGO DE TRANSPORTE;

ANoO: significa o periodo de 365 (trezentos e sessenta e cinco) DIAS consecutivos com inicio
em 1° de janeiro ressalvado, no entanto, que, qualquer ANO que contenha o dia 29 de
fevereiro, consistira de 366 (trezentos e sessenta e seis) DIAS consecutivos. O termo “ano”,
quando nao grafado em caixa alta, significa qualquer periodo de 365 (trezentos e sessenta
e cinco) DIAS consecutivos, ou 366 (trezentos e sessenta e seis) conforme o caso;

ANP: Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis, autarquia especial
criada pela Lei n® 9.478, de 06 de agosto de 1997, regulamentada pelo Decreto n°® 2.455,
de 14 de janeiro de 1998, com as atribuigdes e finalidades estipuladas nas referidas
normas;

ARBITRAGEM: procedimento adotado para solugdo de controvérsias, conforme estabelecido
na Clausula Quatorze deste TCG;

ARBITRO (PRIMEIRO ARBITRO, SEGUNDO ARBITRO E TERCEIRO ARBITRO): cada um dos
membros do tribunal arbitral responsavel pela ARBITRAGEM, indicados de acordo com o
item 14.3.4 deste TCG;

AUTORIDADE GOVERNAMENTAL: qualquer pessoa juridica de direito publico brasileira,
incluindo os seus funcionarios, empregados, prepostos ou representantes, que tenha
competéncia para impor normas ou regras para qualquer das PARTES ou relativas a
quaisquer operagdes previstas no presente CONTRATO, de acordo com a legislagdo
brasileira em vigor;
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AUTORIZAGOES GOVERNAMENTAIS: autorizagbes, obtidas pelo TRANSPORTADOR,
estritamente necessarias para o desenvolvimento, construgdo, instalagdo, operagéo e
manutengao da REDE DE TRANSPORTE e para a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE;

AvVISO DE ACEITAGAO DE GAs DESCONFORME: NOTIFICAGAO enviada pelo CARREGADOR DE
SAIDA ao TRANSPORTADOR, apods o recebimento do AviSO DE GAS DESCONFORME, por meio
da qual o remetente comunica que aceita receber o referido GAS DESCONFORME;

Aviso DE GAs DESCONFORME: NOTIFICAGAO enviada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR DE SAIDA, ou pelo CARREGADOR DE ENTRADA ao TRANSPORTADOR, conforme
0 caso, sempre que tiver ciéncia de que podera ocorrer ou estiver ocorrendo a presenca
de GAs DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE;

AvISO DE REDUGAO DE FLUXO: NOTIFICAGAO enviada pelo CARREGADOR DE ENTRADA ao
TRANSPORTADOR, ou pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, para informar o bloqueio ou
redugdo do fluxo de GAS em um ou mais PONTOS DE ENTRADA e/ou PONTOS DE SAIDA em
virtude da ocorréncia, ou da potencial ocorréncia, de GAS DESCONFORME na REDE DE
TRANSPORTE;

Aviso DE REJEIGAO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICAGAO enviada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR DE ENTRADA ou pelo CARREGADOR DE SAIDA ao TRANSPORTADOR, em
resposta ao AvISO DE GAS DESCONFORME, por meio da qual o remetente comunica que nao
aceita receber o referido GAS DESCONFORME;

BALANCEAMENTO: significa o equilibrio entre injegbes e retiradas de GAS NATURAL em uma
determinada ZONA DE BALANCEAMENTO, necessario para o bom funcionamento da REDE DE
TRANSPORTE;

CALORIA: significa a quantidade de calor requerida para elevar a temperatura de 1 g de
agua pura de 14,5 °C até 15,5 °C, a presséao absoluta de 101.325 Pa. Uma caloria equivale
a 4,1855 J (Joule). Quilocaloria (kcal) significa 1.000 (mil) CALORIAS;

CAPACIDADE DE TRANSPORTE: QUANTIDADE DE GAS maximo diario de GAS NATURAL que o
TRANSPORTADOR pode movimentar em uma determinada REDE DE TRANSPORTE;

CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE: QUANTIDADE DE GAS que 0 TRANSPORTADOR €&
obrigado a movimentar para 0 CARREGADOR, nos termos do respectivo CONTRATO DE
TRANSPORTE;

CAPACIDADE DISPONIVEL DE TRANSPORTE: € a diferenca entre a CAPACIDADE TECNICA DE
TRANSPORTE e a CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, que corresponde a parcela da
capacidade de movimentagdo da REDE DE TRANSPORTE que n&o tenha sido objeto de
contratacdo sob a modalidade firme;

CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE: parcela da CAPACIDADE CONTRATADA da REDE DE
TRANSPORTE contratada que, temporariamente, n&o esteja sendo utilizada;

CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE: parcela da CAPACIDADE DE TRANSPORTE obtida

30/113



NP-1

S
apos a dedugdo da MARGEM OPERACIONAL e da parcela destinada a movimentacdo do

GUS. Trata-se da capacidade que pode ser contratada nas modalidades firme e
extraordinaria;

CARREGADOR CEDENTE: significa o CARREGADOR, enquanto cedente do seu direito a
utilizacdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, no todo ou em parte, a um
CARREGADOR CESSIONARIO;

CARREGADOR CESSIONARIO: significa um carregador, devidamente autorizado pela ANP,
que recebe o direito a utilizagdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, no todo ou
em parte, do CARREGADOR CEDENTE;

CARREGADOR INTERESSADO: pessoa juridica devidamente autorizada pela ANP que solicita
formalmente ao TRANSPORTADOR, por meio de plataforma eletrénica mantida pelo
TRANSPORTADOR, a prestagédo do SERVICO DE TRANSPORTE;

CARREGADOR: pessoa juridica que tenha celebrado o presente CONTRATO com o
TRANSPORTADOR, podendo ser ainda designado como (i) a CARREGADOR DE ENTRADA,
quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE
ENTRADA ou (ii) a CARREGADOR DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacédo
do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA. Quando utilizando em caixa baixa, carregador
significa qualquer(quaisquer) pessoa(s) juridica(s) que tenha(m) celebrado um contrato de
transporte com o TRANSPORTADOR, incluindo o préprio CARREGADOR, exceto quando o
CONTRATO expressamente o excluir. As expressdes “carregador de entrada” ou “carregador
de saida” poderéo ser empregadas de forma analoga;

CESSAO DE CAPACIDADE CONTRATADA ou CESSAO DE CONTRATO ou CESSAO:
transferéncia, no todo ou em parte, do direito de utilizagdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE;

CHAMADA PUBLICA: procedimento previsto em LEGISLAGAO APLICAVEL, que tem por
finalidade a contratacdo de CAPACIDADE DISPONIVEL DE TRANSPORTE em dutos existentes,
a serem construidos ou ampliados;

CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR: conjunto de caracteres definido pelo
TRANSPORTADOR, para identificagdo do CARREGADOR em cada PONTO DE ENTRADA ou
PONTO DE SAIDA, conforme o caso;

CODIGO DE REDE: conjunto de regras, previstas em LEGISLAGAO APLICAVEL publicada pela
ANP, com a finalidade de promover o acesso nédo discriminatorio nos sistemas de transporte
de gas natural, e sua operagéo uniforme, harmonica, eficiente e segura;

CONDIGOES DE REFERENCIA: entendem-se como tais (i) a temperatura de 20° C (vinte graus
Celsius) e (ii) a pressao absoluta de 101.325 Pa (cento e um mil, trezentos e vinte e cinco
Pascal);

CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL: situagdo na qual a demanda por contratagdo de
SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME e SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO excede a
CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE, mas esta ndo se encontra plenamente utilizada, de
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acordo com os termos, condigdes e procedimentos estabelecidos na Clausula Dezessete
deste TCG;

CONTRATO DE TRANSPORTE ou CONTRATO: € o0 contrato para prestagdo de SERVIGO DE
TRANSPORTE FIRME, incluindo seus anexos, apéndices e seus aditivos, podendo ser,
conforme o caso, (i) CONTRATO DE TRANSPORTE DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por
objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA ou (ii) CONTRATO DE
TRANSPORTE DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME DE SAIDA. Quando utilizando em caixa baixa, “contrato de transporte”
significa qualquer contrato, exceto os CONTRATOS LEGADOS, celebrado entre o
TRANSPORTADOR € um carregador, para a prestagdo de SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME,
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO ou SERVIGO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL,
usando a REDE DE TRANSPORTE. As expressdes “contrato de transporte de entrada” ou
“contrato de transporte de saida” poderéo ser empregadas de forma analoga;

CONTRATOS LEGADOS: tem o seu significado atribuido no preambulo do CONTRATO;

CusTos Fixos DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa os valores mensais contratualmente
(i) devidos pelo TRANSPORTADOR ao(s) FORNECEDOR(ES) DE GAS no ambito de qualquer
GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou (ii) devidos pelo TRANSPORTADOR ao comprador de gas
no ambito de qualquer GSA TRANSPORTE SAIDA bem como os custos ndo recuperaveis
incorridos pelo TRANSPORTADOR no ambito dos referidos contratos para cumprimento de
obrigagdes relacionadas com a instituicdo de garantias, entre outros e que, deverdo ser
(i) pagos pelo TRANSPORTADOR independentemente da efetiva aquisicdo ou venda do gas
natural e (ii) repassados aos carregadores que tenham celebrado contrato de transporte
com o TRANSPORTADOR, na proporgao da quantidade diaria contratual de cada um, sendo
o valor desse repasse calculado conforme o Anexo Il, A ou B, conforme o caso, Apéndice
B deste CONTRATO, podendo ser referente ao SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA
ou SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA,;

DANOS POR GAs DESCONFORME: tem o seu significado atribuido neste TCG, no item
1.3.1.1 do Apéndice I;

DATA DE INiclo DO SERVIGO DE TRANSPORTE: data efetiva do inicio da prestagédo do SERVICO
DE TRANSPORTE FIRME, conforme definida na Clausula Quarta do CONTRATO;

DESEQUILIBRIO ou SALDO DE DESEQUILIBRIO: ao final do PERIODO DE BALANCEAMENTO, para
cada ZONA DE BALANCEAMENTO, a diferenga acumulada, positiva ou negativa, entre as
injecdes e saidas de QUANTIDADES DE GAS NATURAL na REDE DE TRANSPORTE;

DESEQUILIBRIO ALTO: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERiODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo de -5.317 mil m3 a - 7.974
mil m3 ou compreendido no intervalo de 5.317 mil m3 a 7.974 mil m3, observando- se o
previsto na Clausula Primeira do Apéndice Il deste TCG;

DESEQUILIBRIO BAIXO: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo de -2.659 milm3 a-5.316
mil m3 ou compreendido no intervalo de 2.659 mil m3 a 5.316 mil m3, observando- se o
previsto na Clausula Primeira do Apéndice Il deste TCG;
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DESEQUILIBRIO MARGINAL: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO n&o inferior a -2.658 mil m3 e ndo superior a 2.658 mil
m3, observando-se o previsto na Clausula Primeira do Apéndice Il deste TCG;

DESEQUILIBRIO SEVERO: a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO inferior a -7.975 mil m3 ou superior a 7.975 mil m3,
observando-se o previsto na Clausula Primeira do Apéndice Il deste TCG;

DIA OPERACIONAL: periodo de 24h (vinte e quatro horas) consecutivas que se inicia as 10h
(dez horas) UTC, em qualquer DIA do ANO;

DiA UTIL: qualquer DIA, excluindo sabados, domingos e feriados na cidade ou no Municipio
onde se localiza a sede do TRANSPORTADOR,;

DIA: periodo de 24h (vinte e quatro horas) que se inicia a Oh (zero hora) de cada dia e
termina as 24h (vinte e quatro horas) do mesmo dia, horario de Brasilia-DF;

DOCUMENTO DE COBRANGA: € qualquer fatura, Nota Fiscal Eletrénica, Conhecimento de
Transporte Eletronico (CTe), duplicata, nota de débito ou titulo de qualquer espécie emitido
por uma PARTE para cobranga de valor que deva ser pago pela outra PARTE, nos termos
do CONTRATO;

DOCUMENTO DE COBRANGA ESTIMADO: tem o significado estabelecido no item 10.2.2 deste
TCG;

EMPACOTAMENTO: em determinado DIA OPERACIONAL, € a QUANTIDADE DE GAS
armazenada na REDE DE TRANSPORTE e equivale a soma do ESTOQUE DE REFERENCIA com
o0 DESEQUILIBRIO;

ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA ou ECNU: significa a
remuneragao devida ao TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo Il, A ou B, conforme
o caso, Apéndice B deste CONTRATO, podendo ser referente ao SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME DE ENTRADA ou SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;

ENCARGO DE CUSTOS FIx0s DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa os valores devidos ao

TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou pelo CARREGADOR DE SAIDA, conforme o

caso, destinado a reembolsar os CUSTOS FIxos DE COMPRA E VENDA DE GAS, calculado conforme

o Anexo I, A ou B, conforme o caso, Apéndice B deste CONTRATO, podendo ser referente ao

SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA ou SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;
ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE: significa a remuneragdo devida ao
TRANSPORTADOR, pela prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA pelo
CARREGADOR DE ENTRADA ou, conforme o caso, pelo CARREGADOR DE SAIDA ao
TRANSPORTADOR, pela prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA, calculada
na forma do Anexo Il, A ou B, conforme o caso, Apéndice B deste CONTRATO;

ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE AUTORIZADO: significa a remuneragcdo devida ao
TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo Il, A ou B, conforme o caso, Apéndice B

33/113

NP-1



NP-1

S
deste CONTRATO. Esta defini¢cdo se aplicara, conforme o caso, ao SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME DE ENTRADA ou SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;

ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO: significa a remuneragdo devida ao
TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo Il, A ou B, conforme o caso, Apéndice B
deste CONTRATO. Esta defini¢cdo se aplicara, conforme o caso, ao SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME DE ENTRADA ou SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;

ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL: erro apresentado pelo SISTEMA
DE MEDIGAO DE GAS NATURAL considerando as contribuigdes dos erros de cada instrumento
que compde o SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL;

ESPECIFICAGOES DE QUALIDADE DO GAS: a composicéo e as propriedades fisico-quimicas
do GAsS NATURAL, conforme definido Clausula Primeira do Apéndice | deste TCG;

ESTOQUE DE GAs DO TRANSPORTADOR: significa parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA de
propriedade do TRANSPORTADOR, adquirido de um FORNECEDOR DE GAS e/ou carregadores,
para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA e/ou GAS PARA USO DO SISTEMA;

ESTOQUE DE GAS EXTRAORDINARIO ENTRADA: significa parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA
de propriedade do TRANSPORTADOR, composto por uma quantidade de gas adquirida de
um FORNECEDOR DE GAS por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA, para fins de
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA;

EsTOQUE DE GAs EXTRAORDINARIO SAIDA: significa parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA
de propriedade do TRANSPORTADOR, composto por uma quantidade de gas adquirida do
CARREGADOR com desequilibrio positivo, destinado a um comprador parte do GSA
TRANSPORTE SAIDA, para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA;

ESTOQUE DE REFERENCIA: a QUANTIDADE DE GAS NATURAL necessaria para se alcangar uma
pressdo na REDE DE TRANSPORTE necessdaria para a prestagcdo de SERVICO DE
TRANSPORTE, de forma eficiente e operacionalmente segura, em toda a sua extenséao;

FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE: tera o seu significado definido na Clausula Oitava
deste TCG;

FLEXIBILIDADE INTRADIARIA: operagdo de compra e/ou venda de gas natural (i) por meio do
GSA TRANSPORTE ENTRADA e no GSA TRANSPORTE SAIDA com carregadores e/ou
FORNECEDOR DO GAS ou (ii) por meio do exercicio de opgdes de compra e/ou venda contra
os carregadores, conforme previsto no item 1.10 do Apéndice Il do TCG, visando a
realizagdo de AGOES DE BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE;

FORGA MAIOR: qualquer evento ou combinagao de eventos que se enquadrem no conceito
contido na Clausula Doze deste TCG;

FORNECEDOR DO GAS: o(s) supridor(es) de gas (podendo ser também um carregador) que
venha(m) a celebrar um GSA TRANSPORTE ENTRADA com 0 TRANSPORTADOR;

34/113



NP-1

Ve
S 7BG

GARANTIA DO CONTRATO: tem seu significado atribuido na Clausula Quinze deste TCG;

GAs COMBUSTIVEL: a QUANTIDADE DE GAS efetivamente consumida nos equipamentos da
REDE DE TRANSPORTE;

GAs DESCONFORME: 0 GAS que ndo esteja de acordo com as ESPECIFICAGOES DE
QUALIDADE DO GAS;

GAs NAo CONTADO: a QUANTIDADE DE GAS ndo contado calculada conforme item 3.1.1, da
Clausula Terceira do Apéndice | deste TCG;

GAs ou GAs NATURAL: o gas natural objeto do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME, que
consiste na mistura de hidrocarbonetos constituida essencialmente de metano, outros
hidrocarbonetos gasosos nas condigdes de operacdo da REDE DE TRANSPORTE, além de
outros gases, inclusive ndo-combustiveis, em menor proporgao. Quando ndo grafados em
maiusculas, os termos “gas” e “gas natural” referem-se a generalidade do produto, ndo se
relacionando necessariamente ao CONTRATO;

GASs PARA UsO NO SISTEMA ou GUS: QUANTIDADE DE GAS necessaria para a operagao da
REDE DE TRANSPORTE, incluindo, sem se limitar, ao GAs COMBUSTIVEL, o GAS NAO
CONTADO e as PERDAS OPERACIONAIS;

GSA TRANSPORTE ENTRADA: contrato de compra e venda de GAS NATURAL celebrado entre
FORNECEDOR DO GAS e 0 TRANSPORTADOR para fins de atendimento das necessidades de
compra e venda de gas natural do TRANSPORTADOR na prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE, particularmente para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA e para GAS PARA USO
NO SISTEMA;

GSA TRANSPORTE SAIDA: contrato de compra e venda de GAS NATURAL celebrado entre o
TRANSPORTADOR, como vendedor, e o CARREGADOR DE SAIDA e/ou terceiros, como
comprador, para fins de atendimento das necessidades de compra e venda de gas natural
do TRANSPORTADOR na prestagdo do SERVIGO DE TRANSPORTE, particularmente para fins
de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA;

INCERTEZA DE MEDIGAO: Parametro que caracteriza a dispersdo dos valores atribuidos a
um mensurando, com base nas informagdes utilizadas;

INiclo DO SERVIGO DE TRANSPORTE: data estabelecida na Clausula Quarta do CONTRATO;

INTERVALO DE VAZAO MENSURAVEL: faixa de vazdo em que o instrumento de medicéo de
vazao que compde o SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL foi projetado para operar dentro
das INCERTEZAS DE MEDIGAO conforme especificado no Regulamento Técnico de Medigao
de Petréleo e Gas Natural, anexo a Resolu¢gdo ANP/ INMETRO n°1 de 2013;

LEGISLAGAO APLICAVEL: qualquer lei, decreto, resolugdo, regulamento, portaria,

deliberacgao, instru¢do normativa ou decisdes judiciais ou administrativas, em vigor no
Brasil, criada ou proferida por qualquer AUTORIDADE GOVERNAMENTAL;
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MARGEM OPERACIONAL: parcela da CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE que possibilita o
TRANSPORTADOR acomodar as flutuagbes comerciais e operacionais dos SERVICOS DE

TRANSPORTE ofertados, necessaria para a eficiente e segura operagdo da REDE DE
TRANSPORTE;

MANUTENGOES NAO-PROGRAMADAS: manuten¢des e/ou reparos tecnicamente necessarios
na REDE DE TRANSPORTE em situagdes criticas e emergenciais, que demandem a
interrupcdo ou redugdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME, por constituirem risco a
seguranga de pessoas, a integridade da REDE DE TRANSPORTE ou ao meio ambiente;

MANUTENGOES PROGRAMADAS: servicos de inspeg¢édo, manutengao, reparo, modificagao ou
substituicdo tecnicamente recomendaveis para garantia da confiabilidade da REDE DE
TRANSPORTE, que demandem, ou ndo, a interrupgdo ou redugdo do SERVICO DE
TRANSPORTE, sem a incidéncia de qualquer penalidade, custo adicional ou redugéo de
receita ao TRANSPORTADOR, nos termos estipulados no item 4.2 do Apéndice | deste TCG;

MES: um periodo que: (i) para o primeiro MES, comegara no primeiro DIA OPERACIONAL a
partir do INiCIO DO SERVIGO DE TRANSPORTE e terminara no ultimo DIA OPERACIONAL do
correspondente més; (ii) para cada MES de vigéncia do CONTRATO subsequente ao
primeiro, com excegéo do ultimo MES de vigéncia do CONTRATO, comegara no primeiro DIA
OPERACIONAL desse més e terminara no ultimo DIA OPERACIONAL dagquele mesmo més e
(iii) para o ultimo MES de vigéncia do CONTRATO, comegara no primeiro DIA OPERACIONAL
do correspondente més e terminara no ultimo DIA OPERACIONAL de vigéncia do CONTRATO,
observando-se, ademais, que o termo “més”, quando n&do grafado em maiusculas, significa
més calendério;

METRO CUBICO DE GAS ou M?* 01 (um) metro cubico de GAS nas CONDIGOES DE
REFERENCIA;

MMBTU: 01 (um) milhdo de UNIDADES TERMICAS BRITANICAS;

MoDELO TERMO-HIDRAULICO: é a ferramenta utilizada para o calculo da CAPACIDADE E
TRANSPORTE e para fins de BALANCEAMENTO, constituido por um modelo matematico de
simulagdo numérica do comportamento do sistema de transporte, com suas premissas e
condigbes de contorno, incluindo os limites operacionais dos equipamentos e
caracteristicas fisicas do sistema;

MUDANGA DE LEGISLAGAO APLICAVEL: ocorréncia, apos a data de assinatura do CONTRATO,
de qualquer (i) publicagdo de qualquer nova LEGISLAGAO APLICAVEL ou suspensao ou
revogacdo da LEGISLAGAO APLICAVEL ou (ii) mudanga na interpretacdo ou aplicagdo de
qualquer LEGISLAGAO APLICAVEL, desde que, em qualquer hipétese, afete
comprovadamente o cumprimento das obrigagdes assumidas pelas PARTES nos termos do
CONTRATO;

NOMINAGAO DE TRANSPORTE: solicitagdo de QUANTIDADES DE GAS, mediante NOTIFICAGAO
ao TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR, para injecdo e retirada para cada PONTO DE
ENTRADA e PONTO DE SAIDA, conforme caso, na REDE DE TRANSPORTE para um
determinado DIA OPERACIONAL. Por extenséo, o verbo “nominar”, em qualquer forma que
possa aparecer, deve ser entendido como 0 CARREGADOR notificando uma nominagéo para
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0 TRANSPORTADOR;

NOTIFICAGAO: qualquer instrumento por escrito passado de uma PARTE a outra PARTE,
exigido ou permitido, nos termos do CONTRATO, para notificar, indicar, comunicar,
confirmar, informar ou solicitar, a ser encaminhado conforme disposto na Clausula Sete do
CONTRATO;

PARTE AFETADA: PARTE que invocar a ocorréncia de evento de FORCA MAIOR para
exonerar-se do cumprimento de quaisquer de suas obriga¢des do presente CONTRATO, nos
termos da Clausula Doze;

PARTE: no singular, 0 TRANSPORTADOR ou 0 CARREGADOR isoladamente; no plural, o
TRANSPORTADOR e 0 CARREGADOR, em conjunto;

PERDAS EXTRAORDINARIAS: qualquer QUANTIDADE DE GAS liberada para atmosfera devido
a danos, acidentes ou mau funcionamento da REDE DE TRANSPORTE decorrentes de atos
ou omissdes do TRANSPORTADOR,;

PERDAS OPERACIONAIS: a QUANTIDADE DE GAS utilizada pelo TRANSPORTADOR para a
manutengdo do curso normal da operagéo da REDE DE TRANSPORTE, tais como a utilizagao
de GAS para sistemas auxiliares e liberagdo de GAs para a atmosfera conforme
procedimentos operacionais;

PERIODO DE BALANCEAMENTO: intervalo de tempo de 24 (vinte e quatro) horas
consecutivas, correspondente ao DIA OPERACIONAL;

PERITAGEM: procedimento adotado para solugédo de controvérsias, conforme estabelecido
na Clausula Quatorze;

PERITO: qualquer terceiro, perito técnico, contabil ou financeiro, independente, nomeado
pelas PARTES, para solucionar uma controvérsia, conforme Clausula Quatorze;

PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO: sistema operacional de compra e venda de gas natural
no qual o TRANSPORTADOR € parte de todas as transagdes, por meio do qual os
carregadores e 0 TRANSPORTADOR podem apresentar e aceitar propostas e ofertas para a
aquisicdo ou venda de gas natural necessario para execugao de determinadas AGOES DE
BALANCEAMENTO;

PODER CALORIFICO DE REFERENCIA ou PCR: quantidade de energia utilizada como
referéncia, equivalente a 36.480 MMBTU em 1,0 MMm? de GAS, que convertidos equivalem
a 9.192,8 kcal/m?;

PODER CALORIFICO SUPERIOR ou PCS: quantidade de energia liberada na forma de calor,
por unidade de volume, medido nas CONDIGOES DE REFERENCIA, que € produzido pela
combustdo, a pressdo constante, de uma massa de GAS saturado com vapor d'agua, com
condensacgéo do vapor d'agua por combustéo. A unidade de medida sera quilocalorias por
METRO CUBICO DE GAs (kcal/m?3);
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PONTO DE ENTRADA: local fisico na REDE DE TRANSPORTE, segundo as caracteristicas

estabelecidas no Anexo I-A, no qual o GAS NATURAL ingressa na REDE DE TRANSPORTE e
€ entregue ao TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR ou por quem este venha a indicar;

PONTO DE INTERCONEXAO: local fisico da REDE DE TRANSPORTE, onde ocorre a ligacédo desta
com um ou mais equipamentos, processos ou sistemas de transferéncia, transporte ou
estocagem sob responsabilidade de terceiros, no qual é instalado um ou mais sistemas de
medigéo de gas natural;

PONTO DE SAIDA: local fisico da REDE DE TRANSPORTE, segundo as caracteristicas
estabelecidas no Anexo I-B, onde o GAS é colocado pelo TRANSPORTADOR a disposigéo do
CARREGADOR DE SAIDA ou a quem este venha a indicar;

PORTFOLIO DO CARREGADOR ou PORTFOLIO: para cada ZONA DE BALANCEAMENTO, as
QUANTIDADES DE GAS injetadas e/ou retiradas pelo CARREGADOR, por meio deste
CONTRATO e de outros contratos de transporte celebrados pelo CARREGADOR, excetuando-
se os CONTRATOS LEGADOS, conforme definido pelo TRANSPORTADOR para fins de
BALANCEAMENTO;

PRESSAO DE ENTRADA: pressao do GAs disponibilizado pelo CARREGADOR DE ENTRADA em
cada PONTO DE ENTRADA, cujos limites superior e inferior sdo estipulados no Anexo I-A,
Apéndice C do CONTRATO;

PRESSAO DE SAIDA: press&do do GAs disponibilizado pelo TRANSPORTADOR em cada PONTO
DE SAIDA, cujos limites superior e inferior sdo estipulados no Anexo I-B, Apéndice C do
CONTRATO;

PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE: manifestagdo do TRANSPORTADOR mediante NOTIFICAGAO
ao CARREGADOR, em relagao as QUANTIDADES DE GAs nominadas pelo CARREGADOR, para
injecdo e retirada para cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA de uma determinada
ZONA DE SAIDA, conforme o caso, na REDE DE TRANSPORTE para um determinado DIA
OPERACIONAL. Por extens&o, o verbo “programar”, em qualquer forma que possa aparecer,
deve ser entendido como o TRANSPORTADOR notificando uma programagéo para o
CARREGADOR,;

QUANTIDADE DE GAS: volume de GAS NATURAL, expresso em METROS CUBICOS nas
CONDIGCOES DE REFERENCIA € no PODER CALORIFICO DE REFERENCIA;

QUANTIDADE DIARIA ALOCADA: parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA, efetivamente
alocada ao CARREGADOR, na forma da Clausula Sétima, em um determinado DIA
OPERACIONAL, podendo ser, conforme o caso, (i) a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVIGO DE TRANSPORTE
FIRME DE ENTRADA ou (ii) a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, quando o CONTRATO
tiver por objeto a prestagéo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA ALOCADA TOTAL: QUANTIDADE DIARIA MEDIDA, efetivamente alocada a
todos os carregadores, na forma da Clausula Sétima, em um determinado DIA
OPERACIONAL;

QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA: QUANTIDADE DE GAS estabelecida no CONTRATO que o
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TRANSPORTADOR, ressalvadas as excegdes previstas no CONTRATO, compromete-se a
aceitar (i) como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA para cada PONTO DE
ENTRADA, no caso do CONTRATO que tenha por objeto a prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA ou (ii) como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA
para cada ZONA DE SAIDA, no caso do CONTRATO que tenha por objeto a prestagdo do
SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA. Podera ser denominada também como
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA, no primeiro caso, ou como QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA DE SAIDA, no segundo caso;

QUANTIDADE DIARIA MEDIDA: QUANTIDADE DE GAS apurada pelo SISTEMA DE MEDIGAO DE
GAsS NATURAL e recebida pelo TRANSPORTADOR, em determinado DIA OPERACIONAL, nos
termos da Clausula Segunda do Apéndice | deste TCG, podendo ser, conforme o caso,
(i) a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a
prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA ou (ii) a QUANTIDADE DIARIA
MEDIDA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME DE SAIDA. A QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA estara liquida de
quantidades injetadas a titulo de GUS e de GAS PARA BALANCEAMENTO;

QUANTIDADE DIARIA NOMINADA: QUANTIDADE DE GAS que (i) o CARREGADOR solicite ao
TRANSPORTADOR para que, em determinado DIA OPERACIONAL, coloque a sua disposi¢éo
em um determinado PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, conforme o caso, € (ii) estejam
de acordo com os limites previstos na Clausula Segunda do Apéndice Il do TCG. Serado
empregados os termos (i) QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE ENTRADA, quando o CONTRATO
tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA ou (ii)
QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagéo
do SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA: em relagdo a um determinado PONTO DE ENTRADA ou
PONTO DE SAIDA é a QUANTIDADE DE GAS que o CARREGADOR tenha solicitado ao
TRANSPORTADOR para colocar a sua disposi¢édo no correspondente DIA OPERACIONAL e que
tenha sido programada pelo TRANSPORTADOR, em conformidade com a Clausula Segunda
do Apéndice Il do TCG, podendo ser, conforme o caso, (i) a QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagdo do SERVICO
DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA ou (ii) a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA,
quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE
SAIDA;

QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: QUANTIDADE DE GAS solicitada pelo CARREGADOR,
em um determinando DIA OPERACIONAL, que exceda os limites estabelecidos no Anexo I-
A ou Anexo I-B do CONTRATO, conforme o caso, e que tenha sido efetivamente confirmada
pelo TRANSPORTADOR como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, conforme o caso;

QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: as QUANTIDADES DE GAS que superem a
QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA ou a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA nos termos do
item 7.4.1 deste TCG;

REDE DE TRANSPORTE: conjunto de instalagdes fisicas de propriedade do TRANSPORTADOR
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necessarias a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME, incluindo, mas ndo se
limitando a dutos, estagbes de compresséao, estagdes de medicéo, estagdes de redugao

de pressdo, PONTOS DE ENTRADA, PONTOS DE SAIDA, e PONTOS DE INTERCONEXAO,
existentes ou que venham a ser instalados;

SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR: ¢é definido no item 1.8.2.4 do
Apéndice Il deste TCG;

SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA: ¢ definido no item 1.8.2.1 do Apéndice |l deste TCG;
SERVIGO DE EXCEDENTE AUTORIZADO: tera o seu significado definido no item 3.5 deste TCG;

SERVIGO DE FLEXIBILIDADE DE REDE: tera o seu significado definido no item 1.5 da Clausula
Primeira, do Apéndice Il deste TCG;

SERVIGO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO: modalidade de contratagdo de CAPACIDADE
DISPONIVEL, a qualquer tempo, e que contenha condi¢cdo resolutiva, na hipdtese de
contratacdo da capacidade na modalidade firme;

SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME: SERVICO DE TRANSPORTE objeto do presente CONTRATO,
que tem o significado atribuido no item 3.1 deste TCG, podendo ser sendo denominado
também como SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA quando prestado pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR DE ENTRADA e SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA
quando prestado pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR DE SAIDA;

SERVIGO DE TRANSPORTE: servico que compreende o recebimento, movimentacdo e
entrega de volumes de gas natural por meio das REDE DE TRANSPORTE, nos termos do
presente CONTRATO, dos CONTRATOS LEGADOS ou qualquer outro contrato de transporte;

SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL: conjunto dos elementos primarios e secundarios
de medicdo de vazdo, temperatura e pressédo e, computadores de vazado entre outros,
situados em cada um dos PONTOS DE ENTRADA, PONTOS DE SAIDA ou nos PONTOS DE
INTERCONEXAO, conforme o caso, destinados a apurar a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA;

TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR correspondente ao componente de cobertura dos investimentos, dos custos
e das despesas fixas que ndo estdo relacionados a capacidade de recebimento e de
entrega;

TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
correspondente ao componente de cobertura dos investimentos, dos custos e das
despesas fixas referente a capacidade de transporte dos PONTOS DE ENTRADA;

TARIFA DE MOVIMENTAGAO: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
correspondente ao componente varidvel dos custos para a movimentagdo do GAS,
excluindo-se os custos com a aquisicdo do GAS PARA USO DO SISTEMA (GUS);

TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
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correspondente ao componente de cobertura dos investimentos, dos custos e das
despesas fixas referente a capacidade de transporte pelas ZONAS DE SAIDA,;

TARIFA FLUTUANTE: Metodologia que tem como objetivo possibilitar que carregadores

contratantes de servico de transporte para determinado ano em determinado PONTO DE //{ Formatado: Versalete

ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA sejam tarifados da mesma forma, independente de quando

4"’{ Formatado: Versalete

tenha ocorrido a sua contratacéo, reduzindo assim o0s subsidios cruzados temporais entre
contratos.tera_Tem o seu significado atribuido na Clausula A.1.2, do Anexo II-A ou II-B,
conforme o caso, do CONTRATO;

TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR destinada a cobrir os custos relacionados a aquisicdo do empacotamento
pelo TRANSPORTADOR;

TCG: significa os termos e condigdes gerais do CONTRATO, conforme o presente Anexo I,
o qual é parte integrante e indissociavel do CONTRATO;

TERMO DE COMPROMISSO: termo de compromisso de compra de capacidade de transporte
previsto na Resolugdo ANP n° 11, de 18 de margo de 2016, celebrado junto ao
TRANSPORTADOR, por meio do qual o CARREGADOR se compromete, de forma irrevogavel
e irretratavel, a adquirir a CAPACIDADE DE TRANSPORTE alocada por meio de processo da
CHAMADA PUBLICA relativa ao SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME objeto do CONTRATO;

TRIBUNAL ARBITRAL: tera o significado atribuido na Clausula Quatorze;

TRIBUTO: qualquer cobranga pecuniaria compulséria exigida pela Unido, Estados,
Municipios ou suas autarquias, sendo entendidos como tributos incidentes sobre o
faturamento o Imposto sobre Operagdes Relativas a Circulagdo de Mercadorias e sobre
Prestagdes de Servicos de Transporte Interestadual e Intermunicipal e de Comunicagao
(ICMS), o Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza (ISS), a Contribuigéo para os
Programas de Integragdo Social (PIS) e a Contribuicdo para o Financiamento da
Seguridade Social (COFINS), bem como quaisquer outros tributos que venham a ser
criados e que recaiam sobre o faturamento, a receita bruta, o preco do servigo ou o valor
da operagao relativa a circulagdo de mercadorias, expresso em qualquer DOCUMENTO DE
COBRANGA;

UNIDADE TERMICA BRITANICA ou BTU: a quantidade de calor necessario para elevar a
temperatura de uma libra "avoirdupois" de pura agua, de 58,5 (cinqienta e oito e meio)
graus Fahrenheit para 59,5 (cinqlienta e nove e meio) graus Fahrenheit, numa presséo
absoluta de 14,73 (quatorze e setenta e trés centésimos) libras por polegada quadrada;

VARIAGAO DE PROGRAMAGAO DIARIA: tem seu significado atribuido no item 3.1 do Apéndice
Il deste TCG;

VARIAGAO DE PROGRAMAGAO INSTANTANEA: tem seu significado atribuido no item 3.2 do
Apéndice |l deste TCG;

ZONA DE BALANCEAMENTO — area geografica que compde um sistema de entradas e saidas
de GAS sujeitos a um regime de BALANCEAMENTO especifico, que corresponde, na data de
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celebragdo do CONTRATO, a extensédo total da REDE DE TRANSPORTE, observado o direito
do TRANSPORTADOR de redefinir e/ou subdividir a ZONA DE BALANCEAMENTO, tal como
disposto na Clausula Primeira, do Apéndice Il deste TCG;

ZONA DE SAIDA: conjunto de PONTOS DE SAIDA situados em uma mesma area geografica
limitada, conforme indicado no Anexo |-B do CONTRATO.

CLAUSULA TERCEIRA - SERVIGO DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL

3.1

3.2

3.3

O SERVICO DE TRANSPORTE FIRME constitui modalidade de servigo de transporte por meio
da qual o TRANSPORTADOR presta ao CARREGADOR, em base firme (salvo nas hipéteses
previstas no CONTRATO), o0 SERVIGO DE TRANSPORTE das QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS, através da REDE DE TRANSPORTE, até o limite da QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA (mais a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, caso aplicavel) para cada DIA
OPERACIONAL, sempre em consonancia com os termos e condigbes estabelecidas no
CONTRATO. A prestagdo do SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME iniciar-se-a a partir da data
estabelecida no item 4.1 do CONTRATO, encerrando-se no término do prazo de vigéncia
estabelecido no item 3.1 do CONTRATO.

Observadas as excegdes e demais disposi¢des previstas no CONTRATO, incluindo, mas nao
se limitando, as hipoteses previstas em 2.1.5 e 2.5 do Apéndice Il deste Anexo Ill ao
CONTRATO, constituem obrigagdes do TRANSPORTADOR:

(i) Para cada PONTO DE ENTRADA, programar as QUANTIDADES DE GAS a serem
recebidas, com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE ENTRADA;

(ii) Para cada ZONA DE SAIDA, programar QUANTIDADES DE GAS a serem entregues nos
PONTOS DE SAIDA, com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA;

(iii) Receber, desde que o AGENTE A MONTANTE disponibilize, em cada PONTO DE
ENTRADA, as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE ENTRADA, respeitando-se os
termos do Anexo | A do CONTRATO, e desde que atendidas as ESPECIFICAGOES DE
QUALIDADE DO GAS;

(iv) Disponibilizar, para entrega ao CARREGADOR DE SAIDA, ou a terceiro por ele
indicado, em cada ZONA DE SAIDA, conforme especificado em CONTRATO, as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA, respeitando-se os termos o Anexo
| B do CONTRATO e desde que atendidas as ESPECIFICAGOES DE QUALIDADE DO GAS;

(v) Informar ao CARREGADOR em caso de qualquer limitagdo ou interrupgdo do SERVICO
DE TRANSPORTE FIRME nos casos previstos no CONTRATO; e

(vi) Faturar mensalmente o valor referente a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME no dmbito do CONTRATO;

Observado o disposto no item 8.2 e subitens deste TCG, o TRANSPORTADOR sera

considerado como tendo descumprido as suas obrigagbes de receber ou de entregar
QUANTIDADES DIARIA PROGRAMADA se, e somente se:
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3.4

3.5

(i) As QUANTIDADES DE GAS efetivamente recebidas nos PONTOS DE ENTRADA ou as
QUANTIDADES DE GAs efetivamente entregues na ZONA DE SAIDA forem menores que
as QUANTIDADES DE GAS programadas para injegéo ou para retirada em tais PONTOS
DE ENTRADA, PONTOS DE SAIDA, PONTOS DE INTERCONEXAO ou ZONA DE SAIDA e,
concomitantemente

(i) A pressdo a montante do PONTO DE ENTRADA for maior que a pressdo minima
exigida do CARREGADOR DE ENTRADA nos termos do CONTRATO ou a pressdo em
um ou mais PONTOS DE SAIDA for menor que a pressdo minima exigida do
TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO para retirada pelo CARREGADOR ou por
terceiro por ele indicado.

Sem prejuizo de qualquer outro direito estipulado no CONTRATO, 0 TRANSPORTADOR tem
os seguintes direitos:

(i) Cobrar e receber o pagamento dos servigos relacionados ao SERVIGO DE
TRANSPORTE FIRME e outros servigos adicionais prestados no ambito do CONTRATO;

(i) Em caso de falta de capacidade técnica, recusar a prestar SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME em relagdo as QUANTIDADES DE GAS que excedam a QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA DE ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA, mais as
QUANTIDADES solicitadas como SERVICO DE FLEXIBILIDADE DE REDE, conforme o
caso;

(iii) Resolver o CONTRATO em caso de falta de pagamento do CARREGADOR que hao
tenha sido sanado nos prazos estipulados no CONTRATO; e

(iv) Recusar-se a prestar o SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME em relagdo ao GAS NATURAL
que ndo atenda as caracteristicas de qualidade do gas e/ou os requisitos de
pressao estabelecidos CONTRATO e seus Anexos.

A cada DIA OPERACIONAL, o CARREGADOR podera requisitar o transporte de QUANTIDADES
DE GAS que superem a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA no PONTO DE ENTRADA ou na ZONA
DE SAIDA, sendo que fica facultado ao TRANSPORTADOR, apds analise de disponibilidade de
capacidade técnica, e respeitando-se as Prioridades de Programacéo estabelecidas na
Clausula Segunda, Apéndice Il deste TCG, programar tais quantidades como QUANTIDADES
EXCEDENTES AUTORIZADAS (“SERVIGO EXCEDENTE AUTORIZADO”).

CLAUSULA QUARTA - CUSTODIA DO GAS

4.1

Desde o momento em que o GAS é recebido pelo TRANSPORTADOR em um PONTO DE
ENTRADA até o momento em que o GAs é retirado por um CARREGADOR DE SAIDA (ou
terceiro que este indicar) em um PONTO DE SAIDA, nos termos do CONTRATO, O
TRANSPORTADOR tera a custédia do referido GAS, ndo podendo lhe dar outros usos que
ndo os previstos neste CONTRATO. Em relagdo ao GAS sob sua custddia, o
TRANSPORTADOR sera responsavel (i) por PERDAS EXTRAORDINARIAS de tal GAS e (ii) por
desvios nas ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS, de acordo com a Clausula Primeira
do Apéndice | deste TCG.
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Além de sua custddia, 0 TRANSPORTADOR tera também a propriedade do GAS PARA USO NO
SISTEMA e do GAS para fins de BALANCEAMENTO fornecido pelo CARREGADOR ou adquirido
de terceiros, os quais passardo a sua propriedade a partir do seu recebimento pelo
TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA designado.

O CARREGADOR assegura ao TRANSPORTADOR que possui titulo legitimo sobre o GAS que
esta sendo disponibilizado em seu nome no PONTO DE ENTRADA e que a inje¢cdo do GAS no
PONTO DE ENTRADA, ou 0 seu recebimento pelo TRANSPORTADOR, néo viola qualquer direito
de terceiro ou dever legal. O CARREGADOR devera manter o TRANSPORTADOR a salvo de
qualquer reivindicagdo de terceiro, inclusive, mas ndo apenas, em relagdo a titularidade
desse GAS ou a cobranga de TRIBUTOS, indenizagbes ou quaisquer outros encargos que
sejam de responsabilidade do CARREGADOR.

O TRANSPORTADOR assegura ao CARREGADOR que, enquanto tiver o GAS sob sua custédia,
empregara as melhores praticas da industria do petréleo e do gas, internacionalmente
aceitas, prestando os servigos previstos no CONTRATO com eficiéncia e mantendo os
padrdes de qualidade, seguranga e protecao ambiental.

CLAUSULA QUINTA - EMPACOTAMENTO

5.1

5.2

O TRANSPORTADOR calculara e adquirira a QUANTIDADE DE GAS para compor o ESTOQUE
DE REFERENCIA necessario a operagao de sua REDE DE TRANSPORTE, sendo que:

(i) A parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA adquirida pelo TRANSPORTADOR em seu
proprio nome sera de propriedade do TRANSPORTADOR;

(i) A parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA fornecida pelos carregadores signatarios dos
CONTRATOS LEGADOS ¢é de propriedade dos carregadores signatarios dos
CONTRATOS LEGADOS.

(iii) O TRANSPORTADOR podera, a qualquer tempo, alterar o ESTOQUE DE REFERENCIA
com vistas a adequa-lo as necessidades operacionais de sua REDE DE
TRANSPORTE, desde que devidamente justificado tecnicamente.

No decorrer de suas operagdes, 0 TRANSPORTADOR podera ajustar o EMPACOTAMENTO de
sua REDE DE TRANSPORTE, para atendimento a necessidades operacionais ou para o
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, nos termos do Apéndice Il deste TCG, sendo
que:

(i) A parcela do EMPACOTAMENTO adquirida pelo TRANSPORTADOR em seu proprio
nome sera de propriedade do TRANSPORTADOR;

(i) A parcela do EMPACOTAMENTO referente ao saldo de desequilibrio dos CONTRATOS
LEGADOS € de propriedade dos carregadores signatarios de tais CONTRATOS
LEGADOS;

(iii) A parcela do EMPACOTAMENTO referente ao SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO
Do CARREGADOR, quando positivo, sera de propriedade do CARREGADOR,;
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Ao término do CONTRATO, 0 TRANSPORTADOR liquidara a totalidade do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, nos termos do Apéndice Il deste TCG.

O TRANSPORTADOR informarda ao CARREGADOR, em cada DIA, 0 EMPACOTAMENTO de sua
REDE DE TRANSPORTE apurado ao final do DIA OPERACIONAL anterior.

CLAUSULA SEXTA — GAS PARA USO NO SISTEMA

6.1

6.1.1

Fornecimento do Gas para Uso no Sistema

O GAS PARA UsO NO SISTEMA (GUS) sera adquirido pelo TRANSPORTADOR do CARREGADOR
DE ENTRADA ou de terceiros (“FORNECEDOR DE GAS”) mediante a celebragédo de um contrato
de compra e venda de gas para fornecimento do GUS, segundo os termos e condigdes do
GSA TRANSPORTE ENTRADA, ou por meio do exercicio da op¢do de compra prevista no item
1.10.2.4, Apéndice Il do TCG, observando-se o seguinte:

(i) O TRANSPORTADOR sera o proprietario de todo o GUS adquirido do CARREGADOR
DE ENTRADA ou de terceiros ou na forma do item 1.10.2.4, Apéndice Il do TCG;

(ii) O custo total com a aquisicdo de GUS, incluindo tributos, sera repassado ao
CARREGADOR, por meio de encargos especificos (ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE
COMPRA E VENDA DE GAS E ENCARGO DE GUS), conforme estabelecido do Anexo I,
A ou B, conforme o caso, do CONTRATS,CONTRATO;

NP-1

(iii) O FORNECEDOR DE GAS ndo sera responsavel pelo pagamento do ENCARGO DE
SERVIGO DE TRANSPORTE, nem qualquer outro encargo de qualquer natureza,
relativo ao transporte do GAS PARA USO NO SISTEMA entregue ao TRANSPORTADOR,
nos termos desta clausula.

O TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, negociar com um ou mais
carregadores de entrada a celebragdo de GSA TRANSPORTE ENTRADA, ou, ainda, com
terceiros. A decisdo do TRANSPORTADOR sera tomada segundo critérios como (i)
confiabilidade do supridor; (ii) CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE pelo CARREGADOR
DE ENTRADA,; (iii) eficiéncia da operagdo da REDE DE TRANSPORTE; € (iv) operacionalizagao
do fornecimento, utilizagédo e balanceamento do GUS.

A obrigagdo do TRANSPORTADOR de prestar o SERVICO DE TRANSPORTE FIRME, tal como
prevista na Clausula Terceira deste TCG, estd condicionada ao fornecimento de GUS
pelo(s) FORNECEDOR(ES) DO GAS ao TRANSPORTADOR em quantidades e condigdes que
viabilizem a operacdo da REDE DE TRANSPORTE, seja por meio do GSA TRANSPORTE
ENTRADA ou por outra forma de fornecimento pelos carregadores de entrada. Caso em
qualquer dia 0 GUS n&o esteja disponivel para 0 TRANSPORTADOR, por qualquer razdo néo
imputavel exclusivamente ao TRANSPORTADOR, as QUANTIDADES DE GAS injetadas ou
retiradas poderdo ser reduzidas, sem que o TRANSPORTADOR incorra em qualquer
penalidade ou custo adicional ou redugéo de receita, ndo ficando caracterizada FALHA NO
SERVIGO DE TRANSPORTE.

Para fins de apuracéo das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE ENTRADA ser&o deduzidas as
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6.2.2

6.2.3

quantidades de GUS, de forma que a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA estara
liquida de quantidades de GUS.

Caso o(s) GSA TRANSPORTE ENTRADA ndo venha(m) a ser celebrado(s) com nenhum
FORNECEDOR DE GAS, ou ainda caso o(s) GSA TRANSPORTE ENTRADA celebrado(s) seja(m)
insuficiente(s) para atender as necessidades de GUS da REDE DE TRANSPORTE, por
qualquer motivo, 0 CARREGADOR DE ENTRADA sera responsavel por fornecer, sem custo, a
quantidade de GUS necessario para a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE, nos termos
desta Clausula.

Projecdo de Quantidades de Gas para Uso no Sistema

O TRANSPORTADOR apurara o total das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE ENTRADA e
das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA, solicitadas por todos os carregadores, e
determinard o GAS PARA USO NO SISTEMA projetado para ser utilizado na REDE DE
TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL em questdo, com base no MODELO TERMO-HIDRAULICO.

O fornecimento do GAS PARA USO NO SISTEMA sera solicitado ao FORNECEDOR DE GAS
conforme projegao do TRANSPORTADOR, nos termos do GSA TRANSPORTE ENTRADA.

Para a hipétese prevista no item 6.1.5, a parcela da quantidade de GAS PARA USO NO
SISTEMA necessaria para fornecimento por cada carregador de entrada, quando for o caso,
para cada DIA OPERACIONAL, sera informada pelo TRANSPORTADOR juntamente com o
processo de PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE, estabelecido na Clausula Segunda do
Apéndice Il deste TCG, sendo tal quantidade calculada, em cada DIA OPERACIONAL, com
base na QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA do carregador em questao.

CLAUSULA SETIMA - ALOCAGAO DE QUANTIDADES DE GAS

71

711

7.1.21

ALOCACAO das QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE ENTRADA

Para cada PONTO DE ENTRADA, considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA a parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, que tenha sido atribuida
ao CARREGADOR DE ENTRADA pelo AGENTE A MONTANTE do referido PONTO DE ENTRADA,
ficando estabelecido que o TRANSPORTADOR n&o sera, em nenhuma hipotese, responsavel
pela realizagao de tais atribuicdes ou pela obtengao de tais informagdes, e ndo respondera
por qualquer dano decorrente de tal atribuicdo.

Cabera ao CARREGADOR DE ENTRADA, exigir que o0 AGENTE A MONTANTE disponibilize para
0 TRANSPORTADOR as informagdes referentes 8 QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA
relativamente ao DIA OPERACIONAL até o fim da 12 (primeira) hora de cada DIA
OPERACIONAL.

Caso o AGENTE A MONTANTE ndo informe ao TRANSPORTADOR a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE ENTRADA para cada carregador de entrada no prazo estabelecido no item
anterior, tal fato sera informado pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR DE ENTRADA e
cabera a este tomar as medidas para que o AGENTE A MONTANTE disponibilize tal
informacao. Nessa hipo6tese, observado o item 7.1.2.2 desta Clausula do TCG, considerar-
se-a como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA a parcela resultante da divisédo da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA proporcionalmente as QUANTIDADES DE GAS
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No caso de QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA que n&o seja fornecida no prazo
previsto no item 7.1.2 desta Clausula ou que, se fornecida, venha a ser retificada
posteriormente, deverao ser aplicadas as regras dispostas na Clausula Décima deste TCG
para fins de correcéo.

ALOCACAO DAS QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE SAIDA e ZONAS DE SAIDA

Para cada PONTO DE SAIDA considerar-se-a como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA D E SAIDA
a parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA no PONTO DE SAIDA que tenha sido
atribuida ao CARREGADOR DE SAIDA pelo TRANSPORTADOR, segundo o seguinte critério:

(i)

(iii)

Para PONTOS DE SAIDA destinados exclusivamente ao atendimento de
consumidores livres, autoprodutores ou autoimportadores (conforme definido na
LEGISLAGAO APLICAVEL):

O CARREGADOR DE SAIDA devera informar, até o fim da 32 (terceira) hora de cada
DIA OPERACIONAL, as QUANTIDADES DE GAS apuradas pelo sistema de medicdo das
instalagdes do(s) consumidor(es) livre(s), autoprodutores ou autoimportadores
atendidos pelo CARREGADOR DE SAIDA, nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL. Sera
alocada ao CARREGADOR DE SAIDA a parcela resultante da distribuicdo da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, proporcionalmente a tais QUANTIDADES DE
GAs informadas para cada consumidor livre, autoprodutor ou autoimportador no
PONTO DE SAIDA em questao.

Caso um ou mais carregadores de saida ndo informem a QUANTIDADE DE GAS
apurada nos termos do item (a) acima, o TRANSPORTADOR considerara que sera
alocada ao CARREGADOR DE SAIDA a parcela resultante da distribuicdo da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, proporcionalmente as QUANTIDADES DE GAS
programadas para cada carregador de saida no PONTO DE SAIDA em questao.

Para PONTOS DE SAIDA destinados exclusivamente ao atendimento do mercado
cativo da companhia distribuidora local de gas canalizado:

Seré alocada ao CARREGADOR DE SAIDA a parcela resultante da distribuicdo da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, proporcionalmente as QUANTIDADES DE GAS
programadas para cada carregador de saida no PONTO DE SAIDA em questao;

Para PONTOS DE SAIDA destinados ao atendimento conjunto de consumidores livres
(conforme definido na LEGISLAGAO APLICAVEL) e do mercado cativo da companhia
distribuidora local de gas canalizado:

O CARREGADOR DE SAIDA devera tomar as providéncias necessarias para que a
companhia distribuidora local de gas canalizado informe, até o fim da 3?2 (terceira)
hora de cada DIA OPERACIONAL, a QUANTIDADE DE GAS apurada pelo sistema de
medi¢cdo das instalagdes do(s) consumidor(es) livre(s) autoprodutores ou
autoimportadores, nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL. Caso a companhia
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distribuidora local de gas canalizado ndo informe a QUANTIDADE DE GAS a ser
atribuida ao(s) consumidor(es) livre(s), autoprodutores ou autoimportadores no
prazo estabelecido, o TRANSPORTADOR considerara que sera alocada aos
CARREGADORES DE SAIDA que estiverem atendendo os consumidores livres,
autoprodutore(s) ou auto-importador(es) em questdo, a quantidade de gas
programada para atendimento a cada um dos CARREGADORES DE SAIDA.

(b) Sera alocada aos demais carregadores de saida a parcela remanescente da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, excluidas as QUANTIDADES DE GAS alocadas
conforme item acima, proporcionalmente as QUANTIDADES DE GAS programadas por
cada carregador de saida no PONTO DE SAIDA em questao.

O CARREGADOR DE SAIDA aceita e reconhece que as informagdes de que trata o item 7.2.1
(iii) “a” acima serao prestadas pela companhia distribuidora local de gas em seu nome, por
sua conta e ordem. Para os efeitos do presente CONTRATO e da aplicagédo do critério de
alocagdo previsto no item 7.2.1, o TRANSPORTADOR devera considerar tais informagoes
como tendo sido prestada pelo CARREGADOR DE SAIDA.

Sem prejuizo da aplicagdo do critério de alocagéo previsto no item 7.2.1, qualquer
divergéncia e/ou disputa decorrente de erro ou falta das informagdes prestadas pelos
carregadores de saida, ou por terceiros autorizados a presta-las em seu nome, sera
dirimida exclusivamente entre os carregadores de saida que estiverem compartilhando o
PONTO DE SAIDA em questdo. O TRANSPORTADOR permanecera isenta de qualquer
responsabilidade pela aplicagao de penalidade e/ou custo adicional incorrido por quaisquer
dos carregadores de saida decorrente de erro ou falta das informacdes de que trata este
item.

Alocacéo das QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE INTERCONEXAO

Para cada PONTO DE INTERCONEXAO considerar-se-a como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA
no PONTO DE INTERCONEXAO a parcela resultante da distribuicdo da QUANTIDADE DIARIA
MEDIDA no PONTO DE INTERCONEXAO entre os carregadores, segundo o seguinte critério:

(i) Caso a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA de todos os carregadores indiguem um
mesmo sentido de fluxo de GAs:

(a) considerar-se-a como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA a parcela da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, que tenha sido atribuida ao CARREGADOR
DE ENTRADA pelo AGENTE A MONTANTE do referido PONTO DE INTERCONEXAO, ficando
estabelecido que o TRANSPORTADOR nao sera, em nenhuma hipotese, responsavel
pela realizagédo de tais atribuicbes ou pela obtengdo de tais informagdes, e ndo
respondera por qualquer dano decorrente de tal atribuicao;

(b) considerar-se-a como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA a parcela resultante
da distribuicdo da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, proporcionalmente as
QUANTIDADES DE GAS programadas por cada CARREGADOR no PONTO DE
INTERCONEXAO em questéo.

(ii) Caso a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA dos carregadores indiquem sentidos
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distintos de fluxo de GAs de tal forma que a o resultado liquido seja o de uma
entrada de gas na REDE DE TRANSPORTE, sera observado o seguinte:

(a) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de gas com um sentido
de fluxo de GAs divergente do fluxo fisico verificado no PONTO DE INTERCONEXAO,
considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA a QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA;

(b) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de GAS com um sentido
de fluxo de GAs coincidente com o fluxo fisico verificado no PONTO DE
INTERCONEXAO, considerar-se-a como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA acrescida da quantidade de GAs alocada nos termos
do item (a) acima, distribuida entre os carregadores pelo AGENTE A MONTANTE do
referido PONTO DE INTERCONEXAO, ficando estabelecido que 0 TRANSPORTADOR nao
sera, em nenhuma hipétese, responsavel pela realizagéo de tais atribui¢des ou pela
obtengéo de tais informagdes, e ndo respondera por qualquer dano decorrente de
tal atribuigao.

(iii) Caso a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA dos carregadores indiquem sentidos
distintos de fluxo de GAs de tal forma que a o resultado liquido seja o de uma saida
de gas na REDE DE TRANSPORTE, sera observado o seguinte:

(a) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de gas com um sentido
de fluxo de GAs divergente do fluxo fisico verificado no PONTO DE INTERCONEXAO,
considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA a QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA,;

(b) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de GAS com um sentido
de fluxo de GAs coincidente com o fluxo fisico verificado no PONTO DE
INTERCONEXAO, sera alocada a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA acrescida da quantidade
de GAs alocada nos termos do item (a) acima, proporcionalmente as QUANTIDADES
DE GAS programadas por cada carregador no PONTO DE INTERCONEXAO em questao.

As PARTES aceitam e reconhecem que o critério de alocagéo aqui estabelecido podera ser
alterado por forca de um acordo de interconexdo que venha a ser celebrado entre
transportadores. Ocorrendo alteragéo do critério de alocagao, tal como previsto no acordo
de interconex&o, as PARTES se comprometem a efetuar os ajustes neste CONTRATO de
forma a que este passe a refletir o novo critério adotado.

Alocacédo de QUANTIDADES EXCEDENTES

Em qualquer PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, conforme o caso, podera incluir
parcela correspondente a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e/ou QUANTIDADE
EXCEDENTE NAO AUTORIZADA, as quais serdo apuradas, em base diaria, para fins de
cobranga dos ENCARGOS DE SERVICO DE TRANSPORTE estabelecidos no Anexo I, A ou B,
conforme o caso, do CONTRATO e de apuragao das penalidades estabelecidas na Clausula
Quarta do Apéndice Il deste TCG, sendo calculadas da seguinte forma:
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0] QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: caso, em qualquer DIA OPERACIONAL, a
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
SAIDA, conforme o caso, exceda a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida
em CONTRATO, esta QUANTIDADE DE GAS sera considerada uma QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, até o limite da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, conforme o caso;

(ii) QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: as QUANTIDADES DE GAS que superem o
limite estabelecido no item (i) acima serdo consideradas como QUANTIDADES
EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS.

Nas ZONAS DE SAIDA, a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e a QUANTIDADE EXCEDENTE
NAO AUTORIZADA serdo calculadas levando-se em consideracdo a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE SAIDA, obtida a partir da soma algébrica das QUANTIDADES DE GAS alocadas
em cada PONTO DE SAIDA que compde a ZONA DE SAIDA, e serdo atribuidas a cada PONTO
DE SAIDA, quando necessario, de forma proporcional as QUANTIDADES DE GAS alocadas em
cada PONTO DE SAIDA.

CLAUSULA OITAVA - FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE

8.1

8.2

8.21

Nos termos do item 3.3. do Anexo Ill ao Contrato, sera considerada uma FALHA DE SERVICO
DE TRANSPORTE, em um determinado DIA OPERACIONAL, quando 0 TRANSPORTADOR:

0] No CONTRATO DE TRANSPORTE DE ENTRADA, ndo estiver apto a receber a
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA (nela incluida a QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel) em um determinado PONTO DE
ENTRADA; ou

(i) No CONTRATO DE TRANSPORTE DE SAIDA, ndo disponibilizar ao CARREGADOR DE
SAIDA, em uma determinada ZONA DE SAIDA, a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
SAIDA (nela incluida a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel), de
acordo com a PRESSAO DE ENTREGA e as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS.

Nao serd considerada uma FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE quando as situagdes
previstas no item 8.1 desta Clausula acima forem decorrentes de pelo menos um dos

seguintes eventos indicados nos itens 8.2.1, 8.2.2 e 8.2.3 desta Clausula abaixo.

N&o sera considerada uma FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE nos contratos de transporte
de entrada ou nos contratos de transporte de saida:

(i) FORGA MAIOR do TRANSPORTADOR,;

(i) O TRANSPORTADOR esteja realizando MANUTENGAO PROGRAMADA, desde que
atendidos os requisitos do item 4.2 do Apéndice | deste TCG;

(iii) O TRANSPORTADOR tenha enviado aos carregadores, conforme o caso, um AVISO

DE REDUGAO DE FLUXO em virtude da ocorréncia, ou da potencial ocorréncia de GAS
DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE causada por um carregador de entrada;
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(iv)

Falha de fornecimento de gas no dambito do(s) GSA TRANSPORTE ENTRADA ou falha
de recebimento no ambito do(s) GSA TRANSPORTE SAIDA ou a rescisdo de qualquer
desses instrumentos, por qualquer motivo, salvo se por culpa exclusiva do
TRANSPORTADOR;

Existéncia de situagdes iminentes e comprovadas de risco, identificadas pelo
TRANSPORTADOR, que possam ameacar a integridade ou a seguranga de suas
instalacdes, de pessoas, ou do meio ambiente e que demandem a realizagdo de
uma MANUTENGAO NAO-PROGRAMADA, nos termos do item 4.3 do Apéndice | ao
Anexo |l deste CONTRATO. Nestes casos, 0 TRANSPORTADOR podera,
preventivamente, reduzir ou interromper o SERVICO DE TRANSPORTE.

Na hipotese prevista no item 8.2.1.(v) acima, 0 TRANSPORTADOR envidara todos os esfor¢os
necessarios para regularizar o SERVICO DE TRANSPORTE em prazo razoavel.

Nao sera considerada uma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE quando no contrato de
transporte de entrada:

(i)

(i)

(iii)

Um carregador de entrada néo tiver disponibilizado no ponto de entrada, em um
determinado DIA OPERACIONAL, QUANTIDADE DE GAS igual a QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA;

Um carregador de entrada tiver disponibilizado GAS DESCONFORME no PONTO DE
ENTRADA, tendo ou n&o enviado ao TRANSPORTADOR um AVISO DE GAs
DESCONFORME;

Um carregador de entrada tiver disponibilizado GAS com um PODER CALORIFICO
SUPERIOR inferior ao PODER CALORIFICO DE REFERENCIA. Caso seja configurada
uma FALHA DE SERVIGCO DE TRANSPORTE no contrato de transporte de saida por este
motivo, o carregador de entrada sera exclusivamente responsavel perante o
carregador de saida e pelo pagamento de qualquer penalidade por FALHA DE
SERVICO DE TRANSPORTE a ele devido;

A QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA, ao CARREGADOR DE ENTRADA, tiver
sido maior ou igual a 95% (noventa e cinco por cento) da QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA, ainda que a PRESSAO DE ENTRADA tenha ficado acima
do limite maximo contratual;

O(s) carregador(es) de entrada tenham enviado ao TRANSPORTADOR um AVISO DE
GAS DESCONFORME.

Nao sera considerada uma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE quando nos contratos de
transporte de saida:

Um carregador de saida nao tiver retirado a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
SAIDA, quando o TRANSPORTADOR tiver disponibilizado a PRESSAO DE SAIDA no
PoONTO DE SAIDA em questéo;

A PRESSAO DE SAIDA tenha ficado abaixo do limite minimo contratual, desde que
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respeitados os limites do projeto, mas a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, no
PONTO DE SAIDA em questéo, tiver sido maior ou igual que a QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE SAIDA;

(iii) Um carregador de saida n&o realizar a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA
em decorréncia da n&o-disponibilizagdo, pelo carregador de entrada, da
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA destinada ao carregador de saida
em questéo.

CLAUSULA NONA — PENALIDADES POR FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE

9.1

9.11

9.2

9.21

9.22

9.23

Penalidade por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE

Caracterizada uma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, 0 TRANSPORTADOR devera pagar
ao CARREGADOR, independentemente da redugcdo do ENCARGO DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA prevista no Anexo Il, A ou B, conforme o caso, deste CONTRATO,
uma penalidade igual ao produto (i) 2 (duas) vezes do somatério da TARIFA DE CAPACIDADE
DE TRANSPORTE, TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA, TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e
TARIFA DE CAPACIDADE — EMPACOTAMENTO pelas (ii) QUANTIDADES DE GAS nao recebida ou
ndo entregues, conforme o caso, pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR em fungéo da
FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE.

Limites de Responsabilidade do TRANSPORTADOR

O valor maximo que 0 TRANSPORTADOR devera pagar ao CARREGADOR em virtude de FALHA
DE SERVICO DE TRANSPORTE ou qualquer outra penalidade, reparagéo ou indenizagao
devida ao CARREGADOR, nos termos deste CONTRATO inclusive aquelas decorrentes de
GAs DESCONFORME nos termos do item 1.3.4 do Apéndice | ao TCG, em cada ANO, ao valor
equivalente a aplicagdo do percentual de 20% (vinte por cento) sobre o produto (i) da
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicada pelo nimero de DIAS do ANO em questao
pelo (ii) somatério da TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, TARIFA DE CAPACIDADE DE
ENTRADA, TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e TARIFA DE CAPACIDADE — EMPACOTAMENTO.

Acima desse limite, ndo sera exigivel do TRANSPORTADOR qualquer reparagdo por FALHA
DE SERVIGO DE TRANSPORTE, ou qualquer outra penalidade, reparagdo ou indenizagao
devida ao CARREGADOR, nos termos deste CONTRATO inclusive aquelas decorrentes de
GAs DESCONFORME nos termos do item 1.3.4 do Apéndice | ao TCG, exceto no que se
refere a redugéo aplicavel ao ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA, nos
termos do Anexo I, A ou B, conforme o caso.

As penalidades por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, ou qualquer outra penalidade,
reparagao ou indenizacdo devida ao CARREGADOR, nos termos deste CONTRATO inclusive
aquelas decorrentes de GAS DESCONFORME nos termos do item 1.3.4 do Apéndice | ao
TCG, previstas nos itens 9.1. e 9.2 s&do consideradas, para todos os efeitos de direito, multa
compensatdria, ou seja, como prefixacéo de perdas e danos.
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CLAUSULA DECIMA — FATURAMENTO

10.1

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

10.2.4

Disposicoes Gerais

Até o quinto DIA UTIL de cada més, o TRANSPORTADOR enviard para 0 CARREGADOR,
conforme aplicavel, os DOCUMENTOS DE COBRANGA relativos: (a) os encargos previstos no
Apéndice B do Anexo I-A ou I-B, conforme o caso, do CONTRATO, (b) as penalidades e
demais valores que tenham se tornado devidos pelo CARREGADOR, no més antecedente,
nos termos deste CONTRATO, (c) venda de gas natural efetuada ao CARREGADOR para fins
de BALANCEAMENTO.

Adicionalmente, o TRANSPORTADOR devera enviar relatério em formato de planilha
eletrébnica contendo as informag¢des dos DOCUMENTOS DE COBRANGA apds o quinto DIA
UTIL.

Os valores devidos ao TRANSPORTADOR poderao ser cobrados e faturados em DOCUMENTOS
DE COBRANGA distintos.

Os valores relativos a aquisicdo de gas natural feita pelo TRANSPORTADOR do
CARREGADOR, para fins de BALANCEAMENTO, serdo faturados pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR por meio de DOCUMENTO DE COBRANGA e a sua apresentagdo eventual
corregao e pagamento deverao ser efetuados, nos mesmos prazos aqui estabelecidos para
DOCUMENTOS DE COBRANGA emitidos pelo TRANSPORTADOR contra 0 CARREGADOR.

Faturamento Dependente de Informacdées do CARREGADOR

O CARREGADOR devera cooperar e prestar todas as informagbes necessarias ao
TRANSPORTADOR de forma a possibilitar que o TRANSPORTADOR cumpra com suas
obrigagdes legais relativas ao faturamento.

Quando a informagéo necessaria para fins de emissédo dos DOCUMENTOS DE COBRANGA
estiver sob o controle do CARREGADOR, 0 CARREGADOR devera presta-las, com a maior
brevidade possivel, a partir do momento em que estejam disponiveis. Caso 0 CARREGADOR
ndo apresente essas informagdes ao TRANSPORTADOR, até as dez horas da manha do
terceiro DIA UTIL do més, o TRANSPORTADOR podera emitir os DOCUMENTOS DE COBRANGA
com base em informagdes e estimativas por ela detidas e realizadas (“DOCUMENTOS DE
COBRANGA ESTIMADOS”).

Caso o TRANSPORTADOR identifique, apds a emissdo de DOCUMENTOS DE COBRANGA
ESTIMADOS, que os valores que Ihe sdo devidos sdo maiores do que os que foram langados
com base em estimativas, 0 TRANSPORTADOR tera o direito de cobrar do CARREGADOR a
diferencga apurada, corrigida monetariamente de acordo com o IGP-M e com os acréscimos
moratérios previstos no item 10.7 deste TCG, no primeiro més subsequente ao da data em
que a diferenga tiver sido identificada.

Na hipétese de o CARREGADOR comprovar perante o TRANSPORTADOR que os valores
cobrados em determinado DOCUMENTO DE COBRANGCA ESTIMADO sdo superiores aos
efetivamente devidos, o CARREGADOR tera o direito de ver deduzido o valor da diferenca
apurada em seu favor no primeiro DOCUMENTO DE COBRANGA emitido apds a referida

53/113

NP-1



Ve
S 7BG

10.3

10.3.1

10.3.2

10.4

10.4.1

comprovagéo, e, se necessario, em DOCUMENTOS DE COBRANGA subsequentes, até a
integral extingdo deste crédito. O valor da dedugdo a ser realizada nos termos desta
Clausula correspondera ao valor da diferenga comprovada, atualizado pelo indice de
corregdo monetaria previsto no item 10.7 deste TCG, desde a data do pagamento do
DOCUMENTO DE COBRANGA ESTIMADO até a data da emissdo do DOCUMENTO DE COBRANGA
no qual se formalizara a dedugao.

Ajustes de Medicao

Na hipétese de identificacdo de diferengas na apuracdo de QUANTIDADES DE GAS em
decorréncia de eventos de medigédo, nos termos do Apéndice | deste TCG, o respectivo
acertamento devera ser formalizado no prego do servigo relativo ao més do término dos
procedimentos de apuragao nela previstos, da seguinte forma:

0] Nos casos em que as diferengas apuradas na forma do caput reflitam a realizagao
de transporte de uma QUANTIDADE DE GAS superior a que tiver sido objeto do
faturamento originario, 0 TRANSPORTADOR realizara os ajustes necessarios no
DOCUMENTO DE COBRANGA emitido no més subsequente ao do término do
procedimento de apuragéo previsto nos itens 2.7.6 e 2.7.7 do Apéndice | deste TCG,
acrescendo, as QUANTIDADES DE GAS recebidas ou entregues no referido més,
aquelas apuradas pelas PARTES.

(ii) Caso as diferengas apuradas na forma do caput reflitam a realizagao de transporte
de uma QUANTIDADE DE GAS inferior a que tiver sido objeto do faturamento
originario, 0 TRANSPORTADOR realizara os ajustes necessarios no DOCUMENTO DE
COBRANGA emitido no més subsequente ao do término do procedimento de
apuragao previsto nos itens 2.7.6 e 2.7.7 do Apéndice | deste TCG, deduzindo, das
QUANTIDADES DE GAS recebidas ou entregues no referido més, aquelas apuradas
pelas PARTES.

O CARREGADOR nao podera atribuir ao TRANSPORTADOR qualquer responsabilidade por
eventual exigéncia fiscal relativa aos TRIBUTOS por ele devidos, em decorréncia de
diferencas nas QUANTIDADES DE GAS apuradas em razdo dos eventos de medigao previstos
no Apéndice | deste TCG, e se obriga a ressarcir ao TRANSPORTADOR quaisquer custos por
ele incorridos, caso a autoridade fiscal venha a Ihe imputar responsabilidade solidaria por
TRIBUTO devido pelo CARREGADOR.

Correcao de Faturamento

Na hipotese de identificagéo de diferengas nas QUANTIDADES DE GAS transportadas para o
CARREGADOR, ndo decorrentes de eventos de medigdo, nos termos da Clausula 2.7 do
Apéndice | deste TCG, no prazo de até 60 (sessenta) DIAS de emissdo do DOCUMENTO DE
COBRANGA, 0 TRANSPORTADOR emitird, no més subsequente ao da identificagdo das
referidas diferengcas, DOCUMENTO DE COBRANGA para fins de acréscimo ou contendo a
deducéo das QUANTIDADES DE GAS transportadas, incluindo corregdo monetaria observada
a Clausula 10.2.3..
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10.5

10.5.1

10.5.2

10.5.3

10.6

10.6.1

10.6.2

10.7

10.7.1

10.7.2

10.8

Prazo e Forma de Pagamento

O CARREGADOR pagara os valores indicados em cada DOCUMENTO DE COBRANGA até o 21°
(vigésimo primeiro) dia do més da data da emissdo do DOCUMENTO DE COBRANGA. Caso o
DOCUMENTO DE COBRANGA seja enviado ao CARREGADOR ap6s o quinto DiA UTIL do més,
em decorréncia de motivo exclusivamente imputavel ao TRANSPORTADOR, 0 CARREGADOR
efetuara o pagamento até o 20° (vigésimo) Dia apds a data do recebimento do respectivo
DOCUMENTO DE COBRANGA.

O pagamento sera realizado pelo CARREGADOR por meio de transferéncia ou depdsito de
fundos, com disponibilidade imediata, em conta de titularidade do TRANSPORTADOR, em
instituicao financeira situada em territério nacional, indicada no DOCUMENTO DE COBRANGA.

Se o vencimento do DOCUMENTO DE COBRANGA ocorrer em um DIA no qual a instituigao
financeira indicada pelo TRANSPORTADOR ndo esteja aberta, o pagamento devera ser
efetuado no primeiro DIA UTIL em que o referido banco esteja aberto, apds a data de
vencimento.

Direito de Retencéo

O CARREGADOR devera efetuar o pagamento integral dos valores indicados no DOCUMENTO
DE COBRANGA, sem qualquer direito de dedugado, retengdo ou compensacdo em face do
TRANSPORTADOR, observados os termos do item 11.2 deste TCG.

O TRANSPORTADOR, sem prejuizo de quaisquer outros direitos de que disponha, podera
compensar quaisquer quantias vencidas e devidas pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
com toda e qualquer quantia devida pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR nos termos
deste CONTRATO ou de outros contratos de transporte dos quais 0 TRANSPORTADOR € O
CARREGADOR sejam partes.

Encargos Moratérios

Todo e qualquer valor devido por uma das PARTES a outra e que nado for pago no prazo
contratualmente estabelecido sera atualizado monetariamente de acordo com o IGP-M e
acrescido de juros moratérios simples de 1% (um por cento) ao més, pro rata die, desde a
data do vencimento original até a data do efetivo pagamento (inclusive), bem como de
multa moratéria de 2% (dois por cento) calculada sobre o valor atualizado e acrescido dos
juros moratérios.

Se, apos 15 (quinze) Dias do vencimento de determinado DOCUMENTO DE COBRANGA, O
CARREGADOR ainda no tiver efetuado seu integral pagamento com os acréscimos
moratdrios previstos no item 10.7.1 desta Clausula, o TRANSPORTADOR podera, a seu
critério, executar a GARANTIA DO CONTRATO até a integral liquidagdo do débito. Caso a
GARANTIA DO CONTRATO ja tenha sido integralmente executada, ou ndo esteja valida e
eficaz por qualquer motivo, 0 TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, optar por
limitar ou suspender a prestagdo do SERVICOS DE TRANSPORTE em favor do CARREGADOR.

Tributos sobre o faturamento
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10.8.1

10.8.2

10.8.3

Os valores das tarifas previstas nos Anexo II-A e II-B e demais valores devidos no ambito
deste CONTRATO nao incluem quaisquer TRIBUTOS. Os TRIBUTOS que sejam devidos em
decorréncia direta da execugdo do CONTRATO serdo considerados no valor total faturado,
por ocasido da emissdo dos DOCUMENTOS DE COBRANGA.

Sem prejuizo do disposto no item 10.8.1 acima, se durante o prazo de vigéncia do
CONTRATO ocorrer a criagado de novos tributos, a alteragdo de aliquotas e/ou a alteragdo
de base de calculo ou, ainda, a extingado de tributos existentes, a instituicdo de incentivos
fiscais de qualquer natureza e/ou a isengéo ou redugéo de tributos, que, de forma direta,
venham a majorar ou reduzir, comprovadamente, o 6nus do TRANSPORTADOR, 0 valor
faturado sera revisto proporcionalmente a majoragéo ou redugéo ocorrida.

O CARREGADOR se compromete a manter-se cadastrado e vinculado e/ou credenciado
durante toda a vigéncia do CONTRATO ao Ajuste SINIEF 03/2018 ou a qualquer ato
normativo subsequente que venha a substitui-lo ou a conceder tratamento diferenciado as
obrigagdes tributarias relacionadas as operagdes de circulagao e prestagdes de servigo de
transporte de gas natural por meio de gasoduto, ao qual o TRANSPORTADOR tenha aderido
ou esteja vinculado ou credenciado e, para o qual, a fruicdo do regime fiscal diferenciado
também exija a adeséo, vinculagédo ou credenciamento do CARREGADOR.

CLAUSULA ONZE - COBRANGAS OBJETO DE CONTROVERSIA

11.1.

As PARTES terdo o prazo de 15 (quinze) DIAS apds a data do recebimento de qualquer
DOCUMENTO DE COBRANGA para questionar os valores cobrados pela outra PARTE. Apds 0
decurso do referido prazo, o DOCUMENTO DE COBRANGA néo questionado sera considerado
aceito, para todos os fins de direito, ressalvada a hipétese de apuragao de diferengas nas
QUANTIDADES DE GAs transportadas em decorréncia de eventos de medigéo, nos termos
da Clausula 2.7 do Apéndice | deste TCG.

Para se opor, no todo ou em parte, ao pagamento de qualquer DOCUMENTO DE COBRANGA,
a PARTE reclamante devera efetuar, até a data do seu vencimento, o pagamento integral
do valor indicado no DOCUMENTO DE COBRANGA questionado e notificar a PARTE reclamada
a respeito de sua impugnagao, informando, em detalhes, a quantia controversa, as razées
de seu desacordo, além de outros elementos que julgue importantes para elucidar a
controvérsia.

A PARTE reclamada devera, no prazo de 15 (quinze) DIAS apds o recebimento da
NOTIFICAGAO de impugnacgao, enviar NOTIFICAGAO a PARTE reclamante informando seu
entendimento sobre o questionamento apresentado e, se for o caso, restituir a parcela que
reconhega ter sido indevidamente cobrada, atualizada pelo indice de corregdo monetaria
e acrescida dos juros moratérios conforme item 10.7 acima, desde a data do pagamento
do DOCUMENTO DE COBRANCA até a data de sua restituicdo em favor da PARTE reclamante.

Se a PARTE reclamante ndo concordar com o entendimento da PARTE reclamada, devera
adotar os procedimentos previstos na Clausula 14.2 para Solugdo de Controvérsias. A
PARTE que, por decisdo do TRIBUNAL ARBITRAL ou do PERITO, deva restituir, a quantia
controversa, devera também pagar a outra PARTE os encargos moratorios previstos no item
10.7, cujo total sera calculado sobre a quantia controversa levando em consideracédo o
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tempo decorrido desde o vencimento da quantia controversa ou de seu pagamento até a
referida deciséo, o que ocorrer por ultimo.

CLAUSULA DOZE - FORGA MAIOR

12.1

12.1.1

12.2

12.21

Conceito Genérico

Caracteriza-se como FORGCA MAIOR, com observancia da disposi¢édo contida no artigo 393
e seu paragrafo Unico do Codigo Civil de 2002, e sera considerada incluida nessa definigao
os eventos de caso fortuito para quaisquer efeitos, eventos ou circunstancias que reinam
cumulativamente os seguintes pressupostos:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

Tenha ocorrido e permanecido fora do controle da PARTE AFETADA, mesmo que
previsivel, seja por acontecimento natural ou fato do homem;

A PARTE AFETADA néo tenha concorrido, direta ou indiretamente, para a ocorréncia
de tal evento ou circunstancia, quer em virtude de um inadimplemento de qualquer
das suas obrigagdes nos termos do CONTRATO, de um descumprimento da Lei ou
de atuagdo com negligéncia, erro ou omissdo da PARTE AFETADA;

A atuacdo da PARTE AFETADA, apesar de diligente e tempestiva, tenha sido
insuficiente para impedir ou atenuar os efeitos da ocorréncia do evento ou
circunstancia; e

A ocorréncia de tal evento ou circunstancia tenha afetado ou impedido o
cumprimento, pela PARTE AFETADA, de suas obrigacdes previstas no CONTRATO.

Abrangéncia

Sem prejuizo da caracterizagao de quaisquer outros eventos como FORGA MAIOR e apenas
a titulo meramente exemplificativo, as PARTES concordam que os eventos abaixo
relacionados, desde que atendido o disposto no item 12.1 desta Clausula acima, serao
aceitos como eventos de FORCA MAIOR:

()

(iii)

Ato de atentado publico ou terrorista, guerra declarada ou ndo, ameaca de guerra,
revolugdo, guerrilha, insurreicdo, comog¢éo civil, revolugdo, tumulto, rebelido,
insurreicdo militar, golpe de estado, estado de sitio, declaragédo de estado de
emergéncia ou lei marcial, embargo ou bloqueio ou greve que afete ambas as
PARTES;

Tentativa de furto de combustivel e/ou GAS NATURAL, ato de sabotagem, de
terrorismo, de vandalismo, de invasdes ou ocupagao posterior das faixas de duto
ou de destruigdo acidental de instalagbes da PARTE AFETADA, ainda que parcial,
desde que sem culpa desta;

Cataclismos, raios, terremotos, tornados, incéndios, tempestades, inundagoes,

explosodes, deslizamento de encostas e eventos meteorolégicos excepcionais, e
outros fatos da natureza;
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12.3

12.3.1

12.4

(iv)

V)

(i)

MUDANGA DE LEGISLAGAO APLICAVEL que afete de forma substancial e adversa o
objeto do CONTRATO ou a PARTE AFETADA;

Qualquer evento ou situagdo que afete, comprovadamente, o cumprimento das
obrigagbes do TRANSPORTADOR em qualquer contrato de transporte ou nos
CONTRATOS LEGADOS, desde que tal evento ou situagdo possa ser caraterizado
como FORGA MAIOR, incluindo eventos de FORGCA MAIOR que afetem o cumprimento
do GSA TRANSPORTE ENTRADA ou GSA TRANSPORTE SAIDA;

Desapropriagéo, confisco, aquisicdo compulséria, ou nacionalizagédo de todos ou de
parcela substancial dos ativos de uma PARTE.

Eventos Excluidos

Apenas a titulo meramente exemplificativo, as PARTES concordam que os eventos abaixo
relacionados nao serao considerados como eventos de FORGA MAIOR e ndo eximirao as
PARTES de cumprirem com suas obrigagdes constantes do presente CONTRATO:

(i)

(iii)

(iv)

(vi)

Alteracdo das condigdes econdémicas e financeiras da PARTE AFETADA,
incapacidade financeira, falta de fundos, mudanca de condigdes de mercado para
compra, venda e transporte de gas natural, falta de reservas necessarias de gas
natural, ou a incapacidade de tomar fundos emprestados;

Greve dos empregados de uma PARTE ou qualquer outra perturbacdo de natureza
similar executada somente pelos empregados, agentes, contratados ou
subcontratados da PARTE, que afete apenas uma das PARTES;

Qualquer prejuizo acidental, quebra ou falha de instalagbes, maquinario ou
equipamento pertencente a uma PARTE, ou qualquer evento ligado ao seu negdcio,
exceto se tal prejuizo acidental, quebra ou falha de instalagcdes, maquinario ou
equipamento ocorrer em virtude de um evento de FORGA MAIOR;

Atraso no desempenho das obrigagdes assumidas por contratados ou
subcontratados de uma PARTE que afetem o cumprimento de quaisquer obrigagdes
assumidas por tal PARTE;

Qualquer evento, de FORCA MAIOR ou ndo, ocorrido a um contratado ou
subcontratado do CARREGADOR DE ENTRADA, que o impega de disponibilizar o GAS
nos PONTOS DE ENTRADA, ou do CARREGADOR DE SAIDA de retirar GAS nos PONTOS
DE SAIDA;

Ressalvados os eventos previstos no item 12.2.1 (vi) e abrangidos pelo conceito de
FORCA MAIOR, qualquer evento, de FORGA MAIOR ou n&o, ocorrido aos demais
contratados ou subcontratados do TRANSPORTADOR, que o impega de receber o
GAS nos PONTOS DE ENTRADA, ou do TRANSPORTADOR entregar GAS nos PONTOS
DE SAIDA;

Procedimento na Ocorréncia de FORCA MAIOR
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1241

124.2

12.5

12.5.1

12.6

12.6.1

A PARTE AFETADA devera notificar por escrito a outra PARTE acerca do evento de FORGA
MAIOR, especificando a hipdtese ou circunstdncia de FORGA MAIOR que estd sendo
alegada, imediatamente e assim que possivel, mas sempre e em qualquer hipétese dentro
de prazo nédo superior a 72 horas (setenta e duas horas), contadas do momento em que
tenha tomado conhecimento de tal evento, fornecendo uma estimativa de sua duragéo e
do provavel impacto no desempenho de suas obrigagdes, ficando estabelecido que se a
NOTIFICAGAO néo for realizada dentro do prazo ora estabelecido, os efeitos da FORGA
MAIOR somente poderdo ser considerados a contar da data da efetiva realizagcdo dessa
NOTIFICAGAO.

A PARTE AFETADA, em virtude de qualquer hipétese ou circunstancia de FORGA MAIOR com
relagéo a qual tenha pleiteado exoneragao nos termos desta Clausula Doze:

0] Envidara seus esforgos razoaveis para mitigar os efeitos de tal FORGA MAIOR e para
sanar qualquer incapacidade de cumprimento de suas obrigagbes aqui previstas
em razéo de tais hipdteses assim que razoavelmente viavel;

(i) Fornecera relatérios a outra PARTE, em periodicidade a ser determinada por esta
PARTE, acerca do andamento das gestées para que sejam superados os efeitos
prejudiciais da hipoétese de FORGCA MAIOR em questdo, respaldando todos os fatos
e agcdes em documentacdo ou registro disponivel;

(iii) Propiciara a outra PARTE meios razoaveis para a obtencdo de informagdes
adicionais sobre a hipotese ou circunstancia de FORCA MAIOR, outorgando a outra
PARTE, quando possivel, 0 acesso a qualquer instalagéo afetada pelo evento, para
uma inspegéo local, por conta do risco da PARTE que deseje inspecionar; e

(iv) Informara prontamente sobre a cessagdo dos efeitos do evento, retomando o
cumprimento de suas obrigagdes previstas no CONTRATO imediatamente apds as
hipéteses de FORGCA MAIOR serem sanadas, deixarem de existir ou serem havidas
por encerradas.

Efeitos de FORCA MAIOR

Ressalvado o disposto no item 12.6 desta Clausula abaixo, a PARTE AFETADA ficara
exonerada de qualquer responsabilidade por descumprimento ou atrasos no cumprimento
de suas obrigagdes previstas no CONTRATO nos casos em que e na medida em que tal
descumprimento ou atraso no cumprimento seja atribuivel diretamente a hipotese de
FORCA MAIOR, ficando estabelecido, contudo, que a FORGCA MAIOR ndo exonerara uma
PARTE de suas obrigagdes na medida de sua culpa concorrente ou de sua omissao em
envidar a devida diligéncia para sanar a situagao e remover a causa de maneira adequada
e com toda presteza razoavel.

Obrigacdes Nao Excluidas

Nenhum evento de FORGCA MAIOR eximira a PARTE AFETADA de qualquer de suas
obrigagdes devidas anteriormente a ocorréncia do respectivo evento ou que se tenham
constituido antes dele, embora vengam durante ou posteriormente ao evento de FORGA
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12.7

12.7.1

12.8

12.8.1

12.9

12.9.1

12.10

12.10.1

MAIOR, em especial as obrigagdes de pagar importancias em dinheiro devidas conforme o
CONTRATO.
Encargos Devidos Durante a FORCA MAIOR

Nenhum evento ou circunstancia de FORGA MAIOR suspendera ou exonerara a obrigagao
do pagamento do ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE € ENCARGO DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA nos prazos, volumes e valores previstos no CONTRATO,
observado o disposto dos itens abaixo.

Evento de FORCA MAIOR do TRANSPORTADOR

Sem prejuizo do disposto no 12.7.1, caso o evento ou circunstancia de FORGA MAIOR afete
0 TRANSPORTADOR na sua capacidade de prestar o SERVICO DE TRANSPORTE FIRME, a
parcela do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e do ENCARGO DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA relativa a QUANTIDADE DE GAS afetada pela FORGA MAIOR paga
pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR constituira um crédito em favor do CARREGADOR
que sera deduzido de futuros ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGO DE
CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA, no limite do percentual de 10% (dez por cento)
da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA de cada més, até que seja compensado o total do
referido crédito ou até o término da vigéncia deste CONTRATO, 0 que ocorrer primeiro.

Evento de FORCA MAIOR do CARREGADOR

Caso o evento ou circunstancia de FORGA MAIOR afete 0 CARREGADOR na sua capacidade
de disponibilizar GAS ou GAS PARA USO DO SISTEMA no PONTO DE ENTRADA, ou de retirar
GAS no PONTO DE SAIDA, conforme o caso, a parcela do somatério ENCARGO DE SERVIGO
DE TRANSPORTE € ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA relativa a
QUANTIDADE DE GAS correspondente a capacidade de transporte afetada pela FORGA
MAIOR permanecera devida pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR, e constituira um
crédito em favor do CARREGADOR que sera deduzido de futuros ENCARGOS DE SERVIGO
DE TRANSPORTE € ENCARGOS DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA, no limite do
percentual de 10% (dez por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA de cada més, até
que seja compensado o total do referido crédito ou até o término da vigéncia deste
CONTRATO, 0 que ocorrer primeiro..

Do FATO DO PRINCIPE

Ocorrendo uma situagéo que se caracterize como fato do principe, e desde que e na
medida que tal situagdo, comprovadamente, afete uma das PARTES, impedindo-a ou
onerando-a substancialmente de tal forma que a execugéo de suas obrigagdes, previstas
no CONTRATO, se torne dificultosa e/ou extremamente gravosa e/ou prejudicial, acarretando
um desequilibrio econémico-financeiro a PARTE afetada, esta tera o direito de propor a
outra PARTE a alteragdo do CONTRATO de modo a fazer cessar a dificuldade, a situagao
gravosa e/ou prejudicial, restabelecendo o equilibrio econémico-financeiro inicialmente
pactuado..

CLAUSULA TREZE — TERMINO ANTECIPADO DO CONTRATO
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13.1

13.1.1

13.1.2

13.1.3

13.1.4

13.1.5

Eventos de Rescisdo por Motivo Imputével ao CARREGADOR

Os seguintes eventos dardo ao TRANSPORTADOR o direito de requerer a rescisao imediata
do CONTRATO:

0] Atraso no pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANGA por periodo igual ou
superior a 30 (trinta) DIAS contados do seu vencimento, salvo se submetido ao
procedimento previsto na Clausula Onze. O TRANSPORTADOR estara autorizado a
compensar os valores relativos a tal DOCUMENTO DE COBRANGA com quaisquer
valores devidos pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, notificando 0 CARREGADOR
sobre a compensacgao realizada. Se tal compensagéo nédo for suficiente para quitar
o montante referente a tal ndo pagamento, 0 TRANSPORTADOR podera executar a
GARANTIA prevista da Clausula Quinze deste TCG e/ou rescindir o CONTRATO;

(ii) O descumprimento de qualquer obrigagdo relativa @ GARANTIA DO CONTRATO,
conforme estabelecido na Clausula Quinze;

(iii) Dissolugéo ou decretagdo de faléncia do CARREGADOR.

Ocorrendo qualquer um dos eventos de rescisdo estabelecidos no item 13.1.1 desta
Clausula acima, o TRANSPORTADOR tera o direito de rescindir o CONTRATO mediante a
entrega de NOTIFICAGAO ao CARREGADOR, informando a sua decisdo de rescindir o
CONTRATO, e apresentando, na forma de DOCUMENTO DE COBRANGA, demonstrativo do
célculo da indenizagéo devida nos termos do item 13.1.3 abaixo. A indenizagéo devida nos
termos do item 13.1.3 desta Clausula deveréa ser paga pelo CARREGADOR no prazo de 30
(trinta) DIAS a contar do recebimento da referida NOTIFICAGAO.

Na hipétese de rescisdo do CONTRATO na forma dois itens 13.1.1 e 13.1.2 desta Clausula,
o CARREGADOR esta obrigado a pagar ao TRANSPORTADOR, como indenizagao aplicavel a
tal rescisédo, o valor das perdas e danos diretos, excluidos os danos indiretos e lucros
cessantes. A indenizagdo minima devida ao TRANSPORTADOR nessa hipotese sera
correspondente ao valor relativo ao ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE somado ao
ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA que seriam devidos até o termo
final do CONTRATO , deduzindo-se deste valor a receita que venha a ser auferida pelo
TRANSPORTADOR, até o ultimo dia do ANO em que ocorrer a rescisdo, em decorréncia da
recontratacdo da capacidade objeto do CONTRATO rescindido, ficando limitada esta
deducéo ao valor que tenha sido efetivamente pago pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR
como indenizagao aplicavel pela rescisdo. As PARTES acordardo a forma de eventual
restituicio ao CARREGADOR de valores pagos ao TRANSPORTADOR a titulo de rescisdo.

O CARREGADOR desde ja autoriza o TRANSPORTADOR a exercer, em caso de rescisdo na
forma acima, todos os seus direitos em relagdo a GARANTIA DE PAGAMENTO constituida nos
termos da Clausula Quinze, inclusive, mas sem limitar, providenciar a excussao da garantia
e receber a indenizagéo de todo e qualquer valor devido ao Transportador nos termos do
Contrato, inclusive pela sua rescisdo, diretamente do agente garantidor, sem prejuizo do
direito do CARREGADOR de iniciar uma ARBITRAGEM na forma do item 13.1.5 abaixo.

Caso o CARREGADOR nédo concorde com os valores apresentados pelo TRANSPORTADOR
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na NOTIFICAGAO mencionada no item 13.1.2 desta Clausula, podera recorrer a instauragao
de processo de ARBITRAGEM.

13.2 Eventos de Rescisdo por Motivo Imputavel ao TRANSPORTADOR

13.2.1 Os seguintes eventos dardo ao CARREGADOR o direito de requerer a rescisdo do
CONTRATO:

(i) Atraso no pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANGA por periodo igual ou
superior a 30 (trinta) DIAS contados do seu vencimento, salvo se submetido ao
procedimento previsto na Clausula Onze. O CARREGADOR estara autorizado a
compensar os valores relativos a tais DOCUMENTOS DE COBRANGA com quaisquer
valores devidos pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR, desde que o CARREGADOR
tenha notificado o TRANSPORTADOR de sua intengéo de fazé-lo. Se tal compensacéo
ndo for suficiente para quitar o montante referente a tal ndo pagamento, o
CARREGADOR podera rescindir o CONTRATO;

(ii) Se, em decorréncia de FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE, 0 TRANSPORTADOR
deixar de transportar uma QUANTIDADE DE GAS superior a 90% (noventa por cento)
da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA por um periodo superior a 30 (trinta) DIAS
continuos ou 45 (quarenta e cinco) DIAS alternados a cada ANO.

13.2.2 Ocorrendo qualquer um dos eventos de rescisdo estabelecidos no item 13.2.1 desta
Clausula, o CARREGADOR tera o direito de rescindir o CONTRATO mediante a entrega de
nova NOTIFICACAO ao TRANSPORTADOR informando a sua decisédo de rescindir o CONTRATO
e apresentando demonstrativo do calculo da indenizagédo devida nos termos do item 13.2.4
abaixo. A indenizagao devida nos termos do item 13.2.4 desta Clausula devera ser paga
pelo TRANSPORTADOR no prazo de 30 (trinta) DIAS a contar do recebimento da referida
NOTIFICAGAO.

13.2.3 Na hipdtese de rescisdo do CONTRATO em decorréncia de evento de rescisdo imputavel ao
TRANSPORTADOR, este se obrigara a pagar ao CARREGADOR, como indenizagéo Unica e
aplicavel a tal rescisdo, o valor das perdas e danos comprovadamente e diretamente
sofridos pelo CARREGADOR, excluidos desse valor quaisquer danos indiretos e lucros
cessantes decorrentes desta rescisdo, limitada tal indenizagao aos valores totais previstos
na clausula 9.2.

13.2.4 Caso o TRANSPORTADOR nado concorde com os valores apresentados pelo CARREGADOR
na NOTIFICAGAO mencionada no item 13.2.2 desta Clausula, podera recorrer a instauragao
de processo de ARBITRAGEM.

CLAUSULA QUATORZE - LEI APLICAVEL E SOLUGAO DE CONTROVERSIAS

14.1 Lei Aplicavel

14.1.1 O CONTRATO sera regido e interpretado de acordo com a Constituicdo da Republica
Federativa do Brasil de 1988 e suas respectivas legislagoes.

14.2 Solucdo Amigavel
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14.2.1

14.3

14.3.1

14.3.2

14.3.3

1434

As PARTES deverdo envidar seus melhores esfor¢cos para tentar dirimir amigavelmente
todas as controvérsias que surgirem com relagdo ao presente CONTRATO. Ocorrendo
qualquer controvérsia, a PARTE interessada na sua resolugédo devera enviar NOTIFICAGAO
a outra PARTE com o propoésito de manterem negociagdes amigaveis e de boa-fé, a fim de
resolverem a referida controvérsia no prazo de 15 (quinze) DIAS a contar do recebimento
da NOTIFICAGAO. Transcorrido este prazo, caso as PARTES ndo tenham chegado a um
acordo, a questao podera ser submetida a PERITAGEM ou a ARBITRAGEM, conforme seja
expressamente disposto no CONTRATO. Caso o CONTRATO seja omisso sobre a forma de
resolugdo de disputa a ser aplicada para a controvérsia especifica, as PARTES deverao no
prazo de 5 (cinco) DIAS contados do término do prazo para obtengdo de uma solugdo
amigavel previsto neste item, decidir de comum acordo se a controvérsia deve ser resolvida
por PERITAGEM ou por ARBITRAGEM. Nao sendo obtido um acordo neste prazo, a
controvérsia original devera ser resolvida por ARBITRAGEM.

ARBITRAGEM

Diante de quaisquer controvérsias concernentes a interpretagdo ou a execugdo deste
CONTRATO e que nado sejam resolvidas por meio de PERITAGEM, ou na forma do item
14.2 acima desta Clausula, serdo resolvidas definitivamente por um tribunal de arbitros
(“TRIBUNAL ARBITRAL"), o qual aplicara, na solugéo da controvérsia, a legislacao substantiva
brasileira (“ARBITRAGEM”). Qualquer das PARTES, que deseje instaurar uma ARBITRAGEM,
devera enviar NOTIFICACAO por escrito nesse sentido a outra PARTE detalhando os
fundamentos da controvérsia.

A ARBITRAGEM sera regida, em todos os seus procedimentos, pelo Regulamento do Centro
de Arbitragem e Mediacéo da Camara de Comércio Brasil-Canada (“CAM- CCBC”), exceto
na hipétese de tais regras estarem em conflito com qualquer disposigdo do CONTRATO,
hipétese na qual prevalecerao as disposicdes do CONTRATO, e sera realizada na Cidade
de Rio de Janeiro, Estado de Rio de Janeiro, Brasil, sendo que a administracdo da
ARBITRAGEM cabera ao CAM-CCBC, salvo se as PARTES, de comum acordo, elegerem
outro érgéo para administrar a ARBITRAGEM.

O idioma da ARBITRAGEM e de sua deciséo sera o Portugués.

O Tribunal Arbitral sera constituido de 3 (trés) membros, observando-se as seguintes
disposigoes:

0] a PARTE que tiver suscitado a controvérsia (primeira PARTE) enviara NOTIFICAGAO a
outra PARTE (segunda PARTE), indicando claramente o objeto da controvérsia e
informando o nome de seu ARBITRO (PRIMEIRO ARBITRO);

(ii) dentro de 30 (trinta) DIAS do recebimento da NOTIFICAGAO supramencionada, a
segunda PARTE informara a primeira PARTE, também por NOTIFICAGAO, 0 nome de
seu ARBITRO (SEGUNDO ARBITRO). Caso contrario, a primeira PARTE podera
requerer ao Presidente da Camara de Arbitragem, escolhida nos termos do item
14.3.2 desta Clausula, que eleja o SEGUNDO ARBITRO;

(iii) dentro de 14 (quatorze) DIAS da nomeacgdo do SEGUNDO ARBITRO, ambos os
ARBITROS elegerao um TERCEIRO ARBITRO, que presidira os trabalhos; e
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14.3.5

14.3.6

14.3.7

14.3.8

14.3.9

14.3.10

14.3.11

14.3.12

14.3.13

14.3.14

(iv) se n3o houver consenso sobre o TERCEIRO ARBITRO, sua indicagao ficara a cargo
do CAM-CCBC.

Na hipotese do Regulamento do CAM-CCBC ser omisso quanto a quaisquer aspectos
procedimentais, as omissées serdo supridas pelos ARBITROS por referéncia a Lei 9.307, de
23 de setembro de 1996.

Aos ARBITROS cabera resolver todas as controvérsias relativas ao litigio submetido a
ARBITRAGEM. A ARBITRAGEM sera necessariamente de direito, sendo vedado o julgamento
por equidade ou com base em usos e costumes.

As PARTES deverdo cooperar de boa-fé no fornecimento aos ARBITROS de qualquer
informacéo razoavelmente necessaria para resolver a disputa.

A ARBITRAGEM, assim como documentos e informagdes levados a ARBITRAGEM, estardo
sujeitos ao compromisso de sigilo e de confidencialidade estipulado neste CONTRATO.

No prazo de 90 (noventa) DIAS a partir da instituicdo da ARBITRAGEM, os ARBITROS
apresentarado a sentenga arbitral.

A sentenca arbitral devera observar os requisitos da Lei 9.307, de 23 de setembro de 1996
e sera considerada final e definitiva, obrigando as PARTES ao seu cumprimento.

Nao obstante o disposto nesta Clausula Quatorze, cada uma das PARTES se reserva o
direito de recorrer ao Poder Judiciario com o objetivo de (a) assegurar a instituicdo da
ARBITRAGEM; (b) obter medidas cautelares de protegao de direitos previamente a instituicdo
da ARBITRAGEM, devendo, ndo obstante tal fato, o mérito da questdo ser decidido em
ARBITRAGEM, sendo que qualquer procedimento neste sentido ndo sera considerado como
ato de renuncia a ARBITRAGEM como o Unico meio de solugéo de conflitos escolhido pelas
PARTES; (c) executar qualquer decisdo da ARBITRAGEM, inclusive, mas n&o apenas, da
sentenga arbitral; (d) pleitear a nulidade da sentenga arbitral, conforme previsto em
LEGISLAGAO APLICAVEL; e (e) executar quantias liquidas e certas que comportem processo
de execugéo judicial.

Na hip6tese de as PARTES recorrerem ao Poder Judiciario, na forma do item 14.3.11 acima,
as PARTES elegem como foro competente o foro da Cidade do Rio de Janeiro, Estado do
Rio de Janeiro, com renuncia a qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

A instauragdo de ARBITRAGEM ndo suspendera o cumprimento de qualquer obrigagdo do
CONTRATO.

Quando pelo menos 2 (duas) controvérsias entre 0 TRANSPORTADOR e carregadores
distintas decorrerem do mesmo evento, 0 TRANSPORTADOR podera requerer a reunido de
tais controvérsias em uma uUnica ARBITRAGEM envolvendo todos os interessados. Nessa
hipétese, salvo se todos os interessados acordarem em sentido contrario, todos os 03 (trés)
ARBITROS serao eleitos pelo presidente da Camara de Arbitragem eleita na forma do item
14.3.2 desta Clausula. Na hipétese de os ARBITROS concluirem que a responsabilidade do
TRANSPORTADOR em indenizar quaisquer carregadores decorre de um evento imputavel a
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14.3.15

14.4

14.4.1

14.5.

14.51

14.6

outros carregadores, 0 TRANSPORTADOR ficara exonerado de qualquer responsabilidade
relativa a tal indenizacéo.

Para as demais questdes, as PARTES elegem o foro da Cidade do Rio de Janeiro, Estado
do Rio de Janeiro, como Unico competente, com renudncia expressa a qualquer outro, por
mais privilegiado que seja.

PERITAGEM

Uma vez que as PARTES acordem que uma controvérsia deve ser submetida a PERITAGEM,

ou haja previsdo contratual expressa para que uma controvérsia seja submetida a
PERITAGEM, serao aplicados os dispositivos enumerados nos itens de 14.5 a 14.10 abaixo.

Nomeacao do PERITO

Os procedimentos para nomeagéo do PERITO serdo os seguintes:

(i) a PARTE que desejar submeter a controvérsia a um PERITO devera comunicar tal
intencdo a outra PARTE, mediante NOTIFICAGAO, relatando, de forma
pormenorizada, os motivos da controvérsia;

(ii) de comum acordo, as PARTES deverao, no prazo de 60 (sessenta) DIAS da entrega
da NOTIFICACAO a que se refere a alinea (i) precedente, designar o PERITO
responsavel pelo exame da matéria controversa;

(iii) se dentro do prazo definido na alinea (ii) precedente as PARTES ndo chegarem a
um consenso sobre o PERITO a ser designado, entdo a PARTE que tiver suscitado a
controvérsia devera, no prazo de 5 (cinco) DIAS, contratar a referida PERITAGEM
junto a uma das seguintes empresas internacionalmente reconhecidas e com
representagdo no pais: Det Norske Veritas (DNV), Bureau Veritas (BV), American
Bureau of Shipping (ABS) e Lloyd’s Registers;

(iv) os termos do instrumento de nomeacédo do PERITO, inclusive honorarios, serdo
acordados entre este e as PARTES, ressalvada a hipétese do item (iii) acima, que
deverao cooperar no sentido de sua definigdo no prazo mais breve possivel;

(v) na superveniéncia ou revelagdo de fato que possa colocar sob suspeita a isengao
ou a qualificagdo de um PERITO em relagao a controvérsia, ou porque alguma PARTE
considere que existe risco material em algum conflito de interesses que possa influir
na decisao do PERITO, as PARTES deveréao tentar uma solugao de consenso sobre
o afastamento do PERITO no prazo de 7 (sete) DIAS, contados da data em que tome
ciéncia desse fato, de sua revelagdo ou omissao. Ndo havendo acordo em tal prazo,
a controvérsia devera ser levada a ARBITRAGEM.

Qualificacdes do PERITO
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14.6.1

14.7

14.71

14.7.2

14.8

14.8.1

14.9

14.9.1

A pessoa a ser nomeada como PERITO:

(i) devera ser qualificada por formagao técnica, experiéncia e treinamento para opinar
sobre a controvérsia;

(i) nao podera ter conflito de interesses, antes ou depois de aceitar sua nomeagao;

(iii) ndo poderd, se pessoa fisica, no momento de sua nomeagdo ou durante sua
atuacdo como PERITO de tal controvérsia, ocupar cargo de diretor, chefe de
escritério, empregado, prestador de servigo, ainda que por pessoa interposta ou
consultor de uma das Partes ou de alguma afiliada das mesmas; nem podera ter
ocupado qualquer desses cargos ou fungdes nos 3 (trés) anos anteriores a sua
nomeacédo como PERITO.

Confidencialidade

Todas as informagdes, dados ou documentos enviados ao PERITO por qualquer PARTE
devem ser considerados como confidenciais, ndo podendo ser revelados pelo PERITO a
pessoa alguma, a excegado de seus empregados ou consultores profissionais, ficando, de
qualquer forma, condicionada a revelagdo ao disposto no item 14.7.1 desta Clausula
abaixo.

Os empregados ou consultores profissionais do PERITO deverdo, antes do recebimento das
informacdes, dados ou documentos a que se refere o item 14.4.3 supra, assumir
obrigagbes especificas com o PERITO no sentido de manté-los sob estrita
confidencialidade.

Laudo Pericial

O laudo pericial a ser proferido pelo PERITO devera conter os elementos abaixo listados e
tera efeitos de sentenca arbitral nos termos da Lei 9.307, de 23 de setembro de 1996, s6
podendo ser questionado nas hipoéteses previstas na referida Lei:

(i) relatério, que contera os nomes das PARTES e um resumo da controvérsia;

(ii) os fundamentos da decisdo, onde serdo analisadas as questdes técnicas
submetidas ao PERITO;

(iii) o dispositivo, em que o PERITO resolvera as questdes que lhes forem submetidas e
estabelecera o prazo para o cumprimento da deciséo, se for o caso;

(iv) a data e o lugar em que foi proferido o julgamento; e

(v) a alocagéo entre as PARTES dos custos decorrentes da PERITAGEM, observado o
disposto no item 14.10.

Obrigacdes e Prerrogativas do PERITO

As obrigac¢des do PERITO deverao estar dispostas no instrumento de sua nomeagéo, dentre
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as quais, necessariamente, as seguintes:

14.9.2

14.10

14.10.1

()

(ii)

(iii)

(iv)

(vi)

(vii)

Julgar com imparcialidade a controvérsia, baseando-se tdo-somente nos fatos e
dados apresentados pelas PARTES;

Decidir a controvérsia no prazo determinado, que nado podera exceder 60 (sessenta)
DIAS apds a confirmagao de sua nomeagéo, descontados os DIAS de demora no
recebimento de informagdes solicitadas ou de respostas a consultas ou notificagcdes
enviadas a qualquer PARTE;

Manter e diligenciar pela confidencialidade das informac¢des, dados ou documentos
pertinentes a PERITAGEM;

Notificar previamente a outra PARTE, com antecedéncia de 10 (dez) DIAS, qualquer
reunido que tencione realizar com uma PARTE, facultando aquela outra a
participagdo no referido encontro;

Devolver, a PARTE que lhes tiver remetido, todas as informagbes, dados ou
documentos (e respectivas copias) encaminhados para a execugéo de seu trabalho,
tao logo o tenha concluido;

Apresentar, por escrito, declaragdo de que atende os requisitos do item 14.6 desta
Clausula, bem como comprometendo-se a ndo prestar servigos ou exercer qualquer
cargo ou fungdo em qualquer das PARTES, durante o periodo de 3 (trés) anos apos
a conclusédo da PERITAGEM, salvo outro servigo de peritagem; e

Requerer das PARTES quaisquer informagdes, dados ou documentos adicionais que
considere necessarios ao julgamento da controvérsia, bem como contratar qualquer
técnico ou consultor independente, desde que previamente aprovado pelas PARTES.

O PERITO devera ignorar todas as informagdes, dados ou documentos a ele remetidos apés
o prazo de 30 (trinta) DIAS de sua nomeacgéao, salvo os enviados para atendimento a um
pedido especifico, cujo prazo de entrega sera de no maximo 10 (dez) DIAS a partir de sua
solicitagao.

Obrigacdes e Direitos das PARTES

Cada PARTE terd, em relacdo ao PERITO e a outra PARTE, as seguintes obrigagdes durante
o procedimento de PERITAGEM:

()

(ii)

Enviar ao PERITO, no prazo maximo de 30 (trinta) DIAS de sua nomeagdo, os

documentos com as informagdes necessarias ao julgamento da controvérsia;

Enviar para o PERITO, no prazo maximo de 10 (dez) DIAS da solicitagéo, todas as
informagbes adicionais especificas que o PERITO julgue necessarias ao
desenvolvimento de seu trabalho, salvo se, por razdes justificaveis, ndo for possivel
cumprir tal prazo;
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(iii)

(iv)

(vi)

(vii)

(viii)

Enviar simultaneamente copias das informagdes, dados ou documentos a que se
referem as duas alineas precedentes a outra PARTE, a qual terd o direito de
comenta-los ou contesta-los, desde que o faga por escrito e no prazo de 10 (dez)
DIAs contados a partir da data de recebimento de tais informagdes, dados ou
documentos;

Arcar com os respectivos custos para envio das informacdes ao PERITO e a outra
PARTE, bem como as despesas com advogados, consultores, testemunhas,
empregados e outras pessoas envolvidas nesse processo;

Arcar com 50% (cinqlenta por cento) dos custos e despesas comuns de
PERITAGEM, dentre os quais:

honorarios do PERITO; e

honorarios de consultor independente requisitado pelo PERITO, desde que aceito de
comum acordo pelas PARTES;

Acatar a decisao final do PERITO, que sera vinculante e exequivel para as PARTES,
nédo cabendo recurso a ARBITRAGEM ou ao Poder Judiciario, exceto nas hipoteses
permitidas em LEGISLAGAO APLICAVEL;

Transcorrido o prazo para solugdo da controvérsia previsto no item 14.9.1 desta
Clausula sem que o PERITO tenha proferido o laudo pericial, qualquer das Partes
podera levar a controvérsia a ARBITRAGEM. Uma vez instaurada a ARBITRAGEM,
extinguir-se-a, automaticamente, a PERITAGEM;

As PARTES se comprometem a n&o contratar o PERITO para cargo de diretor,
empregado, prestador de servigo, conselheiro, ou consultor, ainda que por pessoa
interposta de uma das PARTES ou de alguma sociedade na qual qualquer PARTE
tenha participagdo acionaria, direta ou indiretamente, pelo prazo de 3 (trés) anos,
contados da data em que o laudo pericial foi proferido, salvo para outro servigo de
PERITAGEM.

14.10.2 Apds a decisdo final, a PARTE vencedora sera reembolsada, pela PARTE perdedora, de
todos os custos por ela comprovadamente incorridos para realizar a PERITAGEM. Caso o
pleito da PARTE que deu inicio ao procedimento de PERITAGEM n&o tenha sido
integralmente acolhido, o laudo pericial determinara a divisdo dos custos entre as PARTES.

14.10.3 A instauragdo de um procedimento de PERITAGEM ndo suspendera o cumprimento de
qualquer obrigagdo do CONTRATO.

14.10.4 Aplica-se, subsidiariamente a este item, naquilo que n&o se Ihe conflitar, a Lei 9.307, de 23
de setembro de 1996.

CLAUSULA QUINZE - GARANTIA DE PAGAMENTO
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15.1

15.2

15.3

15.4

Com a finalidade de assegurar ao TRANSPORTADOR o recebimento dos pagamentos
estipulados no presente CONTRATO, incluindo, mas nao se limitando, as verbas rescisoérias
determinadas na forma do item 13.1.3 deste TCG e ao ressarcimento dos valores devidos
nos termos do item 4.5.1 do Apéndice Il deste TCG e do item 1.3.4 do Apéndice | deste
TCG o CARREGADOR dever3 instituir, em favor do TRANSPORTADOR, € a ele apresentar, nos
prazos e montantes previstos nos itens 15.2 e 15.2.1, uma garantia de pagamento sob uma
das seguintes modalidades (“GARANTIA DO CONTRATO”):

(i) Caugdo em dinheiro, depositada em conta corrente do TRANSPORTADOR, que
podera ser utilizada pelo TRANSPORTADOR a qualquer tempo para sanar um
inadimplemento do CARREGADOR ou para saldar, no todo ou em parte, eventuais
verbas rescisorias devidas ao TRANSPORTADOR nos termos do item 13.1.3 deste
TCG, devendo o saldo da caugéo nao utilizado ser devolvido ao CARREGADOR ao
fim da vigéncia do CONTRATO. O saldo da caugdo ndo sera remunerado pelo
TRANSPORTADOR;

(ii) Fianga bancaria, irrevogavel e executavel ao primeiro pedido, tendo como
beneficiario o TRANSPORTADOR, conforme modelo constante do Apéndice IV deste
TCG (“CARTA DE FIANGA BANCARIA”) e observadas todas as condi¢des estabelecidas
nesta Clausula; ou

(iii) Seguro garantia contratual emitido por seguradora autorizada a operar no Brasil que
possua a Certiddo de Regularidade na SUSEP, tendo como beneficiario o
TRANSPORTADOR devendo seus termos ser previamente aprovados pelo
TRANSPORTADOR.

Se este CONTRATO tiver DATA DE INiCIO DO SERVIGO DE TRANSPORTE fixada em 1°. de janeiro
de 2021, a GARANTIA DO CONTRATO devera ser prestada na data de celebragdo do
CONTRATO, e seu valor devera ser equivalente ao produto de 100 (cem) vezes a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA vezes 0 somatdrio das tarifas: (i) a TARIFA DE CAPACIDADE
DE ENTRADA, (ii) a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, (iii) @ TARIFA DE CAPACIDADE DE
SAIDA e (iv) TARIFA DE CAPACIDADE — EMPACOTAMENTO (“VALOR DA GARANTIA DO
CONTRATO"), devendo permanecer valida durante toda a sua vigéncia.

Se este CONTRATO tiver DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE fixada em datas
posteriores aquelas indicadas no item 15.2 desta Clausula, a GARANTIA DO CONTRATO
devera ser prestada na data de celebragdo do CONTRATO, e seu valor inicial devera ser
equivalente a 10% (dez por cento) do VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO, devendo a
mesma ser reestabelecida, como antecedéncia minima de 30 (trinta) dias do INiCIO DO
SERVICO DE TRANSPORTE, para que seu valor passe a ser equivalente ao VALOR DA
GARANTIA DO CONTRATO, devendo permanecer valida durante toda a sua vigéncia.

Ocorrendo qualquer hipétese de execugdo da GARANTIA DO CONTRATO, tal como previsto
no item 45-515.6 desta Clausula, o CARREGADOR esta obrigado a, no prazo maximo de 30
(trinta) dias, reestabelecer a referida GARANTIA DO CONTRATO de modo a que seu montante
atenda ao estabelecido no item 15.2 desta Clausula (VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO),
sob pena de ficar suspenso 0 SERVICO DE TRANSPORTE nos termos do 10.7.2, sem
prejuizo da aplicagdo do disposto no item 13.1.1 deste TCG.
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15.5

15.6

15.6.1

Sem prejuizo de qualquer outra obrigacéo estabelecida para o CARREGADOR nos termos
desta Clausula, a CARTA DE FIANCA BANCARIA devera:

(i) ser emitida por instituicdo financeira de primeira linha, contendo classificagao de
risco de longo prazo em moeda nacional, por duas agéncias de classificagéo, o
rating entre: “AAA.br” e “A-.br” pela Fitch Ratings e/ou Standard & Poors, ou entre
“Aaa.br” e “A3.br" pela Moodys;

(ii) viracompanhada dos documentos comprobatérios da condigao de representante(s)
legal(is) do CARREGADOR, a saber: (i) estatuto social; (ii) ata de Eleigao de Diretoria;
(iii) procuragéo(des) do(s) signatario(s) da GARANTIA DO CONTRATO; e (iv) copia
autenticada dos documentos do(s) representante(s) do CARREGADOR (CPF e RG);

(iii) ter prazo minimo de vigéncia de um ano e ser mantida em plena validade durante
toda a vigéncia do CONTRATO;

(iv) ser reestabelecida, pelo CARREGADOR, na forma do item 15.2.1 desta Clausula;

(v) ser substituida, pelo CARREGADOR, na forma do item 15.1 desta Clausula, no prazo
maximo de 30 (trinta) dias, a partir do momento em que a instituicdo financeira que
a tenha emitida deixar de atender a condi¢éo estabelecida no item (i).

Respeitado o prazo de 15 (quinze) DIAS previsto no item 10.7.2, 0 TRANSPORTADOR podera
executar a GARANTIA DO CONTRATO, no todo ou em parte, para pagamento do valor
correspondente a qualquer DOCUMENTO DE COBRANGA que ndo tenha sido pago
integralmente ou submetido ao procedimento de cobrancgas objeto de controvérsia previsto
na Clausula Onze deste Anexo lll, inclusive aqueles referentes ao pagamento previsto no
item 1.3.3.4 do Apéndice | deste Anexo Ill ao contrato e as verbas rescisérias determinadas
na forma do item 13.1.3 deste TCG.

Sem prejuizo do disposto no item 15.5 desta Clausula acima, e independentemente da
ocorréncia de evento de ndo-pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANGA na data de seu
vencimento, 0 TRANSPORTADOR podera executar a GARANTIA DO CONTRATO, mediante de
NOTIFICAGAO ao CARREGADOR, a partir do momento em que o CARREGADOR descumprir 0s
prazos para reestabelecer e/ou substituir a GARANTIA DO CONTRATO nos termos dos itens
15.545:4 “iv’ e 15.5454 “v” desta Clausula. Nesta hipotese, o valor obtido com a execugéo
da GARANTIA DO CONTRATO permanecera caucionado junto ao TRANSPORTADOR, nos

i

termos do item 15.1 “i” desta Clausula.

CLAUSULA DEZESSEIS - CESSAO DE DIREITOS E OBRIGAGOES

16.1

16.1.1

O CONTRATO, bem como os direitos e obrigagdes deles decorrentes, poderédo ser cedidos
por qualquer das PARTES, total ou parcialmente, desde que haja o consentimento por
escrito da outra PARTE, o qual ndo podera ser imotivadamente negado se atendidos os
requisitos do item 16.1.1.

Para o consentimento a que se refere o item 16.1, é requisito essencial que a PARTE que
pretende ceder o CONTRATO demonstre que o cessionario reine condigées de garantia
técnica e solvéncia econdmica satisfatérias para assumir, no todo ou em parte, as
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16.1.3.

16.2

16.2.1

16.2.2

16.2.3

16.3

obrigagdes decorrentes da cessdo, sem que a outra PARTE incida num risco comercial e
econdmico maior que o assumido, cabendo a essa PARTE (parte cedida), motivadamente,
determinar que o pretenso cessionario retine as condi¢gdes necessarias a efetivagédo da
cesséo pretendida.

O TRANSPORTADOR podera solicitar informagdes adicionais do CARREGADOR CEDENTE para
dirimir eventuais duvidas e obter informagdes adicionais sobre a solicitagdo de cesséo da
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE.

A cessédo da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, pelo CARREGADOR CEDENTE ao
CARREGADOR CESSIONARIO, sera realizada por meio do ACORDO DE CESSAO DE
CAPACIDADE, nos termos da LEGISLAGAO APLICAVEL, sem que 0 TRANSPORTADOR incida
num risco comercial, operacional ou econédmico maior que o assumido ao tempo da
contratacao original, observando-se o previsto abaixo:

Observados os itens acima, a cessdo pelo prazo total remanescente do CONTRATO
exonerara o CARREGADOR CEDENTE de suas obrigagdes contratuais cedidas, aplicando-se
o disposto a seguir:

0] A cessao de apenas de uma parcela da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
sera realizada mediante a celebracéo de (a) termo aditivo ao presente CONTRATO
para refletir a nova CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE e (b) novo CONTRATO
DE TRANSPORTE entre 0 TRANSPORTADOR e 0 CARREGADOR CESSIONARIO;

(i) A cessao da totalidade da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE sera realizada
mediante a (a) extingdo do presente CONTRATO e (b) celebragdo de um novo
CONTRATO DE TRANSPORTE entre o TRANSPORTADOR € 0 CARREGADOR
CESSIONARIO.

Observados os itens 16.1 e seguintes acima, a cessé@o por periodo inferior ao prazo
remanescente do CONTRATO exonerara 0 CARREGADOR CEDENTE das suas obrigagdes
contratuais cedidas. Nesse caso, tanto a cessdo de apenas uma parcela da CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE como da sua totalidade sera realizada mediante a celebragao
de (a) termo aditivo ao presente CONTRATO para refletir a CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE remanescente e o seu prazo de vigéncia e (b) na celebragdo de um novo
CONTRATO DE TRANSPORTE entre 0 TRANSPORTADOR € 0 CARREGADOR CESSIONARIO.

Ao término do prazo da vigéncia da cessdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
cedida nos termos do item 16.2.2, o presente CONTRATO sera reestabelecido as condigbes
em vigor imediatamente antes da cessao.

Sem prejuizo de qualquer disposigéo de LEGISLAGAO APLICAVEL, o0 ACORDO DE CESSAO DE
CAPACIDADE devera conter, no minimo:

0] Prazo da CESSAO DE CAPACIDADE CONTRATADA e data de inicio sujeita a celebragao
de um novo CONTRATO DE TRANSPORTE entre 0 TRANSPORTADOR e 0 CARREGADOR
CESSIONARIO;

(ii) CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE cedida, por ZONA DE SAIDA e PONTO DE
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16.4

16.5

ENTRADA, conforme o caso;
(iii) Remuneragbes e condi¢cdes de pagamento;

(iv) Clausulas que disciplinem, para o0 CARREGADOR CESSIONARIO, 0s procedimentos
necessarios para a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE, nos termos do presente
CONTRATO.

O CARREGADOR CEDENTE devera manter o TRANSPORTADOR permanentemente informado
sobre suas tratativas preliminares para efetivar uma CESSAO DE CAPACIDADE CONTRATADA,
bem como sobre o inicio, andamento e perspectiva de conclusdo da negociagdo do
correspondente  ACORDO DE CESSAO DE CAPACIDADE, devendo apresentar ao
TRANSPORTADOR, no prazo minimo de 90 (noventa) dias antes da previsdo de celebragéo
do ACORDO DE CESSAO DE CAPACIDADE, sua intencdo em ceder total ou parcialmente a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE. As operagdes de cessdo da CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE s6 terdo efeito perante o TRANSPORTADOR e O presente
CONTRATO apds celebragdo de um novo CONTRATO DE TRANSPORTE entre o
TRANSPORTADOR € 0 CARREGADOR CESSIONARIO, de forma que o TRANSPORTADOR possa
cumprir suas obrigagdes previstas em LEGISLAGAO APLICAVEL e operacionalizar o
atendimento ao CARREGADOR CESSIONARIO.

Os prazos maximos de vigéncia, as condig¢des tarifarias e nao tarifarias dos ACORDOS DE
CESSAO DE CAPACIDADE deverdo ser compativeis, do ponto de vista comercial e
operacional, com os CONTRATOS DE TRANSPORTE cedidos, ressalvados eventuais custos
decorrentes da cessdo, os quais deverdo ser suportados financeiramente pelo
CARREGADOR CEDENTE ou pelo CESSIONARIO, conforme estipulado no ACORDO DE CESSAO.

CLAUSULA DEZESSETE- CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL

171

17.2

17.2.1

A ocorréncia potencial de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL estara condicionada a
caracterizagdo da nao-utilizagéo sistematica da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
em determinado PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, de acordo com os seguintes termos
e condigdes:

Pré-requisitos para Caracterizacdo de Nao Utilizacdo de CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE de Modo Sistematico

A caracterizagédo de potencial ndo-utilizagéo sistematica da CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE em um determinado PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, estara
condicionada a ocorréncia simultdnea das seguintes situagdes:

(i) Ha interesse de terceiros em contratar SERVICO DE TRANSPORTE FIRME e/ou
SERVIGO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO no referido PONTO DE ENTRADA ou ZONA
DE SAIDA, conforme o caso, registrado formalmente por meio de plataforma
eletrénica mantida pelo TRANSPORTADOR;

(ii) Nao ha CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE disponivel no PONTO DE ENTRADA ou
ZONA DE SAIDA, conforme o caso, para contratagdo de SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME;
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17.2.2

17.2.3

17.3

17.3.1

17.3.2

(iii) O CONTRATO possui prazo remanescente de pelo menos 6 (seis) meses;

(iv) O CARREGADOR que possui CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE no PONTO
DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA em questdo utilizou, na média aritmética simples
calculada com base nas QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE SAIDA ou nas
QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE ENTRADA, conforme aplicavel, menos do que
80% da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE neste PONTO DE ENTRADA ou
ZONA DE SAIDA, conforme o caso, durante um intervalo de tempo de 4 (quatro)
meses, para contratos de transporte de duragéo inicial inferior a 3 (trés) anos, ou
de 12 (doze) meses, para contratos de transporte com duragdo inicial igual ou
superior a 3 (trés) anos. O primeiro periodo de avaliagdo iniciar-se-4 na DATA DE
INiCIO DO SERVIGO DE TRANSPORTE e sera seguido pelos demais, sucessivamente,
durante a vigéncia do CONTRATO, sendo que a verificagdo sera feita de forma
isolada em cada periodo, desconsiderando-se as médias observadas nos periodos
precedentes;

Considerar-se-a, para fins de verificagdo de utilizagdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE, a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA por PONTO DE ENTRADA ou a QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA por ZONA DE SAIDA, conforme o caso, vigente durante periodo de
avaliagdo em referéncia.

Nao estardo sujeitos a caracterizagdo de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL 0s contratos
de transporte:

(v) que por sua natureza apresentem variagdes sazonais de inje¢éo ou retirada de gas
como, por exemplo, aqueles destinados a geragao termelétrica;

(vi) com entregas ou recebimento de quantidades de gas em regime de batelada;

(vii)  cujo objeto seja a contratagdo de capacidade em PONTO DE INTERCONEXAO;

(viii)  que tiveram a utilizagcdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE reduzida por
causa da ocorréncia de eventos de FORCA MAIOR; MANUTENCOES PROGRAMADAS ou

FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE.

Procedimentos para Caracterizacdo de N&o Utilizacdo de CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE de Modo Sistematico

Até 10 (dez) DIAS ap6s o encerramento de cada periodo de avaliagdo, 0 TRANSPORTADOR,
se verificada a ocorréncia simultanea das situagdes previstas no item 17.2 acima,
informara o resultado da avaliagdo a ANP.

Caso tenham sido satisfeitos os pré-requisitos para caracterizagdo de potencial ndo
utilizacdo de CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE de modo sistematico, na forma do
item 17.2 desta Clausula, o CARREGADOR sera notificado pelo TRANSPORTADOR, em até 5
(cinco) DIAS ap6s o fim do prazo estipulado no item 17.3.1 desta Clausula, da ocorréncia
de indicios de possivel situagdo de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL.
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17.3.3

17.3.4

17.3.5

17.3.6

17.4

1741

Juntamente com a notificagdo prevista no item 17.3.2 desta Clausula, 0 TRANSPORTADOR
notificara a ANP sobre a potencial ndo utilizagdo de CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE de modo sistematico.

N&o restando caracterizado o CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, a notificagdo realizada
perdera efeito.

Caso reste caracterizado o CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, sera promovida a
transferéncia ou n&o, no todo ou em parte, da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
nao utilizada.

Até 15 (quinze) DIAS da caracterizagdo de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL e para fins da
transferéncia da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE n&o utilizada, o
TRANSPORTADOR procedera a oferta da capacidade objeto de transferéncia aos terceiros
interessados que registraram suas demandas de acordo com o item 17.2.1 (i) desta
Clausula, para utilizagdo de capacidade do referido PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA,
—por meio de plataforma eletronica mantida pelo TRANSPORTADOR, da forma descrita
abaixo:

0] A capacidade sera ofertada a cada terceiro interessado que tenha manifestado
interesse por meio da plataforma eletrénica, com prioridade que obedece a ordem
cronoldgica, de acordo com a data de registro das demandas na plataforma
eletronica;

(i) O primeiro interessado, de acordo com o item (i) acima, podera adquirir a
capacidade ofertada em todo ou em parte;

(iii) No caso de a capacidade objeto de transferéncia ter sido adquirida parcialmente
pelo primeiro interessado, a capacidade remanescente sera ofertada ao segundo
interessado cadastrado na plataforma eletrénica, e assim sucessivamente, até que
toda a capacidade objeto de transferéncia seja recontratada;

(iv) O novo carregador devera atender as condigdes de qualificacéo técnica e financeira
satisfatorias para assumir, no todo ou em parte, a CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE objeto de transferéncia, sem que o TRANSPORTADOR incida num risco
comercial, operacional ou econdémico maior que o assumido ao tempo da
contratacéo original, cabendo ao TRANSPORTADOR determinar se o novo carregador
reine as condigbes necessdarias a efetivagdo da contratacdo pretendida,
justificando eventual negativa;

(v) Em nenhuma hipétese a transferéncia de capacidade para um outro carregador na
forma estipulada nesta clausula podera impor um resultado negativo, seja financeiro
ou de outra natureza, ao TRANSPORTADOR, ou coloca-lo em situagdo econémica
diferente daquela existente antes da transferéncia.

Direitos e Obrigacdes do CARREGADOR cuja CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE foi
transferida:

A partir da data da transferéncia de capacidade, o CARREGADOR perde o direito de reserva
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17.4.2

17.4.3

1744

da capacidade objeto de transferéncia, mas podera utiliza-la até que as quantidades sejam
efetivamente recontratadas pelo(s) novo(s) carregador(es) contratantes.

A efetiva transferéncia da capacidade por forgca da caracterizagdo de CONGESTIONAMENTO
CONTRATUAL esta condicionada a celebragéo, para essa finalidade, de um contrato de
transporte com o(s) novo(s) carregador(es), segundo os mesmos termos e condigdes do
presente CONTRATO, ou de um termo aditivo ao presente CONTRATO.

Caso a CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE seja transferida por prazo inferior ao do
término do CONTRATO, ao final do periodo da transferéncia de capacidade de transporte, a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE volta a estar plenamente disponivel para o
carregador inicialmente detentor da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, até o
término do periodo de vigéncia do contrato de transporte em questéo, observando-se, no
que se aplicar, o disposto no item 17.4.2 desta Clausula.

O CARREGADOR que teve sua capacidade transferida, ainda que ndo disponha mais do
correspondente direito de reserva, nos termos do item 17.4.1, permanecera obrigado a
cumprir com todas as obrigagdes previstas no CONTRATO, em particular as de natureza
financeira, como o pagamento integral de todos os encargos devidos nos termos do Anexo
II-A — Tarifas e Valores a Faturar, Apéndice B - Valores a Faturar e da apresentagdo das
garantias contratualmente previstas, referentes a CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE objeto de transferéncia, até a data de término do CONTRATO, ou até que tal
capacidade seja efetivamente contratada pelo(s) terceiro(s) interessado(s) na forma do
item 17.4.2, observando-se, sempre, o previsto no item 17.3.6, ambos itens desta Clausula
do TCG.

CLAUSULA DEZOITO — REGRAS GERAIS DE UTILIZAGAO COMPARTILHADA

18.1

O CARREGADOR concorda e reconhece que todo e qualquer PONTO DE ENTRADA, PONTO
DE SAIDA, ZONA DE SAIDA ou PONTO DE INTERCONEXAO integrante da REDE DE TRANSPORTE
é de propriedade do TRANSPORTADOR e que este poderd, a qualquer tempo, utiliza-los de
forma compartilhada para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE a outro(s)
carregador(es).

CLAUSULA DEZENOVE — AJUSTES DECORRENTES DA PUBLICAGAO DE UM CODIGO DE

REDE

191

19.11

As PARTES aceitam e reconhecem que, ao longo da vigéncia deste CONTRATO, a ANP podera
promover ampla consulta publica com a participagdo do TRANSPORTADOR, dos carregadores
e dos demais agentes do mercado, com vistas a elaborar e implementar um CODIGO DE REDE.
Caso tal CODIGO DE REDE entre em vigor, por meio de LEGISLAGAO APLICAVEL publicada pela
ANP durante a vigéncia do CONTRATO, as PARTES se comprometem a efetuar os ajustes por
meio de termo aditivo, de forma que o0 CONTRATO passe a refletir as condigdes implementadas
pelo CODIGO DE REDE.

Observado o disposto no item 19.1.2 e 19.1.3, os ajustes previstos no item acima deverao ser
realizados no prazo maximo de 365 (trezentos e sessenta e cinco) dias contados de sua
publicacdo. Caso o prazo remanescente do CONTRATO seja inferior a tal prazo, nenhuma
alteragdo devera ser efetuada.
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19.1.2 Acordam as PARTES que 0s ajustes para refletir as novas condigdes do CODIGO DE REDE,
conforme item 19.1, serdo efetuados de forma a ndo implicar riscos operacionais
adicionais. Eventuais custos ou investimentos adicionais a serem suportados pelo
TRANSPORTADOR para adequagado as novas condi¢cdes do CODIGO DE REDE deverdo ser
refletidos nas TARIFAS E ENCARGOS, de forma isonémica, conforme definido pela ANP nos
termos da regulamentagédo aplicavel.
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APENDICE | - REQUISITOS TECNICOS

CLAUSULA PRIMEIRA - QUALIDADE DO GAS

1.1

1.11

1.2.

1.21

1.2.2

123

Especificacdo do GAS

O GAs colocado a disposigdo do TRANSPORTADOR, em qualquer PONTO DE ENTRADA, pelo
CARREGADOR DE ENTRADA ou por um terceiro indicado por este, e o GAS colocado a
disposicdo do CARREGADOR DE SAIDA, em qualquer PONTO DE SAIDA, pelo
TRANSPORTADOR, deverdo apresentar as caracteristicas de qualidade que atendam as
especificagdes previstas no Regulamento Técnico ANP n° 2/2008 anexo a Resolugdo ANP
n°® 16/2008, ou especificagdo diversa, expressamente definida entre as PARTES, e desde
que respeitadas as condigdes de entrega acordadas entre todas as partes envolvidas e os
limites de emissao de poluentes fixados pelo érgdo ambiental ao qual caiba tal atribuigéo,
nos termos do artigo segundo, paragrafo Unico da Resolugdo ANP n° 16/2008
(“ESPECIFICAGOES DE QUALIDADE DO GAS”).

O CARREGADOR reconhece e aceita que o GAS injetado nos PONTOS DE ENTRADA pode ser
misturado com o GAS de outro(s) carregadores, bem como que o GAS retirado nos PONTOS
DE SAIDA ou ZONAS DE SAIDA pode diferir em termos de composicdo e caracteristicas
técnicas do GAS injetado nos PONTOS DE ENTRADA, ndo cabendo qualquer reclamagao
sobre o GAS recebido nos PONTOS DE SAIDA ou ZONAS DE SAIDA, desde que atendidas as
ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS.

O GAs devera apresentar um PODER CALORIFICO SUPERIOR igual ou superior ao PODER
CALORIFICO DE REFERENCIA.

Os CARREGADORES (ou terceiros por eles indicados) devem adotar boas praticas da
industria a fim de evitar o acimulo de particulas sdlidas ou liquidas nas suas instalagdes

de modo a ndo afetar as especificagdes do GAS.

Analises de Qualidade

O CARREGADOR DE ENTRADA realizara as andlises do GAS nos PONTOS DE ENTRADA,
devendo encaminhar ao TRANSPORTADOR, até o meio-dia do DIA UTIL subsequente, o
certificado da qualidade, nos termos da Resolugdo ANP n°16/2008.

O TRANSPORTADOR realizara as andlises do GAS em sua REDE DE TRANSPORTE, devendo
encaminhar diariamente até o meio-dia do DIA UTIL subsequente aos carregadores o
boletim de conformidade dos DIAS OPERACIONAIS anteriores, nos termos da Resolugédo
ANP n° 16/2008.

Os carregadores poderdo solicitar ao TRANSPORTADOR analise de qualidade do GAs
adicional aquelas previstas no item 1.2.2 desta Clausula, sendo que neste caso o
carregador solicitante pagara ao TRANSPORTADOR o valor equivalente ao custo de tal
analise adicional.
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1.3

1.3.1

1.3.1.1

1.3.1.2

1313

1314

As anadlises da qualidade do GAS serao realizadas segundo as seguintes normas:

Poder Calprlflco ASTM-D3588

Superior

indice de Wobbe ISO 6976

Metano ISO 6974

Etano ISO 6974

Propano ISO 6974

Butano e mais pesados ISO 6974

Inertes (N2 + COy) ISO 6974

CO2 ISO 6974

Oxigénio 1ISO 6974

Responsabilidade por GAS DESCONFORME

Desconformidade Causada pelo CARREGADOR DE ENTRADA

O CARREGADOR DE ENTRADA é o responsavel pelos danos, custos adicionais, prejuizos
e/ou perda de receita comprovadamente sofridos e/ou incorridos pelo TRANSPORTADOR,
inclusive perante terceiros, ou ao TRANSPORTADOR imputaveis nos termos de outros
contratos de transporte ou dos CONTRATOS LEGADOS, em decorréncia da entrada de GAS
DESCONFORME no PONTO DE ENTRADA e/ou de GAS que venha a se tornar GAs
DESCONFORME ap0s sua entrada na REDE DE TRANSPORTE por agdo ou omissdo nao
imputavel exclusivamente ao TRANSPORTADOR (“DANOS POR GAS DESCONFORME"). A titulo
exemplificativo, mas ndo se limitando, os DANOS POR GAS DESCONFORME incluem: danos
causados a REDE DE TRANSPORTE, danos sofridos pelo CARREGADOR ou por qualquer
outros carregadores, e por seus respectivos clientes, custos adicionais incorridos pelo
TRANSPORTADOR para sanar a desconformidade do GAS, tal como previstas no item 1.3.1.4
abaixo, ou para realizar o BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, bem como eventual
redugcdo de receita relacionada ao ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO
UTILIZADA devido ao TRANSPORTADOR neste CONTRATO, nos contratos de transporte ou
CONTRATOS LEGADOS.

O CARREGADOR DE ENTRADA se compromete de forma irretratavel e incondicional a manter
o TRANSPORTADOR a salvo e indene de qualquer demanda feita por qualquer pessoa junto
ao TRANSPORTADOR em decorréncia de DANOS POR GAS DESCONFORME, causados por agao
ou omissdo comprovadamente imputavel exclusivamente ao respectivo CARREGADOR DE
ENTRADA (ou terceiros por ele indicados).

Caso o PONTO DE ENTRADA no qual foi apurada a injegdo de GAS DESCONFORME seja
compartilhado entre dois ou mais carregadores, o regime de responsabilidades estabelecido
neste item 1.3 deste Apéndice | ao TCG sera aplicado de forma proporcional as QUANTIDADES
ALOCADAS DE ENTRADA para cada carregador que tenha colocado GAS DESCONFORME no
referido PONTO DE ENTRADA, no periodo em quest&o.

Sem prejuizo do estipulado no item 1.3.1.1, 0 TRANSPORTADOR poderd, a seu exclusivo
critério, empreender agdes visando a corregdo e enquadramento do GAS DESCONFORME
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1.3.1.5

1.3.2

1.3.2.1

1322

1.3.23

colocado no PONTO DE ENTRADA pelos carregadores de entrada, de forma que o GAS
DESCONFORME passe a atender a especificagdo do GAS prevista no item 1.1. Os custos
incorridos pelo TRANSPORTADOR serdo suportados pelos carregadores de entrada
responsaveis pelo GAS DESCONFORME, aplicando-se o item 1.3.1.3 quando cabivel.

Sem prejuizo do estipulado no item 1.3.1.1, ocorrendo o bloqueio ou a redugéo de vazao de
GAs em qualquer PONTO DE SAIDA causado por GAS DESCONFORME colocado no PONTO DE
ENTRADA, o(s) carregador(es) que tenham colocado esse GAS sera(ado) responsavel(is) pelo
pagamento da penalidade por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE que venha a ser devida
pelo TRANSPORTADOR a qualquer outro carregador prejudicado(s), e de quaisquer DANOS
POR GAs DESCONFORME a quaisquer terceiros aplicando-se o item 1.3.1.3 quando cabivel.

Desconformidade Causada pelo TRANSPORTADOR

O TRANSPORTADOR € responsavel perante o CARREGADOR pelos danos diretos, custos
adicionais e/ou prejuizos comprovadamente por ele sofridos e/ou incorridos em
decorréncia do GAs DESCONFORME causado exclusivamente pelo TRANSPORTADOR.

Observadas as condigdes neste item e no item 1.3.2.3 abaixo, no caso de ter ocorrido
entrega de GAs DESCONFORME, 0 TRANSPORTADOR estara sujeito, como penalidade Unica
aplicavel, ao pagamento da penalidade por FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE, conforme
previsto na Clausula Oitava deste TCG, desde que, cumulativamente, as seguintes
condig¢des tenham sido comprovadamente atendidas:

(i) Todos os carregadores de entrada tenham apresentado tempestivamente os
certificados de qualidade e histérico de medi¢des disponiveis, comprovando que
nao houve o ingresso de GAS DESCONFORME no PONTO DE ENTRADA; e

(i) A ocorréncia do GAs DESCONFORME nédo seja decorrente do acumulo de GAsS
DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE oriundo de prévio recebimento de GAS
DESCONFORME pelo TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA, provocado por um ou
mais carregadores, ou tal ocorréncia decorra de GAS que tenha se tornado GAS
DESCONFORME por agdo ou omisséo ndo imputavel ao TRANSPORTADOR;

Caso quaisquer das condigbes previstas no item 1.3.2.2 n&o seja atendida, ou, ainda, caso:

(i) ocorra a entrega de GAS DESCONFORME a um carregador de saida no PONTO DE
SAIDA sem que o carregador de entrada tenha enviado o AvISO DE GAS
DESCONFORME ao TRANSPORTADOR; ou

(i) o CARREGADOR DE SAIDA tenha previamente concordado em receber tal GAS
DESCONFORME; ou

(iii}) o CARREGADOR DE SAIDA tenha enviado um AviISO DE REJEICAO DE GAS
DESCONFORME mas, a despeito disso, receba o GAS DESCONFORME no PONTO DE
SAIDA, estara descaracterizada a FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, devendo as
responsabilidades pelo GAS DESCONFORME serem apuradas de acordo com o
previsto no item 1.3.1 e o TRANSPORTADOR ficara isento de qualquer
responsabilidade por DANOS POR GAS DESCONFORME.
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1.3.3

1.3.3.1

1.3.3.2

1.3.33

1334

1.3.3.5

1.34

1.3.4.1

Procedimento para Cobranca de DANOS POR GAS DESCONFORME Causado ao
CARREGADOR ou a terceiros

Caso tenha ocorrido DANOS POR GAS DESCONFORME a um terceiro ou a um carregador (ou
este venha a ser demandado por terceiros a pagar DANOS POR GAS DESCONFORME)
causados por carregador(es) de entrada, o TRANSPORTADOR, uma vez recebidos
notificagdo e pleito de terceiro ou do carregador prejudicado em questdo, enviara ao(s)
carregador(es) de entrada responsavel(is) uma NOTIFICACAO comprovando os DANOS POR
GAs DESCONFORME sofridos, assim como os valores pleiteados pelo terceiro ou pelo(s)
carregador(es) de saida.

O TRANSPORTADOR notificard, conjuntamente, o(s) carregador(es) de entrada
responsavel(is) pelo GAS DESCONFORME e o(s) carregador(es) e/ou terceiro prejudicado
pelo GAS DESCONFORME, na qual constara (i) a identificagdo precisa do(s) carregador(es)
de entrada responsaveis pelo GAS DESCONFORME, (ii) toda a documentagéo pertinente a
identificagdo do responsaveis pelo GAS DESCONFORME, (iii) toda documentacédo
apresentada pelo carregador prejudicado em sua notificagao inicial.

Feita a NOTIFICAGAO do item anterior, o(s) carregador(es) de entrada responsavel(is) pelo
GAs DESCONFORME efetuara(@o) o pagamento dos referidos DANOS POR GAs
DESCONFORME ao TRANSPORTADOR em até 30 (trinta) DIAS do recebimento da
NOTIFICAGAO.

Apods comprovagao pelo TRANSPORTADOR do pagamento integral dos valores pleiteados
descritos no item 1.3.3.1 pelo carregador(es) de entrada responsavel(is) pelo GAS
DESCONFORME, 0 TRANSPORTADOR efetuara o ressarcimento ao(s) carregador(es) e/ou
terceiro prejudicado pelo GAS DESCONFORME.

Caso o(s) carregador(es) de entrada responsavel(is) pelo GAS DESCONFORME n&o efetuem
0 pagamento ao TRANSPORTADOR dos valores pleiteados a titulo de DANOS POR GAS
DESCONFORME no prazo de previsto no item 1.3.3.3 deste Clausula, o TRANSPORTADOR
realizard o ressarcimento ao(s) carregador(es) efou terceiro prejudicado pelo GAsS
DESCONFORME, e dara inicio no processo de regresso em face do(s) carregador(es) de
entrada responsavel(is) pelo GAS DESCONFORME e observando-se o limite indicado no item
1.3.4 desta Clausula.

Limite de Responsabilidade aplicavel a0 TRANSPORTADOR

Observado o limite de responsabilidade aplicavel ao TRANSPORTADOR no ambito deste
CONTRATO estabelecido no item 9.2 do Anexo Il ao CONTRATO, e sem prejuizo de eventual
direito de regresso do TRANSPORTADOR em face do o(s) carregador(es) de entrada
responsavel(is) pelo GAS DESCONFORME, o valor total do montante devido ao(s)
carregador(es) e/ou terceiro prejudicado pelo GAS DESCONFORME por forga do previsto
neste item 1.3.3, a ser ressarcido pelo TRANSPORTADOR, durante a vigéncia deste
CONTRATO, esta limitado ao valor equivalente a aplicagdo do percentual de 3% (trés por
cento) sobre o produto (i) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicada pelo nimero de
DIAS do ANO em questdo pelo (ii) somatério da TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE,
TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA, TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e TARIFA DE CAPACIDADE
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1.4

1.41

1.4.2

143

144

1.4.5

1.4.6

1.4.7

1.4.8

— EMPACOTAMENTO. Acima desse limite, ndo sera exigivel do TRANSPORTADOR qualquer
reparagao por GAS DESCONFORME.

Identificacdo de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE e continuidade do SERVICO
DE TRANSPORTE

Sempre que uma PARTE tiver ciéncia de que podera ocorrer, estiver ocorrendo ou tiver
ocorrido a presenca de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE, deverd, prontamente,
enviar um AVISO DE GAS DESCONFORME a outra PARTE, informando sobre a
desconformidade no GAS conforme regras estabelecidas abaixo.

Caso a desconformidade seja identificada pelo TRANSPORTADOR, este emitira o AVISO DE
GAs DESCONFORME para os carregadores potencialmente afetados.

Caso a desconformidade seja identificada pelo carregador de entrada, este emitira o Aviso
DE GAs DESCONFORME para o TRANSPORTADOR e este, ato continuo, devera emitir o AviSO
DE GAs DESCONFORME para os carregadores potencialmente afetados.

No Aviso DE GAs DESCONFORME enviado na forma dos itens acima a PARTE remetente
apresentara a PARTE destinataria as seguintes informagbes em relacdo ao GAS
DESCONFORME: (i) as variagdes maximas esperadas em relagdo as ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS, (ii) a estimativa da QUANTIDADE DE GAS fora das ESPECIFICAGOES DE
QUALIDADE DO GAS a ser entregue em cada PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA
afetados, conforme o caso, (iii) as estimativas quanto aos momentos inicial e final de sua
ocorréncia, (iv) as razdes que originaram tal GAS DESCONFORME e (v) as medidas tomadas
ou a serem tomadas para mitigar o problema.

Apos o recebimento de AviSO DE GAS DESCONFORME de que tratam os itens acima,
qualquer carregador de saida tera o direito, de imediato e a seu exclusivo critério, de aceitar
ou ndo a entrega de tal GAS DESCONFORME. Para tanto, o carregador de saida devera
informar ao TRANSPORTADOR que n&o aceita receber o GAS DESCONFORME, mediante envio
de AVISO DE REJEICAO DE GAS DESCONFORME no prazo maximo de 1 (uma) hora a contar
do recebimento do AviSO DE GAsS DESCONFORME, ficando desde ja expressamente
entendido e aceito que a falta de manifestacdo do carregador de saida nesse prazo sera
considerada como sua opgao de receber o GAS DESCONFORME.

Independentemente do recebimento de um AviSO DE GAS DESCONFORME, no caso de
identificagdo de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE, 0 TRANSPORTADOR tera o
direito, de imediato e a seu exclusivo critério, e desde que apresente o risco a segurancga
e/ou integridade da REDE DE TRANSPORTE e/ou as suas operagdes, de reduzir ou
interromper o fluxo de GAS no PONTO DE ENTRADA, até que o GAS esteja de acordo com as
ESPECIFICAGOES DE QUALIDADE DO GAS.

Na hipétese de redugdo ou interrupgcao do recebimento de GAS em PONTO DE ENTRADA, o
TRANSPORTADOR enviara AVISO DE REDUGCAO DE FLUXO, apresentando os riscos
identificados.

Ocorrendo ou ndo a redugado ou interrupgao do recebimento de GAS no PONTO DE ENTRADA,
o carregador de entrada que disponibilizou 0 GAS DESCONFORME permanecera responsavel
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1.4.9

1.4.10

1.4.11

1.4.12

1.4.13

pelos DANOS POR GAS DESCONFORME.

Sem prejuizo de qualquer penalidade ou obrigacéo estabelecida no CONTRATO e aplicaveis
neste caso, as obrigagbes de BALANCEAMENTO causadas pela redugéo ou interrupgéo do
recebimento de GAS no PONTO DE ENTRADA segundo o disposto nos itens 1.4.7 e 1.4.8
acima seréo apuradas conforme as disposi¢des previstas no Apéndice Il deste TCG.

A falta de prévio conhecimento, pelo carregador de entrada, da ocorréncia ou da
possibilidade de vir a ocorrer a disponibilizagdo de GAS DESCONFORME, causada por ele ou
por terceiros por ele designados, no PONTO DE ENTRADA, ndo o exime de suas
responsabilidades e das consequéncias do ingresso de GAS DESCONFORME, previstas
neste TCG, no CONTRATO ou na LEGISLAGAO APLICAVEL.

Caso a disponibilizagdo de GAS DESCONFORME, implique na necessidade de redugdo ou
de interrupcdo da prestagdo do SERVIGO DE TRANSPORTE, tal fato ndo suspendera ou
exonerara a obrigagdo do pagamento do ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE € ENCARGO
DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA pelo carregador de entrada, o qual
permanecera responsavel perante outros carregadores por quaisquer indenizagdes por
danos incorridos, custos ou penalidades aplicaveis em decorréncia da redugdo ou a
interrupgdo da prestacdo do SERVIGO DE TRANSPORTE, sem prejuizo da sua
responsabilidade por DANOS POR GAS DESCONFORME.

O TRANSPORTADOR encaminhara cépia dos AvISOS DE REDUGAO DE FLUXO a ANP.

Caso a disponibilizagdo de GAS DESCONFORME, implique na necessidade de redugdo ou
de interrupcdo da prestagdo do SERVIGO DE TRANSPORTE, tal fato ndo suspendera ou
exonerara a obrigagdo do pagamento do ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE € ENCARGO
DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA pelo CARREGADOR DE ENTRADA, nos casos
em que a desconformidade do gas tenha sido causada pelo CARREGADOR DE ENTRADA, 0
qual permanecera responsavel perante outros carregadores por quaisquer indenizagdes
por danos incorridos, custos ou penalidades aplicaveis em decorréncia da redugéo ou a
interrupgdo da prestacdo do SERVIGO DE TRANSPORTE, sem prejuizo da sua
responsabilidade por DANOS POR GAS DESCONFORME.

CLAUSULA SEGUNDA - MEDIGAO

2.1

211

Unidade de Medicéo

A unidade de medida de volume do GAsS utilizada nas leituras e nos registros dos
equipamentos de medigdo serd o METRO CUBICO, considerando-se as CONDIGOES DE
REFERENCIA.

Para apuragdo das QUANTIDADES DE GAS em determinado DIA OPERACIONAL, os volumes
medidos serdo convertidos a energia na unidade BTU, tomando-se como base o PCS
apurado em cada DIA OPERACIONAL, na forma do item 2.4.1. As QUANTIDADES DE GAS,
quando expressas em milhdo de BTU (“MMBTU”), serdo arredondadas para zero casas
decimais. As QUANTIDADES DE GAS, quando expressas em Mil METRO CUBICO (“Mm?”),
serdo arredondadas para uma casa decimal.
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2.2

2.21

23

2.31

232

24

241

242

2.5

2.51

252

Presséo Atmosférica Presumida

A pressdo atmosférica absoluta utilizada para os calculos de QUANTIDADES DE GAS sera
considerada como sendo uma pressao especifica, definida pelo TRANSPORTADOR, com
base na altitude real acima do nivel do mar no local do medidor e sera considerada
constante durante o prazo de vigéncia do CONTRATO. A unidade de medida de pressao
sera o quilograma-forga por centimetro quadrado (“kgf/cm?’).

Reaquisitos Técnicos

Os requisitos técnicos, construtivos e metrolégicos minimos necessarios do SISTEMA DE
MEDIGAO DE GAS NATURAL deverdo observar, com vistas a garantir a exatiddo dos
resultados de medicao, as determinagdes contidas no Regulamento Técnico de Medicédo
de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de
2013.

Os SISTEMAS DE MEDIGAO DE GAS NATURAL para ftransferéncia de custddia serdo
projetados, operados e mantidos, para operar dentro das INCERTEZAS DE MEDIGAO
conforme especificado no Regulamento Técnico de Medigado de Petréleo e Gas Natural,
anexo a Resolugdo ANP/ INMETRO n°1 de 2013, desde que o ponto de operagéo esteja
dentro dos Intervalos de Vazao Mensuravel especificados no projeto, nos termos do Anexo
| Apéndice B deste Contrato.

Poder Calorifico Superior e Fator de Compressibilidade do Gas

Observando-se o disposto na clausula primeira do Anexo Il, Apéndice | do TCG, o
TRANSPORTADOR determinard, para cada DIA OPERACIONAL, o PODER CALORIFICO
SUPERIOR do GAS entregue nos PONTOS DE SAIDA, com base nas andlises realizadas
durante o referido DIA OPERACIONAL, no ponto de amostragem a montante mais préximo
ao PONTO DE SAIDA. 0 TRANSPORTADOR determinara, para cada DIA OPERACIONAL, o PODER
CALORIFICO SUPERIOR do GAS recebido nos PONTOS DE ENTRADA, com base nas analises
realizadas durante o referido DIA OPERACIONAL, nos pontos de amostragem localizados nos
PONTOS DE ENTRADA.

O fator de compressibilidade do gas analisado em cada ponto de amostragem sera
atualizado com base na média das andlises realizadas durante o referido DIA OPERACIONAL,
e sera atualizado no computador de vazao dos PONTOS DE ENTRADA e dos PONTOS DE
SAIDA no dia posterior a cada DIA OPERACIONAL.

Equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL

O TRANSPORTADOR instalara, mantera e operara, ao longo da REDE DE TRANSPORTE, 0S
equipamentos do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL necessarios a medigdo das
QUANTIDADES DE GAS.

Quando houver interconex@o da REDE DE TRANSPORTE com outras redes de gasodutos, ou
outras instalagdes quaisquer, sob responsabilidade de terceiros, 0 TRANSPORTADOR, desde
que aprovado pela ANP e acordado entre as PARTES, podera utilizar, considerando para
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253

2.6

2.6.1

26.2

2.6.3

264

265

2.7

271

os fins do presente CONTRATO, as medic¢des realizadas nas instalagbes do terceiro ao qual
esta interconectado, e, nesta hipétese, as medi¢des realizadas seréo consideradas como
feitas pelo préprio TRANSPORTADOR.

Os dados apurados pelo SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL serao disponibilizados para
0 CARREGADOR, nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA objeto deste CONTRATO, por
meio de sinal local com as informagdes dos registros dos elementos primarios e
secundarios do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL (vazdo, pressdo e temperatura).
Onde aplicavel, poderao ser disponibilizados os dados de composi¢éo do gas provenientes
dos cromatografos do TRANSPORTADOR através do servidor de FTP (File Transfer Protocol)
do TRANSPORTADOR. Reciprocamente, 0 TRANSPORTADOR podera solicitar ao CARREGADOR
que disponibilize os dados apurados pelo seu sistema de medigdo de gas natural, nos
PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA objeto deste CONTRATO.

Calibracao e Testes de Instrumentos de Medicdo

A calibracao, inspecdes dimensionais e os ajustes ordinarios do SISTEMA DE MEDIGAO DE
GAs NATURAL serao feitos pelo TRANSPORTADOR ou terceiro por ele contratado, no préprio
local fisico das instalagbes ou em seus laboratérios, segundo as exigéncias do
Regulamento Técnico de Medicdo de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo
ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de 2013.

O TRANSPORTADOR enviara NOTIFICAGAO ao CARREGADOR, de forma a possibilitar que este,
se o desejar, se faga representar, por sua conta e risco, para o acompanhamento dos testes
ou calibragbes. Na auséncia de representante do CARREGADOR para acompanhar os
trabalhos, estes poderéo ser realizados independentemente da presencga de representante
do CARREGADOR, ressalvado o direito de o CARREGADOR requerer uma calibragdo extra
nos termos do item 2.7.9 desta Clausula do Apéndicel.

Os resultados obtidos em cada calibragdo deverdo ser devidamente registrados em
relatério e deverao ser disponibilizados ao CARREGADOR para consulta, até o 15° DIA do
MES subsequente ao do evento de calibragéo.

As calibragdes serao realizadas em conformidade com o Anexo B do Regulamento Técnico
de Medicéo de Petréleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de
junho de 2013.

Os SISTEMAS DE MEDIGCAO DE GAS NATURAL de transferéncia de custédia serdo monitorados
quanto aos limites de INCERTEZA DE MEDICAO especificados no Regulamento Técnico de
Medicao de Petréleo e Gas Natural na Resolugdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de
2013.

Correcéo de Erros e Falhas de Medicédo

O erro maximo admissivel para os instrumentos que compdem o SISTEMA DE MEDIGAO DE
GAS NATURAL sera:
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Instrumento do SISTEMA DE MEDIGAO DE

i Erro Maximo Admissivel
GAs NATURAL

Instrumento de presséao estatica +/- 0,50 %
Instrumento de temperatura +/- 0,50 %
Medidor de vazao tipo turbina Conforme AGA-7
Medidor de vazao tipo ultrassénico Conforme AGA-9
Cromatografo Conforme ISO 6974

2711

2712

2713

2714

272

273

274

2741

O TRANSPORTADOR podera utilizar outros instrumentos de medigao além dos descritos na
tabela acima, desde que seja um instrumento que atenda aos critérios estabelecidos pelo
Regulamento Técnico de Medicdo de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo
ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de 2013.

Todos os instrumentos relacionados na tabela acima terao sua periodicidade de calibragéo
de acordo com a Resolugdo Conjunta ANP INMETRO N1, 2013.

O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL maximo admissivel sera de+/-
1,5%;

Apos realizacéo das calibragdes, os instrumentos do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL
serdo sempre ajustados, em todos os casos em que a margem do erro admissivel do
instrumento tenha sido ultrapassada, conforme tabela acima.

Se algum equipamento que compde o SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL apresentar
erro dentro da margem de erro admissivel nos termos da Clausula 2.7.1, os registros
anteriores desse equipamento serdo considerados precisos no computo das QUANTIDADES
DE GAS.

Se algum equipamento que compde o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL apresentar
erro fora da margem de erro admissivel, nos termos da Clausula 2.7.1, para o periodo
desde a ultima calibragédo, o referido equipamento sera imediatamente ajustado para
registrar com precisdo e sera calculado o ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS
NATURAL nos termos da clausula 2.7 4.

O calculo do ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL dar-se-a da seguinte
forma:

Sera determinado o intervalo de tempo em que o equipamento que deu causa a andlise
permaneceu com erro acima do limite admissivel nos termos da Clausula 2.7.1, ressalvado
que, ndo sendo conhecido este periodo, o intervalo de tempo a ser considerado para
célculo do ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL sera equivalente a
metade do tempo decorrido desde a data do ultimo teste/calibragdo do equipamento, sob
condigcdo, no entanto, de que este intervalo de tempo em nenhum caso sera superior a (i)
16 (dezesseis) DIAS para quaisquer medidores de PONTO DE ENTRADA ou (ii) 45 (quarenta
e cinco) DIAS para os medidores de PONTOS DE SAIDA, em ambos os casos contados
regressivamente a partir da data de identificagdo do erro do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS
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NATURAL;
2.7.4.2 Paraointervalo de tempo definido no item 2.7.4.1 acima, serdo apurados os valores médios

de presséo, temperatura e vazao, e os erros individuais dos equipamentos que compdem
SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL, conforme descrito abaixo:

(i) Equacéao de conversao das vazdes para a condigdo de base:
b= OF x Pf » Tb 9 Zb
0b=0f x5, Tf " Zf
(i) Se aplicarmos a cada grandeza o erro indicado no certificado de calibragéo de cada

instrumento de medicéo, calcular-se-a o valor corrigido da vazéo, a partir da
seguinte férmula:

of Pf+(1+EP)xPatm Thx (1+ET) 2bx(1+EZ)

b' =
Q 1+EQ (1+EP) x Pb Tf Zf
Onde:
EP - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de presséo;
EQ - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de vazéo;
ET - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de temperatura;
Ez ) corresponde ao erro do fator de compressibilidade devido a corregdes nas
condigbes de Pressédo e Temperatura de operagao;
Qb - corresponde a vazao nas condi¢des de referéncia (vazdo média);
Qf - corresponde a vazao na condigdo operacional (vazdo média);
Pf - corresponde pressao nas condigdes operacionais (pressdo média);
Pb - corresponde a pressao nas condi¢des de referéncia;
Patm corresponde a pressao atmosférica
T+ ) corresponde a temperatura absoluta nas condi¢gdes operacionais (temperatura
média);
b - corresponde a temperatura nas condi¢des de referéncia;
Zf - corresponde ao fator de compressibilidade nas condigdes operacionais;
Zb - corresponde ao fator de compressibilidade nas condigbes de referéncia;
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2743

275

276

277

278

279

(i) O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL (EG) seré calculado pela
seguinte férmula:

B g
Qbr

Os erros individuais serdo aplicados a cada grandeza e o desvio final observado sera o
ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL.

Caso o ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL seja superior a 1,5% (um
virgula cinco por cento), para mais ou para menos, quaisquer registros anteriores a
identificagdo do erro do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL serdo corrigidos para "erro
zero". Nenhuma corregao sera considerada nos volumes medidos caso o ERRO GLOBAL DO
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL indique um desvio da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA
DE ENTRADA e/ou QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA inferior a 1,5% (um virgula cinco
por cento), para mais ou para menos, prevalecendo, entdo, os registros anteriores do
SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL.

Caso as calibragdes indiguem que o SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL esta operando
com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIGCAO DE GAS NATURAL acima do limite admissivel
definido no item 2.7.1.2 desta Clausula, proceder-se-a ao seguinte:

(i) serdo registrados e apresentados ao CARREGADOR 0s procedimentos e a memoria
de calculo do fator de corregéo, o resultado obtido e outros aspectos pertinentes;

(i) caso o CARREGADOR esteja de acordo com os termos dos registros apresentados,
o fator podera ser de imediato empregado para os fins que objetivaram sua
determinacgéo;

(iii}) caso o CARREGADOR ndo esteja de acordo com os termos dos registros
apresentados, devera notificar, de imediato, sua discordancia ao TRANSPORTADOR,
fundamentando os motivos de seu desacordo.

Ocorrendo o previsto no item 2.7.6 (iii), a controvérsia sera decidida por PERITAGEM,
segundo item 14.4 deste TCG. Para fins do disposto no item 14.8 deste TCG, caso a
divergéncia das PARTES seja referente a margem de corregéo a ser aplicada, e o laudo do
PERITO apresente resultado divergente das PARTES, todos os custos incorridos serdo
divididos por igual entre as PARTES.

Uma vez perfeitamente definido o periodo em que o SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL
esteve operando com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL acima do
admissivel serdo aplicadas, para o periodo definido, as corre¢des de valor igual aos
desvios verificados, observado o disposto nos itens 2.7.1 e 2.7.4 desta Clausula.

O CARREGADOR podera, mediante NOTIFICAGAO ao TRANSPORTADOR, solicitar calibragdo

extra de quaisquer equipamentos do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL, hipotese na
qual os correspondentes custos seréo integralmente suportados pelo CARREGADOR, se 0

87/113

NP-1



~
S¥TBG

2.7.10

2.7.11

do SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL for considerado operando com ERRO GLOBAL DO
SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL dentro do limite do admissivel, ou pelo
TRANSPORTADOR, se 0 SISTEMA DE MEDIGCAO DE GAS NATURAL for considerado operando
com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL acima do admissivel,
conforme especificado no item 2.7.1 desta Clausula.

Havendo, em qualquer DIA, falha no SISTEMA DE MEDIGAO DE GAS NATURAL, sem
interrupgdo no fornecimento de GAS, a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA e a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA relativas a esse DIA serao determinadas da seguinte
forma, em ordem de preferéncia:

(i) utilizando-se o registro de qualquer equipamento de controle (do carregador,
consumidor, terceiro interconectado etc., desde que fornecido pelo CARREGADOR
num prazo de até cinco dias corridos apds o dia afetado e validado pelo
TRANSPORTADOR), se instalado e registrando com preciso;

(i) estimando-se as QUANTIDADES DE GAS com base no perfil operacional e histérico
de registros do referido equipamento de medicdo. Métodos alternativos de apuragéo
poderédo ser acordados entre as PARTES, desde que respeitem as Resolugbes
vigentes, ou; ou

(iii}) corrigindo-se o erro, se o percentual de erro puder ser determinado por calibracao,
teste ou calculo matematico.

Serao submetidas a PERITAGEM com rateio em igual fragdo, para ambas as PARTES, das
correspondentes despesas e custos de tal procedimento todas as demais questdesou
controvérsias atinentes a esta Clausula cujas determinagdes relativas a sua solugéo nao
tenham sido diferentemente dispostas em itens anteriores.

CLAUSULA TERCEIRA - APURAGAO E ALOCAGAO DE GUS

3.1

3.11

Apuracéo de GUS

O TRANSPORTADOR apurara a QUANTIDADE DE GAS que tenha sido efetivamente utilizada
na operagao da REDE DE TRANSPORTE em cada DIA OPERACIONAL, incluindo, sem limitagéo,
0 GAs COMBUSTIVEL, acrescido do GAS NAO CONTADO e das PERDAS OPERACIONAIS, sendo
que:

(i) O GAs COMBUSTIVEL sera aquele efetivamente consumido pelos equipamentos e
medido pelos equipamentos de medigao especificos;

(i) O TRANSPORTADOR calculara o GAS NAO CONTADO total da REDE DE TRANSPORTE,
para cada DIA OPERACIONAL, com base na seguinte formula:

GNC = (EJ-1 -EJ + QDRRJ — QDREJ — GCOMJ — QPOJ — QPEJ)
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Onde:
GNC - | corresponde ao GAS NAO CONTADO do DIA OPERACIONAL em questao;
QDRRJ | - corresponde ao total das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE ENTRADA, no DIA
OPERACIONAL em questao;
QDREJ | - corresponde ao total das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE SAIDA, no DIA
OPERACIONAL em questao;
GCOMJ | - | corresponde ao GAs COMBUSTIVEL utilizado no DIA OPERACIONAL em questao;
EJ - | corresponde ao EMPACOTAMENTO total do DIA OPERACIONAL em questao;
EJ1 _ | corresponde ao EMPACOTAMENTO total do DiA OPERACIONAL anterior ao DIA
OPERACIONAL em questao;
QPOJ corresponde as PERDAS OPERACIONAIS apuradas no DIA OPERACIONAL em
questao;
QPEJ | - corresponde as PERDAS EXTRAORDINARIAS apuradas no DIA OPERACIONAL em
questao;
J - | corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

(iii}) As PERDAS EXTRAORDINARIAS e 0 GAS para comissionamento de novas instalagdes
da REDE DE TRANSPORTE n&o serdo contabilizados para fins de apuragao de GUS.

3.2 Alocacéo de Gas para Uso no Sistema

3.2.1 A quantidade alocada de GUS para o CARREGADOR sera obtida pela divisdo do total do
GAS PARA USO NO SISTEMA, apurado nos termos do item 3.1 desta Clausula, para operagéo
da REDE DE TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL em questdo, proporcionalmente as
QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE ENTRADA e QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE
SAIDA a cada carregador, nos termos da Clausula Sétima deste TCG, respeitadas as
regras de alocagdo de GUS estabelecidas nos CONTRATOS LEGADOS.

3.2.2 Quaisquer diferengas entre o total de GUS apurado na REDE DE TRANSPORTE, nos termos
do item 3.1 desta Clausula, e o total de GUS projetado para determinado DIA OPERACIONAL
nos termos da Clausula Sexta deste TCG, serdo compensadas pelo TRANSPORTADOR na
projegao de GUS realizada para os DIAS OPERACIONAIS subsequentes.
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CLAUSULA QUARTA - OPERAGAO E MANUTENGAO DAS INSTALAGOES

4.1 Padroes de Operacédo e Manutencio

411 O TRANSPORTADOR operara, monitorara e mantera a REDE DE TRANSPORTE utilizando seus
manuais e padrdes de operagéo de gasodutos, com base em boas praticas da industria de
gas natural e de acordo com o estabelecido no Regulamento Técnico de Dutos Terrestres
para Movimentagéo de Petroleo, Derivados e Gas Natural (RTDT), anexo a Resolugdo ANP
n°® 6 de 03/02/2011, para a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE.

412 O TRANSPORTADOR tera o direito de alterar, modificar, aumentar, reparar, manter ou tomar
providéncias para conservar e evitar danos a sua REDE DE TRANSPORTE, e envidara seus
melhores esforgos para que, na maxima extensao razoavelmente praticavel, as operagdes
realizadas ndo afetem adversamente a capacidade do TRANSPORTADOR em prestar os
SERVIGOS DE TRANSPORTE contemplados neste CONTRATO.

4.1.3 O TRANSPORTADOR e o CARREGADOR devem conduzir suas respectivas operagdes de
maneira que a comunicagado entre as PARTES devera ser cooperativa e, sempre que
possivel, uma PARTE devera avisar a outra sobre qualquer ocorréncia ou condigao
operacional que presumidamente podera afetar a qualidade, QUANTIDADE ou pressdo do
GAS nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA.

4.2 MANUTENCOES PROGRAMADAS

421 O TRANSPORTADOR tera o direito de interromper ou reduzir a prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE para efetuar MANUTENGCOES PROGRAMADAS, sem incorrer em qualquer
penalidade em decorréncia de tal interrupgao ou reducéao.

422 O TRANSPORTADOR apresentara ao CARREGADOR um planejamento semestral de
MANUTENGAO PROGRAMADA em sua REDE DE TRANSPORTE, contemplando as
MANUTENGOES PROGRAMADAS de cada més, que possam afetar a prestagdo do SERVIGO DE
TRANSPORTE. Neste caso, o documento devera constar informagdes sobre a natureza das
atividades a serem executadas, dias e locais onde serdo executadas e a extenséo da
redugdo da capacidade de transporte.

423 Na medida em que uma MANUTENGAO PROGRAMADA possa causar uma interrup¢do ou
redugdo do SERVIGCO DE TRANSPORTE em data coincidente com o periodo de pico de
demanda do CARREGADOR, 0 TRANSPORTADOR envidara esforgos razodaveis para
reprogramar a data da MANUTENGCAO PROGRAMADA de forma a reduzir o seu impacto para
0 CARREGADOR.

424 O CARREGADOR devera considerar, em suas NOMINAGOES DE TRANSPORTE, o planejamento
semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA.

425 Qualquer alteragdo no planejamento semestral de MANUTENGAO PROGRAMADA devera ser
confirmada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR mediante NOTIFICAGAO com, no minimo,
10 (dez) DiAs de antecedéncia, detalhando o periodo em que se dard a manutengio e a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE que sera afetada pela mesma.
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426

427

4.3

4.3.1

432

4.3.3

434

435

4.4

4.41

442

Caso o TRANSPORTADOR néo apresente NOTIFICAGAO, valera o disposto no planejamento
semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA.

No caso de uma MANUTENGAO PROGRAMADA, o CARREGADOR permanecera obrigado a
pagar o ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE € ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE
NAO UTILIZADA atribuivel ao DIA OPERACIONAL em questao.

MANUTENCOES NAO-PROGRAMADAS

Servigos de manutengao, reparo, redugédo de capacidade de instalagdes ou substituicéo,
executados em carater tempestivo, decorrentes de condigado operacional ndo-prevista, que
nao se enquadre em nenhuma das hipéteses previstas no item 8.2.1 do Anexo Il deste
CONTRATO, ou de FORGA MAIOR, , que afete a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE ou
coloque em risco, ameace a seguranga ou a integridade da REDE DE TRANSPORTE, serao
considerados como MANUTENGAO NAO-PROGRAMADA.

Observado o item 4.3.1 acima, servicos de manutencédo néo previstos no planejamento
semestral de MANUTENGAO PROGRAMADA, ou notificados em prazo inferior a 10 (dez) DIAS,
serado classificados como MANUTENGCAO NAO-PROGRAMADA.

As MANUTENGOES NAO-PROGRAMADAS, que afetem ou possam vir a afetar o SERVICO DE
TRANSPORTE, devem ser notificadas ao CARREGADOR, com tanta antecedéncia quanto for
razoavelmente praticavel, e a comunicagao deve incluir, no minimo, localizagao, situacdo
operacional, impactos ao SERVICO DE TRANSPORTE, previsdo de prazo para execugéo da
manutengao e expectativa de normalizagédo da condig¢éo operacional.

O TRANSPORTADOR podera, preventivamente, reduzir ou interromper o SERVICO DE
TRANSPORTE, caso seja identificada condigdo que coloque em risco a integridade ou a
segurancga das instalagdes.

Para cada DIA OPERACIONAL em que o TRANSPORTADOR nado prestar integralmente o
SERVIGCO DE TRANSPORTE em decorréncia de uma MANUTENGAO NAO-PROGRAMADA, a
obrigacdo do CARREGADOR de pagar o ENCARGO DE SERVIGO DE TRANSPORTE e ENCARGO
DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA atribuivel ao DIA OPERACIONAL em questéo
sera reduzida em valor proporcional a QUANTIDADE DE GAS ndo disponibilizada pelo
TRANSPORTADOR nesse DIA OPERACIONAL.

Atendimento a Situacdes Contingenciais

O TRANSPORTADOR dara ciéncia ao CARREGADOR, € vice-versa, mediante NOTIFICAGAO,
caso ocorra alteragdo temporaria das condigdes operacionais de pressdo e vazao dos
PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA para atendimento a situagbes contingenciais,
conforme previsto nos Procedimentos Mdutuos de Operagdo, estabelecidos no
Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para Movimentagado de Petréleo, Derivados e
Gas Natural (RTDT), anexo a Resolugao ANP n° 6 de 03/02/2011, que afetem ou possam
vir a afetar a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE.

Caso a alteragao das condigdes operacionais de pressdo e/ou vazao seja solicitada pelo
CARREGADOR, 0s eventuais custos associados a referida alteragdo serdo de

91/113

NP-1



NP-1

ya
SETBG

responsabilidade do CARREGADOR solicitante.

92/113



~)
SETBG

APENDICE Il - BALANCEAMENTO

CLAUSULA PRIMEIRA — REGRAS DE BALANCEAMENTO

1.1

1.11

1.21

122

1.2.3

Principios Gerais

De modo a manter sob controle o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA, constitui obrigagdo
de cada carregador que utilize a REDE DE TRANSPORTE manter sob controle o SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR na ZONA DE BALANCEAMENTO em cada
PERIODO DE BALANCEAMENTO, de modo a minimizar a necessidade de 0 TRANSPORTADOR
empreender AGOES DE BALANCEAMENTO.

Os carregadores sao responsaveis por manter o BALANCEAMENTO de seus PORTFOLIOS, ou
seja, por manter em zero a diferencga entre as QUANTIDADES DE GAS injetadas e retiradas
da REDE DE TRANSPORTE em determinada ZONA DE BALANCEAMENTO.

Os carregadores poderdo transacionar QUANTIDADES DE GAS entre si com o objetivo de
ajustar o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR na ZONA DE
BALANCEAMENTO, sendo certo que todas as transagbes deverdo ser previamente
notificadas ao TRANSPORTADOR, observando-se o procedimento previsto no item 1.7 deste
Apéndice Il, Anexo lIl.

Caso em determinado PERIODO DE BALANCEAMENTO seja verificada a existéncia de SALDO
DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA e/ou SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR que néo tenha sido corrigido nos termos dos itens 1.1.1, 1.1.2 e 1.1.3 acima,
0 TRANSPORTADOR podera empregar, a seu exclusivo critério, as ACOES DE
BALANCEAMENTO cabiveis, de acordo com a severidade do DESEQUILIBRIO, inclusive
efetuando compra e venda de gas natural por meio de operagdo de FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA.

ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR

Independentemente das agdes individuais que os carregadores possam tomar, o
TRANSPORTADOR deve assegurar o BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, a fim de
que o GAs seja transportado de forma segura e eficaz, mantendo a REDE DE TRANSPORTE
dentro de limites operacionais compativeis com a gestéo eficiente do sistema de transporte,
de acordo com a regulagéo vigente.

O TRANSPORTADOR garantira o cumprimento das regras de NOMINAGAO DE TRANSPORTE e
PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE, nos termos da Clausula Segunda, deste Apéndice do TCG
e monitorara as injecoes e as retiradas de GAs de todos os carregadores, de forma a
manter sob controle 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

As seguintes AGOES DE BALANCEAMENTO, dentre outras, poderdo ser empregadas pelo
TRANSPORTADOR, para fins de BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE em cada ZONA
DE BALANCEAMENTO:

(i) Emitir alertas aos carregadores, sob a forma de NOTIFICAGOES;
93/113

NP-1



~)
SETBG

1.24

1.25

1.2.6

1.31

1.3.2

(i) Efetuar a compra ou venda de quantidades de gas de forma a ajustar o SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA, por meio dos GSA TRANSPORTE ENTRADA ou por meio
do GSA TRANSPORTE SAIDA,;

(iii) Efetuar a compra ou a venda de quantidades de gas por meio de opgdes de compra
e venda outorgadas pelos carregadores em favor do TRANSPORTADOR na forma dos
itens 1.10.2.3 e 1.10.2.4 desta Clausula, de forma a minimizar ou quitar os
respectivos SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR; €

(iv) Restringir e/ou interromper o fluxo de gas em qualquer PONTO DE ENTRADA, PONTO
DE SAIDA, PONTO DE INTERCONEXAO ou em qualquer outro local da REDE DE
TRANSPORTE, iniciando-se a medida, a partir da instalagdo referente ao
CARREGADOR que ocasionou o DESEQUILIBRIO se, a critério do TRANSPORTADOR, tal
acao tiver impacto positivo no BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE. Caso
contrario, as AGOES DE BALANCEAMENTO serdo definidas pelo TRANSPORTADOR de
modo a minimizar os impactos para os demais carregadores.

Os custos das ACOES DE BALANCEAMENTO referentes aos itens 1.2.3 “ii” e “iii” incluindo, mas

ndo se limitando a, os relativos a encargos tributarios e diferengas de aliquotas entre a

venda e a compra de gas pelo TRANSPORTADOR para fins de recomposigdo do

BALANCEAMENTO, serdo atribuidos aos carregadores na propor¢do em que tenham dado

causa a necessidade de atuagcdo do TRANSPORTADOR, com base nos seus respectivos

SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, observando-se o disposto na

LEGISLAGCAO APLICAVEL, e sem prejuizo da cobranga do ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE

COMPRA E VENDA DE Gas que sera aplicavel a todos os carregadores, independente de

quem tenha dado causa, previsto no Anexo I, A ou B, conforme o caso, Apéndice B deste

CONTRATO.

O emprego de qualquer ACAO DE BALANCEAMENTO pelo TRANSPORTADOR (e a cobranga de
valores correspondentes) ndo exime os carregadores de suas obrigacdes previstas no(s)
seu(s) respectivo(s) contrato de transporte(s), nem tampouco afasta a aplicagcdo de
qualquer penalidade que seja devida pelo CARREGADOR em decorréncia de DESEQUILIBRIO.

Sem prejuizo das AGOES DE BALANCEAMENTO descritas no item 1.2.3 desta Clausula, o
TRANSPORTADOR podera implementar outras medidas para BALANCEAMENTO coordenadas
com outros transportadores de GAS NATURAL, devidamente homologadas da ANP,
observando-se o disposto da LEGISLAGAO APLICAVEL. Os carregadores terdo conhecimento
de tais medidas para Balanceamento previamente a sua aplicagdo pelo TRANSPORTADOR.

FLEXIBILIDADE INTRADIARIA

O TRANSPORTADOR, a seu exclusivo critério, efetuara compra e venda de gas natural com
os carregadores e/ou terceiros para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, observado o
disposto abaixo.

Emprego de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA para correcdo de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
SISTEMA: 0 TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, empregar a FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA, comprando ou vendendo gas natural por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA

94/113

NP-1



~)
SETBG

1.3.3

1.34

1.35

e/ou do GSA TRANSPORTE SAIDA, respectivamente, sempre que constatar a ocorréncia de
niveis de DESEQUILIBRIO ALTO ou DESEQUILIBRIO SEVERO, conforme descrito no item 1.8.1.1
(i) desta Clausula do Apéndice Il do TCG, até que o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA
retorne a uma condi¢éo de nivel do DESEQUILIBRIO MARGINAL, conforme seja o caso e de
acordo com o planejamento operacional da REDE DE TRANSPORTE.

Emprego de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA para correcdo de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO dos CARREGADORES: 0 TRANSPORTADOR podera empregar a FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA, comprando ou vendendo gas natural por meio do exercicio de opgdes
previstas nos itens 1.10.2.3 e 1.10.2.4 para ajuste dos PORTFOLIOS dos CARREGADORES,
vendendo ou comprando GAS resultante dos SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO dos
CARREGADORES.

A critério do TRANSPORTADOR 0s mecanismos descritos nos itens 1.3.2 e 1.3.3 acima
poderéao ser utilizados de forma combinada.

Em cada PERIODO DE BALANCEAMENTO 0 prego do gas relacionado as AGOES DE
BALANCEAMENTO com emprego de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA sera, para 0 CARREGADOR:

(i) No caso de operagdo de compra e venda efetuada pelo TRANSPORTADOR, na
qualidade de vendedor, e o CARREGADOR, na qualidade de comprador, para
corre¢do de DESEQUILIBRIO NEGATIVO:

(a) o preco do gas sera igual ao prego médio do ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR,
caso a venda ao CARREGADOR seja feita sem que haja necessidade de aquisigdo
de gas correspondente via GSA TRANSPORTE ENTRADA, e 0 seu pagamento sera
conforme os mesmos prazos e condi¢cdes previstos para os DOCUMENTOS DE
COBRANGCA emitidos pelo TRANSPORTADOR conforme item 10.1.1; ou

(b) o prego do gas serd igual ao prego médio do ESTOQUE DE GAS EXTRAORDINARIO DE
ENTRADA do TRANSPORTADOR, CasO Seja necessaria a aquisicdo de gas
correspondente via GSA TRANSPORTE ENTRADA, sendo tal prego médio acrescido
da variagdo do Sistema Especial de Liquidagéo e Custddia (SELIC) publicada pelo
Banco Central do Brasil em http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp
apurada e acumulada desde o dia em que o TRANSPORTADOR efetuar o pagamento
no gas no ambito do GSA TRANSPORTE ENTRADA até a data do efetivo pagamento
do gas vendido pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR por meio da opgado de
venda, e 0 seu pagamento sera conforme os prazos e condigdes previstos para os
DOCUMENTOS DE COBRANGA emitidos pelo TRANSPORTADOR conforme item 10.1.1.
De forma a implementar o previsto neste item, o TRANSPORTADOR podera empregar
projecdes da variagdo da SELIC no faturamento do gas natural, conforme séries de
estatisticas consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico.

(i) No caso de operagdo de compra e venda efetuada pelo TRANSPORTADOR, na
qualidade de comprador, e o CARREGADOR, na qualidade de vendedor, para
corre¢do de DESEQUILIBRIO POSITIVO:

(a) o preco do gas sera igual ao preco médio do ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR
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142

1.51

1.5.2

153

sem que haja a necessidade de venda de gas correspondente via GSA
TRANSPORTE SAIDA, devendo o CARREGADOR emitir os competentes documentos
fiscais para efetuar a cobranga dos valores a ele devidos conforme prazos e
condicOes estabelecidos no item 10.1.4 do TCG; ou

(b) o prego do gas sera igual ao prego de venda do gas correspondente via GSA
TRANSPORTE SAIDA caso seja necessaria a venda de gas correspondente via GSA
TRANSPORTE SAIDA, devendo o CARREGADOR emitir os competentes documentos
fiscais para efetuar a cobranga dos valores a ele devidos conforme prazos e
condicOes estabelecidos no item 10.1.4 do TCG.

PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO

Alternativamente a utilizagdo da FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, 0 TRANSPORTADOR podera
comprar ou vender GAS junto aos carregadores por meio de PLATAFORMA DE
BALANCEAMENTO, observando-se o previsto no item 1.4.2 abaixo.

Desde que a PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO seja implementada, esteja operacional e
tenha liquidez suficiente para atender as necessidades de BALANCEAMENTO, o
TRANSPORTADOR publicara em PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO a intengéo de compra ou
intencdo de venda de GAsS para fins de BALANCEAMENTO. A partir das informagées
fornecidas pelo TRANSPORTADOR, como, exemplificadamente, preco, quantidade de GAs e
localizagao aplicavel das injecbes e/ou retiradas do sistema, os carregadores interessados
apresentar&o suas propostas de compra ou venda de GAS e o TRANSPORTADOR adquirira
ou fornecera GAS, na medida do necessario para atender as ACOES DE BALANCEAMENTO.

SERVICO DE FLEXIBILIDADE DA REDE

O TRANSPORTADOR ofertara, ao seu exclusivo critério, aos carregadores SERVICO DE
FLEXIBILIDADE DE REDE, que corresponde a utilizagdo da margem de flexibilidade
operacional da REDE DE TRANSPORTE para acomodagdo de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR incorridos no PERIODO DE BALANCEAMENTO anterior.

O SERVICO DE FLEXIBILIDADE DE REDE sera utilizado pelos carregadores que apresentarem
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, positivo ou negativo, ao final do
PERIODO DE BALANCEAMENTO anterior, em quantidade limitada ao proprio SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR ou ao limite de toleréancia do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR nos termos do item 1.5.3 abaixo, o que for
menor (em valor absoluto), para quitagdo no PERIODO DE BALANCEAMENTO subsequente.

O limite de tolerancia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR sera
dado pela seguinte férmula:

QDCE + QDCEo | QDCS +QDCSo

= +5% x
LTP = +5% 5 5

Onde:

96/113

NP-1



~)
SETBG

NP-1

LTP limite de tolerancia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR;

QDCE QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA;

QDCS QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA;

QDCEo quantidade diaria contratada de entrada nos demais contratos de transporte do
CARREGADOR com 0 TRANSPORTADOR;

QDCSo quantidade diaria contratada de saida nos demais contratos de transporte do
CARREGADOR com 0 TRANSPORTADOR.

1.5.4 O uso do SERVIGO DE FLEXIBILIDADE DE REDE é automatico e devera ser considerado pelo

1.5.5

1.5.51

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.71

CARREGADOR no processo de NOMINAGAO DE TRANSPORTE, nos termos do item 2.3 deste
Apéndice do TCG.

Nao obstante o estabelecido acima, o CARREGADOR DE SAIDA n&o podera encerrar um MES
com SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR negativo. Caso seja apurado
que 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR é negativo apds o ultimo
PERIODO DE BALANCEAMENTO de um determinando MES, o saldo devera ser zerado (i) pelo
CARREGADOR DE SAIDA, por meio da transagao prevista no item 1.1.3, informada por meio
de NOTIFICAGAO DE TRANSAGAO ou (ii) pelo TRANSPORTADOR, mediante o exercicio da
opgao de venda de gas de que trata o item 1.10.2.3.

Na operagdo de liquidagdo Mensal do SALDO DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR negativo na forma do item 1.5.5, seja ela realizada pelo CARREGADOR DE
SAIDA ou pelo TRANSPORTADOR, ndo sera aplicavel o limite de tolerancia previsto no item
1.5.3.

Responsabilidades de BALANCEAMENTO do CARREGADOR

O CARREGADOR deve executar suas injegdes e retiradas de GAS na ZONA DE
BALANCEAMENTO de acordo com o estabelecido em suas PROGRAMAGCOES DE TRANSPORTE
para o PERIODO DE BALANCEAMENTO em questdo, observadas as tolerancias de VARIAGAO
DE PROGRAMAGCAO DE DIARIA estabelecidas em seu(s) CONTRATO(S), no Anexo |, A ou B,
conforme o caso, Apéndice D, com o objetivo de perseguir o BALANCEAMENTO de seu
PORTFOLIO individual ao longo de todo o PERIODO DE BALANCEAMENTO.

O CARREGADOR deve, ao final de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, observado o limite de
tolerancia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR estabelecido no
item 1.5.3 deste Apéndice, atingir o BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO individual.

O CARREGADOR arcara, na medida a que lhe der causa, com os custos das AGOES DE
BALANCEAMENTO tomadas pelo TRANSPORTADOR para garantir o BALANCEAMENTO da REDE
DE TRANSPORTE € do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

Troca de Titularidade de GAS do CARREGADOR sob Custddia do TRANSPORTADOR

Os carregadores poderéo, ao longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO, efetuar entre si, a
troca de titularidade do GAS sob custddia do TRANSPORTADOR, por meio de NOTIFICAGOES
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1.7.2

1.7.3

1.74

1.7.5

1.7.6

DE TRANSAGAO, nos termos do item 1.7.3 desta Clausula do Apéndice Il do TCG, desde
gue o GAS tenha origem no mesmo PONTO DE ENTRADA realizada no mesmo HUB VIRTUAL
DE NEGOCIAGAO.

As trocas de titularidade n&o implicardo em alteragdo das QUANTIDADES DE GAS para
injecdo e retirada nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA, validadas pelo
TRANSPORTADOR no processo de NOMINAGAO E PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE, nos termos
da Clausula Segunda deste Apéndice Il do TCG.

NOTIFICACOES DE TRANSACAOQ: até o final da 182 (décima oitava) hora do proprio DIA
OPERACIONAL em quest&do, o CARREGADOR podera enviar ao TRANSPORTADOR NOTIFICAGAO
DE TRANSAGAO contendo as seguintes informacdes:

(i) Identificacdo da transagdo como transagdo de compra ou transagédo de venda de
GAS;

(ii) QUANTIDADES DE GAS objeto de troca de titularidade;
(i) Identificagdo do CARREGADOR com quem se esta realizando a troca de titularidade;

(iv) Identificacdo dos PORTFOLIOS de origem e destino das QUANTIDADES DE GAS onde
a troca de titularidade ocorrera;

(v) Horério de efetivagdo da troca de titularidade (hora inteira) para o préprio DIA
OPERACIONAL em questdo, sendo que este horario ndo deve ser anterior ao horario
de emissdo da NOTIFICACAO DE TRANSACAO; e

(vi)  Identificagdo do PONTO DE ENTRADA onde sera realizada a troca de titularidade.

O TRANSPORTADOR somente validara as trocas de titularidade apds receber NOTIFICAGOES
DE TRANSAGAO com QUANTIDADES DE GAS, identificacdo dos PORTFOLIOS e horario de
efetivagao idénticos de ambos os CARREGADORES que realizardo atransagao.

O CARREGADOR podera apresentar NOTIFICAGAO DE TRANSACAO independentemente de ter
apresentado NOMINAGCAO DE TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL em quest&o.

As NOTIFICACOES DE TRANSAGCAO referem-se exclusivamente a troca de titularidade de
moléculas, ndo implicando em intercambio de CAPACIDADE DIARIA CONTRATADA de
transporte.

Ferramentas para Acompanhamento de SALDOS DE DESEQUILIBRIO: Uma vez estabelecida
pelo TRANSPORTADOR a PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE para determinada ZONA DE
BALANCEAMENTO, 0 TRANSPORTADOR e todos os carregadores que utilizam a REDE DE
TRANSPORTE devem ter como objetivo manter o BALANCEAMENTO ao longo do PERIODO DE
BALANCEAMENTO. Para auxiliar os carregadores no cumprimento de tal obrigagéo, o
TRANSPORTADOR disponibilizard ferramentas para acompanhamento do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA e do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR,
conforme descrito nos itens 1.8.1, 1.8.2 e 1.8.3 a seguir.

98/113

NP-1



~)
SETBG

Grafico de Balanceamento da Zona de Balanceamento

1.81

1.8.1.1

O Grafico de Balanceamento é a representacdo esquematica das condi¢cdes de
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE na ZONA DE BALANCEAMENTO, para o PERIODO
DE BALANCEAMENTO de referéncia. Neste grafico serdo apresentados:

(0

(a)

(b)

(c)

(d)

(ii)

Niveis de Desequilibrio — setores do Grafico de Balanceamento da ZONA DE

BALANCEAMENTO que representam diferentes graus de criticidade de desequilibrio
do SISTEMA DE TRANSPORTE para o PERIODO DE BALANCEAMENTO, e que demandam
diferentes ACOES DE BALANCEAMENTO quando atingidas, conforme descrito a seguir:

Nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL: zona de criticidade muito baixa. Quando o
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA encontrar-se nesta zona, nenhuma AGAO DE
BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR sera necessaria. Os carregadores devem por
iniciativa propria tomar medidas intradiarias para equilibrio de seus PORTFOLIOS
individuais.

Nivel de DESEQUILIBRIO BAIXO: zona de criticidade baixa. Quando o SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA encontrar-se nesta zona, os carregadores serdo
notificados para tomar medidas intradiarias para equilibrio de seus PORTFOLIOS
individuais.

Nivel de DESEQUILIBRIO ALTO: zona de criticidade média. Quando o SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA encontrar-se nesta zona, o TRANSPORTADOR podera
realizar prontamente ACOES DE BALANCEAMENTO, inclusive executando ordens de
compra ou venda de GAS para que o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA retorne
ao nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL, nos termos do item 1.3 desta Clausula
do Apéndice Il do TCG. Adicionalmente, os carregadores serdo notificados para
tomar medidas intradiarias para equilibrio de seus PORTFOLIOS individuais.

Nivel de DESEQUILIBRIO SEVERO: zona de criticidade alta. Quando o SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA encontrar-se nesta zona, o TRANSPORTADOR realizara
ACGOES DE BALANCEAMENTO por meio de ordens imediatas de compra ou venda de
GAS, nos termos do item 1.3 desta Clausula do Apéndice Il do TCG, podendo incluir
intervengdo nas QUANTIDADES DE GAS injetadas e/ou retiradas do sistema pelos
carregadores.

Curva de Saldo de Desequilibrio do Sistema (SDS) — conforme descrito no item
1.8.2.1 desta Clausula.

99/113

NP-1



NP-1

§TBG

1.8.1.2 A figura a seguir ilustra o Grafico de Balanceamento:

*# I Desequilibrio Severo
I Desequilibrio Alto
I Desequilibrio Baixo

' Desequilibrio Marginal

Nivel de Desequilibrio
}

I Desequilibrio Baixo

I Desequilibrio Alto
I Desequilibrio Severo

Periodo de Balanceamento

1.8.2  Curvas de Balanceamento e SALDO DE DESEQUILIBRIO

1.8.2.1 O SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA &, para qualquer momento, a diferenca acumulada,
a partir do inicio do PERIODO DE BALANCEAMENTO, entre todas as QUANTIDADES DE GAS
injetadas nos PONTOS DE ENTRADA, e as QUANTIDADES DE GAS retiradas nos PONTOS DE
SAIDA ou ZONAS DE SAIDA, realizadas por todos os carregadores na mesma ZONA DE
BALANCEAMENTO.

1.8.2.2 A Curva de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA (curva SDS), é a curva que representa o
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA. A posigao desta curva em relagao ao zero (situagéo
de equilibrio) no Grafico de Balanceamento, ao longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO,
norteara as ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR para garantir o
BALANCEAMENTO operacional do sistema.

1.8.2.2 Afigura a seguir ilustra a curva SDS projetada no Gréfico de Balanceamento:

Situagdo de equilibrio
do Balanceamento

Nivel de Desequilibrio

Periodo de Balanceamento

1.8.2.3 O SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR €, para qualquer momento, em
uma dada ZONA DE BALANCEAMENTO, a diferenca acumulada entre as QUANTIDADES DE GAS
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programadas e as injetadas por um carregador nos PONTOS DE ENTRADA com e a diferenga
acumulada entre QUANTIDADES DE GAS programadas e as retiradas por este mesmo
carregador nos PONTOS DE SAIDA.

SDPC = SDPCp.1+ [ ( $QGIC - YQGPEC ) — (YQGRC - YQGPSC ) J:

NP-1

Onde:
SDPC SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR;
SDPCpa SALpo DE DESEQUILIBRIO DO PORTIIZOLIO DO CARREGADOR apurado no final do
PERIODO DE BALANCEAMENTO anterior;
QGIC QUANTIDADES DE GAS injetadas pelo CARREGADOR nos PONTOS DE ENTRADA;
QGPEC QUANTIDADES DE GAS programadas para injegao pelo CARREGADOR nos PONTOS

DE ENTRADA e/ou para corregao de desequilibrios positivos pré-existentes;

QGRC QUANTIDADES DE GAS retiradas pelo CARREGADOR nos PONTOS DE SAIDA;

QGPSC

QUANTIDADES DE GAS programadas para retirada pelo CARREGADOR nos
PONTOS DE SAIDA e/ou para corregao de desequilibrios positivos pré-existentes.

1824

1.8.2.5

1.8.2.6

1.8.3

1.8.3.1

A Curva de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, (curva SDP), é a
curva que representa o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, ao longo
de determinado periodo. A posigédo desta curva em relagéo ao zero (situagédo de equilibrio)
ao longo PERIODO DE BALANCEAMENTO norteara as agdes do CARREGADOR para garantir o
BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO e, consequentemente, o0 BALANCEAMENTO operacional
do SISTEMA DE TRANSPORTE.

Para composicdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, O
TRANSPORTADOR tomara como referéncia a titularidade do GAS sob custdédia de cada
carregador dentro da REDE DE TRANSPORTE conforme registrado no processo de
PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE, nos termos da Clausula Segunda deste Apéndice do TCG
e nas NOTIFICAGOES DE TRANSAGAO, nos termos do item 1.7 desta Clausula.

As trocas de titularidade ocorridas por meio de NOTIFICAGOES DE TRANSAGAO nos termos
do item 1.7 deste Apéndice do TCG serdo computadas no SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR como uma injecdo instantanea de GAS, no caso de compra,
ou como uma retirada instantanea de GAS, em caso de venda, no horario de efetivagdo
estabelecido na NOTIFICACAO DE TRANSACAO.

Sinal das Curvas de Balanceamento do Sistema e Sinal do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO

CARREGADOR

O sinal da curva de balanceamento &, para um determinado momento, a tendéncia de
inflexdo da curva SDS ou da curva SDP. O sinal da curva sera negativo caso, em
determinado momento, a soma acumulada das QUANTIDADES DE GAS injetadas (entradas)
na ZONA DE BALANCEAMENTO seja inferior a soma das QUANTIDADES DE GAS retiradas
(saidas) na ZONA DE BALANCEAMENTO, para cada conjunto de entradas e saidas que
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1.8.3.2

1.91

1.9.2

1.93

1.94

1.95

1.9.6

1.9.7

compde cada curva. O sinal da curva sera positivo no caso contrario.

O sinal do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR sera negativo caso,
em determinado momento, a soma acumulada das QUANTIDADES DE GAS injetadas
(entradas) na ZONA DE BALANCEAMENTO seja inferior @ soma das QUANTIDADES DE GAS
retiradas (saidas) na ZONA DE BALANCEAMENTO, para cada conjunto de entradas e saidas
que compdem o PORTFOLIO deste CARREGADOR. O sinal do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR sera positivo no caso contrario.

Etapas de Balanceamento no Decorrer do Periodo de Balanceamento

O TRANSPORTADOR disponibilizara ao CARREGADOR, a partir do inicio de cada PERIODO DE
BALANCEAMENTO, em intervalos de até 6 (seis) horas, o Grafico de Balanceamento e as
curvas SDS e SDP do proprio CARREGADOR, para fins de acompanhamento do
BALANCEAMENTO do sistema e do desempenho de seu PORTFOLIO NA ZONA DE
BALANCEAMENTO.

O CARREGADOR devera realizar as inje¢des e retiradas na ZONA DE BALANCEAMENTO, ao
longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO, de acordo com a PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE
realizada pelo TRANSPORTADOR, conforme descrito no Clausula Segunda deste Apéndice
Il do TCG e acompanhar o desempenho de seus PORTFOLIOS individuais por meio das
curvas SDP, com vistas a manté-los em equilibrio.

Durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, enquanto o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA
se mantiver no nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL, independentemente do sinal da curva, o
TRANSPORTADOR ndo tomara nenhuma AGAO DE BALANCEAMENTO e 0 CARREGADOR hao
sera obrigado a tomar nenhuma medida de BALANCEAMENTO.

Durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, caso 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja
o nivel de DESEQUILIBRIO BAIXO, independentemente do sinal da curva, 0 TRANSPORTADOR
notificara os carregadores com o sinal da SDP convergente com o sinal da SDS para
tomarem medidas com vistas a restabelecer o equilibrio de seus PORTFOLIOS.

Durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, caso 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja
o nivel de DESEQUILIBRIO ALTO, independentemente do sinal da curva, 0 TRANSPORTADOR
notificara os CARREGADORES com o sinal da SDP convergente com o sinal da SDS e podera
realizar AGOES DE BALANCEAMENTO, comprando ou vendendo GAS com vistas a realizar o
BALANCEAMENTO do sistema, na ZONA DE BALANCEAMENTO.

Durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, caso 0 SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja
o nivel de DESEQUILIBRIO SEVERO, independentemente do sinal da curva, o
TRANSPORTADOR notificara os CARREGADORES com o sinal da SDP convergente com o sinal
da SDS e realizara imediatamente AGCOES DE BALANCEAMENTO, comprando ou vendendo
de GAs com vistas a realizar o BALANCEAMENTO do sistema, podendo inclusive restringir,
levando em consideragdo o sinal da SDP do CARREGADOR, injecdes e/ou retiradas de GAS,
sem necessidade de autorizagao prévia do CARREGADOR.

Para o célculo de cada SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR n&o serao
levadas em consideracdo as transagbes de troca de titularidade ndo notificadas ao
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TRANSPORTADOR, nos termos do item 1.7 desta Clausula do Apéndice Il do TCG, até o

momento da realizagdo da AGAO DE BALANCEAMENTO.

1.10. Apuracdo e Liquidacdo de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA e SALDO DO

DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR ao Fim do PERIODO DE BALANCEAMENTO

1.10.1 Apuracéo e Liquidacdo de SALDOS DE DESEQUILIBRIO

1.10.1.1 Ao término de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, 0 TRANSPORTADOR avaliara a situagao
de BALANCEAMENTO operacional da REDE DE TRANSPORTE na ZONA DE BALANCEAMENTO e
apurara o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

1.10.1.2 Caso, ao final do PERIODO DE BALANCEAMENTO, a curva SDS indique a existéncia de nivel
de DESEQUILIBRIO MARGINAL, ndo havera emprego de FLEXIBILIDADE DE INTRADIARIA nos
moldes do item 1.3.2 desta Clausula do Apéndice Il do TCG pelo TRANSPORTADOR
referente a este PERIODO DE BALANCEAMENTO.

1.10.1.3 Caso, ao final do PERIODO DE BALANCEAMENTO, a curva SDS indique a existéncia de nivel
de DESEQUILIBRIO BAIXO, ALTO ou SEVERO, 0 TRANSPORTADOR podera realizar AGAO DE
BALANCEAMENTO, inclusive por meio de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, nos moldes do item
1.3.2 desta Clausula do Apéndice Il do TCG, em quantidade suficiente para que a curva
SDS se enquadre no nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL.

1.10.1.4 O TRANSPORTADOR se reserva o direito de nao realizar ACAO DE BALANCEAMENTO ao fim do
PERIODO DE BALANCEAMENTO, ou de realiza-la em menor grau, caso avalie que, com base
no planejamento operacional para o PERIODO DE BALANCEAMENTO seguinte, o sistema
tendera a retornar espontaneamente ao nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL.

1.10.2 Apuracéo e Liguidacdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR

1.10.2.1 Ao término de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, independentemente da situagao de
BALANCEAMENTO operacional da ZONA DE BALANCEAMENTO e das AGOES DE
BALANCEAMENTO realizadas pelo TRANSPORTADOR para liquidagdo de SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA, 0 TRANSPORTADOR apurara, individualmente, o SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, levando em consideragdo as
NOTIFICAGOES DE TRANSAGAO efetivadas durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, nos
termos do item 1.7 desta Clausula do Apéndice Il do TCG.

1.10.2.2 Os carregadores com SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR positivo ou
negativo ao final do PERIODO DE BALANCEAMENTO utilizardo o SERVIGO DE FLEXIBILIDADE DE
REDE, conforme descrito no item 1.5 desta Clausula do Apéndice Il do TCG. A parcela do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR objeto do SERVICO DE
FLEXIBILIDADE DE REDE sera desconsiderada para fins de liquidagdo do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, nos termos dos itens 1.10.2.3a 1.10.2.5
desta Clausula do Apéndice Il do TCG.

1.10.2.3 Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, o CARREGADOR outorga ao
TRANSPORTADOR uma opgéao de venda, irrevogavel, irretratavel e permanente, podendo ser
exercida a qualquer tempo contra o CARREGADOR caso este apresente SALDO DE
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DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR negativo. A presente opgdo concede ao
TRANSPORTADOR o direito de vender ao CARREGADOR uma quantidade de gas natural do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR que exceda a tolerancia
estabelecida no item 1.5.3 desta Clausula do Apéndice Il do TCG, no fim do PERIODO DE
BALANCEAMENTO, ao preco conforme item 1.3.5 (i), vigente no DIA OPERACIONAL do
exercicio da opgéo.

1.10.2.4 Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, o CARREGADOR outorga ao

TRANSPORTADOR uma op¢ao de compra, irrevogavel, irretratavel e permanente, podendo
ser exercida a qualquer tempo contra o CARREGADOR caso este apresente SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR positivo. A presente opgdo concede ao
TRANSPORTADOR o direito de adquirir do CARREGADOR uma quantidade de gas natural do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR que exceda a tolerancia
estabelecida no item 1.5.3 desta Clausula do Apéndice Il do, no fim do PERIODO DE
BALANCEAMENTO, ao precgo definido no item 1.3.5 (ii) vigente no DIA OPERACIONAL do
exercicio da opgéo.

1.10.2.5 Independentemente das acgdes realizadas pelo TRANSPORTADOR para liquidagéo de

SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DOS CARREGADORES, 0s carregadores com SALDO
DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, positivo ou negativo, ao final do
PERIODO DE BALANCEAMENTO que excedam os limites de tolerancia estabelecidos no item
1.5.3, estardo sujeitos ao pagamento de PENALIDADE DE DESEQUILIBRIO, conforme Clausula
Quarta deste Apéndice Il do TCG.

1.10.2.6 Ao fim do CONTRATO, caso o CARREGADOR néo possua outro(s) contrato(s) de servigo de

transporte firmado(s) sob o mesmo regime de contratagdo, com o TRANSPORTADOR, a
totalidade do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR sera liquidada na
forma deste item 1.10.2 do Apéndice Il do TCG. Alternativamente, o TRANSPORTADOR
podera negociar com o CARREGADOR a compra, no todo ou em parte, do GAS de SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, quando positivo.

CLAUSULA SEGUNDA — NOMINAGAO E PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE

21

211

Disposicoes Gerais

Toda e qualquer NOMINAGAO DE TRANSPORTE de QUANTIDADES DE GAS, inclusive eventuais
alteracdes intradiarias, efetuada pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR para inje¢do nos
PONTOS DE ENTRADA ou retirada nos PONTOS DE SAIDA, para cada DIA OPERACIONAL,
devera respeitar o limite da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA e a vazdo constante
necessaria para atendimento a QUANTIDADE DIARIA NOMINADA durante as 24 (vinte e
quatro) horas do DIA OPERACIONAL (“VAZAO NOMINADA IMPLICITA”).

Na medida em que as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS incluidas nas NOMINAGOES DE
TRANSPORTE ndo excedam as QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS, 0 TRANSPORTADOR
sera obrigado a programar tais QUANTIDADES DE GAS como QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS, observando-se, sempre, (i) as regras e prioridades de programagao
dispostas no item 2.8.8 desta Clausula, (ii) a realizagdo das MANUTENGOES PROGRAMADAS,
conforme item 4.2 do Apéndice | deste TCG, e (iii) a ocorréncia de eventos de FORGA MAIOR
conforme o disposto na Clausula Doze deste TCG.
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Caso o CARREGADOR nomine QUANTIDADES DE GAS que excedam a QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA, 0 TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, confirmar ou ndo a
NOMINAGAO DE TRANSPORTE de tais QUANTIDADES DE GAS. Caso tais QUANTIDADES DE GAS
sejam programadas pelo TRANSPORTADOR, as mesmas serdo consideradas como
QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS, segundo o mecanismo estabelecido no item
7.4.1do TCG.

As QUANTIDADES DE GAS para corregdo de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR, apurados em conformidade com a Clausula Primeira do Apéndice |l deste
TCG, deverao ser nominadas pelo CARREGADOR de acordo com as regras e segundo os
limites estabelecidos neste CONTRATO para a NOMINAGAO DE TRANSPORTE.

Com o objetivo de garantir o BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, a eficiéncia,
seguranca e a continuidade do SERVIGO DE TRANSPORTE, os carregadores de entrada e os
carregadores de saida deverdo efetuar NOMINAGOES, até o horario limite indicado no item
2.3 deste Apéndice, de forma que as QUANTIDADES DE GAS a serem injetadas e retiradas,
na REDE DE TRANSPORTE em determinado DIA OPERACIONAL, sejam equivalentes. Caso se
verifique, em qualquer DIA OPERACIONAL, a partir da combinagdo de NOMINAGOES DE
TRANSPORTE enviadas pelos carregadores, respeitando o item 2.3.3 deste Apéndice, que
as QUANTIDADES DE GAS nominadas para inje¢do nos PONTOS DE ENTRADA divergem das
QUANTIDADES DE GAS nominadas para retirada nos PONTOS DE SAIDA na ZONA DE
BALANCEAMENTO correspondente, o TRANSPORTADOR considerara, para fins de
PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE, a menor das QUANTIDADES DE GAS nominadas para a
combinagédo em questao, sem necessidade de aviso prévio aos carregadores, observando-
se as informagdes fornecidas por cada um dos carregadores em suas respectivas
NOMINAGOES DE TRANSPORTE. Excetuam-se desta regra as QUANTIDADES DE GAS
nominadas para acerto de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR.

Os carregadores deverdo realizar as injegdes da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA e retiradas da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, respeitando as
tolerancias de variagdo de programacéo estabelecidas no Apéndice D do Anexo I-A ou
Anexo |-B do CONTRATO, conforme o caso, ficando sujeitos, em caso de descumprimento,
ao pagamento de penalidade previsto na Clausula Quarta deste Apéndice Il do TCG.

Todas as QUANTIDADES DE GAS objeto de uma NOMINAGAO DE TRANSPORTE ou de uma
PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE deverdo ser apresentadas na unidade de volume mil
metros cubicos (Mm?) nas CONDIGOES DE REFERENCIA e no PCR, com uma casa decimal.

Previsdo de NOMINACAO DE TRANSPORTE

Em até 7 (sete) DIAs UTEIS antes do periodo contratado, ou em até 7 (sete) DIAS Uteis antes
do inicio de cada MES, o CARREGADOR enviarda ao TRANSPORTADOR uma previsdo da
NOMINAGAO DE TRANSPORTE, contendo suas melhores estimativas para as QUANTIDADES
DIARIAS NOMINADAS para cada DIA OPERACIONAL do MES seguinte. Sempre que ocorrer
alteracdo das estimativas feitas pelo CARREGADOR que modifiguem uma previsdo
posteriormente ao seu envio, 0 CARREGADOR se compromete a enviar nova previséo,
contendo uma previsao atualizada das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS para cada DIA
OPERACIONAL do MES a que se refira.
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NOMINACAO DE TRANSPORTE

NOMINACAO DE TRANSPORTE DIARIA: até o final da 82 (oitava) hora de cada DIA OPERACIONAL
(“D”), o CARREGADOR enviara ao TRANSPORTADOR a NOMINAGAO DE TRANSPORTE para o
DIA OPERACIONAL seguinte (“D+17).

Alteracéo Intradiaria da NOMINACAO DE TRANSPORTE: a partir do final da 82 (oitava) hora de
cada DIA OPERACIONAL (“D”) e até o final da 72 (sétima) hora do DIA OPERACIONAL seguinte
(“D+1”), o CARREGADOR podera alterar a NOMINAGAO DE TRANSPORTE realizada nos termos
do item 2.3.1 acima, mediante envio de nova NOMINAGAO DE TRANSPORTE para o DIA
OPERACIONAL em questéo (“D+1”), a qual, para todos os efeitos do CONTRATO, somente
sera valida e aplicavel a partir do inicio da 112 (décima primeira) hora de tal DIA
OPERACIONAL (“D+1”), observando-se que:

(i) A NOMINAGAO DE TRANSPORTE anterior permanecera valida e aplicavel, para todos
os efeitos do CONTRATO, de forma proporcional, as 10 (dez) primeiras horas do DIA
OPERACIONAL em questdo (“D+1”), sendo a NOMINAGAO DE TRANSPORTE alterada
aplicavel, também de forma proporcional, as 14 (quatorze) horas remanescentes
desse mesmo DIA OPERACIONAL (“D+1”);

(ii) As alteragbes solicitadas nas QUANTIDADES DE GAS objeto da NOMINAGAO DE
TRANSPORTE devem ser tais que a vazdo de GAS necessaria para cumprimento da
PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE total do DIA OPERACIONAL em cada PONTO DE
ENTRADA e PONTO DE SAIDA a partir do inicio da 112 (décima primeira) hora de tal
DIA OPERACIONAL (“D+1”) ndo exceda os limites de tolerancia estabelecidos no
Apéndice D do Anexo |, A ou B, conforme o caso, do CONTRATO, nem seja inferior
a zero.

As NOMINACOES DE TRANSPORTE feitas de acordo com o item 2.3.1 desta Clausula e
qualquer alteragdo destas na forma do item 2.3.2 acima devem conter, no minimo, as
seguintes informagoes:

(i) D1A OPERACIONAL de referéncia;

(i) QUANTIDADES DE GAS nominadas para injegdo em cada PONTO DE ENTRADA e
retirada em cada PONTO DE SAIDA de uma ZONA DE SAIDA contratada pelo
carregador, identificados com os devidos cédigos de identificagdo, destacando-se
as parcelas das QUANTIDADES DE GAS NOMINADA que (i) excederem a QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA para fins do previsto no item 7.4.1 do TCG e (ii) para correcdo
de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, quando aplicavel;

(iii) CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR de retirada das quantidades de gas,
nos casos de NOMINAGAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE ENTRADA, para fins
do disposto no item 2.1.5 deste Apéndice Il do TCG;

(iv) ~ CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR das injegdes das quantidades de gas,
nos casos de NOMINAGAO DE TRANSPORTE relativa a um PONTOS DE SAIDA, para fins
do disposto no item 2.1.5 deste Apéndice Il do TCG.
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Em caso de ndo-recebimento da previsdo de NOMINAGAO DE TRANSPORTE conforme
estabelecido no item 2.2 ou da NOMINAGAO DE TRANSPORTE pelo TRANSPORTADOR até os
horarios limite estabelecidos no item 2.3.1 desta Clausula do Apéndice Il do TCG, as
QUANTIDADES DE GAS solicitadas pelo CARREGADOR ser&o consideradas como sendo iguais
a zero para os PONTOS DE ENTRADA ou PONTOS DE SAIDA no DIA OPERACIONAL em questao.
Analogamente, as alterag¢des intradiarias feitas em desacordo com os prazos do item 2.3.2
desta Clausula do Apéndice Il do TCG serdo consideradas sem efeito.

N&ao serdo consideradas as nominagbes de QUANTIDADES DE GAS que estejam em
desacordo com as condigdes estabelecidas em CONTRATO incluindo, mas sem limitar,
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, localizagédo e limite fisico dos PONTOS DE
ENTRADA e PONTOS DE SAIDA, tal como estabelecido no Apéndice A e Apéndice B do Anexo
I, A ou B, conforme o caso, do CONTRATO.

Para fins do presente CONTRATO, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA NOMINADA
DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE SAIDA para o DIA OPERACIONAL em
questdo, o valor médio ponderado entre as QUANTIDADES DE GAS nominadas na
NOMINACAO DE TRANSPORTE vigente até o fim da 10? (décima) hora do DIA OPERACIONAL
em questdo e as QUANTIDADES DE GAS nominadas na alteragdo da NOMINAGAO DE
TRANSPORTE intradiaria vigente apds tal horario.

PROGRAMACAO DE TRANSPORTE

Para realizagdo da PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE serdo levadas em consideragdo o
previsto nos itens 2.1.2, 2.1.3 e 2.1.4 desta Clausula.

PROGRAMACAO DE TRANSPORTE didria: até o final da 112 (décima-primeira) hora de cada
DIA OPERACIONAL, 0 TRANSPORTADOR enviarda ao CARREGADOR a PROGRAMAGAO DE
TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL seguinte.

Alteracao intradiaria da PROGRAMACAO DE TRANSPORTE: até o final da 92 (nona) hora do
DIA OPERACIONAL, caso tenha recebido uma solicitacdo de alteracédo intradiaria da
NOMINAGAO DE TRANSPORTE segundo o disposto no item 2.1.2, 0 TRANSPORTADOR enviara
ao CARREGADOR a PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE intradiaria contendo modificagdes das
QUANTIDADES DE GAS para injegéo e retirada em cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE
SAIDA de uma ZONA DE SAIDA contratada, para o préprio DIA OPERACIONAL em questao,
com entrada em vigor a partir do inicio da 112 (décima primeira) hora de tal DIA
OPERACIONAL, ficando expressamente autorizada a alteracdo de PROGRAMAGAO para
qualquer carregador em fungdo de alteragdo intradiaria da NOMINAGAO DE TRANSPORTE,
observados os critérios do item 2.5.1 abaixo.

As PROGRAMAGOES DE TRANSPORTE devem conter, no minimo, as seguintes informagdes:
(i) DIA OPERACIONAL de referéncia;

(i) QUANTIDADES DE GAS programadas para injegdo em cada PONTO DE ENTRADA e
retirada em cada PONTO DE SAIDA, identificados com os devidos coédigos de
identificacdo, destacando-se as QUANTIDADES DE GAS programadas como
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2.51

QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA para fins do previsto no item 7.4.1 do TCG e
para corre¢do de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR,
quando aplicavel;

(iii) CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR DE ENTRADA, nos casos de NOMINAGAO
DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE ENTRADA, para fins do disposto no item 2.1.5
deste Apéndice Il do TCG;

(iv) CODIGOS DE IDENTIFICAGAO DO CARREGADOR DE SAIDA, nos casos de NOMINAGAO DE
TRANSPORTE relativa a PONTOS DE SAIDA, para fins do disposto no item 2.1.5 deste
Apéndice Il do TCG.

Em circunstancias excepcionais, em particular em virtude do disposto da Clausula Dezoito
do TCG, o TRANSPORTADOR podera programar, em qualquer PONTO DE SAIDA de uma
determinada ZONA DE SAIDA, QUANTIDADES DE GAS inferiores as QUANTIDADES DIARIAS
NOMINADAS indicadas pelo CARREGADOR na NOMINAGAO DE TRANSPORTE, sem que com
isso incorra em qualquer tipo de penalidade ao TRANSPORTADOR. Nesse caso, o
TRANSPORTADOR efetuara a PROGRAMAGAO DO GAS de forma a realocar a QUANTIDADE DE
GAs nao-programada naquele PONTO DE SAIDA para outro(s) PONTO(S) DE SAIDA dessa
mesma ZONA DE SAIDA.

Para fins do presente CONTRATO, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA para o DIA OPERACIONAL em
questdo, o valor médio ponderado entre as QUANTIDADES DE GAS programadas na
PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE vigente até o fim da 102 (décima) hora do DIA OPERACIONAL
em questdo e as QUANTIDADES DE GAS programadas na PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE
intradiaria vigente apos tal horario.

Prioridades de Programacédo em Casos de Insuficiéncia de Capacidade

Preservado o direito ao uso da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA objeto deste CONTRATO,
caso, em qualquer DIA OPERACIONAL, 0 TRANSPORTADOR avaliar que as QUANTIDADES DE
GAs nominadas pela totalidade dos carregadores excedem a CAPACIDADE TECNICA DE
TRANSPORTE de determinado PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, 0 TRANSPORTADOR
aplicara sob tais QUANTIDADES DE GAS a seguinte ordem de prioridade para realizar a
PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE:

(i) Primeira — Totalidade das QUANTIDADES DE GAS nominadas nos termos do
CONTRATO DE TRANSPORTE TCO BRASIL, excluindo-se as quantidades de gas
referidas na alinea (iv);

(ii) Segunda — Totalidade das QUANTIDADES DE GAS nominadas nos termos do
CONTRATO DE TRANSPORTE TCX BRASIL, excluindo-se as quantidades de gas
referidas na alinea (v);

(iii) Terceira — Totalidade das QUANTIDADES DE GAS nominadas pelos CARREGADORES
que contrataram SERVICO DE TRANSPORTE FIRME e SERVIGO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, de forma pro-rata, excluidas as quantidades de gas referidas nas
alineas (i) e (ii) acima e as quantidades de gas referidas na alinea (vi);
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(iv) Quarta — Quantidades excedentes nominadas e conforme definidas nos termos do
CONTRATO DE TRANSPORTE TCO BRASIL;

(v) Quinta — Quantidades excedentes nominadas e conforme definidas nos termos do
CONTRATO DE TRANSPORTE TCX BRASIL;

(vi)  Sexta — Quantidades excedentes nominadas nos termos dos CONTRATOS DE
SERVICO DE TRANSPORTE FIRME e nos contratos de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, de forma pro-rata, excluidos excluidas as quantidades excedentes
referidas nas alineas (iv) e (v) acima;

(vi) Sétima — Quantidades de gas nominadas para a prestagéo de servico de transporte
interruptivel por meio de outros contratos;

2.5.2 Insuficiéncia de Capacidade Devido a Condicdes Operacionais Adversas: sem dispensar
0 TRANSPORTADOR do cumprimento das obriga¢des estabelecidas no CONTRATO, caso, em
qualquer DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR avaliar que a capacidade da REDE DE
TRANSPORTE € insuficiente para programar as QUANTIDADES DE GAS nominadas por todos
os carregadores, 0 TRANSPORTADOR reduzira ou suspendera tais QUANTIDADES DE GAS, na
ordem inversa do item 2.5.1 acima, podendo, caso possivel, sob o ponto de vista
operacional, levar em conta somente as ZONAS DE SAIDA ou PONTOS DE ENTRADA afetados
pelas condigbes operacionais adversas.

CLAUSULA TERCEIRA — APURAGAO E SALDO DE VARIAGAO DE PROGRAMAGAO

3.1 VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA

3.11 O CARREGADOR deve empreender esforgos comercialmente razoaveis para garantir que as
QUANTIDADES DE GAS injetadas e retiradas em cada PONTO DE ENTRADA e em cada PONTO
DE SAIDA, em qualquer DIA OPERACIONAL, N30 sejam menores nem sejam maiores que as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS pelo TRANSPORTADOR para injegao e retirada nestes
pontos, nos termos deste CONTRATO, para esse mesmo DIA OPERACIONAL.

3.1.2  Na&o obstante o acima exposto, para cada DIA OPERACIONAL, 0 TRANSPORTADOR, com base
nas QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para o CARREGADOR em cada PONTO DE ENTRADA e
em cada PONTO DE SAIDA, conforme o caso, apuradas em conformidade com a Clausula
Sétima do TCG, calculara, individualmente, a diferenca entre a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA
e a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA para 0 PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA em
questao, que correspondera a VARIAGAO DE PROGRAMAGAO DIARIA para o referido ponto.

3.1.3  Se a VARIAGAO DE PROGRAMACAO DIARIA, em qualquer DIA OPERACIONAL, para cada PONTO
DE ENTRADA ou em uma determinada ZONA DE SAIDA (considerando-se todos os PONTOS
DE SAIDA integrantes de tal ZONA DE SAIDA) em questdo, exceder, para mais ou para menos,
a tolerancia estabelecida no Apéndice D, do Anexo I, A ou B do CONTRATO, conforme o caso,
para esse DIA OPERACIONAL, entdo o CARREGADOR pagara uma penalidade de VARIAGAO DE
PROGRAMAGAO DIARIA, conforme estabelecido na Clausula Quarta deste Apéndice 1l do TCG.
3.2 VARIACAO DE PROGRAMACAO INSTANTANEA ao longo do DIA OPERACIONAL
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3.21 Compromisso de Fluxo: o CARREGADOR deve garantir que a vazdo de GAS média, sendo esta
a média movel da vazao instantanea apurada em periodo de 4 horas, pelo TRANSPORTADOR,
em cada PONTO DE ENTRADA e em cada PONTO DE SAIDA em questéo, ao longo de cada DIA
OPERACIONAL, se mantenha equivalente a vazdo constante necessaria para atendimento
a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA durante as 24 (vinte e quatro) horas do DIA OPERACIONAL
(“VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA”), sendo que:

(i) O CARREGADOR tera até o final da 22 (segunda) hora do DIA OPERACIONAL para
adequar a vazédo de GAS nos PONTOS DE ENTRADA e nos PONTOS DE SAIDA, conforme
0 caso, a VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA do DIA OPERACIONAL em questao; e

(ii)) Caso o0 TRANSPORTADOR realize alteragdo intradiaria da PROGRAMAGAO DE
TRANSPORTE, o CARREGADOR tera até o final da 22 (segunda) hora a partir da
entrada em vigor da nova PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE para adequar a vazao de
GAs nos PONTOS DE ENTRADA e nos PONTOS DE SAIDA, conforme o caso, a nova
VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA do DIA OPERACIONAL em questdo; e

(iii) A VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA dos PONTOS DE SAIDA para fornecimento a usinas
termoelétricas considerara a diferenga entre o horario de inicio e fim do DIA
OPERACIONAL e o horario de inicio e fim de despacho termoelétrico.

3.22 Desconsiderados os periodos previstos nos itens 3.2.1(i) e (ii) acima, caso a VAZAO
PROGRAMADA IMPLICITA ultrapasse, em qualquer momento deste DIA OPERACIONAL, a faixa de
vazéo compreendida entre:

(a) a VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA mais a tolerancia de variagdo instantanea
estabelecida no Apéndice D, do Anexo |, A ou B do CONTRATO, conforme ocaso, e

(b) a VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA menos a tolerancia de variagdo instantanea
estabelecida no Apéndice D, do Anexo |, A ou B do CONTRATO, conforme o caso,

o CARREGADOR estara sujeito ao pagamento de penalidade de VARIAGAO DE PROGRAMAGAO
INSTANTANEA ao TRANSPORTADOR, conforme estabelecido na Clausula Quarta deste Apéndice
Il.

CLAUSULA QUARTA - PENALIDADES E RESPONSABILIDADES DO CARREGADOR

4.1 Penalidade por QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS

411 Sem prejuizo do pagamento do ENCARGO DE SERVIGCO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO, para
qualquer DIA OPERACIONAL em que tiver sido apurada QUANTIDADE EXCEDENTE NAO
AUTORIZADA para o CARREGADOR, 0 CARREGADOR pagara ao TRANSPORTADOR o valor
apurado conforme item 4.6.

4.2 Penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA

4.21 O CARREGADOR devera pagar ao TRANSPORTADOR uma penalidade resultante do produto
de (i) 2 vezes o somatdrio da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE -
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4.3

4.3.1

4.4

4.41

4.5

4.5.1

452

EMPACOTAMENTO pela (ii) QUANTIDADE DE GAS, convertida para MMBTU tomado por base
o PCR, correspondente a parcela da VARIAGAO DE PROGRAMAGAO DIARIA que exceder, em
madulo, o limite estabelecido no Anexo I, A ou B, conforme o caso, Apéndice D.

Penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO INSTANTANEA ao longo do DIA OPERACIONAL

O CARREGADOR devera pagar ao TRANSPORTADOR uma penalidade diaria resultante do
produto de (i) 2 vezes o somatério da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, a TARIFA DE
CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO pela (ii)) QUANTIDADE DE GAS, convertida para MMBTU
tomado por base o PCR, equivalente a uma vazdo de Gas média diaria igual ao maior
entre:

(a) a diferenga entre (x) a maxima vazao de GAS média acima da faixa de tolerancia
apurada pelo TRANSPORTADOR nos termos do item 3.2.2 deste Apéndice Il do TCG e
(y) a VAzZAO PROGRAMADA IMPLICITA, acrescida da tolerancia de variagéo
estabelecida no Apéndice D, do Anexo |, A ou B do CONTRATO, conforme o caso, ou

(b) a diferenca entre (x) a VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA, subtraida da tolerancia de
variagéo estabelecida no Apéndice D, do Anexo |, A ou B do CONTRATO, conforme o
caso e (y) a minima vazdo de GAS média abaixo da faixa de tolerancia apurada pelo
TRANSPORTADOR nos termos do item 3.2.2 deste Apéndice Il do TCG.

Penalidade de Sobre-Vazdo em PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA

Caso, ao longo do DIA OPERACIONAL, 0 TRANSPORTADOR verifique que a vazdo de GAS
instanténea ultrapassa a qualquer momento a CAPACIDADE TECNICA do PONTO DE ENTRADA
ou PONTO DE SAIDA em questdo, conforme estabelecida no Anexo |, A ou B, conforme o caso,
Apéndice A, o CARREGADOR estara sujeito ao pagamento da penalidade de Sobre- Vazao
resultante do produto de (i) 2 vezes o somatério da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, a
TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO pela (ii) QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA de GAS no
referido PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, convertida para MMBTU tomado por base
o PCR.

Penalidade por DESEQUILIBRIO

Se 0 CARREGADOR n&o corrigir o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR
na forma prevista no item 1.10 do Apéndice Il do TCG, o CARREGADOR pagara ao
TRANSPORTADOR uma penalidade por DESEQUILIBRIO no valor igual ao produto da parcela
do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR em questdo que exceda o
limite estabelecido na Clausula 1.5.2 deste Apéndice Il do TCG, convertido para MMBTU
tomado por base o PCR, por (ii) 5 vezes o somatério da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA,
a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA
DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO.

A penalidade prevista no item 4.5.1 acima sera aplicada por PORTFOLIO DO CARREGADOR,
ndo devendo sera aplicada em duplicidade caso o carregador tenha firmado dois ou mais
contratos de transporte
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4.6

4.6.1

46.2

Responsabilidade Adicional do CARREGADOR

Sem prejuizo do pagamento de quaisquer penalidades aplicaveis e pré-estabelecidas nesta
Clausula Quarta, o CARREGADOR € o responsavel, perante o TRANSPORTADOR, pelos danos,
custos adicionais, prejuizos e/ou perda de receita, comprovadamente sofridos e/ou
incorridos pelo TRANSPORTADOR, inclusive perante terceiros, ou ao TRANSPORTADOR
imputaveis nos termos de outros contratos de transporte ou dos CONTRATOS LEGADOS,
desde que o CARREGADOR, ou terceiros agindo em seu nome, tenham dado causa e em
decorréncia do descumprimento das suas obrigagdes, ou no caso de o cumprimento destas
se torne mais oneroso, inclusive nos casos de redugédo ou interrup¢cdo do SERVICO DE
TRANSPORTE.

Ao longo de qualquer DIA OPERACIONAL, sem prejuizo das penalidades aplicaveis, o
TRANSPORTADOR podera notificar o CARREGADOR para que este regularize a sua situagéo.
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APENDICE Ill - MODELO DE FIANCA BANCARIA

[INSERIR DENOMINAGAO DA INSTITUIGAO FINANCEIRA], inscrito no CNPJ sob o n.° [], com
sede Estado de [-----], no Municipio de [----], a [INSERIR ENDERECQ], doravante denominado
simplesmente FIADOR;

[INSERIR DENOMINAGAO SOCIAL DO CARREGADORY], inscrita no CNPJ sob o n.°[ ], com sede
Estado de [-----], no Municipio de [---], a [INSERIR ENDERECO] doravante denominada
AFIANGCADA; e

[INSERIR DENOMINAGAO SOCIAL DO TRANSPORTADORY], inscrita no CNPJ sob 0 n.° [---- ],
com sede Estado de [-----], no Municipio de [----], a [INSERIR ENDERECQ] doravante denominada
BENEFICIARIA

Pelo presente instrumento e na melhor forma de direito, o Banco [----] declara-se fiador e principal
pagador, solidariamente responsavel com a AFIANCADA, até o limite de RS$..........., pelo
pagamento de todos os valores devidos pelo AFIANCADA a BENEFICIARIA nos termos do Contrato
de Servigo de Transporte Firme de Gas Natural celebrado entre a BENEFICIARIA e a AFIANGCADA
em [],inclusive os valores eventualmente devidos a titulo de verbas rescisoérias do referido contrato.

Esta Fianga é prestada com expressa renuncia ao beneficio de ordem previsto no artigo 827,
combinado com o artigo 828, |, e ainda aos beneficios previstos nos artigos 834, 835, 837, 838, e
839 todos do Cadigo Civil Brasileiro, e vigorara pelo prazo de 365 (trezentos e sessenta e cinco)
dias, a contar de .../.../..., vencivel, portanto, em .../.../.....

Na hipotese de inadimplemento de qualquer das obrigagbes assumidas pela AFIANCADA, o
FIADOR efetuara o pagamento das importancias que forem devidas, até o limite acima estipulado,
no prazo de 48 (quarenta e oito) horas, contado do recebimento de comunicagéo escrita enviada
pela BENEFICIARIA, remetida ao orgdo responsavel do FIADOR, localizado [INSERIR
ENDERECO].

O Banco declara, ainda, que esta Carta de Fianga foi emitida de acordo com as normas do Banco
Central do Brasil, do Conselho Monetario Nacional, do seu estatuto social e que os seus signatarios

estdo investidos dos poderes necessarios.

Fica eleito o Foro da Cidade de Rio de Janeiro como competente para dirimir quaisquer duvidas em
controvérsias decorrentes deste instrumento de Fianga.

Esta Carta de Fianga é emitida em 01 (uma) via.
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