Agéncia Nacional I

do Petrdleo,
Giis Natural e Biocombustiveis

ANEXO

FORMULARIO DE COMENTARIOS E SUGESTOES
CONSULTA PUBLICA N° 01/2020 - DE 14/08/2020 a 13/10/2020

NOME: PETROBRAS DISTRIBUIDORA S/A

(x) agente econ6mico
( ) consumidor ou usuario

( ) representante érgdo de classe ou associagao
( ) representante de instituicdo governamental
( ) representante de 6rgdos de defesa do consumidor

Consulta Publica sobre proposta de regulamentagdo associada ao acesso ndo discriminatdrio, por terceiros interessados, aos terminais aquavidrios, existentes ou a
serem construidos, para movimentacao de petréleo, seus derivados e de biocombustiveis

ARTIGO DA
MINUTA

PROPOSTA DE ALTERACAO

JUSTIFICATIVA

Consideracgoes
Gerais

Objetivando contribuir para a elaboragdo de uma norma que (i) aumente a concorréncia leal do setor de combustiveis, (ii) estimule a
manuteng¢ao dos investimentos realizados pelos agentes econdmicos que ja atuam no setor e (iii) estimule a atracdo de novos
investidores, sempre visando beneficiar o consumidor final de combustiveis, a BR Distribuidora apresenta a seguir suas consideragoes
gerais sobre a minuta de resolu¢do, que objetiva estabelecer critérios para o uso, por terceiros interessados, dos terminais
aquaviarios, colocada em Consulta Publica, para substituir a Portaria ANP n2 251/2000.

As contribuicoes ora apresentadas foram elaboradas parcialmente com base em dois pareceres técnicos, que serdo anexados a
presente manifestagao: um juridico, elaborado pelo renomado Professor Alexandre Santos de Aragao e outro econémico, elaborado
pela Consultoria Terrafirma. Vale, contudo, ressaltar que deve prevalecer a posicio da BR Distribuidora disposta no presente

documento.

Consideragoes
Gerais

ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO: A AIR é instrumento utilizado para garantia e estabilidade do ambiente

regulatdrio.

O objetivo da AIR é definir o problema, delimitar os objetivos desejados

1 — Apresenta¢do da minuta de resolu¢do somente apos a realizagdo dejcom a intervencdo regulatéria, mapear, da forma mais ampla possivel, as
uma Analise de Impacto Regulatdrio Nivel Il (AIR). alternativas de ac3o, analisar os agentes afetados pelas medidas e seus

impactos, a partir de uma dtica, inclusive, comparativa.
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A AIR ndo pode ser apenas um referendo, mas um exame sobre como
decidir. Sem a definicdao prévia de problemas, objetivos, impactos e custos,
a decisdao administrativa — especialmente no contexto complexo e técnico
do setor de combustiveis — tende a revelar-se mera especulacdo e nao
atender ao fim proposto.

Ao ser concluido o AIR devera ser apresentado ao publico e aos tomadores
de decisdo, permitindo que se tenha melhor conhecimento sobre a real
necessidade da atuagdo regulatdria e apontando alternativas regulatdrias
mais vantajosas a sociedade.

Muito em razdo da falta de uma AIR nos termos acima propostos,
entendemos que a minuta de resolucdo apresentada ndo prescreve
corretamente, por exemplo, o necessario equilibrio entre o instituto do livre
acesso e o direito de preferéncia, absolutamente fundamental para
assegurar a competitividade do setor, atrair novas empresas para o
mercado e incentivar investimentos estruturantes por parte dos agentes do
setor.

A utilizacdo da regulacdo de modo desproporcional gera prejuizos graves ao
mercado e a sociedade e, diversamente do esperado, ocasiona aumento de
precos, barreiras a inovagdo, queda de investimentos, barreiras a entrada,
custos de adequacgao dos agentes regulados, aumentos das distor¢des do
mercado, aumento de custos de fiscalizagao do érgao regulador etc.

Cumpre lembrar que a ANP apresentou em Workshop sobre o tema, em

28/09/2020, modificacdes substanciais nas normas descritas na minuta de

resolucao publicada na Consulta Publica. Este fato reforca a necessidade de

realizacdo de uma AIR para que os objetivos da norma sejam claramente
identificados, devendo, inclusive ser avaliado se a regulagdo é necessdria e
como ela pode ser mais efetiva e eficiente para alcancar sua finalidade.
Além de considerar a possibilidade de abordar outros meios de regulagao,
identificando os trade offs das diferentes abordagens analisadas para
escolher a melhor alternativa.

O Prof. Alexandre Aragdo também entende pela necessidade de realizacdo
de uma AIR, conforme disposto em seu parecer sobre a norma objeto da
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consulta publica, que sera encaminhado a ANP por e-mail. Sendo vejamos:

Os procedimentos de andlise de impactos regulatdrios sGo justamente o
instrumento atualmente mais habil para obrigar os agentes publicos a
previamente — antes que eventual prejuizo oriundo de norma seja
consumado — demonstrarem a razoabilidade de suas decisdes, os seus
provdveis custos diretos e indiretos, os beneficios esperados e a razdo
pela qual ndo foram escolhidos outros meios para atingir o mesmo
propdsito.

Vale, por fim, ainda ressaltar que muito embora o Decreto n? 10.411/2020,
que regula a Andlise de Impacto Regulatdrio, entre em vigor apenas em
15/04/2021, ja esta prescrito no art. 20 da Lei 13.655/2018 que nas esferas
administrativa, controladora e judicial ndo se decidird com base em valores
juridicos abstratos sem que sejam consideradas as consequéncias praticas
da decisdo. Ou seja, jd existe legislacdo que reforca a responsabilidade
decisdria e determina que a decisdo ndo pode se basear apenas em normas
abstratas, pelo contrdrio deve o administrador e drgdos analisarem o efeito
pratico de suas decisdes, os impactos que causardo, sob o ponto de vista
econOmico e do interesse publico envolvido.

Consideracgdes
Gerais

ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO:

2 — Apresentagdao da minuta de resolugdo somente apds a realizagdo de

uma Analise de Impacto Regulatério Nivel Il (AIR).

A AIR é instrumento utilizado para garantia e estabilidade do ambiente
regulatdrio.

O objetivo da AIR é definir o problema, delimitar os objetivos desejados
com a intervengao regulatéria, mapear, da forma mais ampla possivel, as
alternativas de agdo, analisar os agentes afetados pelas medidas e seus
impactos, a partir de uma dtica, inclusive, comparativa.

A AIR ndo pode ser apenas um referendo, mas um exame sobre como
decidir. Sem a definicao prévia de problemas, objetivos, impactos e custos,
a decisdo administrativa — especialmente no contexto complexo e técnico
do setor de combustiveis — tende a revelar-se mera especula¢gdo e nao
atender ao fim proposto.

Ao ser concluido o AIR deverd ser apresentado ao publico e aos tomadores
de decisdo, permitindo que se tenha melhor conhecimento sobre a real
necessidade da atuagdo regulatdria e apontando alternativas regulatdrias
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mais vantajosas a sociedade.

Muito em razdao da falta de uma AIR nos termos acima propostos,
entendemos que a minuta de resolucdo apresentada ndo prescreve
corretamente, por exemplo, o necessario equilibrio entre o instituto do livre
acesso e o direito de preferéncia, absolutamente fundamental para
assegurar a competitividade do setor, atrair novas empresas para o
mercado e incentivar investimentos estruturantes por parte dos agentes do
setor.

A utilizacdo da regulacdo de modo desproporcional gera prejuizos graves ao
mercado e a sociedade e, diversamente do esperado, ocasiona aumento de
precos, barreiras a inovagdo, queda de investimentos, barreiras a entrada,
custos de adequacdo dos agentes regulados, aumentos das distor¢cdes do
mercado, aumento de custos de fiscalizacdo do drgao regulador etc.

Cumpre lembrar que a ANP apresentou em Workshop sobre o tema, em

28/09/2020, modificacdes substanciais nas hormas descritas ha minuta de

resolucdo publicada na Consulta Publica. Este fato reforca a necessidade de

realizacdo de uma AIR para que os objetivos da norma sejam claramente
identificados, devendo, inclusive ser avaliado se a regulagdo é necessaria e
como ela pode ser mais efetiva e eficiente para alcangar sua finalidade.
Além de considerar a possibilidade de abordar outros meios de regulagao,
identificando os trade offs das diferentes abordagens analisadas para
escolher a melhor alternativa.

O Prof. Alexandre Aragdo também entende pela necessidade de realizagao
de uma AIR, conforme disposto em seu parecer sobre a norma objeto da
consulta publica, que serd encaminhado a ANP por e-mail. Sendo vejamos:

Os procedimentos de andlise de impactos regulatorios sdo justamente o
instrumento atualmente mais habil para obrigar os agentes publicos a
previamente — antes que eventual prejuizo oriundo de norma seja
consumado — demonstrarem a razoabilidade de suas decisdes, os seus
provdveis custos diretos e indiretos, os beneficios esperados e a razdo
pela qual ndo foram escolhidos outros meios para atingir o mesmo
propdsito.
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Vale, por fim, ainda ressaltar que muito embora o Decreto n2 10.411/2020,
qgue regula a Andlise de Impacto Regulatério, entre em vigor apenas em
15/04/2021, ja esta prescrito no art. 20 da Lei 13.655/2018 que nas esferas
administrativa, controladora e judicial ndo se decidird com base em valores
juridicos abstratos sem que sejam consideradas as consequéncias praticas
da decisdo. Ou seja, ja existe legislacdo que reforca a responsabilidade
decisdria e determina que a decisdo ndo pode se basear apenas em normas
abstratas, pelo contrario deve o administrador e 6rgaos analisarem o efeito
pratico de suas decisdes, os impactos que causardo, sob o ponto de vista
econdmico e do interesse publico envolvido.

Consideracées
Gerais

ACESSO A TERCEIROS:

3 — A BR defende que terceiros interessados podem usar os terminais
aquaviarios, existentes ou a serem construidos, situado dentro ou fora do
porto organizado, para movimentar seus produtos, sempre que houver
‘capacidade de movimentacdo disponivel e ociosa’ .

Ndo deve existir periodo de uso exclusivo pelo ‘carregador proprietdrio’

A proposta apresentada visa compatibilizar os dois institutos: acesso de
terceiros e direito de preferéncia, aos ditames da Lei do Petrdleo, nos
termos do artigo 58.

A possibilidade de terceiros interessados utilizarem os terminais quando
houver ‘capacidade de movimentacdo disponivel e ociosa’, visa manter o
equilibrio necessario entre o acesso de terceiros e o direito de preferéncia,
estimulando a concorréncia por meio de incentivo a participagdo privada,

QUANDO houver ‘capacidade de movimentacdo disponivel ou ociosa’ %!
no terminal aquavidrio situado dentro ou fora do porto organizado.

(I capacidade de movimentagdo disponivel e ociosa: a diferenca entre a
‘capacidade operacional de movimenta¢do’ @ e o somatério da
‘capacidade de movimentacdo contratada’ ©!

' capacidade operacional de movimentacdo: maximo volume
operacional que o operador pode movimentar, para cada classe de
produto definida na Norma ABNT NBR 17.505, consideradas as condi¢Ges
operacionais vigentes.

Bl capacidade de movimentacdo contratada: volume mensal de produtos
gue o operador se encontra obrigado a movimentar para o carregador.

DIREITO DE PREFERENCIA:

43 — A BR defende que o ‘carregador proprietario’ (! deve ter garantido o

seja através da permissdo de acesso, nas condicGes ora propostas, seja
através da atracdo de novos investidores.

N3do é demais lembrar que a norma ndo deve ser interpretada de forma
literal, devendo ser observadas as questdes técnicas e sociais
determinantes para sua eficacia.

Neste caso, o objetivo do disposto no art. 58 da Lei do Petrdleo é proteger
tanto o terceiro interessado, quanto o investidor, que também mereceu a
tutela da lei.

Igualmente importante destacar que a Lei ndo faz nenhuma distingdo
acerca da localidade do terminal (dentro ou fora do porto organizado), seja
em relacdo ao acesso de terceiros, seja em relacdo ao direito de
preferéncia.

A inadequacdo da norma também foi apontada pelo Prof. Alexandre Aragdo
em seu parecer:
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‘direito de preferéncia’ [? de forma ilimitada e atemporal.

(I carregador proprietério é a pessoa juridica, ou consércio dessas, que é,
simultaneamente, ‘carregador’ @ e proprietdrio, arrendatirio ou
concessiondrio de terminal aquaviario, situado dentro e fora do porto
organizado, bem como o ‘investidor direto’ ! e outras empresas
controladas pelo investidor direto.

Bl |nvestidor direto: sdo os acionistas que detenham participagdo
societaria direta na pessoa juridica no proprietdrio, arrendatdrio ou
concessiondrio de terminal aquavidrio

(4l carregador: é a pessoa juridica, ou consércio dessas, usudria dos
servicos prestados pelo operador, e proprietdria ou possuidora dos
produtos, incluindo o carregador proprietario.

@l direito de preferéncia: o volume de produto garantido para
armazenagem para o carregador proprietdrio para movimentagdo ou
armazenagem de seus proprios produtos em um terminal situado dentro
ou fora do porto organizado.

[...] ndo se mostra adequada a proposta normativa debatida. Ainda que
o art. 58 da Lei do Petrdleo houvesse se referido ao “proprietdrio das
instalagbes” como o titular do direito de propriedade das estruturas
aquavidrias responsdveis pelo transporte de petrdleo, derivados e
outros biocombustiveis, ndo poderia a norma regulamentar despojar os
grupos responsdveis pela gestGo de dreas localizadas em portos
organizados do direito de preferéncia somente em razdo de o art. 22 da
Lei 12.815/2013 se referir aos portos organizados como “bens publicos".

Ficou demonstrado acima, em multiplas exposicdes doutrindrias, ser
plenamente possivel que, dentro dos portos organizados, existam
estruturas de propriedade dos delegatarios arrendatarios ou
concessiondrios — operadores daquelas instalages. Nenhum d&bice,
portanto, para que também tenham direito a preferéncia determinada pelo
§ 22 do art. 58 da Lei do Petrodleo.”

Importante ressaltar que a BR defende que eventual negativa de acesso
pelo operador do terminal, ainda que exista a capacidade de movimentacao
disponivel e ociosa, devera ser reprimida com a celeridade necessaria para
garantir que disposto na norma sera observado por todos os agentes
regulados. Comportamentos inadequados ou oportunistas devem ser
combativos e os infratores punidos.

Sobre o direito de preferéncia do proprietario, a BR entende que este deve
ser resguardado, sob pena de se afastar investimentos, também para
aquele que explora a area, independentemente de titularidade do terreno.
E importante estimular o investimento em infraestrutura no pais, seja pelos
agentes regulados existentes, seja por novos investidores, por tais motivos,
entendemos que o direito do investidor deve ser considerado, devendo,
desta forma, ter direito de preferéncia no uso do terminal proprietario,
arrendatario ou concessionario de terminal aquaviario, situado dentro e
fora do porto organizado, bem como os acionistas que detenham
participacdo societdria direta na pessoa juridica no proprietario,
arrendatario ou concessiondrio de terminal aquaviario (investidor direto) e
outras empresas controladas pelo investidor direto.

Ndo é demais lembrar que os leiles de portos organizados tém exigido que

NP-1




seja constituida uma pessoa juridica distinta (SPE) dos investidores,
reforcando a importancia da previsdao normativa ora proposta para manter
o devido estimulo ao investimento de eventuais carregadores proprietarios.

N3o estdo sujeitos a esta Resolugado:

INCLUSAO para restar claro que a atividade de distribuicio de combustiveis
é regulamentada pela Resolucdo ANP n? 58/2014 e a base pela Resolugido
ANP n2 784/2019. A atividade exercida por um distribuidor de combustivel
é distinta daquela exercida por um operador de terminal e ndo se
confundem, inclusive nas bases instaladas em areas portuarias.

Art. 12 § 29 V — bases de distribuicao;
N3o por outro motivo, foi esse o entendimento da ANP no Workshop
VI - estagdo de transbordo de carga (ETC) realizado em 28/09/2020, no qual esclareceu que a norma ndo se
estenderia as bases de distribuicao.
O mesmo raciocinio se aplica a estacdo de transbordo de carga (ETC).
capacidade—demovimentacao-disponivel—diferenca—entre a—capacidade ~
~ N . . . .
20 operacional_de_movimentacio—e o somatério_da_capacidade _de EXCI_.USAO ean ra.zao dlesta defl.nlgao ter sido unificada com a ‘capacidade de
: - ) movimentacdo disponivel e ociosa’.
capacidade de movimenta¢do disponivel e ociosa: diferenca entre a|ALTERACAO para que o conceito reflita a realidade do negécio. Partindo do
Art. 29 111 capacidade operacional de movimentacdao e o somatdrio da capacidade|principio que o volume contratado ja é um compromisso assumido pelo
' de movimentagdo contratada e—de—velume—mensal—de—produtes|Operador Logistico, e que o uso desse espaco e seus custos correlacionados
efetivamente programado-para-movimentacio; sao responsabilidade do carregador.
capacidade estatica ou capacidade instalada: limite maximo operacional,
o total de volume que a tancagem do terminal pode armazenar, constante|/ALTERACAO para que a norma reflita o descritivo técnico constante na
Art. 22 |V e o _
no certificado de argueacdo, para cada classe de produto definida na|ABNT NBR 17505.
Norma ABNT NBR 17.505;
capacidade estatica disponivel e ociosa: diferenga entre a capacidade|/ALTERACAO para compatibilizar a reda¢do, adotando a mesma ldgica
Art. 22 VI estdtica e a capacidade estdtica contratada, considerando o lastro|descrita para a capacidade de movimentagao disponivel e ociosa refletindo
operacional; a realidade do negécio.
capacidadeestatica-ociosa—diferencaa-capacidadeestaticacontratada—e -
~ _ . . . .
Art. 22 V] o somatério—de_volume_mensal _de armazenagemde_produtos EXCLUSAO em razdo da definicdo ter sido unificada com a ‘capacidade

estatica disponivel e ociosa.’
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carregador proprietdrio: pessoa juridica, ou consdrcio dessas, que é,
simultaneamente, carregador e proprietdria, arrendataria  ou

concessiondria de terminal aquaviario, situado dentro e fora do porto

ALTERACAO proposta conforme justificativa apresentada nas Consideracdes

Art. 22 X organizado, bem como o ‘investidor direto’ (acionistas que detenham Gerais
participacdo societdria direta na pessoa juridica no proprietario, )
arrendatdrio _ou concessiondrio de terminal aquavidrio) e outras
empresas controladas pelo investidor direto.
preferéncia do proprietario: volume de produto garantido para
Art. 29 XXII armazenagem para o carregador proprietario, para movimentacdo oulALTERACAO proposta conforme justificativa apresentada nas Consideracdes
’ armazenagem de seus proprios produtos em um terminal aquavidrio|Gerais.
privade, situado dentro ou fora do porto organizado;
INCLUSAO para restar claro que a atividade de distribuicio de combustiveis
¢é regulamentada pela Resolu¢do ANP n2 58/2014 e a construcdo e operacdo
base de distribuicdo de combustiveis liquidos: instalacdo autorizada a|de base de armazenamento pela Resolugdo ANP n? 784/2019. A atividade
Art. 22 XXXIV operar_pela ANP, regulada pela Resolucdo ANP n2 784/2019, cujalexercida por um distribuidor de combustivel é distinta daquela exercida por
- propriedade ou posse seja de um Unico ou mais agentes autorizados aolum operador de terminal e ndao se confundem, inclusive nas bases
exercicio da atividade de distribuicdo de combustiveis liquidos; instaladas em areas portudrias.
Foi esse o entendimento da ANP no Workshop realizado em 28/09/2020, no
qual esclareceu que a norma nao se estenderia as bases de distribuicdo.
O operador deve permitir o acesso ndo discriminatério e o uso do
Art. 30 terminal aos interessados, mediante remunera¢do adequada, quando|ALTERACAO proposta conforme justificativa apresentada nas Consideracdes
) existir capacidade de movimentacdo disponivel e ociosa, € observadas as|Gerais.
normas desta Resolucao.
A movimenta¢do de produtos pressupde a utilizagdo tempordria das
instalagGes de armazenagem do terminal como parte da operagdo, sendo . e epe . ~
¢ 8 . P . P Ng .. _|ALTERAGAO proposta conforme justificativa apresentada nas Consideragdes
Art. 5¢ vedado ao operador, havendo capacidade de movimentacao estafeeaGerais
disponivel e ociosa, a recusa imotivada de prestacdo de servico de )
armazenagem no atendimento a uma solicitacdo de servico.
Art. 70 Os operadores ficam obrigados a permitir, a jusante e a montante, a|5| TERACAO para restar clara a possibilidade de conexdo, nos termos da

conexdo dutovidria destes com instalagbes de terceiros interessados,
respeitados os contratos vigentes, as regras da Administracdo Portuaria,

norma.
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as normas de seguranca e as Condi¢des Gerais de Servico do Terminal.

Art. 72§ 19

Para a realizacdo de conexdes dutoviarias de que trata o caput, o terceiro
interessado é responsavel por firmar contratos de passagem, arcar com
os investimentos e custos necessarios e pela obtenc¢do de licencas.

ALTERACAO para restar claro que toda a responsabilidade sobre a nova
instalacdo é de exclusiva responsabilidade do solicitante.

Art. 92 § 4¢

Havendo ‘capacidade de movimentacdo disponivel e ociosa’ eciesidade
ou—disponibilidade e sendo apresentadas solicitacdes de servico por|
terceiros interessados a movimentar ou armazenar produtos em
programacao extemporanea, os operadores deverdo confirma-las,
podendo incluir proposicGes de ajustes, ou justificar sua negativa, em até
um dia Util, contado da data de apresentacdo de cada solicitacdo de
servigo.

ALTERACAO proposta conforme justificativa apresentada nas Consideracdes
Gerais.

Art. 10

Os servicos do terminal sdo prestados exclusivamente pelo operador

autorizado pela ANP, mediante—remuneracdo—adequada,—<com—base—em
critériospreviamente-estabelecidese nos termos do respective contrato

celebrado entre as partes.

ALTERACAO tendo em vista que os temos da contratacio devem ser
livremente firmados entre as partes, prevalecendo o principio da
intervengdo minima, conforme previsto no art. 421 e seu paragrafo Unico
do Cddigo Civil Brasileiro.

Art. 10 § 2¢

EXCLUSAO. Vide justificativa anterior.

Art. 12
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EXCLUSAO para que a concessdo do acesso de terceiro nio se sobreponha
ao direito daquele que explora a drea independentemente da titularidade
do terreno e que realizou altos investimentos para o projeto de instalagdo
do terminal.

Ou seja, a ANP ao impor restricdes de movimentacao forgard o investidor a
carregar/movimentar  produtos préprios em outros terminais,
desincentivando, consequentemente, novos investimentos no setor.

Assim, a proposta aparenta partir da premissa de que toda contratagao que
exceda os limites acima seria prejudicial a competicdo, penalizando de
antema3o toda a cadeia, em desfavor de uma conduta mais circunstancial,
em que condutas anticompetitivas sdo identificadas e analisadas em cada
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caso envolvendo a ANP e o proprio o Sistema Brasileiro de Defesa da
Concorréncia.

N3o obstante, a vedacdo tratada nesta secdo é antitese do que preconiza o
§2 do art. 58 da Lei do Petréleo: “maximizar o uso da capacidade existente”.
Tal restricdo poderd provocar, na verdade, subutilizacdo da infraestrutura
em diversos casos, como quando ha poucos usuarios proporcionalmente a
capacidade disponivel, especialmente em Terminais operando cargas
proprias.

A proposta também desincentiva novos investimentos, sobretudo por parte
de operadores de cargas de terceiros, na medida em que muitos
operadores logisticos apenas se comprometem a realizar investimentos
para aumento de capacidade apds conseguirem contratar a capacidade
adicional futura com potenciais usuarios por um prazo capaz de, em alguma
medida, assegurar o retorno esperado pelos investimentos. Isso é comum,
exemplificativamente, no caso de prorrogacdes antecipadas. Na mesma
linha, a vedacdo proposta restringe certos arranjos negociais entre
carregador e proprietario, como acordos built-to-suit, em que um
carregador contrata no longo prazo uma capacidade construida e mantida
por um terceiro. Além disso, a regra leva a perda de eficiéncia por reduzir
ganhos de escala ao forgar a diluicdo de cargas de carregadores em
diferentes ativos.

O controle da ANP se dara verificando a capacidade de movimentagao
disponivel e ociosa, conforme definido acima.

Art. 12§ 12

EXCLUSAO. Vide justificativa anterior

Art. 12§ 2°

EXCLUSAO. Vide justificativa anterior

Art. 12§ 32

EXCLUSAO. Vide justificativa anterior

NP-1



de justificativa anterior

EXCLUSAO. Vi

ALTERACAO para restar expresso que eventual contratacio de parte

precisa ser caracterizada

relevante da capacidade de um terminal

adequadamente.

EXCLUSAO por tratar-se de divulgacdo de dados concorrencialmente

itacao

a0 € Capaci

tude dos custos envolvidos na contratag

de funciondrios para apresentagdo das informagdes.
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O carregador podera ceder a capacidade contratada, respeitadas as

mesmas condi¢des acordadas com o operador e as Condigdes Gerais de

Servigo do Terminal, desde que tenha previsdo contratual e anuéncia do

operador.
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Art. 12§ 42

Art. 12§ 52

Art. 14
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EXCLUSAO para compati

bilizar com as propostas anteriores.

bjetivando estabelecer obrigacdo de formagdo de lastro

operacional quando houver hipdtese de armazenagem para mais de um

INCLUSAO o

ALTERACAO o

bjetivando que comunicacdo seja livre, privilegiando as boas

arios.

ticas comerciais entre operadores e usud

s

pra

boas praticas

do e as

bjetivando privilegiar a livre negociag

comerciais entre operadores e usuarios.
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capnacidade contratads

z

Art. 19 E obriga¢do do carregador, caso solicitado pelo operador,

entregar volume de produto para formagao de lastro operacional para

realizacdo dos servicos de movimentacgao.

§12 Na hipdtese de armazenagem por mais de um de carregador, a|carregador.

obrigacdo de formacdo do lastro operacional deverd ser compartilhada

proporcionalmente ao volume contratado.

O terceiro interessado deve solicitar acesso pelos meios de comunicacdo

divulgados pelo operador de terminal em seu site na internet permeio

O terceiro interessado com solicitagdo de servico confirmada pelo

operador fica obrigado a ratificar o pedido de acesso e realizar a

contratacdo dos servicos conforme condicOes estabelecidas no contrato.
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Art. 17

Art. 19 §1°

Art. 20

Art. 21,1 ell
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Art. 21Paragrafo|Fica o operador obrigado a incluir na confirmacio de acesso o prazo de|[INCLUSAO visando garantir o periodo de validade da confirmac3o de acesso
Unico validade da confirmacdo e as condicdes gerais de servico acordadas. ao terminal.
Operador pode adotar as providéncias que se facam necessdrias para a
liberagdo do terminal no caso de ndo retirada de produtos pelo ~ I . Ly L .
¢ L. . P P ALTERACAO para compatibilizar com as demais normas (Cédigo Civil e Lei
Art. 26 carregador no prazo maximo estabelecido no contrato, devendo , . . .
. . a . . A de Armazéns Gerais) que dispdem sobre o procedimento.
comunicar selicitaranuéncia-prévia—da ANP em até cinco dias Uteis. para
O operador pode exigir do carregador volume de produto para formacao
de lastro operacional para realizagdo dos servigos de movimentagao . I ~
Art. 28 P . P ¢ ¢ . o 640, ALTERACAO para compatibilizar a reda¢do com o art. 19.
conforme previsdo contratual e na forma do artigo 19§12.devende—e
n ﬁF\DV‘ﬁA(\V‘ r\nr\la roclrLicr O faValaYudolal A0 +DV‘I‘D;T{\ in"'DV‘D(‘CﬁAI\ TalalolaY
C—seeorader—sede—recusar—s—ocosse—oo—torsaire—inforossade—sass
Art. 29 comprovado-guea-confirmacio-da-solicitacdo-deacessopele-interessado|EXCLUSAO para compatibilizar com a alteracdo sugerida para o artigo 21.
O carregador deve receber o produto entregue ao operador para . L .
o Ng . 'p . & ) P P ALTERACAO para ofertar maior liberdade contratual ficando a cargo da
Art. 30§ 2@ formacdo de lastro operacional, imediatamente—ao—final nos termos do -
negociagdo entre as partes.
contrato do contrato.
No—terminal—situado—fora—do—perto—organizade—f—Fica assegurado ao
carregador proprietdrio, por meio da utilizagdo da preferéncia do
proprietdrio, o uso do terminal, dentro e fora do porto organizado, para a
movimentagdo de seus proprios produtos até—egue—exista
Art. 31 encaminhamento-para—o-operadorde selicitaciode acessono—uso—das|ALTERACAO proposta conforme justificativa apresentada nas Consideracdes
) instalacdes:, devendo permitir o uso por terceiros interessados, se|Gerais.
houver ‘capacidade de movimentacdo disponivel e ociosa’, mediante
remuneracao, nos termos do contrato livremente celebrado entre as
partes. —a aue—exista-encaminhamento—para—o-operadorde-solicitacao
EXCLUSAO para compatibilizar a norma a Lei do Petréleo, que n3o faz
Art. 31§ 19 nenhuma distingdo acerca da localidade do terminal, tanto com relagao ao

acesso de terceiros, quanto com relagdo ao direito de preferéncia.
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A norma n3do deve ser interpretada de forma literal, devendo ser

observadas as questdes técnicas e sociais determinantes para sua eficacia,

gue demonstram que o objetivo da norma é tanto proteger o investidor do

ativo (proprietdrio), quanto o terceiro interessado.

respeitado os contratos

’

vigentes.

deve ser atemporal e

éncia

A

EXCLUSAO considerando que o direito de prefer

ilimitado. Devendo permitir o uso por terceiro interessado sempre que

houver ‘capacidade de movimentacdo disponivel e ociosa’.

EXCLUSAO. Vide justificativa anterior.

EXCLUSAO. Vide justificativa anterior.

EXCLUSAO. Vide justificativa anterior.

Pessoas juridicas

é

que

dessas,
de terminal aquavi

7

ou_consorcio

7

ario,

7

aria_ou concessionaria

7

arrendat

proprietaria,

situado dentro e fora do porto organizado, bem como o ‘investidor|ALTERACAO proposta conforme justificativa apresentada nas Consideragdes

direto’ (acionistas que detenham participacdo societdria direta na pessoa|Gerais.

de terminal

ario_ou_concessionario

) e outras empresas controladas pelo investidor direto t

direito a preferéncia do proprietario.

7

juridica no proprietario, arrendat

em

~

s

aquaviario

meio de|ALTERACAO para restar claro que a preferéncia do proprietario é atemporal

do proprietario pode ser reduzida por

A preferéncia

requerimento do carregador proprietario, podendo ser restabelecidas ale pode ser restabelecida a qualquer tempo

qualguer momento, respeitada as contratac

tentes.
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Art. 31§ 22

Art. 31§ 32

Art. 31§5¢°

Art. 32

Art. 33

Art. 331
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Art. 33 11 copias—dos—contratos—vigentes—entre—o—operador—e—o—carregader|[EXCLUSAO. Vide justificativa anterior.
rt. C
A_AND actabhalacard A nrafardnecina Ao AranviatAiria cancidaranda 1
A—APP—cctabelocore—o—protertneie—de—proprictarie—considerande—2
Pardgrafo Unico |prepesta-apresentadapelo-carregaderproprietdriono-praze-maximeo-de|[EXCLUSAOQ. Vide justificativa anterior.

Art. 34

A ANP podera revisar, motivadamente, a preferéncia do proprietario a
qualquer tempo, considerando as solicitacGes de acesso e negativas de
acesso, quando houver ‘capacidade de movimentacdo disponivel e

ociosa’, desde que tenha critério claro para a revisdo ou em caso de

irregularidade.

ALTERACAO para compatibilizar a redagdo com dispositivos anteriores e
com o intuito de promover a previsibilidade e a seguranca juridica.

Este formulario devera ser encaminhado a ANP para o enderego eletrénico: audiencia_sim_251@anp.gov.br.
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