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AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, GAS NATURAL E BIOCOMBUSTIVEIS

PROCESSO N2 48610.011430/2018-32
INTERESSADO: SUPERINTENDENCIA DE BIOCOMBUSTIVEIS E QUALIDADE DE PRODUTOS - SBQ

NOTA TECNICA N2 7/2018/SBQ-E

Assunto: Consolidado de sugestdes e comentarios recebidos da CNT durante a Consulta Publica, realizada entre 12/11/2018 e 26/11/2018, e a Audiéncia Publica n° 29/2018,
realizada no dia 04/12/2018.

1. OBJETIVO

1.1. Esta Nota Técnica tem por escopo apresentar o parecer desta Superintendéncia acerca das sugestdes e dos comentarios recebidos da Confederagao Nacional de Transportes
durante a Consulta e Audiéncia Publicas n® 29/2018, cujo objeto foi a apresentagio da proposta das especificagcdes dos combustiveis de referéncia utilizados nos ensaios de avaliagdo de
consumo de combustivel e de emissdes veiculares para a homologagdo de veiculos automotores novos, em atendimento as resolu¢des do Conselho Nacional de Meio Ambiente -

CONAMA.

2. DO PARECER DESTA SUPERINTENDENCIA

2.1. A Tabela I a seguir apresenta as sugestdes recebidas da Confederagdo Nacional de Transportes durante a referida Consulta Piblica e o posicionamento da SBQ com as devidas
justificativas e comentarios.

3. CONCLUSAO

3.1. Esta Nota Técnica complementa a Nota Técnica n® 5/2018/SBQ-e.

Tabela I — Comentarios e sugestdes recebidos na Consulta Publica referente a Audiéncia Publica n® 29/2018.

Consulta prévia referente a Audiéncia Publica n® 29/2018, que trata da proposta das especificagdes dos combustiveis de referéncia utilizados nos ensaios de avaliagdo de consumo de
combustivel e de emissdes veiculares para a homologagdo de veiculos automotores novos, em atendimento as resolu¢des do Conselho Nacional de Meio Ambiente - CONAMA.
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Art. 2°, inciso VI

Sem proposta de alterago.

Adotando como base o padrao Euro VI e o combustivel de referéncia utilizado
na Europa (B7), ¢ interessante que haja consondncia entre a minuta de
Resolug@o em analise e a experiéncia internacional. Sob este ponto de vista, a
CNT nao se opde a defini¢ao da mistura B7 como 6leo diesel de referéncia para
homologagao de veiculos automotores novos. Este alinhamento pode facilitar o
lavanco do Programa de Controle da Polui¢do do Ar por Veiculos Automotores
(PROCONVE) no Brasil, além de eliminar possiveis dificuldades na analise
técnica dos resultados dos testes de homologagéo oriundas da divergéncia entre
o combustivel de referéncia europeu e o combustivel de referéncia nacional.

Contudo, a CNT considera indispensavel a atengdo a evolugdo do percentual de
biodiesel adicionado ao diesel comercializado no Brasil, que pode se distanciar
do combustivel de referéncia (B7) e ocasionar impactos socioambientais
negativos resultantes das emissdes de poluentes.

[Vale lembrar que o Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE), por

meio da Resolugdo n® 16, de 29 de outubro de 2018, estabelece novo
cronograma para a evolugdo da adigdo obrigatoria de biodiesel ao 6leo diesel
vendido ao consumidor final, em qualquer parte do territorio nacional. Caso os
testes e ensaios em motores, sob responsabilidade do Grupo de Trabalho
coordenado pelo MME, com prazo de término previsto para marco de 2019,
levem a conclusdo técnica favoravel ao uso de até¢ 15% (em volume) de
biodiesel na mistura BX, os veiculos movidos a diesel ja serdo abastecidos com
B11 em junho de 2019. Se o cronograma mencionado for integralmente
seguido, a partir de margo de 2023, o combustivel B15 sera obrigatorio.

Ao relacionar as duas agendas apontadas — evolucdo da mistura BX e avango
do PROCONVE —, nota-se que os veiculos automotores novos, equipados com
tecnologia P-8, podem ser abastecidos com dleo diesel que possua, no minimo,
13% (em volume) de biodiesel, havendo, ainda, chance significativa de uso de
B15. Sabe-se que, devido as caracteristicas fisico-quimicas do biodiesel, o
laumento da sua participacdo na mistura BX pode deixar o combustivel final
mais suscetivel a degradag@o e a contaminagao, sobretudo de origem
microbiologica. Esta fragilidade do combustivel pode acarretar problemas

técnicos nos veiculos automotores, como redugdo da vida util dos filtros de

A ANP vem participando da realizagdo dos
testes com diversos teores de biodiesel,
coordenados pelo MME, para sua aprovagao
para uso comercial. Houve grandes discussoes
com o Ministério de Meio Ambiente, IBAMA ¢
Cetesb, bem como com a industria
automobilistica (ANFAVEA) sobre o teor de
biodiesel a ser aplicado para o diesel de
referéncia brasileiro. Foi consenso que, neste
'momento, o mais adequado seria considerar o
teor de 7% de biodiesel.
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combustivel, formagao de depdsitos nos motores ¢ diminui¢do da eficiéncia
energética, o que também afeta os niveis de emissdes de gases de efeito estufa e
poluentes.

Por essa razdo, o estudo de impactos do biocombustivel no desempenho dos
veiculos e dos componentes automotivos, realizado no ambito do Grupo de
Trabalho coordenado pelo MME, ¢ indispensavel para assegurar a viabilidade
técnica do progresso da mistura BX a fim de néo ocasionar prejuizos aos
transportadores e a sociedade. Se o avango da mistura B15 for aprovado, a
homologagao de veiculos sera prejudicada, vez que veiculos de tecnologia P8
s6 foram testados, globalmente, com B10, até os dias atuais.

IAssim, a CNT concorda com a adogéo de 6leo diesel de referéncia para testes
de homologagdo com percentual de 7% (em volume) de biodiesel, isto é, B7.
Caso o teor de biodiesel na mistura com o diesel supere 10%, o que ainda ndo

foi validado por meio de ensaios e testes em componentes automotivos e
veiculos com tecnologia P-8, a CNT alerta que ¢ indispensavel estudar os

impactos do combustivel no desempenho dos veiculos, incluindo eficiéncia
lenergética, emissdes atmosféricas e durabilidade dos componentes e, até a
realizacdo de tais testes, se posiciona contrariamente a mistura maior que 10%
de biodiesel (B10).
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[Edigdo na tabela 5]

|a oxidagdo 2): limite
minimo de 20 horas.

hrdiorde biodresc

Em virtude da importancia da estabilidade a oxidagdo para garantir a qualidade

adequada do dleo diesel comercial (BX) — e, por conseguinte, o desempenho

Especificagdo do 6leo diesel |dos veiculos e a durabilidade dos seus componentes —, ¢ indispensavel que o
de referéncia B7 Estabilidade|combustivel de referéncia (6leo diesel B) atenda ao limite minimo de 20 horas

quanto a este parametro. Destaca-se que a garantia do valor minimo de 20 horas
para a estabilidade a oxidagao do diesel B foi apontada no Relatorio de
Consolidagdo dos Testes para Validagao da Utilizagdo de Misturas com

(2 Apticavetapenasparao [Biodiesel B10 em Motores ¢ Veiculos, publicado no ambito do Grupo de
6leo-diesetdereferénetasem [Trabalho coordenado pelo MME, como condigéo para a viabilidade técnica do

uso deste combustivel.
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Documento assinado eletronicamente por CARLOS ORLANDO ENRIQUE DA SILVA, Superintendente, em 18/12/2018, as 18:46, conforme hordrio oficial de Brasilia, com fundamento
no art. 62, § 12, do Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por JACKSON DA SILVA ALBUQUERQUE, Coordenador IV, em 18/12/2018, as 18:48, conforme horério oficial de Brasilia, com fundamento no
art. 62, § 19, do Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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