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FORMULARIO DE COMENTARIOS E SUGESTOES
CONSULTA PUBLICA N° 29/2018 (de 12/11/2018 a 26/11/2018)

NOME: Sindipecas (Sindicato Nacional da Industria de Componentes para Veiculos Automotores)

( ) agente econémico
() consumidor ou usuario

(X) representante 6rgéo de classe ou associagéo
( ) representante de instituicdo governamental
( ) representante de 6rgéos de defesa do consumidor

ARTIGO DA MINUTA

PROPOSTA DE ALTERACAO

JUSTIFICATIVA

Tabela 5
(Diesel de Referéncia)

Para o item “Curva de destilagdo — 95%) recomendamos manter a especificagdo europeia com
min. 345 e max. 350°C (ao invés de min. 345 e max. 360 como esta na Minuta

Ambas as especificagfes, tanto europeia R49.6 quanto RANP
40/2008, especificam de 345 a 350. N&o recomendamos alterar para
algo que difere das duas especificacdes ja existentes. Vale ressaltar
também que tendo essa especificagdo num nivel mais elevado de
temperatura, podera levar a formacdo de particulas maiores no
combustivel que levardo mais tempo para queimar na camara de
combustao e que podera, de alguma forma, favorecer a geracdo de
Material Particulado (MP).

Tabela 5
(Diesel de Referéncia)

Para o item “Ponto Final de Ebuligao” recomendamos manter como limite maximo o valor de
360°C (ao invés de max. 370 como esti na Minuta).

Precisamos definir qual sera a regulamentacdo Europeia que sera
adotada como Referéncia. Se serd a R49.6 ou R1151/2017. Assim
como no tépico acima, tendo essa especificacdo num patamar mais
elevado de temperatura, podera favorecer a geragdo de MP.

Tabela 5
(Diesel de Referéncia)

Para o item “CFPP” (Ponto de entupimento) recomendamos alterar o valor descrito para 5°C (ao
invés de -5°C como esta na minuta).

Este critério ficara ainda mais sensivel com a adi¢do do biodiesel e
necessitamos evitar problemas de reducéo ou bloqueio do fluxo de
combustivel, principalmente durante o inverno nas regides Sul e
Sudeste do Brasil, através da melhoria desta especificagdo. Também
manter em conformidade com a especificacdo europeia que ajudara a
retardar o processo de cristalizacéo dos glicerideos.

Tabela 5
(Diesel de Referéncia)

Para o item “Hidrocarbonetos Aromaticos e Policiclicos” recomendamos manter a especificagao
europeia com min. 2 e max. 4% m/m (ao invés de min. 2 e max. 5 como esta na Minuta). Vale
dizer que a Nota Técnica também esta informando o valor maximo de 4%.

Manter em conformidade com a especificacao europeia R49.6. Vale
ressaltar que quanto maior for esse teor, ele ir4 favorecer a geracao de
MP.

Tabela 5
(Diesel de Referéncia)

Nao ha especificagdo de “Contaminagao Total”. Recomendamos adotar o valor de 24 mg/kg.

Dessa forma teriamos uma especificacdo similar a europeia e que
seja livre de excessos de impureza. A presenca do biodiesel (dupla
ligacdo) e longos tempos de estocagem podera levar a formagéo de
contaminantes oriundos da reagdo causada pelo longo periodo de
estocagem (particulas filtraveis). A auséncia desse parametro pode
causar impactos no intervalo de servigos devido a possivel saturagao
prematura dos filtros de combustivel.




Tabela 5
(Diesel de Referéncia)

Adicdo do requisito “Estabilidade & Oxidagdo a 110°C (Rancimat) ", tendo como especificacdo
minima o valor de 20 horas, pelo método EN15751. Recomendamos também que na frente desse
parametro seja adicionada ” (5) ” e fazer referéncia na nota de rodapé, colocando o seguinte
comentario: “Embora a estabilidade & oxidacdo seja controlada, é provavel que o prazo de validade
seja limitado. Consulte seu fornecedor quanto as condi¢des de armazenamento e vida Util”.

Com a adicao do biodiesel no diesel de referéncia, se faz necessario
garantir uma maior estabilidade oxidativa do combustivel. Vale
ressaltar que se trata de um combustivel de certificagdo, que costuma
ficar mais tempo estocado do que o diesel comercial e que a auséncia
desse parametro podera favorecer a degradagdo desse combustivel e
também afetar o funcionamento de toda infraestrutura do ambiente
laboratorial onde sera feita a certificacdo dos motores. Vale dizer
também que o preco de aquisicdo do combustivel de referéncia
costuma ser mais alto que o Comercial e inclusive com maior tempo
de espera na sua compra. Por isso temos que ter uma especificagdo
robusta que garanta uma vida Gtil maior, levando em consideragéo
todo o transporte e estocagem.

Vale ressaltar que as normas R49.6, R1151/2017e EN590, definem o
combustivel que é usado nos motores Euro VI (equivalente ao P8) e
todos requerem este pardmetro. Se faz importante a adicdo desse
requerimento até que tenhamos outro equivalente definido para as
condicdes Brasileiras.

Tabela 5
(Diesel de Referéncia)

Quanto ao item “Teor de Biodiesel”, estamos de acordo com o percentual estabelecido, pois se iguala

a referéncia europeia. Entretanto, gostariamos de pedir o esclarecimento quanto alguns pontos:

1) A Parcela Fossil do Diesel de Referéncia sera produzida no Brasil ou serd importado?

2) No caso de ser importado, ja vira com o biodiesel ou sera misturado aqui no Brasil?

3) Quem comercializard o combustivel final de referéncia (blend)? Existe previsdo de prego de
venda?

1) Caso a estratégia seja de importar o diesel de Referéncia, teremos
ai mais uma razdo para que a especificagdo do diesel de
referéncia brasileiro esteja alinhada com a especificacdo Europeia
R49.6.

O custo com a compra do diesel de referéncia tem um impacto
significativo nos custos de desenvolvimento e certificacdo dos
produtos.

No caso da importacdo do diesel ja com biodiesel misturado, deve
ser considerado o possivel impacto do processo natural de
degradacao do combustivel.

2)

3)

Tabela 3
(Gés Combustivel
Veicular de Referéncia)

Para ambos os tipos G23 e G25, recomendamos a adi¢do da especificacdo do teor de enxofre
(Max. 10 mg/m®)

O Controle desse parametro ja existe na Regulamentacdo Europeia
(R49) e é importante para garantir que o sistema de pés tratamento
ndo seja contaminado pelo enxofre (que pode estar presente). O
sucesso da adocdo do Euro VI na Europa esta ligado a especificacéo
adequada de seu combustivel. Por isso temos de ter uma
especificacao ainda mais robusta no Brasil também.

Tabela 3
(Géas Combustivel
Veicular de Referéncia)

Na especificacdo Europeia existe apenas GR, G23 e G25. Por que existe uma tabela de Gas
para Veiculos Leves na minuta da proposta de nova especificagéo brasileira?

Ambas as normas europeias R49.6 quanto R1151/2017 n&o trazem
essa especificagdo.

T?é’z:%l Condutividade Elétrica, a 25°C Alinhamento com o item 5.2 da norma ABNT NBR 10547 em vigéncia.
Tabela 1 o _ As uni_o!ade§ do§ teore~s de sulfato e sddio _mencionados na
(EAR) Teor de sulfato e sodio, alterar a unidade para mg/kg especificagdo nao estdo de acordo com o item 8.0 da norma ABNT
NBR 10894:2012
O valor declarado do teor alcodlico em percentual de volume é
Tabela 2 - utilizadg no céalculo do consumo de combustiveliem vgl’culos leves
(EHR) Retomar o Teor alcoodlico em percentual de volume (%v/v), conforme NBR 5992/NBR 15639 pelo método de balango carbono, conforme descrito no item 6.3.1 da

norma ABNT NBR 7024:2017.




Tabela 2

Condutividade Elétrica, a 25°C

Alinhamento com o item 5.2 da norma ABNT NBR 10547 em vigéncia.

(EHR)
Alinhamento com a especifica¢édo vigente do etanol combustivel do
Tabela 2 N - mercat’io._ ~ . A
(EHR) Retomar o Potencial hidrogenibénico (pH) a 25°C. Ngta técnica ndo argumenta sobr_e a retirada deste,parametro, que
€ importante para garantir a qualidade do combustivel, em relagéo
ao seu poder corrosivo.
Tabela 2 o . As ur)i.dadgs dc~>s teo[es de sulfato e sédip mencionados na
(EHR) Teor de sulfato e sodio, alterar a unidade para mg/kg especificacdo ndo estdo de acordo com o item 8.0 da norma
ABNT NBR 10894:2012.

Este formulario devera ser encaminhado a ANP para o endereco eletrénico: conspub_qualidade@anp.gov.br, fax (21) 2112-8669, ou diretamente em um dos
protocolos da ANP indicado no item 2.1 do Aviso da referida Consulta Publica.




