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IV.2 - Metodologia de Tarifacdo Aplicavel ao
Brasil

“Pelas razdes que serdo apontadas na
proxima subsecéo e por privilegiar a
metodologia mais simples e com maior
disponibilidade de dados, em um primeiro
momento, considera-se adequada a
abordagem proposta pela PETROBRAS de
utilizacdo das receitas dos contratos de
transporte vigentes para a determinagéo do
custo unitario dos dutos (ver secao Ill da
presente Nota Técnica). Tal medida tem a
vantagem adicional de garantir que os
transportadores terdo garantidas as receitas
esperadas ho momento em que foram
celebrados seus contratos de servi¢o de
transporte, reduzindo a incerteza sobre o seu
retorno pelo investimento realizado.”

A ANP aplicara metodologia de receita requerida
para a determinacao do custo unitario dos dutos,

que leve em consideragdo os investimentos
realizados, a depreciacdo e o custo operacional
dos dutos de transporte, bem como os
investimentos a serem realizados, a fim de que

haja justa remuneracédo do investidor e cobertura

dos custos de operacao.

O entendimento desta Secretaria € de que nova metodologia
proposta para a definicdo das receitas dos contratos de
transporte deve considerar os investimentos realizados e o
custo operacional dos dutos de transporte, a fim de que haja
justa remuneracdo do investidor e cobertura dos custos de
operagcdo. Ao mesmo tempo deve-se cobrar um preco modico
dos usuérios do sistema. O que se verifica na Nota Técnica da
ANP é que h& pouca informagdo sobre as condigbes de
contratacdo da atual capacidade de transporte, portanto, ndo
se sabe se as receitas previstas nos contratos de transporte
vigentes s&o justas ou néo.

Além disso, questiona-se o0 favorecimento do
transportador na abordagem proposta, a quem é garantida a
manutencdo da receita, enquanto que agentes de outras
etapas da cadeia do gas natural ndo tem tratamento
semelhante. A metodologia proposta ndo busca evitar
impactos substanciais nos valores das tarifas finais, exceto
quando redistribui os custos entre as diferentes regides
durante as primeiras etapas da transicdo. Ndo obstante, de
acordo com a metodologia proposta havera aumento do preco
da parcela de transporte para determinadas concessdes nas
etapas seguintes, o que podera provocar profundas mudancas
na competitividade e nas vendas de gés natural nas diferentes




regides brasileiras.

IV.2 — Metodologia de Tarifagdo Aplicavel ao
Brasil

“Pelas razdes acima exposta, 0 método de
tarifacdo considerado mais apropriado ao
caso brasileiro aparenta ser o do tipo
Entrada/Saida.

Uma vez decidida a adocéo da tarifacéo por
Entrada/Saida e definido o custo total a ser
recuperado pelas tarifas com base nas
receitas dos contratos de transporte vigentes,
€ necessério tomar duas decisdes.”

Pelas razdes acima exposta, 0 método de
tarifacdo considerado mais apropriado ao caso
brasileiro aparenta ser o do tipo Entrada/Saida.
No entanto, antes de definir qual metodologia de
tarifacdo devera ser adotada sdo necessérios
estudos mais aprofundados que revelem os
potenciais impactos dessa alteragdo. Para se
obter tais informacdes também serd necessario
definir o custo total a ser recuperado pelas tarifas
e tomar decisdes quanto a alocacéo de custos
entre encargos de capacidade ou movimentacao e
entre 0s pontos de entrega e recebimento.

A adocdo da tarifacdo para a parcela de transporte de
gas do tipo Entrada/Saida, conforme justificado pela prépria
ANP, pode representar um avanco na regulacdo das tarifas de
transporte do setor. No entanto, as especificidades do setor
de gas natural brasileiro, como a concentracéo da producédo de
gas natural e da malha de transporte de gas brasileira na faixa
litoranea, a limitada infraestrutura de transporte de gas
nacional e o ainda incipiente mercado de consumo de géas
natural brasileiro, tornam necessédria uma analise mais
aprofundada dos impactos da adocdo desse tipo de tarifagédo
no Brasil.

Antes da deciséo pela adoc¢éo da tarifacdo por Entrada
e Saida € necessério, primeiramente, apresentar informacdes
mais detalhadas sobre a malha de transporte de gas brasileira,
como extensao, capacidade fisica e contratada e custos dos
dutos. Em seguida deve se apresentar com mais clareza as
premissas do modelo e a justificativa para adota-las com base
em resultado objetivos das mudancas sobre as tarifas. S6
assim é possivel garantir a transparéncia e permitir uma
discussdo mais consistente da mudanca regulatéria em
guestao de forma a buscar a finalidade da ANP de proteger o
interesse dos consumidores. Essa andlise deve levar em
consideracdo as especificidades do setor de gés natural
brasileiro e buscar um equilibrio entre sinalizagdo correta,
competitividade e estabilidade das tarifas, visando promover o
desenvolvimento justo do pais.

IV.2 — Metodologia de Tarifacéo Aplicavel ao
Brasil

“Outra deciséo refere-se a alocagédo dos
custos entre o conjunto de pontos de
recebimento (entrada) e o conjunto dos
pontos de entrega (saida), ou seja, &
necessario estabelecer o quanto da receita
do transportador serd proveniente das tarifas
de entrada e o quanto vira das tarifas de
saida. Usualmente, a solucédo adotada é da
recuperacao dos custos igualmente entre
pontos de entrada e de saida (50% da receita
recuperada por meio da movimentacdo nos

Outra decisao refere-se a alocacao dos custos
entre o conjunto de pontos de recebimento
(entrada) e o conjunto dos pontos de entrega
(saida), ou seja, € necessario estabelecer o
guanto da receita do transportador sera
proveniente das tarifas de entrada e o quanto vira
das tarifas de saida. A solu¢céo genérica adotada
nos Cadigos de Rede para Tarifas (Network
Codes on Tariffs) europeus € da recuperagédo dos
custos igualmente entre pontos de entrada e de
saida (50% da receita recuperada por meio da
movimentacao nos pontos de entrada e 50% da

receita recuperada pelo conjunto dos pontos de

O que se observa pelas informacdes contidas na nota
€ que a insercdo do critério da distancia alterara o custo do
transporte do gas de forma diferente nas distintas regides (na
primeira fase) e nas distintas areas de concessao (na terceira
fase). Naquelas areas mais distantes dos po¢os de producao a
tendéncia é que o0 custo de transporte se eleve
consideravelmente o que afetara a distribuidora e os clientes e
podera provocar impactos econdmicos que vdo além da
simples redug¢do do mercado de gas natural. As areas de
concessdo mais distantes da producdo arcardo com custos
mais elevados diminuindo sua competitividade, dificultando a
atracdo de novas indUstrias para as quais o gas seja fator de
producdo estratégico e mesmo expulsando empresas ja




pontos de entrada e 50% da receita
recuperada pelo conjunto dos pontos de
saida), em linha com o padréo adotado nos
Cabdigos de Rede para Tarifas (Network
Codes on Tariffs) europeus.”

saida). No entanto, a ACER prevé a determinagdo
de alocacdo entre entrada e saida distintos do
genérico baseada nos determinantes de custos,
como capacidade e distancia. Assim, a ANP
aprofundara a avaliagcao dos determinantes dos
custos dos sistemas de transporte de gas
canalizado para verificar os resultados e impactos
de se usar abordagens distintas da divisdo das
receitas recuperadas igualmente entre pontos de
entrada e saida.

instaladas nessas areas. Além disso, nessas areas havera a
perda de competitividade do gas natural frente a energéticos
substitutos de maneira que as Concessionarias serdo
altamente afetadas em seu mercado e seu planejamento,
provavelmente revertendo previsbes que definiram os
investimentos realizados nos Ultimos anos e implicando em
grandes prejuizos.

Apesar de nao ter sido apresentado com detalhes o
modelo de tarifacdo por Entrada e Saida que serd utilizado, a
reparticdo dos custos entre os pontos de Entrada e Saida sera
fator importante para determinacdo dos precos de transporte,
impactando principalmente na diferenca entre os pontos
préoximo e distantes dos pogos produtores. Assim, um estudo
sobre as diferengas nos valores tarifarios de acordo com
diferentes reparticdes de custos entre Entrada e Saida pode
revelar possiveis aperfeicoamentos do modelo para sua
adequacdo a realidade brasileira. Ou seja, é possivel que
outra forma de divisdo de custos entre pontos de entrada e
saida resultem em tarifas mais justas e mais equilibradas para
pontos com diferentes proximidades da producao de gas. Isso
pode contribuir para a estabilidade, competitividade e
desenvolvimento do setor.

Assim, prop8e-se que a Nota Técnica da ANP preveja
estudos mais aprofundados sobre a alocagédo de custos entre
entrada e saida antes de sua determinacgéo

IV.2 — Metodologia de Tarifagdo Aplicavel ao
Brasil

Considerando as caracteristicas de cada uma
das metodologias apresentadas, constata-se
gue a utilizacdo do método Matricial para o
calculo tarifario por Entrada/Saida evidencia-
se como a mais aplicavel para o caso
brasileiro, uma vez que ha mais
disponibilidade de informacdes para os seus
parametros de entrada e é o que melhor
equilibra os atributos de refletividade de
custos, transparéncia no seu calculo e
possibilidade de introducéo de restricbes
econdmicas na determinacao das tarifas de
entrada e saida da rede, conferindo os sinais
locacionais adequados para uma operacéo e

Considerando as caracteristicas de cada uma das
metodologias apresentadas, verifica-se que a
utilizac@o do método Matricial para o célculo
tarifario por Entrada/Saida apresenta vantagens
na aplicacéo para o caso brasileiro, uma vez que
h& mais disponibilidade de informacdes para os
seus parametros de entrada e é o que melhor
equilibra os atributos de refletividade de custos,
transparéncia no seu célculo e possibilidade de
introducéo de restricdes econémicas na
determinacéo das tarifas de entrada e saida da
rede, conferindo os sinais locacionais adequados
para uma operagao e expanséo eficiente do
sistema de transporte de gas natural. No entanto,
s6 é possivel constatar a superioridade da
abordagem matricial sobre as demais apds analise

Como observado anteriormente, a alteracdo da
metodologia deverd provocar mudancas nos valores das
tarifas de forma que areas mais distantes dos pocos de
producédo tenderdo a ter o custo de transporte mais elevado o
que afetard a distribuidora e os clientes e podera provocar
impactos econdmicos que vao além da simples reducdo do
mercado de gas natural.

A abordagem matricial possui propriedades desejaveis
conforme apresentado na Nota Técnica da ANP. No entanto, é
um sistema mais complexo de tarifacdo e seu resultado pode
ser mais ou menos adequado a realidade de acordo com as
restricbes econbmicas e corre¢cdes adotadas no sistema. Na
visdo da Secretaria sua superioridade em relagdo a outras
abordagens de alocacdo de custos na pratica deve ser
demonstrada com um estudo comparativo que simule a
aplicacdo de diferentes metodologias de aloca¢do de custos.




expanséo eficiente do sistema de transporte
de gas natural.

mais robusta que permita avaliar os resultados
praticos de sua aplicacdo em comparagédo com o
uso de abordagens distintas, tendo em vista as
peculiaridades e necessidades do cenario
brasileiro.

Ademais, as peculiaridades do mercado de géas brasileiro
devem ser refletidas nas restricbes econbmicas e nas
corregcBes propostas para o modelo. Nesse sentido €
importante que se considere os objetivos da politica tarifaria
entre os quais deve constar o desenvolvimento do setor,
ampliacdo da utilizacdo do gas e equilibrio entre as diversas
regibes do pais.

IV.2 — Metodologia de Tarifacdo Aplicavel ao
Brasil

“‘Dessa forma, em um cronograma de
transicdo suave para uma abordagem
definitiva, optou-se pela aplicacdo proviséria
da Abordagem A-S descrita na sec¢éo Il da
presente Nota Técnica, uma vez que esta
representa um avanc¢o na dire¢ao de
introduzir o componente de custo da
distancia percorrida na rede de transporte,
em contraposicao com a abordagem postal
anteriormente adotada.

A opcao pela aplicagdo apenas provisoria da
Abordagem A-S reside no fato do valor total
da parcela referente ao transporte na venda
do gas natural ser fun¢do do volume
comercializado (quantidades maximas
contratadas de gas) e do consumo préprio da
PETROBRAS e ndo da reserva de
capacidade de transporte para a
movimentacao dessas quantidades. Como
consequéncia, os consumidores finais arcam
com o custo da sobrecontratacédo de
capacidade na forma da cobranca de uma
espécie de componente postal (tarifa-selo),
cujo valor é inversamente proporcional a
utilizacdo da rede de transporte, de maneira
a recuperar o total do custo de transporte
arcado pelo carregador a partir da sua
projecdo de movimentagéo.”

A ANP avaliara a pertinéncia da adocéo da
Abordagem A-S descrita na sec¢éo Ill da presente
Nota Técnica como abordagem de transicao para
a abordagem matricial definitiva. Essa abordagem
representa um avancgo na diregdo de introduzir o
componente de custo da distancia percorrida na
rede de transporte, em contraposicdo com a
abordagem postal anteriormente adotada. No
entanto, ela apresenta deficiéncias como o fato do
valor total da parcela referente ao transporte na
venda do gas natural ser fungéo do volume
comercializado (quantidades méaximas contratadas
de gés) e do consumo proprio da PETROBRAS e
nao da reserva da capacidade de transporte para
a movimentacgdo dessas quantidades. Como
consequéncia, os consumidores finais arcam com
0 custo da sobrecontratagdo de capacidade na
forma da cobran¢a de uma espécie de
componente postal (tarifa-selo), cujo valor €
inversamente proporcional a utilizacdo da rede de
transporte, de maneira a recuperar o total do custo
de transporte arcado pelo carregador a partir da
sua projecdo de movimentacdo. Além disso, ha
problemas na metodologia de calculo apresentada
pela PETROBRAS que utiliza a capacidade
contratada para as distribuidoras de gas e o
consumo maximo esperado no caso das
termelétricas e empresas da PETROBRAS. Uma
vez que existem problemas na contratagdo das
distribuidoras que podem muitas vezes estar
sobrecontratadas em funcdo das condi¢des de
poder de mercado da PETROBRAS, estas podem
ser prejudicadas no uso de tal metodologia. H&

ainda que se considerar que a sobrecapacidade

O que se verifica na Nota Técnica 011/2016-SCM da ANP ¢
que ha pouca informacédo sobre as condicdes de contratacdo da atual
capacidade de transporte, portanto, ndo se sabe se as receitas
previstas nos contratos de transporte vigentes sdo justas ou néo.

Além disso, questiona-se o favorecimento do transportador
na abordagem proposta, a quem € garantida a manutencédo da receita,
enquanto que agentes de outras etapas da cadeia do gas natural ndo
tem tratamento semelhante. A metodologia proposta ndo busca evitar
impactos substanciais nos valores das tarifas finais, exceto quando
redistribui os custos entre as diferentes regiGes durante a primeira
etapa da transi¢do. De acordo com a metodologia proposta haveré
aumento do preco da parcela de transporte para determinadas
concessdes, 0 que poderd provocar profundas mudancas na
competitividade e nas vendas de gas natural nas diferentes regides
brasileiras.

O que se observa pelas informagdes contidas na nota é que a
insercdo do critério da distancia alterar o custo do transporte do gés
de forma diferente nas distintas regibes (na primeira fase) e nas
distintas areas de concessdo (na terceira fase). Naquelas areas mais
distantes dos pogos de producdo a tendéncia é que o custo de
transporte se eleve consideravelmente o que afetara a distribuidora e
os clientes e podera provocar impactos econdmicos que vdo além da
simples reducdo do mercado de gas natural. As areas de concessdo
mais distantes da producdo arcardo com custos mais elevados
diminuindo sua competitividade, dificultando a atracdo de novas
indUstrias para as quais 0 gas seja fator de produgdo estratégico e
mesmo expulsando empresas ja instaladas nessas areas. Além disso,
nessas areas haverd a perda de competitividade do gas natural frente a
energéticos substitutos de maneira que as Concessiondrias serdo
altamente afetadas em seu mercado e seu planejamento,
provavelmente revertendo previsdes que definiram os investimentos
realizados nos Ultimos anos e implicando em grandes prejuizos. Esses
fatos devem ser melhor estudados e considerados pela ANP.

H& ainda que se considerar que a proposta de ado¢do da




dos dutos da PETROBRAS podem ser resultado
de decisdes equivocadas da empresa, de forma
que esse custo ndo deva ser repassado aos
clientes.

Abordagem A-S, ndo deixa claro quais os critérios utilizados para
atribuir os custos de determinados dutos para determinadas regides.
Uma metodologia adequada exige clareza na definicdo de seus
calculos, so6 assim, sera possivel verificar a adequabilidade dos
resultados.

Deve-se reconhecer que a inclusdo do critério de distancia
no custo do transporte de gas é importante fator de incentivo a novos
investimentos, de aumento da transparéncia e mesmo da
competitividade do gas natural. No entanto, as especificidades do
setor de gas natural brasileiro, como a concentracdo da producao de
gas natural e da malha de transporte de gas brasileira na faixa
litoranea, a limitada infraestrutura de transporte de gas nacional e o
ainda incipiente mercado de consumo de gas natural brasileiro,
tornam necessarias ponderagdes diferenciadas no custo do transporte
para areas de concessdo mais distantes das zonas produtoras, onde a
malha de transporte é menos desenvolvida.

Dessa forma, questiona-se a auséncia de estudo mais
aprofundado sobre os impactos da alteracdo da tarifacdo da parcela de
transporte do gas natural nas tarifas finais e no mercado consumidor
tanto nacional como regionais. Tal estudo ndo pode desconsiderar a
competitividade do gas natural frente aos seus substitutos, bem como
a interferéncia da nova metodologia sobre a competitividade
econdmica das areas que tiverem distintos pre¢os de transporte.

Outro ponto de atencdo da metodologia proposta € a
distribuicdo dos custos de reserva de capacidade por meio de um
componente postal. Deveria haver uma anélise mais aprofundada das
caracteristicas de contratacdo de capacidade excedente pelos
diferentes agentes para que houvesse uma distribuicdo mais justa
destes custos, desde o primeiro momento de aplicagdo da nova
metodologia.

Também se critica a auséncia de informagfes na Nota
Técnica que permitam reproduzir os calculos da metodologia
proposta e testar modelos alternativos vidveis para a parcela de
transporte.

No entanto, ela apresenta deficiéncias como o fato do valor
total da parcela referente ao transporte na venda do gas
natural ser funcdo do volume comercializado (quantidades
maximas contratadas de gas) e do consumo préprio da
PETROBRAS e ndo da reserva da capacidade de transporte
para a movimentacdo dessas quantidades. Como
consequéncia, os consumidores finais arcam com o custo da




sobrecontratacdo de capacidade na forma da cobranca de
uma espécie de componente postal (tarifa-selo), cujo valor é
inversamente proporcional & utilizagdo da rede de transporte,
de maneira a recuperar o total do custo de transporte arcado
pelo carregador a partir da sua projecdo de movimentacao.
Além disso, ha problemas na metodologia de célculo
apresentada pela PETROBRAS que utiliza a capacidade
contratada para as distribuidoras de gas e o consumo maximo
esperado no caso das termelétricas e empresas da
PETROBRAS. Uma vez que existem problemas na
contratacdo das distribuidoras que podem muitas vezes estar
sobrecontratadas em funcdo das condi¢Bes de poder de
mercado da PETROBRAS, estas podem ser prejudicadas no
uso de tal metodologia. Ha ainda que se considerar que a
sobrecapacidade dos dutos da PETROBRAS podem ser
resultado de decisdes equivocadas da empresa, de forma que
esse custo ndo deva ser repassado aos clientes.

\/ - Cronograma de aplicacdo de
metodologias de calculo para alocagédo dos
custos de transporte nas parcelas de
transporte dos contratos de compra e venda
de gés natural

» “2016-2017 (1° ano):

* (i) periodo de revis&o: 1 (um) ano;

« (i) custo unitario de cada duto (secao):
valor da receita a partir dos contratos de
servigo de transporte, por metro-pol/m3 (ver
secéo Il da presente Nota Técnica);

« (iii) metodologia de alocac&o dos custos de
transporte: Abordagem A-S, com 0s ajustes
indicados na subsecéo 1V.3;

* (iv) modelagem da rede de transporte:
topologia de rede simplificada apresentada
pela PETROBRAS (ver sec¢éo lll);

* (v) area de abrangéncia da PT: Regido
(Nordeste, Sudeste, Sul, Centro-Oeste).

» 2017-2018 (2° ano):

* (i) periodo de revisdo: 1 (um) ano;

« (i) critério de custo de transporte: valor da
receita a partir dos contratos de servico de
transporte, por metro-pol/m3;

1.2017 (1° ano)

a. Levantamento e disponibilizacédo de
informacdes sobre as caracteristicas da
rede de transporte:

e Capacidade técnica e contratada de todos

0s pontos da rede para 0s quais se
aplicam a metodologia tariféaria, de forma a
permitir a identificagdo da capacidade total
de entrada e saida;

e Fluxos de gés entre os pontos da rede

para os quais se aplicam a metodologia
tarifaria, de forma a permitir a identificagao
dos fluxos totais entre os pontos de
entrada e saida;

e Condices de referéncia para a

determinacéo da capacidade técnica e
contratada ou dos fluxos

e Representacdo da rede de transporte

utilizada para a metodologia que inclua
distancias, extenséo, diametro e
capacidade dos dutos
b. Apresentacéo e discussdo da metodologia
de receita requerida dos sistemas de
transporte de gés, que contemple os custos

As justificativas para a apresentacdo de novas informacdes e
aprofundamento das analises das novas metodologias propostas
foram apresentadas anteriormente. Tendo em vista as consideraces,
a SEDECTES apresenta nova proposta de Cronograma com o
objetivo de estabelecer prazos razodveis para a apresentacdo das
informagdes, metodologias e analises necessarias ao estabelecimento
de uma parcela de transporte adequada a realidade brasileira. Espera-
se que até 2019 seja possivel realizar todo o processo de discussdo e
alteracdo da tarifa da parcela de transporte de forma apropriada.

Mesmo que ndo haja concordancia com o0s argumentos
colocados por esta Secretaria e com a proposta de Cronograma,
questiona-se o cronograma proposto pela ANP. Os prazos do
cronograma sao curtos para que a discussdo leve a resultados mais
s6lidos na metodologia da parcela de transporte. Também sédo
propostas trés alteracGes da metodologia que levardo a trés processos
de alteragBes contratuais em apenas trés anos. 1sso poderia gerar
elevados custos de transagdo para o setor. Portanto, é imprescindivel
a revisdo do cronograma que conte com melhor tempo de discussdo
da metodologia e busque reduzir o nimero de etapas de transicao até
a metodologia final.

Ressalta-se que o processo pelo qual passa a industria de gas
natural no Brasil, em especial o setor de transporte de gas cujos ativos
serdo repassados de uma empresa publica dominante para agentes
privados, requer acGes adicionais da ANP para a garantia do seu bom




« (iii) metodologia de alocag&o dos custos de
transporte: Abordagem A-S, com 0s ajustes
indicados na subsecéo 1V.3, com a gradual
reflexdo dos custos de reserva de
capacidade, ao invés dos volumes
comercializados e de consumo interno da
PETROBRAS — havendo sobrecontratacdo
do transporte pelo carregador incumbente,
10% (dez por cento) do excesso de
ociosidade néo podera ser repassado para a
PT por meio da cobranca da componente
postal (tarifa-selo);

* (iv) modelagem da rede de transporte:
modelagem efetuada pela ANP;

* (v) érea de abrangéncia da PT: Unidade da
Federacao.

» 2018 em diante (3° ano em diante):

* (i) periodo de reviséo: 1 (um) ano;

« (i) critério de custo de transporte: valor da
receita a partir dos contratos de servico de
transporte, por metro-pol/m3;

* (iii) metodologia de alocac&o dos custos de
transporte: calculo tarifario por Entrada/Saida
pela abordagem Matricial (ver subsecao 1V.2
e item 3.4.1.4 de ACER[2013]) elaborado
pela ANP, considerando o fluxo
predominante (cenério de maxima utilizag&o
da rede de transporte) e a capacidade
reservada de transporte nos pontos (nas
zonas) de recebimento e de entrega,;

* (iv) modelagem da rede de transporte:
modelagem efetuada pela ANP;

* (v) area de abrangéncia da PT: areas de
concessdo atendidas por concessionarias de
distribuicdo de gas canalizado vigente a
época.

com investimentos, operacéo, depreciagdo e
expansao
c. Avaliacdo de impacto da aplicacdo da
abordagem A-S com as devidas correcdes
como metodologia transitoria
d. Avaliacdo preliminar do impacto do uso da
abordagem matricial para alocacdo dos
custos
2. 2018
a. Determinacédo da receita requerida dos
dutos de transporte
b. Aplicacdo de metodologia transitoria caso
seja determinado o seu impacto positivo,
que preveja:
limitacdo do repasse do custo pelo
excesso de ociosidade para a PT por meio
da cobranga da componente postal
Modelagem da rede de transporte
efetuada pela ANP
c. Apresentacéo do relatério de impacto da
aplicacdo das tarifas da PT com uso de
alocacao dos custos pela abordagem
matricial que inclua:

e Justificativa sobre a definicdo da divisdo
dos custos entre os pontos de entrada e
saida

e Comparacgédo dos resultados da
abordagem matricial em relacdo a outras
abordagens de alocac¢éo de custos que
demonstre sua adequabilidade e
vantagem

e Apresentacdo de ajustes possiveis na
metodologia com o objetivo de dar
estabilidade aos pre¢os ou com outras
finalidades

3. 2019
a.Aplicagédo de metodologia de célculo tarifario
por Entrada/Saida pela abordagem
Matricial, caso seja determinado seu
impacto positivo, elaborado pela ANP,
considerando o fluxo predominante (cenario

funcionamento, com continuidade e aumento dos investimentos e
manutenc¢do da qualidade do servi¢o. Maior transparéncia em regras
contratuais, definicdlo de um operador nacional do sistema de
transporte de gas natural, transparéncia quanto as capacidades ociosas
dos dutos, bem como agOes em outras etapas da cadeia da inddstria de
gas natural sdo essenciais para o desenvolvimento da industria.




de méaxima utilizacéo da rede de transporte)
e a capacidade reservada de transporte nos
pontos (nas zonas) de recebimento e de
entrega e que apresente:

b.modelagem da rede de transporte efetuada
pela ANP;

c. Justificativa sobre definicdo dos ajustes
aplicados na metodologia com o objetivo de
dar estabilidade aos precos ou com outras
finalidades

Este formulario devera ser encaminhado & ANP para o endereco eletrénico: scm@anp.gov.br.



mailto:scm@anp.gov.br

