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Nota Técnica n. © 41/2013/CPT/DF

Assunto: Relatorio preliminar da Avaliacdo de Impacto Regulatério referente ao
registro de 6leos lubrificantes - Revisdo da Resolu¢do ANP n° 10/2007.

l. DO PROBLEMA
1.1 - DESCRICAO

Desde a década de 70, os lubrificantes acabados sdo regulados pela instituicdo
competente do setor de petrdleo. A primeira legislagdo que tratou desse tema foi a
Resolucdo CNP n° 8, de 27/8/1970 e, dentre as suas principais regras, constavam a
obrigatoriedade do registro prévio dos produtos e a submissdo das especificacdes fisico-
quimicas no ato do registro. Em seguida, o ato foi substituido pela Resolu¢do CNP n° 9,
de 10/8/1982, que trouxe algumas atualizacGes a legislagdo anterior. J& na década de 90,
apos a extincdo do Conselho Nacional do Petréleo, foi publicada em 31/7/1990 Portaria
do Ministério da Infraestrutura que substituia a legislacdo anterior. Dentre as inovacdes,
constava a autorizacao prévia de atividade de producdo a qualquer agente interessado,
desde que tivesse o registro do produto, e exigéncias de informagdes minimas na
rotulagem do produto. Apos a criacdo da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP), entrou em vigor a Portaria ANP n° 131, de 30/7/1999, que
tornou obrigatério o registro de aditivos de lubrificantes, incluiu novos ensaios nas
especificacdes dos produtos e estabeleceu pela primeira vez niveis de desempenho!

minimos para os lubrificantes comercializados no pais.

Por fim, foi publicada em 2007 a Resolucdo ANP n° 10, de 7/3/2007, que elevou
os niveis de desempenho minimos estabelecidos na extinta Portaria ANP n°® 131/99.
Atualmente, a Resolucdo ANP n° 10/2007 é a norma em vigor que estabelece o0s
critérios para concessdo do registro dos lubrificantes acabados frente as especificacfes

de cada produto e as obrigacOes para os produtores, importadores e terceirizadores?.

! Nivel de Desempenho — ND - forma de classificagdo dos produtos lubrificantes conforme seu patamar
de tecnologia e tipo de aplicacdo. Em todo o mundo as industrias de aditivo, lubrificante e automobilistica
desenvolvem conjuntamente critérios de aceitagdo e sequéncias de ensaios (de bancada e em motores)
para que os produtos testados possam declarar que atendem, superam ou atingem determinado nivel de
desempenho.

2 Terceirizador — detentor de registro perante a ANP que terceiriza a producéo em produtor autorizado
pela ANP.
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Os niveis de desempenho sdo estabelecidos por diversas entidades internacionais
como a American Petroleum Institute — API (anexo I), Association des Constructeurs
Européens d'Automobiles — ACEA, Japan Automobile Standard Organization — JASO,
National Marine Manufacturers Association — NMMA, além dos especificados por cada

montadora unilateralmente.

Atualmente, encontram-se disponiveis no mercado brasileiro lubrificantes
automotivos de tecnologia obsoleta, indicados para motores desenvolvidos na década de
80 (motores de ciclo Otto®) e na década de 90 (motores de ciclo Diesel), conforme pode
se observar na tabela de niveis de desempenho da API, anexo |. A Resolucao
supracitada estabelece que os niveis de desempenho dos éleos lubrificantes no Brasil
sejam baseados nos padrées da API, sendo APl SF* para uso em motores do ciclo Otto e

API CF> para uso em motores do ciclo Diesel.

O problema da presenca no mercado desses produtos considerados obsoletos € o
da sublubrificacdo dos motores automotivos, que ocorre quando ha utilizacdo de 6leos
lubrificantes formulados para condi¢cBes mais severas de compressao, temperatura e
rotacdo de maneira a ndo satisfazer as exigéncias dos novos motores. . A
sublubrificacdo de um motor diminui sua vida Util, podendo em alguns casos causar

sérios danos, acarretando grande prejuizo econémico ao consumidor.

Neste contexto, a Resolucdo ANP n°10/2007 ndo atende mais de maneira
satisfatoria a um de seus objetivos, que é o de manter no mercado os produtos de
tecnologia mais recente (ndo obsoletos). O avancgo tecnoldgico dos lubrificantes, nas
ultimas décadas, tem sido intensamente demandado pelos novos desenvolvimentos da
indGstria automobilistica, que por sua vez atende as crescentes exigéncias de melhor

desempenho, maior economia de combustivel e reducédo de emissdes dos veiculos.

Outro problema a ser tratado é a obrigatoriedade de registro dos aditivos em

frasco automotivos, conhecidos como aftermarket® e de alguns lubrificantes industriais.

* Motores de combustdo interna de ignicdo por centelha geralmente movidos a gasolina, etanol e/ou GNV.

*Para as categorias de motores a gasolina ou ignicdo por centelha (spark ignition) , foi adotado o prefixo
S, que também vem da palavra service, seguido da letra das classes designadas em ordem alfabética em
ordem crescente de complexidade de servico e de acordo com as alteracdes de formulagdes (Fonte:
Lubrificantes e Lubrificacdo Industrial — IBP - 2006)

> Para as categorias de motores Diesel ou ignicdo por compressdo (compression ignition) adotou-se a letra
C, que também vem da palavra commercial, seguida da classe conforme informado na nota anterior
(Fonte: Lubrificantes e Lubrificacdo Industrial — IBP - 2006)

® S&0 produtos indicados para o consumidor adicionar ao lubrificante no motor.



Em um levantamento feito pelo Centro de Pesquisas e Analises Tecnoldgicas (CPT) da
ANP em outros mercados sobre o uso desses produtos aftermarket, constatou-se que
estes ndo sdo essenciais para 0 bom funcionamento do motor. O uso desses aditivos
destina-se a um nicho de mercado muito especifico em que os usuarios buscam

desempenhos diferenciados para seus veiculos.

Quanto aos lubrificantes industriais, de modo geral, h4 uma relacdo direta entre
consumidor e produtor para muitos desses produtos, com maior equilibrio técnico entre
as partes, de modo que o usuario do produto tem conhecimento de tipo de aplicacdo do
lubrificante e suas especificacdes, além de ter condi¢des de avaliar o laudo técnico que
acompanha o lote do produto. Assim, torna-se necessario reavaliar a necessidade da

ANP manter o registro obrigatdrio para esses produtos.

Portanto, a presente Nota Técnica tem por objetivo analisar as op¢des regulatorias
para cada uma das questbes colocadas acima: atualizacdo dos niveis minimos de
desempenho dos 6leos lubrificantes e reavaliacdo da obrigatoriedade de registro de

alguns oleos industriais e dos aditivos aftermarket.

Entretanto vale ressaltar que este € um relatorio preliminar e que neste momento
esta sendo colocado como pré-consulta de modo que o mercado de lubrificantes possa
responder aos questionamentos aqui apresentados. Apos essas etapas, a SBQ dara
prosseguimento aos tramites internos que resultardo num relatério final da Avaliacdo do
Impacto Regulatério e na consulta e audiéncia publicas da minuta de revisdo da
Resolucdo ANP n°10/07.

1.2 - HISTORICO

Desde a ultima década, o mercado de lubrificantes brasileiro tem evoluido
bastante, gracas a acGes tomadas pela ANP e a mobilizacdo dos agentes econémicos,
resultando em um mercado mais competitivo e que exige de seus agentes maior
capacitacdo técnica, suficiente para garantir a qualidade dos produtos comercializados.
Nesse contexto, foram realizadas revisbes na legislacgio ANP: referente a
comercializacdo e as autorizag¢Oes das atividades da area de lubrificantes que resultaram

nas seguintes Resolucbes

Resolucdo ANP n°16/2009: regras para comercializacdo de Oleos basicos
(insumos de lubrificantes acabados) e cadastro de produtor e importador desses

produtos;



Resolugdo ANP n°17/2009: requisitos necessarios a autorizacdo para 0 exercicio
da atividade de importacéo de 6leo lubrificante acabado;

Resolucdo ANP n°18/2009: requisitos necessarios a autorizacdo para o0 exercicio

da atividade de producéo de 6leo lubrificante acabado;

Resolucdo ANP n°19/2009: requisitos necessarios a autorizacdo para o exercicio
da atividade de rerrefino de 6leo lubrificante usado ou contaminado;

Resolucdo ANP n°20/2009: requisitos necessarios a autorizacdo para o0 exercicio

da atividade de coleta de 6leo lubrificante usado ou contaminado.

No mesmo sentido, outras agdes que podem ser citadas sdo a intensificagdo de
fiscalizacdo de produtores de lubrificantes ocorrida em 2010 e a realizacdo de forga-
tarefa para eliminacdo do passivo de processos de autuacdo de produtores de
lubrificantes. A despeito de todo esse avanco, a ANP ainda detecta no mercado a
presenca de alguns produtores de baixa capacidade técnica (instalagdes e recursos

humanos).

Em 2012, o monitoramento de lubrificantes realizado pela Agéncia indicou que
cerca de 40 produtores de lubrificantes ainda apresentam problemas de qualidade em
mais de 20% das amostras coletadas, algumas delas chegam a apresentar 100% de suas
amostras com ndo conformidade. Outro aspecto bastante preocupante quanto a esse
grupo de produtos, é que grande parte dele apresenta elevado indice de reincidéncia em
qualidade desde 2007, quando esse levantamento foi iniciado, ou seja, em sua maioria,
essas empresas ndo tomaram agdes para corrigir eventuais falhas de producéo. Tal
reincidéncia reforca o entendimento de que as empresas estariam agindo de ma fé ou, no
minimo, com negligéncia. Felizmente, a participacdo delas no mercado de lubrificantes
é baixa, estima-se que sejam responsaveis por apenas 5% do volume comercializado no
Pais. Em vista dessa situacdo a ANP tem intensificado acdes para eliminar préaticas

desleais no mercado de lubrificantes brasileiro.

1.3 - FUNDAMENTACAO LEGAL

Tendo em vista as disposi¢cdes da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de 1997, alterada
pela Lei n°® 11.097, de 13 de janeiro de 2005, compete a ANP regular e fiscalizar o setor
de lubrificantes no pais.


http://nxt.anp.gov.br/NXT/gateway.dll?f=id$id=Lei%209.478%20-%201997
http://nxt.anp.gov.br/NXT/gateway.dll?f=id$id=Lei%2011.097%20-%202005

1.4 - AGENTES ENVOLVIDOS/GRUPOS AFETADOS

Considerando os objetivos desta Avaliacdo de Impacto Regulatério, dentre os
grupos afetados pela proposta de elevacdo do nivel de desempenho minimo, podemos

destacar:

¢ Os produtores/importadores de lubrificante acabado, que terdo de descontinuar
seus produtos com niveis de desempenho obsoletos, deslocando seus produtos de
entrada no mercado para 0s novos niveis minimos. Dentro desse grupo, alguns
pequenos produtores/importadores tendem ser mais afetados, por possuirem éleos de
nivel de desempenho obsoleto com maior participacdo no total de suas vendas do que

outros produtores/importadores que focam no segmento de tecnologias mais recentes.

¢ Os terceirizadores de producao, que terdo de rever os produtos de seus contratos,

caso haja obsoletos.

¢ Os distribuidores e revendedores de lubrificantes, que estardo impedidos de
comercializar produtos obsoletos, sendo estes Gltimos um dos grupos com menor
conhecimento sobre as exigéncias da legislagdo em revisdo, podendo, inadvertidamente,

manter a revenda desses lubrificantes, mesmo apds sua proibicéo.

¢ Os produtores/importadores de aditivos para formulagdo de lubrificantes, que

deslocardo o volume de venda de insumos obsoletos para aditivos mais recentes.

¢ Os consumidores usuarios de veiculos mais antigos que deverdo migrar para 0s
Oleos lubrificantes com o0s novos niveis minimos de desempenho. O grupo de
consumidores usuarios de veiculos mais recentes. Inicialmente € esperado um impacto

no preco devido ao custo superior do produto.

¢ Os fabricantes de veiculos automotivos, que eventualmente poderdo recomendar
nivel de desempenho que tenham sido retirados de circulagdo. Vale ressaltar que, em
geral, nos manuais de veiculos automotivos a recomendacdo para o lubrificante a ser

utilizado ¢ informado um nivel de desempenho acompanhado do termo “ou superior”.

Quanto a proposta de isencdo de registro para aditivos aftermarket e de outros

produtos industriais, 0s principais grupos afetados sao:

¢ Produtores/importadores de aditivos aftermarket, que terdo seu mercado alterado

por novas regras que podem resultar na entrada de novos agentes nesse restrito mercado.

e Consumidores de aditivos aftermarket.



e Produtores/importadores de lubrificantes industriais, que ndo terdo mais alguns

de seus produtos registrados pela ANP.

e Consumidores de lubrificantes industriais que passardo a ter relacdo direta com o

produtor para avaliagdo do produto.

e A ANP, que deixara de ser demandada para registrar esses produtos que somam

uma parcela consideravel das solicitaces de registro.

1.5 - AREAS DE INTERFACE NA ANP

A Superintendéncia de Biocombustiveis e Qualidade de Produtos (SBQ) € a
responsavel pela revisao da Resolucdo ANP n° 10/2007. Além da SBQ, também estdo
diretamente envolvidas no assunto as Superintendéncias de Abastecimento (SAB) e a de
Fiscalizacdo do Abastecimento (SFI). A primeira, no que concerne aos lubrificantes,
cabe autorizar os agentes econdmicos para 0 exercicio da atividade de producdo e
importacdo de lubrificantes, além de controlar a movimentacdo dos produtos acabados e
seus insumos, bem como a coleta de oleos lubrificantes usados ou contaminados —
OLUC. Ja a SFI, com a cooperacdo da SBQ, cabe fiscalizar o cumprimento das
exigéncias apds a concessdo do registro estabelecido pela Resolugdo ANP n° 10/2007.

1. DOS OBJETIVOS DA INTERVENCAO REGULATORIA

Os objetivos da intervencdo regulatoria buscam identificar a melhor opcéo
regulatoria para aprimorar dois aspectos da legislacdo atual, sdo eles: a eliminacdo de
produtos com tecnologia obsoleta e a desregulamentacdo de produtos atualmente sob a
tutela da ANP. Desse modo, a intervencdo regulatoria resultard na modernizacdo do

instrumento legal de modo que atenda a realidade do setor de lubrificantes no Pais.

11 DA ANALISE DAS OPCOES

Para as alteracOes da legislacdo objetivadas pela intervencdo regulatoria tem-se a

opcao de manter-se a situacdo atual ou promover a alteragdo proposta.



A elevacdo do nivel de desempenho minimo

Em relacdo a definicdo de novo nivel de desempenho minimo para lubrificantes
automotivos, caso se opte por ndo realizar alteracdo nos niveis minimos atuais,
continuardo disponiveis no mercado niveis de desempenho hoje considerados de
tecnologia obsoleta, indicados para motores desenvolvidos na década de 80 (ciclo Otto)
e na década de 90 (ciclo Diesel). Consequentemente persistira o problema da
sublubrificacdo, que além de causar danos ao motor aumentando o0 custo, ocasionara
problemas de cunho ambiental. Devido as caracteristicas do publico consumidor
mediano brasileiro, que tende a considerar fatores como: preco, marketing, tradicéo e
recomendacdo do atendente ao escolher o produto que sera utilizado, ha a possibilidade
de utilizacdo de um produto que esteja em desacordo com a especificacdo recomendada
para 0 motor. A Resolucdo ANP n° 10/2007 atualmente obriga a inscricdo da frase
“Siga as recomendagdes do fabricante do veiculo” no rétulo de lubrificantes, de modo
que o consumidor consulte no manual quais as especificacdes recomendadas pelo
fabricante do veiculo. Em parte, a assimetria de informacdo ainda se mantém, uma vez
que a grande variedade de niveis de desempenho (dentre eles os obsoletos) tende a

confundir o usuario comum.

Por outro lado, a saida desses produtos do mercado elimina, em grande parte, que
a escolha incorreta feita pelo consumidor resulte na sublubrificacdo do motor de seu
veiculo, como comentado anteriormente. Uma op¢do que poderia diminuir essa
dificuldade seria a promog¢do de campanhas de informagdo do consumidor, a exemplo
do que é feito no exterior, tanto por algumas empresas de lubrificantes quanto por

orgdos sem fins lucrativos como a API.

Todavia, as duas acdes associadas, a retirada de niveis de desempenho obsoletos e
a realizacdo de campanhas de informacéo aos consumidores seriam mais eficientes na

resolucéo do problema da sublubrificacéo.

Atualmente a Resolugdo ANP n° 10/2007 estabelece como niveis minimos de
desempenho o API SF para motores ciclo Otto e o API CF para motores ciclo Diesel.
Em uma primeira elevagédo propde-se que os niveis de desempenho sejam elevados para
API SJ e CG-4. Podera ser avaliada uma segunda elevacdo do nivel de desempenho a

ser prevista na revisdo da resolucdo em analise, com um prazo mais dilatado.



Isencdo da obrigatoriedade de registro

Quanto a proposta de isencdo da obrigatoriedade de registro prévio perante a ANP
para novos produtos, caso se opte por manter a obrigatoriedade de registro para alguns
lubrificantes industriais a Agéncia continuarad a despender seus esfor¢cos com produtos
que ndo tém apresentado problemas relevantes e que tem respondido por grande parte
das solicitacdes de registro na Agéncia. Tal isencdo se justifica pelo fato desse mercado
ser capaz de se autorregular, pois os usuarios de alguns tipos de lubrificantes industriais
tém condicdes de exigir e verificar a qualidade do produto, ndo havendo assimetria de
informacdo entre fornecedor e consumidor. Outro aspecto relevante para a isengao para
esses produtos € a habitualidade com que seus produtores atualizam os registros devido

a mudanca na formulacdo do produto para melhor ajuste a aplicacdo do consumidor.

No caso dos aditivos aftermarket, a isencdo de registro se justifica por esses
produtos ndo serem considerados essenciais para o bom funcionamento do motor.
Deixar de exigir o registro prévio desses produtos propiciaria @ ANP focar suas a¢des na
garantia da qualidade de produtos que nitidamente necessitam de maior controle, que é
0 caso dos 06leos lubrificantes e 0s combustiveis automotivos. Adiante tratamos sobre 0s

problemas que podem ser causados ao motor do veiculo pelo uso desse tipo de produto.

A lista proposta de novos produtos isentos de registro encontra-se no Anexo IlI.

1.2 INFORMACOES TECNICAS E ANALISE DE IMPACTO
REGULATORIO

(a) Elevacao dos Niveis de Desempenho
Impactos positivos

Analisando os aspectos positivos da elevacdo do nivel de desempenho minimo,
além da maior protecdo do motor e evitar o problema da sublubrificacdo, sob o ponto de
vista ambiental, essa elevacdo colaboraria também para a reducdo das emissdes de
poluentes nos veiculos e a reducdo no consumo de combustivel e queima de
lubrificante. Ainda nesse ponto, outro aspecto favordvel a elevagdo do nivel de
desempenho é que, em geral, niveis mais elevados requerem intervalos de troca
maiores, o que resulta em um consumo menor de lubrificantes, em volume, ao longo do

tempo.
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Custos da elevacao do nivel de desempenho

No intuito de se avaliar os impactos de custo da elevacdo dos niveis, a ANP
solicitou a Associacdo Brasileira de Fabricantes de Aditivos — ABRAFA, que
informasse dados de custo de insumos de acordo com 0s niveis de desempenho,

considerando os motores do ciclo Otto e do ciclo Diesel.

Os dados foram enviados e a planilha encontra-se no Anexo Il. Em resumo, para o
caso do ciclo Otto, os dados apresentados mostram que o custo FOB’ de insumos para
formulacdo de um litro de dleo lubrificante com nivel de desempenho API SF, sem
tributos e para uma taxa de cambio do dolar a 1,80, somaram R$2,07. J4 para um
produto API SJ o custo seria de R$2,16/L e um API SL seria de R$2,26/L. Por fim, para
se avaliar o custo de maneira mais completa levou-se em conta um veiculo hipotético
que rode 100.000km, com céarter com capacidade de 3L e que os intervalos médios de
troca para os niveis APl SF, SJ e SL sdo, respectivamente, 5.000km, 7.500km e
10.000km. Nessas condi¢des o usuario do veiculo hipotético acima economizaria
R$38,32 se migrasse de API SF para SJ e R$56,76 se migrasse para APl SL. Da mesma
forma, a reducdo de volume de 6leos descartados ao final dos 100.000km seria de 20L

para a migracdo para o APl SJ e de 30L para o API SL.

No caso de lubrificantes para motor Diesel foram feitos calculos semelhantes. O
custo dos insumos apresentados para formulacdo de um litro de éleo lubrificante com
nivel de desempenho API CF, sem tributos e para taxa de cambio do délar a 1,80,
somaram R$2,11. J& para um produto APl CH-4 o custo seria de R$2,32/L. Por fim
levou-se em conta um veiculo hipotético que rode 100.000km, com cérter de 20L de
capacidade e cujos intervalos médios de troca para os APIs CF e CH-4 sdo,
respectivamente, 5.000km e 10.000km. Nessas condi¢cbes o usuario do veiculo
hipotético acima economizaria R$379,08 se migrasse de API CF para CH-4 e reduziria

o volume de descarte de 6leo usado, ao final dos 100.000km, em 200L.

Vale ressaltar que as estimativas de custo/economia mencionadas acima, levam
em conta apenas 0s precos dos insumos com valor FOB. Em principio, 0 aumento do
custo dos insumos decorrente da elevacdo dos niveis de desempenho propostos devera
ser o principal fator que eventualmente impacte no preco final dos produtos. Na
estimativa de custos acima ndo sdo levados em conta fatores que impactam no preco

final do produto, como o tributario, o operacional, a infraestrutura, o marketing, a

’ FOB — Free on board. Refere-se ao preco no porto da origem, ndo engloba custos de carregamento,
frete, seguro, dentre outros.
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logistica, a distribuicdo, dentre outros. A principio 0s custos desses fatores ndo devem

ser afetados pela elevacdo do nivel de desempenho.

Participacao no mercado de cada nivel de desempenho

A fim de se levantar dados para avaliar a participacdo de cada nivel de
desempenho no mercado de lubrificantes nacional, no inicio de junho de 2012, foram
enviados pelo Centro de Pesquisas e Analises Tecnoldgicas (CPT), cento e cinquenta
oficios solicitando informac6es de mercado a empresas produtoras e importadoras de
lubrificantes. Os oficios solicitavam os dados de volume de comercializacdo dentro do
territrio nacional de 6leos lubrificantes de motor automotivo, por produto, para o ano
base 2011. Findo o prazo para a resposta do oficio, constatou-se que nem todas as
empresas enviaram as informacfes solicitadas. Sendo assim, decidiu-se avaliar se o
conjunto de dados obtidos era minimamente representativo do mercado de lubrificantes,
optando-se por levantar a participagdo no mercado do grupo de empresas que enviaram

os dados de volume de comercializagéo por produto.

Para isso, 0 CPT obteve junto a SAB o volume total de lubrificantes (automotivos
e industriais) comercializados em todo territdério nacional em 2011, por empresa.
Considerando-se a contribuicdo de todas as empresas em 2011 foi comercializado no
pais cerca de 1,4 bilhdo de litros de lubrificantes de todos os tipos. Com base nesses
dados, as empresas que responderam ao oficio do CPT foram responsaveis em 2011 por

88,9% do volume total de todos os tipos de lubrificantes comercializado no pais.

Tabela 1 — Maiores produtoras de lubrificantes automotivos e suas respectivas
participacGes no mercado em 2011.

®Soma de Volume | Participacéo

a
Empresas Comercializado (L) | no mercado

PETROBRAS DISTRIBUIDORA S.A. 280.232.183 19,9%
COSAN LUBRIFICANTES E ESPECIALIDADES S.A. 193.241.348 13,7%
IPIRANGA PRODUTOS DE PETROLEO S.A. 171.983.906 12,2%
CHEVRON BRASIL LUBRIFICANTES LTDA. 167.160.795 11,9%
SHELL BRASIL LTDA. 152.299.927 10,8%
PETRONAS LUBRIFICANTES S.A. 87.927.215 6,3%
CASTROL BRASIL LTDA. 47.953.832 3,4%
YPF BRASIL COMERCIO DE DERIVADOS DE 0

PETROLEO LTDA. 35.719.179 2,5%
TOTAL LUBRIFICANTES DO BRASIL LTDA. 26.710.620 1,9%
LNr%IZ'A&X INDUSTRIA E COMERCIO DE GRAXAS 18.924.176 1,3%

* Dados obtidos junto a Superintendéncia de Abastecimento
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# - Somente sdo mostradas as 10 maiores empresas que comercializaram lubrificantes automotivos.

® . Soma de volume do total de lubrificante comercializado, compreendendo tanto 6leos
automotivos quanto industriais.

© - Dentre as 10 maiores empresas apenas essa nao respondeu ao oficio do CPT.

Considerando a representatividade dos dados informados pelas empresas que
possuem 88,9% da participacdo do mercado nacional, o CPT decidiu compilar os dados
de comercializacdo de lubrificantes automotivos para se avaliar o volume anual

comercializado por cada tipo de nivel de desempenho.

Cabe ressaltar que o universo dos dados trabalhados no presente relatorio é
relativo apenas a lubrificantes para uso em motor automotivo, objeto de nosso estudo,

que somaram 642 milhGes de litros comercializados no pais em 2011.

Na Figura 1 pode-se verificar que o grupo de maior volume foi 0 multiuso, com
cerca de 201 milhGes de litros vendidos, correspondendo a 31,4% do mercado.
Lubrificantes multiusos sdo aqueles que, pela sua formulagdo, podem lubrificar tanto
motores ciclo Otto quanto motores ciclo Diesel. Apds os 6leos multiuso, os dois niveis
de desempenho seguintes em volume sdo niveis intermediarios para motores de ciclo
Otto (SL e SJ).

Distribuicao de niveis de desempenho por
volume comercializado em 2011

SN Outros

Figura 1 — Distribuicdo de todos os niveis de desempenho, por volume comercializado
em 2011.

Em seguida, apresentamos na Figura 2 o grupo dos multiusos desmembrado, em
qgue o APl SL/CI-4 foi responsavel por 56% do volume de lubrificantes multiusos

comercializados em 2011.
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Distribuicéo dos APIs multiuso por volume
comercializado em 2011

SJICG-4
4%

Figura 2 — Distribui¢do dos niveis API multiuso, por volume comercializado em 2011.

Na Figura 3, observa-se a distribuicdo dos lubrificantes para ciclo Otto

comercializados em 2011, incluidos os multiusos. O APl SL multiuso foi responsével
por 30,7% dos lubrificantes de ciclo Otto (143 milhGes de litros), seguido do API SL,

com 15% (70 milhdes de litros).

2011.

Distribuicao dos APIs de ciclo Otto

SM multiuso SN OUTLOS
3,0% 279% 3.3%

Figura 3 — Distribuicdo dos niveis API de ciclo Otto, por volume comercializado em

Por fim, reportamos na Figura 4 a distribuicdo dos lubrificantes para ciclo Diesel

comercializados em 2011, incluidos os lubrificantes multiuso. O APl Cl-4 multiuso foi
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responsavel por 30,1% dos lubrificantes de ciclo Diesel (113 milhdes de litros), seguido
do API CF, com 16% (60 milhdes de litros).

Desse modo, conforme pode ser observado, os niveis de desempenho obsoletos
que se propde retirar ndo possuem participacdo de maior relevancia no mercado. Para
motores ciclo Otto, o APl SF conta com uma participacdo de 10,7% do mercado e para
motores ciclo Diesel, o APl CF responde por 16%. O API CF multiuso (14,7%) ndo
pode ser considerado tdo relevante por estar em grande parte combinado com niveis API
para motores ciclo Otto mais elevados como SL e SM, sendo provavel que seu uso seja

majoritariamente nesses tipos de motores.

Distribuicdo dos APIs de ciclo Diesel

CG-4 multiuso Outros
2,0% \2,7%
CH-4 multiuso

6,5%

Figura 4 — Distribuicdo dos niveis API de ciclo Diesel, por volume comercializado em
2011.

Ultimos anos de recomendagio em manual dos APl obsoletos

Apos a compilacdo dos dados acima, foi solicitado & Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA) que informasse o ultimo ano em
que cada associado recomendou no manual do veiculo o uso de lubrificantes com niveis
de desempenho API SF ou CF.

Com base nos dados obtidos pela consulta, percebeu-se que para motores ciclo
Otto o APl SF ndo é recomendado hd mais de 10 anos. Empresas como FIAT e
Volkswagen ndo recomendam esse API para os modelos mais simples desde 1997,
seguidas por GM, desde 2001, e FORD desde 2006. As demais empresas que se
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estabeleceram no Brasil na Gltima década, desde seu inicio, recomendam niveis

superiores ao SF, mesmo para os veiculos de menor desempenho.

Para motores ciclo Diesel hd menor uniformidade quanto aos ultimos anos de
recomendacdo do APl CF. As empresas FIAT e NISSAN nao recomendam APl CF
desde 2002 e as montadoras FORD, GM, MAN LANTIN AMERICA e Mitsubishi
desde 2006. A época da consulta o Gltimo ano de recomendagio da empresa Volvo foi

em 2012. A Mercedes-Benz ndo recomenda nenhuma categoria APl em seus manuais.

Frota brasileira

Tendo em vista os dados acima, consultamos dois estudos que apresentam a
evolucdo da frota brasileira nos ultimos anos. Um deles é o relatério final do 1°
Inventario Nacional de EmissGes Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios —
MMA, cuja tabela da evolucdo da frota esta reproduzida no anexo IV. O outro estudo
trata do Desempenho do Setor de Autopecas 2012 — SINDIPECAS, cuja tabela da
evolucdo da frota estd reproduzida no anexo V. Ambas as fontes, utilizando
metodologias estatisticas, apresentam os dados da frota circulante em cada ano que o
levantamento foi realizado, ficando bastante destacado grande crescimento da frota

nacional ocorrido na Ultima década.

Em um estudo mais direcionado para sua area de atuacdo, o SINDIPECAS
apresentou dados mais detalhados da frota de veiculos em circulacdo em 2011, por

idade do veiculo, que comentamos a seguir.

Nesse estudo, a entidade informa que a idade média de caminhdes e dnibus em
2011 era de aproximadamente 9 anos e meio. A idade média da frota nacional de
automaveis e comerciais leves, por sua vez, seria de 8 anos e 9 meses e de 7 anos e 4

Mmeses, respectivamente.

De acordo com o SINDIPECAS, a frota circulante nacional, para o cenario 2011,
era composta de cerca de 15 milhdes de veiculos com até 5 anos de idade, o que
representaria 44% da frota brasileira de 35 milhdes de veiculos. Ja a frota com até 10
anos responderia por cerca de 65% da frota. Na Tabela 2 sdo apresentados o0s

percentuais da frota nacional por idade (em 2011).

Considerando que grande parte das montadoras deixou de recomendar o APl SF
em 2001, pode se considerar que resta no pais um percentual reduzido da frota que
utiliza lubrificante com esse nivel de desempenho obsoleto, fato confirmado pelo
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consumo em 2011, Figura 3. J& para os veiculos Diesel, vale ressaltar que a maioria das
montadoras desses veiculos cessou a recomendagdo de API CF em 2006 e que, naquela
data, as montadoras também recomendavam niveis APl superiores ao APl CF.
Atualmente, a idade média da frota Diesel € de 9 anos e meio, sendo que o APl CF néo

é recomendado pela maioria das montadoras ha cerca de 8 anos.

Tabela 2 — Frota brasileira circulante em 2011, por idade do veiculo.

GEL [ Ano Frota Frota Acum.

1 2011 3.461.358 9.968.792
2 2010 3.466.190 29%

3 2009 3.041.244

4 2008 2.726.399 5.037.393
5 2007 2.310.994 15%

6 2006 1.768.593 7.244.020
7 2005 1.542.879 21%

8 2004 1.447.073

9 2003 1.205.879

10 2002 1.279.596
11 2001 1.363.222 6.418.842
12 2000 1.243.825 18%

13 1999 1.036.006
14 1998 1.240.540

15 1997 1.535.248
16 1996 1.317.785 4.846.378
17 1995 1.276.504 14%

18 1994 990.587
19 1993 764.477
20 1992 497.025

Fonte: SINDIPECAS
www.sindipecas.org.br/paginas NETCDM/ex
ibe documento_saida.asp?ID _TIPODOC=98
63&ID PUBLICACAO=38498

(B) Isencéo de registro para os Aftermarket

Quanto a proposta de isencdo de registro para aditivos aftermarket, um dos
principais impactos é de que os produtores/importadores desses produtos terdo seu
mercado parcialmente desregulado, isto €, ndo serd mais necessario o registro prévio dos
produtos para se realizar importacdo, producéo e comercializagcdo. Com isso, estara livre

a entrada no mercado de outros agentes que nao consideravam economicamente viavel o
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investimento de realizar os testes exigidos para obtencdo do registro (Sequéncia IlIF -
ASTM). Outro aspecto a ser considerado sobre a isengédo de registro para esse tipo de
produto é que ndo se trata de produto essencial para uso em veiculos, como o
combustivel e o lubrificante o0 sdo. Nesse sentido, reproduzimos abaixo resposta da
ANFAVEA a questionamentos apresentados por este CPT sobre o uso de aditivos

aftermaket de lubrificante.

“I- Existe alguma recomendacao ao usudario do veiculo sobre o
uso de aditivos aftermarket para adicdo ao carter do motor (aditivo

de dleo lubrificante automotivo acabado)?

- Em geral, no manual do proprietario, e/ou nas areas de
atendimento como rede autorizada (Concessionarias) e central de
Relacionamento com o Cliente, existem recomendacGes para o
usuario do veiculo visando coibir a adicdo de aditivos do tipo
aftermarket ao 6leo lubrificante de motor produto acabado.

2- Caso negativo, qual o posicionamento das montadoras sobre

a utilizacao desse produto pelo proprietario do veiculo?

- Danos causados por adigcdo de aditivos do tipo aftermarket ao
6leo lubrificante do motor estdo excluidos da cobertura em garantia.

3- Que implicagdes o seu uso traz ao consumidor?

- Oleos lubrificantes, recomendados e homologados pelas
montadoras, sdo formulados com o objetivo de atender as rigorosas
especificacfes técnicas internacionais e, consequentemente, as

necessidades dos motores.

O uso de aditivos suplementares pode interferir no delicado
balanco quimico destas formulacgdes, prejudicando a performance do
pacote de aditivos. Esse desequilibrio podera causar efeitos colaterais
como depdsitos, desgaste, oxidacdo prematura do lubrificante,
alteracdes na viscosidade, aumento no consumo de combustivel entre

’

outros.’

Diante do exposto, verifica-se que o uso dos aditivos aftermarket de lubrificantes
pode causar danos ao veiculo, perda de economia, perda da garantia entre outras
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consequéncias. Para usuarios especializados que alteram os veiculos, como € o caso dos
praticantes de automobilismo, os aditivos aftermarket podem ter utilidade, ficando a
cargo do usuario desse tipo de produto arcar com 0s riscos de seu uso, ndo cabendo a

ANP chancelar um produto tao controverso.

(C) Isencéo de registro para alguns lubrificantes industriais

A respeito da proposta de isengdo de registro para alguns tipos de lubrificantes
industriais de uso bastante especifico (Anexo Ill), considera-se que havera impacto
positivo para seus produtores, que constantemente tém de rever sua formulacdo e
atualizar o registro junto a ANP, o que representa um custo administrativo para a
empresa. Para os consumidores desses lubrificantes, ndo havera grandes impactos uma
vez que 0 usuario possui capacidade técnica para avaliar os produtos que utiliza. Ha
situacOes, inclusive, que os produtos sdo desenvolvidos para atender necessidades
especificas dos consumidores industriais. Para a ANP, ndo criar barreiras para um
mercado consolidado e que pode se auto ajustar, pois se trata de regras estabelecidas

entre mercado e consumidor.
1. DA CONSULTA AOS GRUPOS AFETADOS

Desde 2010, a ANP tem discutido com o mercado a respeito de pontos
importantes da reviséo da Resolu¢cdo ANP n° 10/2007. Dando continuidade ao processo,
vimos apresentar a presente nota técnica para que os dados levantados estejam
disponiveis aos agentes econdmicos e demais interessados. Diante disso, com a
publicacdo esperamos receber contribuicdes, comentérios e sugestdes a respeito dos

assuntos aqui tratados de todos os grupos afetados.

\V2 CONCLUSAO

Com base nos dados levantados até o momento, para a elevacdo do nivel de

desempenho minimo, pode se concluir que:

e O percentual de consumo no mercado atual para os niveis APl SF e CF nédo
apresenta relevancia tdo expressiva frente a outros niveis de desempenho
mais elevados;

e Os dados de frota de veiculos no Pais indicam grande renovacao, sendo que

44% possui até 5 anos de idade e 65% possui até 10 anos;
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A maior parte das montadoras deixou de recomendar o APl SF em 2001 e 0
API CF em 2006;

O uso de produtos com niveis API superiores ao recomendado para o veiculo
n&o o prejudica, atendendo e superando todas as exigéncias do motor;

Dentre os beneficios da elevacdo do nivel minimo de desempenho constam a
reducdo de emissdes dos poluentes veiculares, economia de combustivel,
maior protecdo ao motor, além de redugdo do volume de dleo lubrificante
usado ou contaminado (OLUC) gerado.

O aumento de custo dos insumos decorrente da elevacdo do nivel de
desempenho minimo ficaria entre R$0,10 e R$ 0,20 por litro com base nos
dados informados pelos fabricantes de aditivos para formulacdo de

lubrificantes acabados.
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Anexo |

Sistema de Classificacio API para Oleos Automotivos Motores Ciclo Otto*

Categoria Status Servico

Introduzido em outubro de 2010 para veiculos de 2011 e mais antigos. Desenvolvido para
desempenhar maior protecdo a formacao de depositos a altas temperaturas no pistdo, controle mais
severo de formacdo de borra e maior compatibilidade com elastémeros. O nivel de desempenho

SN Corrente APl SN, com Resource Conserving, atinge ILSAC GF-5 pela combinacdo da performance do API
SN com a melhoria da economia de combustivel, da protecdo turbocharger, da compatibilidade do
sistema de controle de emissdo e da protecdo de motores operando com combustiveis contendo até
85% de etanol.

SM Corrente  Para motores automotivos de 2010 e mais antigos.
SL Corrente  Para motores automotivos de 2004 e mais antigos.
SJ Corrente  Para motores automotivos de 2001 e mais antigos.
SH Obsoleto

SG Obsoleto

SF Obsoleto

SE Obsoleto  Atencdo: Nao € adequado para uso em motores a gasolina construidos apds 1979.

Atencdo: N&o é adequado para uso em motores a gasolina construidos apds 1971. O uso em

SD Obsoleto . S .
motores mais modernos pode causar desempenho insatisfatorio ou dano ao equipamento.

Atencdo: Ndo é adequado para uso em motores a gasolina construidos ap6s 1967. O uso em

SC Obsoleto . P .
motores mais modernos pode causar desempenho insatisfatdrio ou dano ao equipamento.

Atencdo: N&o é adequado para uso em motores a gasolina construidos ap6s 1951. O uso em

SB Obsoleto . e .
motores mais modernos pode causar desempenho insatisfatorio ou dano ao equipamento.

Atencdo: N&o contém aditivos. Ndo é adequado para uso em motores a gasolina construidos apés
SA Obsoleto  1930. O uso em motores mais modernos pode causar desempenho insatisfatério ou dano ao
equipamento.

*Livre traducdo do Guia de Oleos Lubrificantes de Motor da API

www.api.org/certification-programs/engine-oil-Diesel-exhaust-fluid/~/media/Files/Certification/Engine-
Qil-Diesel/Publications/Engine-Qil-Guide-2010-120210.ashx
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Sistema de Classificacdo API para Oleos Automotivos Motores Ciclo Diesel*

Categoria

Status

Servigo

Cl-4

Corrente

Para uso em motores 4 tempos de alta rotacéo foi desenvolvido para atender os limites de emissdes americano
do ano modelo 2010 para veiculos rodoviarios e Tier 4 para veiculos ndo rodoviarios, assim como 0s motores
Diesel de anos modelos anteriores. Esses 6leos sdo formulados para uso em todas as aplicagGes que utilizem
Diesel com teor de enxofre de até 500 mg/kg (0,05% m/m). Entretanto, o uso desses 6leos em motores que
utilizam Diesel com teor de enxofre superior a 15 mg/Kg (0,0015% m/m) pode impactar a durabilidade do
sistema de pds-tratamento de exaustdo e/ou o intervalo de troca do 6leo. Oleos APl CJ-4 séo especialmente
efetivos em manter a durabilidade do sistema de controle de emissdo em que sistema de filtros de particulados
e outros sistemas avangados de pés-tratamento sdo utilizados. Fornece excelente protegdo contra o controle
do envenenamento de catalisador, bloqueio do filtro de particulado, desgaste do motor, depdsitos no pistéo,
estabilidade a baixa e altas temperatura, propriedades de fuligem, espessamento oxidativo, formacdo de
espuma e perda de viscosidade devido ao cisalhamento. Oleos API CJ-4 excedem os critérios de desempenho
dos niveis de desempenho API Cl-4 PLUS, CI-4, CH-4, CG-4 e CF-4 e podem lubrificar com eficiéncia
motores que requeiram Oleos lubrificantes com esses niveis de desempenho. Quando usando 6éleos API CJ-4
com combustiveis com teor de enxofre superior a 15 mg/Kg (0,0015% m/m), consulte o produtor do motor
sobre o intervalo de manutencéo/revisao.

Cl-4

Corrente

Introduzido em 2002. Para uso em motores 4 tempos de alta rotacdo foi desenvolvido para atender os limites
de emissbes estabelecidos para 2004 nos EUA e implementados em 2002. Formulado para garantir a
durabilidade dos motores que utilizam a recirculagéo dos gases de escape (EGR) e indicado para uso com
Diesel com teor de enxofre de até 5.000 mg/kg (0,5% m/m). Pode ser usado em substituicdo as categorias
CD, CE, CF-4, CG-4 e CH-4. Alguns dleos CI-4 podem se qualificar para a designacdo Cl-4 PLUS.

CH-4

Corrente

Introduzido em 1998. Para uso em motores 4 tempos de alta rotacéo foi desenvolvido para atender aos limites
de emissdes estabelecidos nos EUA para 1998. Oleos CH-4 sio especificamente formulados para uso de
Diesel com teor de enxofre de até 5.000 mg/kg (0,5% m/m). Pode ser usado em substituicdo as categorias
CD, CE, CF-4 e CG-4.

CG-4

Obsoleto

Introduzido em 1995. Para uso em motores 4 tempos de alta rotacdo e em servigo severo que utilizem
combustivel com teor de enxofre de até 5.000 mg/kg (0,5% m/m). Oleos CG-4 s&o requeridos por motores
que atendem os limites de emissdo americano de 1994. Pode ser usado em substitui¢do as categorias CD, CE
e CF-4.

CF-4

Obsoleto

Introduzido em 1990. Para uso em motores 4 tempos de alta rotacdo naturalmente aspirados ou turbo-
alimentados. Pode ser usado em substitui¢do as categorias CD e CE.

CF-2

Obsoleto

Introduzido em 1994. Para uso em motores 2 tempos e em servico severo. Pode ser usado em substitui¢do a
categoria CD-II.

CF

Obsoleto

Introduzido em 1994. Para uso em motores de veiculos off-road, com inje¢do indireta e outros motores
incluindo os que utilizam combustiveis com teor de enxofre acima de 5.000 mg/kg (0,5% m/m). Pode ser
usado em substituicdo a categoria CD.

CE

Obsoleto

Introduzido em 1985. Para uso em motores 4 tempos de alta rotacdo naturalmente aspirados ou turbo-
alimentados. Pode ser usado em substitui¢do as categorias CC e CD.

CD-ll

Obsoleto

Introduzido em 1985. Para motores 2 tempos.

CD

Obsoleto

Introduzido em 1955. Para certos motores naturalmente aspirados ou turbo-alimentados.

cC

Obsoleto

Atengdo: ndo é adequado para uso em motores a Diesel construidos apés 1990.

CB

Obsoleto

Atencdo: ndo € adequado para uso em motores a Diesel construidos apds 1961.

CA

Obsoleto

Atencdo: ndo € adequado para uso em motores a Diesel construidos apds 1959.

*_ivre traducdo do Guia de Oleos Lubrificantes de Motor da API

www.api.org/certification-programs/engine-oil-Diesel-exhaust-fluid/~/media/Files/Certification/Engine-

Qil-Diesel/Publications/Engine-Qil-Guide-2010-120210.ashx
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Anexo Il — Impacto no custo dos insumos decorrentes da elevagao dos niveis de desempenho - fonte: ABRAFA
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Calculo simplificado do impacto da nova qualidade minima de aleo
lufrificante para carter

Motores ciclo OTTO

Hipoteses simplificadoras

Rodagem total por veiculo 100.000 Km
Oleo formulado com a mesma viscometria
Taxas de tratamento do Detinibidor (D01} Y6 2m Mmassa
Precomédio sem impostos para mercado produtar
dodlen
Oleo Basico %/ Ton  FOB-RIJ
Aditivo DL %/Ton FOEB-RJ

Custo médio do dleo { basico + aditive ) para o produtor do oleo- sem
impostos-FOE RJ

1,0
Usdalar RS 1,80
Diferenca de custo para o formulador- RS por
Litro

Intervalo médio de troca de éalen

Volume médio de cadatroca

Impacto para o consumidor do aleo no mercado

numerao de trocas por LO0000Em
custo do dleo por LOO.000 Km { 3 s por troca)
economiado consumidor por LO0.000 Km

Impacto ambiental

volume de descarte por LO0000 Em & porveiculo
Reducio de volume de descarte por 1L00.000 Km
paorveiculo

5/Ton

RS /Litro

Em
Litros

R%
RE

Litros

Litros

Qualidade aPI
SF 5) sL
4.0 &,0 8.0
1200 1200 1200
3200 3400 I600
1280 1332 1392
207 216 2,26
000 7500 10000
3 3 3
20 133 10
12442 86,10 67,65
= 39,9 30

51 = SF

0,08

38,32

20,1

1a/4/12

Diferencas

SLx SF

0,18

56,76

30
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Caleulo simplificade do impacto da nova gualidade minima de dleo lufrificante para
carter

Motores ciclo DIESEL

Hipoteses simplificadoras

Rodagem total por veiculo 100,000 EKm
Oleaformulade com a mesma viscomeatria { monograu

*h

Taxas de tratamento do Detinibidaor (D1} G Eem massa
FPreco médio sem impaostos para mercado produtor do
dleo
Oleo Basico s Tan FOB-RJ
Aditive D1, %/ Ton  FOB-RI

Custo médio do dleo { basico + aditive ) para o produtor do dleo- sem impostos -FOB RJ

Conversal,0
o Lsdalar RS 1,80

cambial
Diferenca de custo para o formulador- RS por Litro
Intervalo médio de troca de dleo

Wolume médio de cadatroca

Impacto para o consumidor do éleo no mercado
numero de trocas por LOOO00KmM
custo do éleo por LO0.000Km { 20 Its portroca)
economia do consumider por 100,000 Km
Impacto ambiental

valume de descarte por LOODOO Em & porveiculo
Reducio de volume de descarte por 100,000 Km por
veiculo

5/Ton

RS /Litro

Km

Litros

R:
R

Litros

Litros

16,412
Qualidade API Diferencas
CF CH-3 CH-4x CF
5.0 10,0
1200 1200
3200 3500
1300 1430
211 2,32
0,21
5000 10000
20 20
20 10
24240 46332
379,08
400 200 26
200



Anexo I11 — Proposta da lista de produtos isentos de registro
Sé&o isentos de registro os produtos que sejam tdo somente destinados:

Ao auxilio para montagem de pecas, a protecdo, a corrosdo, a0 amaciamento e impregnacao de
fibras, a lubrificacdo de fios téxteis, ao tratamento de couro, tecidos e peles, a transferéncia de
calor, a utilizacdo em radiadores, a pulverizacdo agricola, a selagem de gasémetro, ao tratamento
térmico (témpera e revenimento), ao acabamento (esmerilnamento, afiacdo, dobragem e
polimento), ao revestimento (estanhagem, cromagem, fosfatizacdo e galvanizacao), a usinagem,
ao corte, a modelagem, a laminacao, ao forjamento, a estampagem, a trefilacdo, a extrusdo, ao
desmolde, a eletroeroséo, a perfuracdo de pogo e, os fluidos de limpeza, os desingripantes, 0s
fluidos de freio, os isoladores dielétricos, os 6leos insumos da inddstria quimica, os lubrificantes
solidos, os lubrificantes aplicados por aerossol, os aditivos em frasco para uso industrial e
automotivo, os aditivos para formulacdo de oOleos lubrificantes acabados, os 6leos lubrificantes
basicos, os lubrificantes produzidos no pais destinados a exportacdo e os lubrificantes
importados sob regimes aduaneiros controlados pela Receita Federal do Brasil que definam a sua
utilizagdo e posterior exportagao.
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ANEXO IV — MMA: Evolucéo da Frota estimada do Ciclo Otto

' tomow Comerciais Leves Motomcletas

Etanol Etanol
Gasolina C

1980 6.893.796 228.071 1.131.9%96 15.031 0 262.540 0
1981 7.022.313 355.801 0 1.100.749 22.450 0 402.322 0
1982 7.148.259 565.554 0 1.062.166 42,932 0 593.820 0
1983 6.971.855 1.099.574 0 1.008.928 83.171 0 776.829 0
1984 6.726.584 1.595.534 0 950.375 143.874 0 909.549 0
1985 6.450.955 2.161.017 0 890.850 209.186 0 1.015.187 0
1986 6.181.887 2.760.338 0 835.168 283.734 0 1.118.191 0
1987 5.864.215 3.118.235 0 779.294 350.574 0 1.223.118 0
1988 5.574.172 3.568.533 0 729.064 418.488 0 1.302.791 0
1989 5.431.103 3.857.648 0 707.696 463.702 0 1.370.303 0
1990 5.524.879 3.854.691 0 728.606 464.442 0 1.401.070 0
1991 5.624.264 3.891.814 0 749.193 472.632 0 1.413.112 0
1992 5.690.093 3.944.838 0 761.476 486.903 0 1.365.754 0
1993 6.004.812 4.040.256 0 797.536 504.738 0 1.332.676 0
1994 6.657.213 4.008.473 0 865.822 505.771 0 1.351.962 0
1995 7.680.860 3.872.761 0 998.039 489.871 0 1.447.805 0
1996 8.731.681 3.695.241 0 1.169.279 465.525 0 1.611.610 0
1997 9.949.869 3.499.729 0 1.349.344 438.594 0 1.893.488 0
1998 10.803.320 3.294.798 0 1.472.257 410.690 0 2.213.339 0
1999 11.434.882 3.092.516 0 1.534.575 383.070 0 2.495.138 0
2000 12.211.559 2.887.047 0 1.615.750 354.922 0 2.892.160 0
2001 13.074.519 2.687.104 0 1.681.039 329.731 0 3.382.928 0
2002 13.806.723 2.522.469 0 1.710.939 310.399 0 3.943.729 0
2003 14.366.308 2.348.921 39.002 1.739.019 286.780 9.024 4.525.324 0
2004 14.805.615 2.199.508 316.991 1.766.187 262.156 58.264 5.132.912 0
2005 14.845.015 2.040.147 1.042.657 1.764.539 239.193 141.063 5.813.405 0
2006 14.492.867 1.861.606 2.329.582 1.726.868 216.469 275.645 6.691.496 0
2007 14.025.561 1.692.239 4.104.220 1.688.523 195.092 485.930 7.842.122 0
2008 13.462.424 1.533.926 6.143.193 1.676.760 175.277 737.169 9,195.036 0
2009 12.824.412 1.386.679 8.325.421 1.650.617 157.001 998.422 9.973.685 183.375
2010 12.165.549 1.250.414 10.586.377 1.626.451 140.245 1.267.311 10.762.701 364.476
2011 11.493.947 1.124.826 12.920.651 1.605.230 124.956 1.542.880 11.562.718 543.855
2012 10.818.489 1.009.509 15.321.615 1.587.787 111.065 1.824.110 12.374.117 722.051
2013 10.148.124 903.990 17.781.945 1.574.832 98.497 2.110.003 13.197.103 899.591
2014 9.491.561 807.757  20.294.239 1.567.053 87.169 2.399.659 14.032.782 1.076.991
2015 8.856.710 720.275  22.851.623 1.564.864 76.995 2.692.344 14.887.259 1.253.415
2016 8.249.352 640.997  25.420.331 1.567.648 67.886 2.984.132 15.743.653 1.427.168
2017 7.675.027 569.374 27.993.714 1.575.497 59.758 3.274.463 16.601.534 1.598.786
2018 7.137.982 504.858 30.566.770 1.588.537 52.524 3.563.012 17.464.524 1.767.701
2019 6.641.082 446.911 33.136.278 1.606.694 46.104 3.849.683 18.333.377 1.934.515

2020 6.185.782 395,005  35.700.810 1.629.960 40.419 4.134.592 19.216.710 2.097.964




Fonte: 1° Inventéario Nacional de Emissdes Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios,
Relatdrio Final - MMA pagina 81
www.mma.gov.br/estruturas/163/ publicacao/163_publicacao27072011055200.pdf

MMA: Evolucéo da Frota estimada do Ciclo Diesel

Comerciais Caminhdes Caminhdes Caminhdes Onibus Urbanos Onibus
Leves Leves Médios Pesados Rodoviarios
1980 50.687 410.466 117.966 81.073 104.166 11.574
1981 84.098 430.791 130.407 83.735 109.492 12.166
1982 125.795 441.634 137.250 85.373 113.559 12.618
1983 151.126 446.397 141.432 86.730 116.072 12.897
1984 176.276 455.550 147.088 80.165 117.831 13.092
1985 197.627 471.243 157.017 93.218 120.413 13.379
1986 219.453 493.128 173.388 99.5652 123.971 13.775
1987 236.754 502.601 187.025 104.896 128.696 14.300
1988 265.490 510.014 199.381 110.955 135.758 15.084
1989 300.619 513.563 208.158 116.305 139.376 15.486
1990 327.147 513.218 213.004 121.344 143.276 15.920
1991 350.865 513.104 217.087 126.026 153.005 17.001
1992 368.072 502.328 216.285 129.506 159.546 17.727
1993 405.705 495.348 218.462 138.379 163.708 18.190
1994 450.290 493.493 224.120 151.819 168.684 18.743
1995 486.667 494.055 232.992 164.874 177.685 19.743
1996 510.815 487.482 236.598 172.479 184.701 20.522
1997 560.672 484.933 244122 184.167 190.836 21.204
1998 613.918 481.702 251.663 193.308 197.508 21.945
1999 650.802 480.672 256.913 199.505 199.330 22.148
2000 706.301 486.790 265.306 213.021 206.127 22.903
2001 756.715 495.510 265.617 235.200 212.776 23.642
2002 788.647 498.358 265.264 255.580 219.344 24,372
2003 808.931 497.820 262.440 282.388 226.198 25.133
2004 838.912 501.301 260.201 321.140 232.384 25.820
2005 878.037 505.092 257.514 353.157 236.905 26.887
2006 920.375 507.845 255.648 380.028 244,609 27.652
2007 969.544 514.264 254,792 423.302 256.326 29.173
2008 1.048.609 523.232 255.239 484.601 271.672 30.291
2009 1.112.039 530.434 254.232 528.151 281.752 30.750
2010 1.184.885 542.037 254.528 582.868 295.781 32.315
2011 1.257.251 555.191 255.356 639.398 309.805 33.878
2012 1.329.147 569.973 256.743 697.916 323.825 35.442
2013 1.400.576 586.302 258.715 758.436 337.831 37.003
2014 1.471.534 604.337 261.300 821.046 351.823 38.563
2015 1.542.015 624.062 264.522 885.876 365.787 40.121
2016 1.612.012 645.509 268.408 952.986 379.714 41.674
2017 1.681.504 668.644 272.983 1.022.502 393.592 43.224
2018 1.750.475 693.609 278.274 1.094.594 407.409 44.767
2019 1.818.903 720.335 284.304 1.169.333 421.147 46.302
2020 1.886.777 748.992 291.099 1.246.866 434,817 47.831
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http://www.mma.gov.br/estruturas/163/_publicacao/163_publicacao27072011055200.pdf

Fonte: 1° Inventario Nacional de Emisses Atmosféricas por Veiculos Automotores
Rodoviarios, Relatério Final - MMA, pégina 82.
Www.mma.gov.br/estruturas/163/ publicacao/163_publicacao27072011055200.pdf
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ANEXO V: Frota Circulante Brasileira — 1960/2011

Em unidades/Linifs

Ano Total

Year lotal

1960 56.632 18,3 114 581 arn 126768 49 12.080 39 310.061 0 0.0
1970 1.378.21 55,2 647 285 258 472 879 169 48652 1.8 2.497 047 705.3 0 0.0
1980 7.374.524 744 1.331.795 134 1.064.540 07 142 375 14 9913234 | 2970 0 0.0
1990 10.804.973 776 1.684.320 121 1.238.376 8,9 188 438 14 13916127 and 118 0.0
199 11.055.166 i7a 17138585 121 1.239.672 8,7 199.009 14 14207 542 21 15778 01

1992 11.258.551 78,0 1745017 121 1.222 967 85 205476 14 14.432 011 16 39195 0.3
109493 11.710.731 78,2 1.632.008 122 1.215178 8,1 208448 14 14.966.363 ar 110.230 07
19494 12.332.047 78,5 1.950.077 124 1.216.953 7.7 211275 13 15.710.352 5.0 304 241 18
1995 13174135 7848 2103.236 126 1.222.403 73 217943 13 16.717.717 6.4 673411 40
1996 13.956 748 79,1 2 266871 128 1.208.156 6.8 222050 13 17.653.825 56 880.366 50
1997 14.861.407 794 2441 583 13,0 1.200.856 6.4 224 515 12 18.728.361 6.1 1.143.659 6,1

19498 15.357 151 79,3 2.596.064 134 1.186.427 6.1 228843 12 19.368.485 id 1.467.099 76
19499 15.567.503 794 2645 666 13,5 1.164.540 a9 227501 12 19.625.230 13 1.617.557 8,2

2000 15979119 79,3 2784.738 13,8 1152937 a7 232 502 12 20149 296 27 1.761.758 a7

2001 16.528.731 794 2.891 567 13,9 1148458 55 238.263 11 20.807 019 33 1.899.852 9.1

2002 17.021.755 79,7 2.957.3M 13,8 1.143.396 24 244 285 11 21 366807 27 1.969.969 92

2003 17.397 581 798 2997 .299 13,8 1.146.854 53 251.299 12 21.793.033 20 1.995.763 92

2004 17.979.685 799 3.003.459 137 1.170.074 5.2 257 869 11 22.501.087 32 2023.302 a0

2005 18.627 576 a0.0 3.205M3 13,8 1.188.042 a1 263199 11 23.283.630 35 2067198 89

2006 19.446 027 80,1 3347 2N 138 1.202 653 50 273.263 11 24 2609 234 42 2.169.186 89

2007 20.721 665 a0.3 3.557 436 13,8 1.239.999 48 2877113 11 25.806.613 6.3 2373454 92

2008 22 245 767 a0 3950712 142 1.301.375 ai 304 909 11 27 802763 i 2765664 99

2009 23.990.950 a0.1 4,299 766 144 1.354.583 45 317 458 11 20962 787 7.8 3144870 10,5
2010 25885718 79,7 4764018 147 1.490.748 46 331.906 1.0 32.492 390 84 3728850 115
201 27671474 794 5289741 15,2 1.541.740 44 353886 1.0 34 856 841 73 4341871 125

Fonte/Source: Grupo de Trabalho Repesigo-Frota (GTR-Frota) do Sindipegas / Waorking Group Affermarket-Fleet (GTHR - Aeet) of Sindipecas

Mofas/Notes:
1.
2.
ER

Frota estimada por metodologia estatistica / Fleef esfimaled by stalistical mefhod.
% = Participagao em porcentagem no total da frota / Share in percentage in fotal fleet.

0 total inclui o nimera de autoveicules importados / The tofal inciuded the number of imported aufovehicles.
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Fonte: SINDIPECAS - Desempenho do Setor de Autopecas 2012, pagina 59.

www.sindipecas.org.br/arguivos/Desempenho Autopecas 2012.pdf
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