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MOTIVACAO

Assim, como parte de politica publica adotada
pelo governo atual, esta sendo tracado um
plano que visa modernizar cerca de 120
aeroportos regionais ao redor do Brasil.

Assim, é essencial estudar a analise
economeétrica da demanda em aeroportos
regionais, pois permite identificar seus principais
determinantes e entender como diferentes
fatores impactam o numero de passageiros e
VOOS e, consequentemente, a operacao do
aeroporto.

Governo desenha plano para 120
aeroportos regionais e quer repactuacao de
concessoes

Iniciativa € elaborada pelo Ministério dos Portos e Aeroportos, que ja iniciou consultas com o Tribunal de Contas da
Unido (TCU)

https://www.cnnbrasil.com.br/economia/macroeconomia/qoverno-desenha-

plano-para-120-geroportos-regionais-e-quer-repactuacao-de-concessoes/
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CONCLUSOES

Tarifa

« Com coeficiente negativo em
todas os coeficientes obtidos
pelos diferentes estimadores,
temos evidéncia de que que
aumento no preco das tarifas
reduz a demanda.

e Com precos altos de tarifa,
muitos usuarios optam por
outros meios de transporte ou
por nédo viajar.

* Ou seja, para rotas mais
densas, 0 preco da passagem
afeta cada vez menos a
demanda.
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PIB da regido do aeroporto

« Com valores positivos para
rotas mais densas, 0S
resultados sugerem que o
crescimento do PIB favorece
a demanda nessas rotas, pelo
crescimento do poder
aquisitivo dos usuarios.

» O sinal negativo para rotas
menos densas pode ser
evidéncia que nessas regides
0 crescimento do PIB esta
relacionado ao crescimento
econémico em areas que nao
afetem o setor aéreo, como
agricultura ou comeércio local.
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Pandemia

« Com coeficiente negativo em todas
as analises, temos forte evidéncia de
que a demanda foi reduzida com o
periodo de pandemia, com excecao
do percentil 80% para regressoes
quantilicas, onde a variavel
pandemia néo teve relevancia
estatistica. 1sso pode acontecer
porque, durante a pandemia, essas
rotas podem ter mantido uma
demanda relativamente estavel, por
exemplo, por ter um numero
significativo de passageiros de
negocios, que ainda precisavam
viajar.
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Tendéncia

« Com coeficiente negativo em
todas as analises, também
temos evidéncias suficientes
de que aumento da variavel
de més-ano implica numa
reducdo da demanda. 1sso
pode ser observado tracando
o grafico da evolucéo de
nimero de passageiros ao
longo dos anos, que mostra
um decrescimo desde 2013.
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NUmero de Assentos

« Com coeficiente positivo em
todas as analises, 0s
resultados apontam para o
fendbmeno de que incrementos
no numero de assentos
fomentam a demanda, tendo
em vista a operacéo de
aeronaves maiores e mais
eficientes, reduzindo o custo
do preco por assentos.
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