


A Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) criou o projeto Por Dentro da Aviagao
para comunicar, de forma simples e acessivel, conceitos e termos comumente uti-
lizados pelo setor aéreo. O objetivo é apresentar cada assunto, atividade ou aspecto
da aviacao civil de forma clara e compreensivel e contribuir para que regulados e
publico em geral entendam cada vez mais sobre os temas relacionados a atividade.
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O primeiro conteudo do projeto Por Dentro da Aviagao ¢ sobre o tema aeroportos.

Compreender a estrutura de um aeroporto e tudo o que acontece nos limites de um
sitio aeroportuario exige tempo e dedicacao, ja que se trata de um complexo formado
por edificacoes, instalacoes e equipamentos de apoio as operagcoes aeronauticas, alem
do processamento de pessoas e, muitas vezes, cargas.

Os conceitos e elementos que integram a aviacao civil, como os aeroportos, sao funda-
mentais para o entendimento dos conceitos e requisitos que compoem a regulacao do
setor. Quem trabalha com aviacao ja esta acostumado a consultar e a sequir os Reqgula-
mentos Brasileiros da Aviagao Civil (RBACs) e outros normativos aplicaveis. Essa ampla
e solida base legal ajuda a entender o funcionamento da aviacao civil no Brasil.

Para compreender como funciona uma infraestrutura aeroportuaria, € muito impor-
tante comecar entendendo alguns conceitos basicos e a distingao entre eles, como,
por exemplo, a diferenca entre um aerédromo e um aeroporto, ou o0 que sao o lado are
0 lado terra.
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AERODROMO X AEROPORTO

Um aerodromo é definido como a area delimitada em terra, ou mesmo na agua, desti-
nada para pouso, decolagem e movimentacao de aeronaves. Inclui edificacoes, insta-
lacoes e equipamentos de apoio e de controle das operacoes aéreas. Quando destinado
exclusivamente a helicopteros, recebe a denominacao de heliponto.

Ja o aeroporto € um aerdodromo publico dotado de edificacoes, instalacoes e equipa-
mentos para apoio as operacoes de aeronaves e de processamento de pessoas e car-
gas. Quando destinado exclusivamente a helicopteros, recebe denominacao de helipor-
to. Nem todo aerodromo é um aeroporto, mas todo aeroporto € um aerédromo.

LADO AR X LADO TERRA

O lado ar de um aeroporto, sob a ¢tica da seqguranca contra atos de interferéncia ilicita
(AVSEC) ou da infraestrutura e operagao aeroportuaria, pode ser definido como a area
de movimento, terrenos adjacentes e edificacOes cujo acesso e controlado.

A area aeroportuaria de uso publico, ou seja, cujo acesso nao é controlado, é o lado
terra do aeroporto, de acordo com a definicao do Programa Nacional de Seguranca
da Aviacao Civil Contra Atos de Interferéncia llicita (PNAVSEC).

Ha também conceitos relevantes para ter em mente quanto a localizacao de um aero-
porto, as suas adjacéncias e ao risco da fauna, por exemplo, todos aspectos relaciona-
dos a seqguranca da operacao aeroportuaria.

RISCO DA FAUNA

A presenca de aves e demais especies de animais no aerodromo
e em seus arredores afeta a seguranca da aviacao civil, sobretudo
em relagao as aves. Elas representam um risco iminente de colisao
com aeronaves, especialmente nas fases da decolagem e do pouso,
momentos mais criticos de uma operacao aerea.

Nenhum tipo de aeroporto ou aeronave esta imune ao impacto com
aves e essas colisoes podem causar danos diretos, com elevados cus-
tos de manutencao e até a destruicao total da aeronave. Podem levar ain-
da aimpactos graves, inclusive com fatalidades.

A formacao de ninhos nas instalacoes aeroportuarias € um problema para a
aviacao, podendo causar danos estruturais aos edificios, a pavimentacao, aos
equipamentos e as proprias aeronaves, além de desconforto e de problemas de
saude as pessoas que circulam pelo aeroporto. A causa e a magnitude do problema
dependerao de muitos fatores, como tipo e volume do trafego aéreo; populacoes
de fauna local e migratoria; peso, abundancia, habitos de voo e condicoes de
habitat das aves na area.

A fauna geralmente é atraida pela existéncia de alimento, agua ou abrigo disponivel
no aeroporto ou em seu entorno. Esses fatores, combinados a alta velocidade, ao
baixo ruido e a vulnerabilidade das aeronaves modernas, sao a base do problema
de colisOes aeronauticas com aves. O crescimento do numero de movimentos de
aeronaves também aumenta as probabilidades de ocorréncia dessas colisoes.
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O perigo paraas operacoes aéreas torna necessaria a adocao, por parte dos operadores
de aerddromos, de medidas especificas para o gerenciamento do risco de colisao entre
aeronaves e a fauna, com a definicao de acoes para eliminar ou mitigar esse risco.

A regulacao expedida pela ANAC sobre o tema € o Regulamento Brasileiro da Aviagao
Civil (RBAC) n® 153, “Operacao, Manutencao e Resposta a Emergéncia’, Subparte H, e
Instrucoes Suplementares (1S)n2153.501-001, n? 153.503-001 e n2 153.505-001.

PROTECAO DA AREA OPERACIONAL DO AERODROMO

Com o objetivo de garantir a protecao da area operacional, os operadores de aerodro-
mo devem implantar e manter um sistema de protegao da area operacional do aerodro-
MO e suas respectivas operacoes aereas, composto de infraestrutura e procedimentos
previsto na regulamentacao. Os objetivos sao:

« prevencao de entrada de animais ou objetos que constituam perigo as
operagoes aéreas

« contencgao de acesso nao autorizado, premeditado ou inadvertido, de veiculos
e pessoas

O sistema de protecao deve abranger todos os locais da area operacional do aerddro-
mo onde possam ocorrer acessos de pessoas, objetos ou animais, sendo composto
por cercas, barreiras artificiais ou naturais, edificagoes, postos de controle de acesso,
tuneis, canais, dutos, vias publicas e qualquer outro dispositivo capaz de atender as
seguintes finalidades:

« manter a integridade fisica da infraestrutura do sistema de protecao da area
operacional do aerédromo

« manteriluminada ainfraestrutura de protecao da area operacional do aerddro-
Mo Nos pontos de acesso e Nos pontos considerados criticos

« prover acesso livre para realizacao de vistoria e manutencao, permitindo o
monitoramento ao longo de toda a extensao interna do sistema de protecao da
area operacional do aerodromo

Além da seguranca operacional, o operador do aerédromo deve considerar 0s requisi-
tos de sequranca da aviacao civil contra atos de interferénciailicita, definidos em regu-
lamentacao especifica, ao estabelecerrequisitos, procedimentos e prover ainfraestru-
tura para a protecao da area operacional do aerédromo.
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AREA DE SEGURANCA AEROPORTUARIA - ASA

Definida a partir do centro geométrico da maior pista do aerédromo, a Area de Segu-
ranca Aeroportuéaria(ASA)é a area circular do territério do aeroporto com 20km de raio.
Pode abranger um ou mais municipios e seu uso e ocupacao estao sujeitos a restricoes
especiais em funcao da natureza atrativa de fauna.

A area de seguranca do aeroporto localizada no exterior do sitio aeroportuario, definida
como seu entorno, deve ser mapeada e monitorada pela Comissao de Gerenciamento
do Risco da Fauna(CGRF), de acordo com o Plano de Gerenciamento do Risco da Fauna.

REQUISITOS PARA OPERACAO

A operacao de umaerédromo requer a observacao dos normativos emitidos pela ANAC,
com destaque para o RBAC n?154(Projeto de Aerédromos)e o RBAC n? 163 (Aerédromos
- Operagao, Manutencgao e Resposta a Emergéncia). A operacao de aerédromos deve
sempre ser pautada pela seguranca, mas outros fatores tambem contribuem para
garantir uma operacgao segura e eficiente.

Além de aspectos de seqguranca operacional (safety) e de seqguranca contra atos de

interferéncia ilicita (security), ¢ importante que sejam mantidas atualizadas

as informacgoes aeronauticas para que os pilotos e os responsaveis pelo voo
realizem seu planejamento.

E fundamental a manutencdo do sistema de gestdo da seguranca
operacional, a fim de manter os niveis de seguranca, e
dos equipamentos e de pessoal treinado para o combate
a incéndio, de acordo com o nivel requerido para cada

aeroporto.

Monitorar o entorno do sitio aeroportuario € tambem
estritamente necessario para evitar ocupacoes irregulares,

gue podem se transformar em obstaculos a aproximacao

de aeronaves, aumentando o risco e limitando a capacidade
operacional do aeroporto. E importante observar também

a presenca de focos de atracdo de aves na Area de Seguranca
Aeroportuaria(ASA)que possamtrazerriscoaoperagdodeaeronaves.

O ruido gerado pelos aerodromos requer, por sua vez, atencao e ajustes
juntoaos 6rgaos municipais comvistas a harmonizacao daocupacao do
solo e das atividades desenvolvidas no entorno do sitio aeroportuario
com as operagoes no aerédromo.

E também desejavel que os aerédromos publicos tenham viabilidade
econdmico-financeira em sua operacao. Para isso ocorrer, € importante
que, além das receitas tarifarias obtidas com a operacao do aeroporto,
sejam também exploradas as receitas nao tarifarias (comerciais) geradas
por lojas, restaurantes, hotéis e servicos em geral, quando possivel.
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OPERACAO VISUAL

Realizada em uma pista de pouso e decolagem para a operacao de aeronaves utilizando
procedimentos de aproximacao visual.

OPERACAO POR INSTRUMENTOS

Realizada em uma pista de pouso e decolagem habilitada para procedimento de
aproximacao por instrumento.
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APROXIMACAO DE NAO PRECISAD

E o tipo de aproximac&o para pouso por instrumentos que utiliza apenas guiagem lateral.

APROXIMACAO DE PRECISAQ

E a aproximacdo para pouso por instrumentos que utiliza guiagem de preciséo
lateral e vertical, com altitude minima de descida, Minimum Descent Altitude
(MDA), determinada pela categoria da operacao.

Aproximacao de precisdo Categoria | (CAT I)

Na aproximacao de precisao CAT | por instrumentos, 0 pouso ocorre com uma altura
de decisao, decision height (DH), ndo inferior a 60m (200 pés)e com uma visibilidade
nao inferior a 800m ou um alcance visual na pista, Runway Visual Range (RVR),

nao inferior a 550m.

Aproximacao de precisado Categoria Il (CAT Il)

Na aproximacao de precisao CAT Il por instrumentos, o pouso é
realizado com uma DH inferior a 60m (200 pés), porém néo inferior a
30m (100 pés)e um RVR nao inferior a 300m.

Aproximacao de precisado Categoria lllA (CAT llIA)

Na aproximacao de precisao CAT IlIA por instrumentos, 0 pouso
ocorre com uma DH inferiora 30m (100 pés), ou mesmo sem DH,
e um RVR nao inferior a 175m.

Aproximacao de precisao Categoria llIB (CAT IIIB)

A aproximacao de precisao CAT IlIB por instrumentos
consiste em um pouso com uma DH inferior a 15m (50
pés), ou sem DH, e um RVR menor que 175m, mas néo
inferior a 50m.

Aproximagcao de precisao Categoria llIC (CAT IIIC)

A aproximacao de precisao CAT IlIC é a aproximacao de precisao
por instrumentos e pouso sem limitagoes de DH e de RVR.
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— PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

AREA DE SEGURANGA DE FIM DE PISTA
RESA(RUNWAY END SAFETY AREA)

PATIO DE AERONAVES

O patio de aeronaves é o local onde as aeronaves estacionam para embarque e desem-
barque de passageiros, carregamento e descarregamento de cargas, reabastecimento
de combustivel ou manutencao.

PISTAS DE TAXI

Sao os trajetos para movimentacao de aeronaves que fazem a ligacao entre duas areas
do aerédromo. Exemplo: a conexao entre o patio e a pista de pouso e decolagem.

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

E a 4rea de um aerodromo preparada para pousos e decolagens de aeronaves.

AREA DE SEGURANCA DE FIM DE PISTA - RESA

A Area de Seguranca de Fim de Pista(RESA), do inglés Runway End Safety Area, é a rea
localizada no final da pista de pouso e decolagem, proxima as cabeceiras e adjacente
a faixa de pista. E utilizada para reduzir o risco de danos a aeronaves que realizem o
toque antes de alcancar a cabeceira (undershoot) ou que ultrapassem acidentalmente
o fim da pista(overrun).
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FAIXA DE PISTA

Faixa de pista de pouso e decolagem significa a area definida que inclui a pista de pouso e
decolagem e as zonas de parada, se disponiveis, e € destinada a reduzir o risco de danos a
aeronave, caso ela saia dos limites da pista, e proteger aeronaves que sobrevoem a pista
durante pousos e decolagens.

FAIXA PREPARADA

Faixa preparada significa a porcao de uma faixa de pista de pouso e decolagem nivelada e
construida com capacidade de suporte adequada de formaa minimizar 0s riscos no caso de
uma aeronave sair acidentalmente da pista.

AUXILIOS VISUAIS

Sao dispositivos como os indicadores e equipamentos de sinalizacao horizontal e ver-
tical, as luzes e balizas que auxiliam a navegacao aerea.

Sinalizacao Horizontal

Informacao aeronautica que compoe os auxilios visuais anavegacao
aérea, por meio de pintura na pista de pouso e decolagem, na pista
de taxi, no patio de aeronaves ou em outra area do aerédromo, des-
tinada a orientar ou prestar informacoes aos pilotos de aeronaves e
motoristas que trafegam nas vias de servicos.

Sinalizacao Vertical

Informacao aeronautica que compoe 0s auxilios visuais a
navegacao aérea composta por placas ou painéis destinados a
fornecer mensagens.

Balizamento Noturno

Informacao aeronautica que compde 0s auxilios visuais a
navegacao aérea composta por todas as luzes de pista de pouso
e decolagem, de pista de taxi e de patio de aeronaves.

Biruta

Auxilio visual na forma de um cone vazado, que tem o objetivo de
dar uma claraindicacao da direcao do vento de superficie e uma
indicacao genérica da velocidade do vento.
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Para o desempenho das atividades do aeroporto, € importante uma atuacao de
modo articulado entre o operador aeroportuario e toda a comunidade na qual esta
inserido o aerédromo paraapreservagao daArea de Seguranca Aeroportuaria(ASA).

E muito importante a constante articulagao dentro da comunidade aeroportuaria,
composta pelos agentes publicos e privados que desempenham atividades no
aeroporto. Também € essencial que as informacoes das condigoes meteorologicas
e da infraestrutura, alem de outros dados relevantes, sejam comunicadas aos
pilotos para viabilizar a operacao segura dos voos.

Reportar eventos de seguranca operacional também é de extrema relevancia,
visto que essa atitude possibilita 0 monitoramento dos indicadores de seguranca
operacional e, principalmente, contribui para a compreensao das causas que
levaram o risco a operacao, permitindo, consequentemente, que se trabalhe para
sua eliminacao ou mitigacgao.

Destaca-se a competéncia e atribuicao de cada ente envolvido no dia a dia do
aerdédromo para deixar clara a estrutura de governanca na qual se insere o operador
aeroportuario.
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COMPETENCIAS E ATRIBUICOES DOS ORGAQS ATUANTES NO AEROPORTO

Conheceras competéncias e as atribuicoes de cada ente envolvido no dia a dia do aero6-
dromo ajuda a entender a estrutura de governanca na qual se insere 0 operador aero-
portuario. Saiba o papel de cada um deles:

ANAC - A Agéncia Nacional de Aviacao Civil € o 6rgao responsavel por regular
e fiscalizar as atividades de aviacao civil e de infraestrutura aeronautica e
aeroportuaria. A ANAC vincula-se ao Ministerio da Infraestrutura.

DECEA - O Departamento de Controle do Espaco Aéreo é o ¢rgao do Comando
da Aeronautica que tem por missao planejar, gerenciar e controlar as atividades
relacionadas ao controle do espaco aéreo, a protecao ao voo, ao servi¢co de busca
e salvamento e as telecomunicacoes do Comando da Aeronautica. O DECEA
vincula-se ao Ministério da Defesa.

SAC-ASecretariaNacionalde AviacaoCivilé o 6rgaodoMinistériodalnfraestrutura
responsavel pela formulacao, coordenacao e supervisao das politicas para o
desenvolvimento do setor de aviagao civil e das infraestruturas aeroportuaria e
aeronautica civil, em articulacao, no que couber, com o Ministério da Defesa.

PF - A Policia Federal € o 6rgao responsavel pelo planejamento e controle e pela
orientacao e coordenacao de uma seérie de atividades relacionadas a entrada,
estada, permanéncia e saida de nacionais e estrangeiros do territdrio nacional. A
Policia Federal vincula-se ao Ministerio da Justica e Seguranca Publica.

RFB - A ReceitaFederaldo Brasil € 0 6rgac responsavel pelaformulacao da politica
tributaria brasileira, prevencao e combate a sonegacao fiscal, ao contrabando,
ao descaminho, a falsificacao de produtos, a pirataria, ao trafico ilicito de
entorpecentes e de drogas afins, ao trafico internacional de armas de

fogo e municoes, alavagem ou ocultagao de bens, direitos e valores

e outros ilicitos aduaneiros.

Anvisa - A Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria € o 6rgao
responsavel pela protecao da saude da populacao e pelo controle
sanitario nos aeroportos e fronteiras.

Vigiagro - Ao Sistema de Vigilancia Agropecuaria Internacional
compete coordenar as atividades de controle e fiscalizacao do
transito internacional de mercadorias, bens e materiais de
interesse agropecuario.

Ibama - O Instituto do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis &€ o0 0rgao que realiza o
controle ambiental do comercio exterior e tem
como objetivo atuar de modo integrado as
autoridades aeroportuarias para coibir

0 comeércio ilegal de substancias
contaminantes, fauna, flora, residuos

solidos, entre outros.
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ORGAOS MUNICIPAIS E ESTADUAIS

Ainfraestrutura aeroportuaria pode ser operada por um ente privado, pelo municipio,
pelo estado ou pelo governo federal. Independentemente do nivel, serd necessaria
a atuacao junto aos drgaos municipais e estaduais para tratar da identificacao e
eliminacao de riscos na Area de Seqguranca Aeroportuéria (ASA), externa ao aeroporto.

O mau uso do solo no entorno do aerédromo, como a construcao de edificacoes
gue venham a interferir na aproximacao de aeronaves, ou a existéncia de lixdes nas
proximidades do sitio aeroportuario, pode trazer risco a operagao no aerodromo,
levando inclusive a imposicao de restricoes operacionais.

RESPONSABILIDADES DO OPERADOR AEROPORTUARIO

0 RBAC n2153 traz uma lista de atividades sob responsabilidade do operador de aero-
dromo, dentre as quais se destacam:

« Cumprir e fazer cumprir as normas e regulamentos vigentes, garantindo os
meios para isso

« Manter aseguranca operacional do aerédromo dentro de niveis aceitaveis pela
ANAC

« Estabelecer, implementar e garantir o funcionamento de um Sistema de
Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGS0) e do Sistema de Resposta a
Emergéncia Aeroportuaria(SREA) que atendam aos parametros do RBAC 153

« Monitorarapresencadeanimaisno sitio aeroportuario e dos eventos de colisao
entre fauna e aeronaves

« ComunicaraANAC qualquer Evento de Sequrancga Operacional (ESO)referente
ao aerodromo

« Elaborar e divulgar procedimentos e
requisitos solicitados no RBAC n? 153
que constituam o conjunto das atividades
essenciais desenvolvidas no aerédromo

« Manter a pista de pouso e decolagem livre de
obstaculos que comprometam a seguranca das
operacoes de pouso e decolagem

« Coordenar e fiscalizar a movimentacao de veiculos,
equipamentos e pessoas em solo, no que diz respeito
as regras dispostas no RBAC n? 153 e demais normas
vigentes

« Manter a infraestrutura aeroportuaria e aeronautica, sob sua
responsabilidade, em condicOes operacionais para a garantia da
seguranca e da regularidade dos servicos disponiveis

« Monitorar as informacoes do aerodromo divulgadas no Servico de
Informacgao Aeronautica (AIS, do inglés Aeronautical Information
Service) e solicitar suas atualizagdes, quando necessario,
observando a necessidade de anuéncia da ANAC nos casos em
que se aplique
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Garantir a seqguranca das operacoes aéreas durante a execucao de obra ou
servico de manutencao na area operacional

Em relacao ao RBAC n° 107, destacam-se, ainda, as seguintes atividades sob responsa-
bilidade do operador de aerédromo:

Elaborar e implementar processo continuo de avaliagao de risco, com o objeti-
vo de orientar o planejamento da seguranca aeroportuaria

Elaborar, implementar e manter os seguintes programas e planos de sequ-
ranca:

« Programa de Sequrancga Aeroportuaria (PSA)

- Plano de Contingéncia de AVSEC do Aerodromo (PCA)

. E’Iano de Seguranca de Empresa de Servicos Auxiliares ou Explorador de
Area Aeroportuéaria (PSESCA)

« Plano de Seguranca de Transporte Aéreo de Valores (PSTAV)
«  Programa de Controle de Qualidade AVSEC do Aerédromo (PCQ/AVSEC)

Prover os recursos fisicos necessarios e realizar a inspecao de pessoas, seus
pertences de mao, veiculos e equipamentos, cargas e mala postal

Designar profissionais capacitados e que passaram por processo de selecao
conforme requisitos de normativo especifico (RBAC n2110)

Implantar e gerir o sistema de credenciamento aeroportuario, manter vigilan-
cia permanente no perimetro e area operacional, criar barreiras de seqgu-
ranca para dificultar o acesso nao autorizado de pessoas e animais e

indicar pontos sensiveis para garantir a protecao adequada

Delimitar as areas do aerodromo como area operacional, TPS, TECA
e outras, de modo a facilitar o seu monitoramento e garantir
a AVSEC

Estabelecer e operar controle de acesso e pontos de acesso
emergencial as Areas Controladas (AC) e Areas Restritas de
Seguranca (ARS), observando os recursos materiais e hu-
manos necessarios

Ativar e manter em funcionamento uma Comissao de Se-
guranca Aeroportuéaria(CSA)com o objetivo de buscar a
implementacao coordenada das medidas de AVSEC

Garantir o controle de qualidade, submetendo-se as
atividades de controle de qualidade realizadas pela
ANAC (externo)e realizando controle de qualidade inter-
no, tais como auditorias, inspecoes, testes e exercicios

Garantir que obras e servigos sejam planejados e executados
de modo a preservar a AVSEC

Adquirir e manter em condicoes de operacao 0s equipamen-
tos de seguranca a serem utilizados no aerédromo
Comunicar a ANAC, via Documento de Seguranca da Aviacao
Civil (DSAC), situagdes de vulnerabilidade ou atos de inter-
feréncia ilicita ocorridos no aerodromo
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Garantir a infraestrutura e 0s recursos necessarios para o funcionamento
adequado do Sistema de Contingéncia de AVSEC, possibilitando a operacao
do Centro de Operagdes de Emergéncia (COE), da Assessoria de Avaliagao de
Risco (AAR) e dos grupos de gerenciamento de crise, além de prover sistemas
de comunicacao eficazes

O operador de aerédromo deve designar pessoas qualificadas de acordo com os RBACs
n2153 e n2 107 para desempenhar as sequintes atividades:

gestor responsavel do aerodromo

responsavel pelo gerenciamento da seguranca operacional
responsavel pelas operacoes aeroportuarias

responsavel pela manutencao do aerodromo

responsavel pela resposta a emergéncia aeroportuaria
responsavel AVSEC

As responsabilidades podem ser acumuladas na estrutura organizacional do aerodro-
mo em cargos ou funcoes, dependendo da classe do aerodromo.







POR DA

CONHECENDO UM AEROPORTO

TODO AEROPORTO E UM AERODROMO, MAS
NEM TODO AERODROMO E UM AEROPORTO.

Para ser considerado um aeroporto, o aerédromo precisa

AVIACAO

~ LADO AR

E toda a 4rea destinada & movimentacdo das
aeronaves, que s6 pode ser acessada por
tripulantes, passageiros com bilhete de embarque
valido e por trabalhadores do aeroporto. Somente
podem acessar o lado ar pessoas que tenham
passado por inspecdo de seguranca.

ser publico e possuir instalacdes de apoio a aeronaves e
ao embarque/desembarque de pessoas e cargas.

CERCA PATRIMONIAL

[~ Barreira que delimita toda a
drea patrimonial do aerédromo.

— TORRE DE CONTROLE

Auxilia na realizacdo de decolagens e pousos,
na movimentagdo de aeronaves no patio e no
controle de aproximac&o das aeronaves.
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AREA DE SEGURANCA
AEROPORTUARIA (ASA)

E uma drea circular, definida a partir do centro da
pista do aerédromo, com um raio de 20 km.

Sua ocupacdo deve ser monitorada para evitar a
presenca de edificacoes e de atrativos a animais
que afetem ou limitem as operagaes.

L CERCA OPERACIONAL

Barreira fisica entre o lado terra e o lado ar do
aerédromo, destinada a garantir a seguranca das
aeronaves, dos passageiros e das instalacdes
aeroportudrias, contra a entrada de pessoas ou animais.

LADO TERRA

E a drea comum onde todos podem
circular, como estacionamentos, areas

de check-in lojas e quiosques no saguao
do Terminal de Passageiros (TPS).

REQUISITOS PARA A
OPERACAO DE AEROPORTOS

Para um aeroporto funcionar com seguranca e eficiéncia.
é importante que sejam observados alguns requisitos:

© &H =3

SEGURANCA

COMUNICAGAO

INFORMAGOES AERONAUTICAS

OPERAGAO

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA

MONITORAMENTO

SEGURANCA CONTRA ATOS DE == EDIFICAGOES

INTERFERENCIA ILICITA (SECURITY) Informacdes sobre meteorologia, condicdo de SEGURANGA OPERACIONAL (SGS0) oo Evit trucio de edificacd
Controle para evitar a entrada de pessoas pista, visibilidade e tudo aquilo que os pilotos e Criado para identificar, avaliar e reduzir os En vnar q_:eda Co:s fues0 i‘e ! |cagoe‘s og
ndo autorizadas ou portando itens que os responsaveis pelo planejamento dos voos riscos as operacdes, sempre monitorando os [ ProjimiCages Los-agroporios possa-razer

possam trazer risco a seguranca da aviagao.

SEGURANCA OPERACIONAL (SAFETY)
Gerenciamento dos riscos operacionais do
aeroporto relacionados a operagao de

aeronaves, resposta a emergéncia, manutencao
de pistas, patios, equipamentos, sinalizagdo e

outros.

SEGURANGA SANITARIA

Acdes coordenadas entre a autoridade
sanitaria (ANVISA), a autoridade de aviacdo
civil (ANAC) e toda a comunidade

aeroportudria para atender as recomendagoes

e protocolos de salide publica.

imagem meramente ilustrativa
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precisam saber para que todos voem com
seguranga.

COMUNICAGAO DE OBRAS

Antes de iniciar uma obra no lado ar de um
aerédromo, como interdicdo de pétio ou
alteragbes na sinalizacdo. é necessario
planejar e identificar possiveis riscos para
garantia da seguranca.

ACIDENTES

Acidentes devem ser reportados e
investigados para permitir a identificacdo
de possiveis falhas ou oportunidades de
melhoria que tornardo a operacao no setor
cada vez mais segura.
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indicadores de modo a promover uma
operagdo segura no aerédromo.

SISTEMA DE RESPOSTA A
EMERGENCIA AEROPORTUARIA (SREA)
Tem como objetivo preparar o aerédromo
para situagdes de emergéncia, buscando
responder em tempo habil para salvar vidas,
reduzir danos e retomar as atividades.

OPERACAO COMERCIAL

Exploragdo de areas comerciais do terminal e
do sitio aeroportudrio para buscar maximizar
o resultado financeiro nos aeroportos.

risco ou limitagdo a operacao.

RUIDO

)) Medidas de controle para minimizar
os impactos do ruido das aeronaves

nos bairros e localidades préximas.

FAUNA
Evitar a presenca de atividades
atrativas para aves, reduzindo o

risco de colisdo com aeronaves.



CONDICAO OPERACIONAL
DE UM AERODROMO

» A condicdo operacional de um aerédromo define sua aptidao para receber operacdes de aproximag&o
(pousos) tipo NAO-INSTRUMENTO (visual) ou INSTRUMENTO, sejam elas DIURNAS ou NOTURNAS.

¢ Um aeroporto apto a receber operagoes por instrumento pode permanecer aberto mesmo em
condicoes desfavoraveis de visibilidade.

APROXIMACAO TIPO 5 APROXIMACAO
NAO-INSTRUMENTO X T TIP0 INSTRUMENTO

CATEGORIA Il
(APROX. PRECISAO)

* N * N
* Requer que o aerédromo possua, além dos

» Requer que o aerédromo possua auxilios visuais
(sinalizagao horizontal e luzes em caso de
operagodes noturnas).

» Ocorre em situacgdes de boa visibilidade da
pista de pouso (VMC).

FIQUE ATENTO!

auxilios visuais necessarios as aproximagoes
tipo ndo-instrumento, outros instrumentos e
auxilios a navegacao aérea (orientagoes via radio
e equipamentos especiais).

* Em situagdes de visibilidade reduzida da pista
de pouso (IMC).

(& J

Construcoes, postes ou mesmo arvores no entorno do aerédromo, de acordo com sua posicao e altura, podem

ser considerados obstaculos, trazendo risco a operagao nos aeroportos, podendo até limitar sua capacidade.
Para as questoes relativas a navegacao aérea e as superficies de protecdo de obstaculos,
deve-se procurar o DECEA (Departamento de Controle do Espaco Aéreo).

aeronave no pouso.

meteorolégicas prevalentes.

Sl

\

APROXIMACOES TIPO INSTRUMENTO

NAD-PRECISAD: Ocorrem sob condices de visibilidade inferiores as condicdes meteorolégicas visuais (VMC) e sdo
viabilizadas com a existéncia de equipamentos embarcados, que permitem a orientac¢ao direcional adequada da

PRECISAD: Ocorrem sob condicdes de visibilidade mais severas do que as aproximacdes tipo ndo-precisao.
Dependem, além da existéncia de equipamentos a bordo da aeronave, de auxilios especificos instalados no
aeroporto. As aproximacoes tipo Precisao se dividem em CAT |, Il ou lll, dependendo das condi¢des

imagem meramente ilustrativa




APRESENTANDO 0 LADO AR

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

[ Area destinada a realizagdo de pousos e decolagens.

— PATIO DE AERONAVES

Local onde as aeronaves estacionam para
embarque e desembarque de passageiros,
carregamento e descarregamento de cargas,
reabastecimento de combustivel ou manutencao.

— PISTAS DE TAXI

Espaco para movimentacao de
aeronaves que faz a ligagao entre
duas areas do aerédromo

< (por exemplo: a conex3do entre patio
e pista de pouso e decolagem).

FAIXA DE PISTA

Area em torno da pista de pouso e S
decolagem, livre de obstaculos, para
reduzir o risco de danos caso a aeronave,
ainda em voo, saia dos limites da pista.

FAIXA PREPARADA

Area nivelada dentro da Faixa da Pista projetada para —
minimizar os danos a uma aeronave que saia da pista.

AREA DE SEGURANCA DE FIM DE PISTA
RESA (RUNWAY END SAFETY AREA)

Area localizada junto as cabeceiras da pista de pouso e decolagem.,
utilizada para reduzir o risco de danos a aeronaves que realizem o
toque antes de alcangar a cabeceira (undershoot) ou que ultrapassem
acidentalmente o fim da pista de pouso e decolagem (overrun).

AUXILIOS VISUAIS EM SOLO

Dispositivos para auxiliar a navegacao aérea, como indicadores e
equipamentos de sinalizacdo horizontal e vertical, luzes e balizas.

SINALIZACAO
HORIZONTAL

E aquela aplicada diretamente no
pavimento, para controle e orientacdo

de pilotos e funcionarios do aerédromo.

imagem meramente ilustrativa

SINALIZACAO
VERTICAL

E aplicada por meio de placas,
localizadas nas laterais das pistas e
vias do aerédromo.

BALIZAMENTO
NOTURNO

Equipamentos luminosos para permitir
a operagao durante a noite e em
situacoes de baixa visibilidade.

BIRUTA

Instrumento que indica a direcdo e
velocidade do vento, orientando
pilotos, controladores de trafego aéreo
e outros profissionais do aerédromo.









