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Objetivo

Apresentar visao do Operador Aéreo sobre o0s
principais riscos da operacao Offshore e contribuir
na identificacao de oportunidades de melhoria para
o setor.



Roteiro

1- Posicionamento do Operador Aéreo (Normas)
2- Percepcao de risco especifico na Operacao Offshore

3- Principais ocorréncias que fundamentam/ilustram a
percepcao do risco operacional

4- Fragilidades e alguns pontos de atengao



Operador Aéreo
Legislacdo/normas/contratos...

CONTRATANTES
(Petrobras, Shell, Equinor,

>

Equinor, Enauta, Perenco,

ANAC Total, BP, PetroRio... DPC

DECEA —TWR-CTLE- NAV / ADMINISTRACAO
BRASIL SA; Empresa G AEROPORTUARIA

- Aerea \
— . ks
OEM (sikorky SNA e
Leonardo, Airbus...) outros...

lllll

EMPRESA CONTROLADORA
(CHC-Bristow-Omni...)



Quais sao principais riscos da operacao com CHC
base na percepcao do Operador Aéreo?




1- Identificacaodo risco por areas (fases do Voo) CHC

Voo em rota / cruzeiro

Dep / App OnShore
JPA, MRC, CFB, MEA, FST...

- Conflitos de TA
- Meteorologia

- Comunicacoes - Informacdes Meteorologicas
- Conflitos de Trafego Aéreo - Panes na anv - Condic¢bes de Balangco da UM
- Meteorologia - Caracteristicas/limitagdes (helideque)
- P4ssaros - Passaros
- Panes na anv - Avalia¢ao das condicGes de operagao

- Cargas ocultas, pouso errado, etc



Casos de Sucesso — trabalho integrado CHC

ADSB Bacia de Campos
Voo em rota / cruzeiro

Carta Bacia de Santos

5.2 RESPONSABILIDADE DO PILOTO

Cabera ao piloto em comando de uma aeronave em voo VER providenciar sua
propria separagdo em relagdo a obstaculos e demais aeronaves por meto do uso da visdo,

REUNIAO DE ACOMPANHAMENTO DE EMPREENDIMENTO MELHORIA DA —
PRESTACAO DO SERVICO DE NAVEGACAO AEREA NA AREA DAS BACIAS )
PETROLIFERAS OCEANICAS

Data: 13/06/2018
Inicio: 09h00 —
Local: Auditério do CINDACTA 2

ATA DE REUNIAO o

9 Outros Assuntos

O Sr. Sérgio Rau, da CHC, oportunamente, evidenciou um problema que tem ocorrido com
aeronaves que decolam dos aerédromos de Cabo Frio e de Jacarepagua em direcdo & Bacia de
Santos. Segundo ele tem sido relatado pelos pilotos situages de conflito naquele espaco aéreo que,
apesar de ser operagdo visual (classe G), com o incremento do volume de trafego advindo do
aumento de operagdes no Pré-Sal mereceria uma reestruturagéo com o estabelecimento de altitudes
de voo de ida e volta para as plataformas. Ao detalhar o problema, o Sr. Rau citou como exemplo
uma decolagem de Cabo Frio para o Pré-Sal a 4500ft e um retorno do Pré-Sal para Jacarepagua,
também a 4500ft, ambos dentro da regra (segundo quadrante — nivel par) Ele apresentou uma carta
com proposta de niveis por aerovias, conforme imagem a seguir.
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)'CHC Helikopter Service

Offshore HMS

Downloading can be some time consuming. Please be patient.

Added installation marked in yellow.

EQUINOR
AASTA HANSTEEN ASGARD A ASGARD B
DRAUPNER GINA KROG GRANE
GUDRUN GULLFAKS C HEIDRUN
HEIDRUN B JOHAN SVERDRUP KRISTIN
KVITEBJORN MARTIN LINGE A NJORD A
NJORD B NORNE OSEBERG A
OSEBERG C OSEBERG st OSEBERG Ser
SLEIPNER A SLEIPNER B SNORRE A
SNORRE B STATFJORD A STATFJORD B
STATFJORD C TROLL A TROLL B
TROLL C VALEMON VISUND
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MINISTERIO DA DEFESA

Mo R [ 100-4 REGRAS E PROCEDIMENTOS ESPECIAIS CHC
L DE TRAFEGO AEREO PARA HELICOPTERQOS

3.3 MINIMOS METEOROLOGICOS

3.3.1 Os minimos meteorologicos predominantes nos aerodromos ou helipontos envolvidos
deverao ser iguais ou superiores a:

a) TETO: 600 pés: e
b) VISIBILIDADE: 1500 m.

3 REGRAS DE VOO VISUAL

3.1 CRITERIOS GERAIS

3.1.1 Dentro de espaco aéreo controlado, o voo VFR de helicoptero realizar-se-a somente quando,
simultinea e continuamente, puderem ser cumpridas as seguintes condigcoes:
a) manter-se em condicoes de visibilidade de voo iguais ou superiores a 3000 m:

b) permanecer, no minimo, a 1500 m horizontalmente e 500 pés verticalmente de
nuvens ou qualquer outra formacao meteorologica de opacidade equivalente; e

¢) manter referéncia com solo ou dgua, de modo que as formacdes meteorologicas.
abaixo do nivel de voo, nao obstruam mais da metade da area de visao do piloto.



Clareza e Objetividade nas definicoes de Minimos CHC
Meteorologicos p/ Operacao Offshore

1- Ao cruzar 1000ft em descida p/ altitude trdfego, estar visual ¢/
solo/dgua) ica 100-4 itens 3.1.1c + CIRCEA 100-109 - Bacia de santos

2-Base das nuvens 600ft (#teto), sem nuvens abaixo, ica100-4 item 3.1.1a
(Teto) e/ou MGO 8.3.1.4 Procedimentos de descida em rota

3- Ao atingir 500ft / 2NM, estar Visual com a Unidade Maritima

MGO 8.3.1.4 Procedimentos de descida em rota

Obs: caso nGo possam ser atendidas as condicoes acima, ndo se deve
prossequir p/ sobrevoar a UM ou ingressar na Perna do Vento para o
trafego “visual”



Pontos de Atencao CHC

1- Padronizacao de modelo de Boletim Meteorolégico

2- Precisao e Confiabilidade das Informacdes de vento relativo ao helideque,
pitch, roll, heave, obstaculos, etc (Automatizado e On-line)

3- Minimos meteoroldgicos p/ descida, aproximacao e pouso Offshore
4- Instrucoes especificas transporte de carga offshore voo ¢/ Pax
5- Manifesto de Transporte de Passsageiros e/ou de Carga

6- Similaridades ¢/ operacdo RBAC121 (Pontualidade, escala de voo,
trilho=HOTRAN, Coordenador=DOV, equipe de Abastecimento, Check-In, etc...)

7- PTrnOp Offshore (Normam223, Trnm especificos p/ offshore...)



Roteiro

1- Posicionamento do Operador Aéreo (Normas)
2- Percepcao de risco especifico na Operacao Offshore

3- Principais ocorréncias que fundamentam/ilustram a
percepcao do risco operacional

4- Fragilidades e alguns pontos de atengao



Objetivo

Apresentar visao do Operador Aéreo sobre o0s
principais riscos da operacao Offshore e contribuir
na identificacao de oportunidades de melhoria para
o setor.



Thank you and Take care!
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