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1. INTRODUCAO

Este Guia de Boas Praticas apresenta orientagdes a fim de promover boas praticas
aplicaveis no desenvolvimento dos aeroportos brasileiros, em especial quanto aos
temas: ruido aeronautico e planejamento aeroportuario.

O ruido aerondutico provoca impactos nas comunidades préximas aos aeroportos.
E a gestdo do entorno exige, da Autoridade Municipal, uma atuacao moderada
entre o fomento das contribuicdes econémicas e sociais mais amplas da atividade
de aviacao e o resguardo dos moradores afetados.

A expansao urbana de um municipio, por sua vez, estd intimamente ligada ao Plano
Diretor Aeroportuario. Conforme a cidade se desenvolve, é necessario coordenar
o crescimento do aeroporto de maneira apropriada, a fim de evitar conflitos entre
a infraestrutura aeroportuaria e a expansao das areas delimitadas no plano diretor
do Municipio.

Um planejamento adequado deve considerar aspectos como zoneamento,
diferentes modais de transporte, impacto ambiental e ordenamento territorial,
visando a criagao de uma interacao benéfica entre o aeroporto e a cidade.
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2. OBJETIVOS

Este manual tem como objetivo apresentar, ao 6rgao responsavel pelo planejamento
urbano, o papel fundamental desempenhado pelo Plano Diretor Municipal quando
em consonancia com os instrumentos: Plano Diretor Aeroportuario (PDIR) e Plano
de Zoneamento de Ruido (PZR).

Essas ferramentas tém como propdsito primordial orientar a expansao, operacao
e modernizagao de instalagdes aeroportuarias, alinhando-os de forma sinérgica
com o crescimento das areas urbanas circundantes.

O PZR tem por objetivo prevenir os impactos sonoros decorrentes das operagdes
aeroportuarias, estabelecendo diretrizes para a distribuicdo espacial das atividades
a fim de minimizar potenciais conflitos entre o funcionamento aeroportuério e o
bem-estar das comunidades locais.

O PDIR, por sua vez, busca sinalizar ao planejamento urbano local as intengdes de
expansao da infraestrutura aeroportudria, de forma a proporcionar um crescimento
sustentavel e equilibrado com o entorno.

Este guia visa conscientizar o Poder Publico
local sobre a importéncia da incorporagao
dessas ferramentas na promocgéo do
desenvolvimento harménico da cidade.




3. TRANSPORTE AEREO
E DESENVOLVIMENTO

ECONOMICO

INDUTOR DA
ECONOMIA

O transporte aéreo é elemento catalisador
para o desenvolvimento da localidade em
que esta inserido. Ao possibilitar maior
acesso, velocidade, agilidade, conectividade
e rapidez aos meios de producéao, o
transporte aéreo potencializa a geracéao de
negodcios, empregos e servigos da cidade.

Inimeras possibilidades de
ligagOes aéreas e conectividade
em territério nacional

Para muitas cidades, por suas
caracteristicas de localizagao,
dimensdes e configuragdo geografica,
o modal aéreo torna-se a Unica solugéo
para preencher as lacunas dos demais
modais no transporte de bens e pessoas.

Neste contexto, é salutar que se
promova a capilaridade do transporte
aéreo, mas que se tenha atencgao
as responsabilidades associadas ao
desenvolvimento de um aeroporto no
ambiente urbano.
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DADOS ECONOMICOS
® 00
Embora o transporte aéreo tenha sofrido impactos significativos 'ﬂ!w
durante e apds a crise sanitaria de 2019 (pandemia da covid-19), 635 o
milhdes

o que levou os indicadores da aviagdo aos patamares registrados
de empregos amparados
pelo setor aérec no Brasil

em 2010, o estudo 'Voar por Mais Brasil, realizado pela Associagao
Brasileira das Empresas Aéreas (ABEAR), ao que parece ter sido
realizado em 2016, apresentou indicadores que ndao apenas
representam a importancia do setor aéreo para as economias
nacional, regional e local, mas também evidenciam o potencial
de crescimento, o que pode também ser aplicado ao cenério de
retomada pds-pandémico para essas economias. Ao contribuir
com cerca de 3,1% da producao nacional, o estudo estimou que a
cadeia produtiva associada ao transporte aéreo tenha gerado 6,4
milhdes de empregos no Brasil, distribuidos pelos diversos setores
envolvidos, estimulados ou viabilizados pelo transporte aéreo.

Em 2019, ainda explorando o cenario pré-pandemia, a Revista
Panorama de 2019" apresentou dados dos impactos econémicos
da atividade do transporte aéreo no Brasil, indicando incremento
no total de tributos arrecadados?.

(todos os efeitos)

—_—
-—
RS 25,5
bﬂhées

relacionados
a essa atividade*

&7
RS 59,2
bilhoes

em salarios pagos
aos trabalhadores®

Turismo IMPACTOS
(catalisado) -
_ ECONOMICOS
Induzido
DA ATIVIDADE DE
Indireto .
TRANSPORTE AEREO
Direto SN | NO BRASIL - 2019
Total de
tributos: R$
32,6 bilhdes -
1.3% do Brasil
Fontes: ACSP, ANAC, FIPE, IBGE, IPEA, Ministério do
Turismo. Elaboragdo ABEAR
Nota: Impactos econdmicos indiretos sdo aqueles que
i ocorrem ao longo da cadeia de suprimentos. Impactos
Valor adicionado: . . . . -
R$103.4 bilhdes - econdmicos induzidos (ou efeito renda) sdo aqueles que
1,6% do derivam dos gastos dos empregados em toda a cadeia

PIB do Brasil de suprimentos.

1 Estudo disponivel em https://www.abear.com.br/wp-content/uploads/2020/10/Panorama2019.pdf

2 Referéncia antes dos efeitos da crise sanitaria de 2020 (Pandemia).



Os dados estatisticos de transporte interestadual de passageiros revelam a
importancia do transporte aéreo na matriz de transporte doméstica, em que se
percebe a consolidagdo do modal aéreo frente ao rodoviario.

AEREO X RODOVIARIO (DADOS £M MILHOES DF PASSACHROS) ﬁ(ﬂ

2022

FONTE: ANAC (Dados Estatisticos)
Neste contexto, a tendéncia observada no grafico da evolucdo do transporte de
passageiros aponta para uma retomada pds pandemia que tende a gerar efeitos

significativos sobre as economias, com impactos nos empregos diretos, indiretos,
induzidos e catalisados.

MUDANGCA NO LONGO PRAZO

38 MILHOES AUMENTO DE 157%

PASSAGEIROS
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O estudo "Desafios e Tendéncias da
Aviacdo no Brasil’, de Fabio Steinberg, el ibssoftware
divulgado em 07/12/2022, afirma que o

Brasil apresenta nimero baixo de viagens
per capita em comparagdo com outros
paises, mas tem grande potencial de

crescimento devido a suas dimensoes e

populacao.

O Brasil tem o 5° maior espago
aéreo do mundo, mas a aviagao
representa somente 18% dos

seus modais.

DESAFIOS E TENDENCIAS DA AVIAGAO
NO BRASIL

A nova realidade pds-pandemia leva
i\\ G as pessoas a optarem por locais com
natureza e ao ar livre, evitando grandes
aglomeracdes de pessoas e ambientes
fechados. Esta situagao beneficia o Brasil
devido as suas fantasticas condigdes
naturais que lhe permitem atrair mais

turistas internacionais.

Dos 5.500 municipios
brasileiros, apenas cerca
de 130 sao cobertos por rotas

de aviagcado comercial.

Fontes: https://steinberg.com.br/aviacao-no-brasil-
desafios-e-tendencias/

https://www.aeroflap.com.br/estudo-sobre-aviacao-
no-brasil-apresenta-alternativas-para-o-setor/
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4. ARCABOUCO LEGAL:
As Prefeituras e o Desenvolvimento
do Transporte Aéreo Local

OS RESPONSAVEIS PELO DESENVOLVIMENTO

DA AVIACAO CIVIL

No Brasil, a Politica Nacional de Aviacao Civil (PNAC), aprovada pelo Decreto no

6.780, de 18 de fevereiro de 2009, define o conjunto de diretrizes e estratégias que

norteiam o planejamento das instituicbes responsaveis pelo desenvolvimento da

aviagao civil brasileira, estabelecendo objetivos e agbes estratégicas para o setor,

Principal
proposito do PNAC:

Assegurar a sociedade brasileira
o desenvolvimento de sistema de
aviagao civil amplo, seguro, eficiente,
econdmico, moderno, concorrencial,
compativel com a sustentabilidade
ambiental, integrado as demais
modalidades de transporte e
alicercado na capacidade
produtiva e de prestagao
de servigos.

em integragao ao contexto das politicas nacionais brasileiras.

O decreto caracteriza, ainda, a importancia
do desenvolvimento e aumento da dispo-
nibilidade de infraestrutura aeronautica e
aeroportuaria civis, com vistas a aumentar a
oferta de servicos de transporte aéreo, ten-
do como premissas os fundamentos, obje-
tivos e principios dispostos na Constitui¢éao
e harmoniza-se com as convengdes e tra-
tados internacionais ratificados pelo Brasil.

A PNAC deve ser observada pelos governos
federal, estadual e MUNICIPAL, assim
como todos os outros agentes envolvidos
no desenvolvimento da aviagéo civil.
E essencial que sua implementac&o ocorra
de maneira coordenada e harmdnica entre
todas as partes responsaveis.
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https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2009/decreto/d6780.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2009/decreto/d6780.htm
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O AERODROMO E SEU ENTORNO

A Carta Magna confere aos Municipios a competéncia de promover ordenamento
de seu territério.

Art. 30. Compete aos Municipios:

()

VII - promover, no que couber, adequado ordenamento territorial,
mediante planejamento e controle do uso, do parcelamento e da
ocupacao do solo urbano;

()

O Cédigo Brasileiro de Aerondutica (CBA),

aprovado pela Lei n° 7.565, de 19 de dezembro C:;?:éﬁ:?:;lfgg:)e

de 1986, constitui o marco regulatério para o

P . . Fonte: http://www. \/
setor e reline os compromissos assumidos planalto.gov.br/ DM
i~ ivil 03/leis/L7565.
em tratados, acordos, normas e praticas comiLosfiers]

internacionais.

No que se refere ao desenvolvimento seguro dos aerédromos civis brasileiros
em harmonia ao desenvolvimento do seu entorno, o CBA apresenta uma se¢ao
prépria - Segao V - intitulada “Das Zonas de Protegao”

A Zona de Proteg¢ao de um aerédromo estabelece que as propriedades vizinhas
dos aerédromos e das instalacoes de auxilio a navegacgao aérea estao sujeitas
a restri¢cdes, sendo estas relativas ao uso das propriedades quanto a edificagdes,
instalagdes, culturas agricolas e objetos de natureza permanente ou temporaria, e
tudo mais que possa embaracar as operacdes de aeronaves ou causar interferéncia
nos sinais dos auxilios a radionavegacao ou dificultar a visibilidade de auxilios visuais.

As restricdes sao especificadas pela autoridade aeronautica (Comando da
Aeronautica) e de aviagao civil (ANAC), mediante aprovacao de planos, dentre eles:
Plano de Zoneamento de Ruido; Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromos;
Plano Basico de Zona de Protecao de Helipontos; e Planos de Zona de Protecao
e Auxilios a Navegagao Aérea.

1
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O CBA estabelece ainda, em seu § 4°,
Art. 44, que as Administragcdes Publicas
deverao compatibilizar o zoneamento
do uso do solo nas areas vizinhas aos
aerodromos com as restricoes especiais,
constantes dos diferentes planos.

Cabe apontar que é previsto no CBA,
Art. 45, em fungdo da preservagao
da seguranca das operagdes, que a
autoridade aeronautica podera embargar
obras ou construgdes de qualquer
natureza, ou exigir a eliminacado dos
obstaculos levantados em desacordo
com os planos de zoneamento de
protecdo, por conta e risco do infrator,
que nao podera reclamar qualquer
indenizacao.

Fonte: http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/leis/L7565.htm

PAPEL DA AGENCIA
REGULADORA

A Lei n° 11182, de 27 de setembro de
2005, que criou a Agéncia Nacional de
Aviacao Civil, deixou estabelecido o papel
da ANAC no contexto do planejamento
da infraestrutura aeroportudria.

Conforme Art. 8°, cabe a ANAC
adotar as medidas necessarias para o
atendimento do interesse publico e para
o desenvolvimento e fomento da aviagao
civil, da infraestrutura aeronautica e

12

AEROPORTO
DE VITORIA

Na cidade de Vitéria (ES),
foi necessaria a demoligao dos dois
ultimos pavimentos de um edificio
localizado na projegao da rampa
de aproximacao de uma das
pistas de pouso e decolagem.

A intervencgéo aconteceu por
determinacao da Justica Federal,
apdés a Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (ANAC) constatar que
parte da edificagéo violava uma
das rampas de aproximagao do
Aeroporto Eurico Salles, colocando
em risco as operacoes.

Segundo o site de noticias da
Prefeitura Municipal de Vitéria, a
época da demoligao, a Secretaria

de Desenvolvimento da Cidade

(Sedec) mantinha fiscalizagéo

permanente sobre obras na cidade.

Fonte: https://m.itoria.es.gov.br/noticias/
noticia-13782
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aeroportudria do Pais, atuando com independéncia, legalidade, impessoalidade e

publicidade, competindo-lhe:

X - Regular e fiscalizar as emissoes de poluentes e o ruido aerondautico

XXII - Aprovar os planos diretores dos aeroportos

No ambito da regulacéo e fiscalizagdo do ruido
aerondautico em aeroportos, a ANAC publicou,
em 26 de fevereiro de 2021, o Regulamento
Brasileiro da Aviagéao Civil - RBAC n° 161 -
Planos de Zoneamento de Ruido de Aerédromos
- PZR, Emd. 03, e no ambito da aprovacao
de Planos Diretores Aeroportuarios, a ANAC
publicou a Resolucdo n° 153, de 18 de junho

de 2010.

REGULAMENTO BRASILEIRO

@

DA AVIACAO CIVIL

RBAC n” 161

{kNAC EMENDA n” 03
Titudo:

emm—

SUMARIO

Lei de criagdo da
AGENCIA NACIONAL DE
AVIACAO CIVIL

Lei n° 11,182, de 27 de
setembro de 2005

Fonte: http://www.
planalto.gov.br/

ccivil 03/ ato2004- \
2006/2005/1€i/111182. = o
htm ”

ANAC

AGENCIA NACIONAL DE AVIACAQ CIVIL

RESOLUCAO N 153, DE 18 DE JUNHO DE 2000,

Dispde sobre a aprovagdo de Plancs Diretores
Agsoporuirios
(Texto comsolidada)

A DIRETORA-PRESIDENTE DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACAQ CIVIL -
ANAC, mo cxcreican da prerrogativa de que a0 an. 6 do Regimento Intermo aprovado. pela
n® 11 de 15 de setembro de 209, com a= altempdcs posteriores, ¢ kendo em vista o

disposto nos arts, 87, incise XX, e 11, incise V, da Lei n® 11,182, de 27 de setembro de 2005,

Fontes:_https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes/resolucoes-2010/resolucao-no-153-

de-18-06-2010

https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-161
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5. PLANO DIRETOR
AEROPORTUARIO

NO AMBITO DA ANAC

O Plano Diretor Aeroportuario (PDIR) é o documento elaborado pelo operador
de aerédromo, que estabelece o planejamento para a expansao da infraestrutura
aeroportudria em consonancia com a regulamentagao de seguranca operacional
expedida pela ANAC.

No ambito do processo de analise e aprovagao de Planos Diretores Aeroportuario na
ANAC, a Resolugdo n° 153/2010 estabelece que a aprovagéo de PDIR nao dispensa o
operador de aerédromo da observancia dos requisitos de licenciamento ambiental,
de uso do solo e de zoneamento urbano e outras posturas, bem como da aprovacao
do planejamento proposto junto ao érgao responsavel pelo controle do espaco aéreo.

14
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INTERSATINAL GV MANTION SROAMZATION

Sempre que houver alteracdo do planejamento para expansao da infraestrutura
aeroportuaria, ou mesmo condigao modificativa imposta por 6rgdao competente, €
responsabilidade do operador manté-lo atualizado, solicitando sua revisao e nova

aprovacao junto a ANAC

A pagina da ANAC, na rede
mundial de computadores,
apresenta a listagem dos Planos
Diretores Aprovados e Validados.

Fonte: https://www.gov. \/
br/anac/pt-br/assuntos/ -a”
regulados/aerodromos/ -~
planejamento-aeroportuario

O Plano Diretor Aeroportuario
deve refletir o planejamento
atual do operador para o
desenvolvimento futuro da
infraestrutura.

No entanto, inumeros fatores
podem impactar nesse
planejamento.

Assim, é possivel a revisdo
do PDIR a qualquer tempo.

Nota-se que, a cada revisao

do plano, recomenda-se que

o operador mantenha estreita

conexao com as Prefeituras, a

fim de buscar relacionamento
harmonico com o Plano de
Desenvolvimento Urbano

do Municipio.
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NO AMBITO DO COMAER

Por outro lado, e de forma complementar, o Comando da Aeronautica (COMAER),
possui a ICA 11-3 “Processos da Area de Aerédromos (AGA) no &mbito do
COMAER’, tendo dentre suas finalidades estabelecer os processos para analise
de planos diretores aeroportudrios.

A ICA estabelece que, apds validagao ou aprovagao do PDIR pela ANAC, o
documento sera enviado ao COMAER para deliberagao.

A ICA 11-3 - “Processos da Area de
Aerédromos (AGA) no Ambito do
COMAER" pode ser acessada em https://
publicacoes.decea.mil.br/publicacao/

ica-11-3.

NI

Para acesso ao Portal AGA: 7
https://aga.decea.mil.br/

Bem-vindo ao Portal AGA

Dentre as analises do COMAER para deliberacao, estao os PLANOS DE ZONA DE
PROTECAO, que sdo o conjunto de planos utilizados para disciplinar a ocupagao
do solo, de modo a garantir a segurancga e a regularidade das operacgoes aéreas.
Sao eles:

o Plano Basico de Zona de Protegao de Aerddromo (PBZPA)
o Plano Especifico de Zona de Protecao de Aerédromo (PEZPA)
o Plano Basico de Zona de Protegao de Heliponto (PBZPH)

o Plano de Zona de Protecéo de Rotas Especiais de Avides e Helicopteros
(PZPREAH)

o Plano de Zona de Protegao de Auxilios a Navegacao Aérea (PZPANA)
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GUIA DE BOAS PRATICAS: A Participagdo das Prefeituras no Desenvolvimento dos Aeroportos Brasileiros

A IMPORTANCIA DA ATUACAO
DAS PREFEITURAS

O papel das Prefeituras € incorporar as limitagdes impostas pelo(s) Plano(s) de
Zona de Protecéo, as expansodes contidas no PDIR e as restrigbes as atividades
de uso compativel do solo dos PZR no seu Plano Diretor de Desenvolvimento
Urbano do Municipio. Isso visa criar previsibilidade ao planejador urbano, de
forma a melhor assegurar as expansoes propostas para o aeroporto, que buscam
atender o atendimento a demanda futura, respeitando a regulacéo de seguranga
operacional, minimizando os efeitos sobre a populacdo afetada, e impulsionando
o desenvolvimento da prépria cidade. A Lei n® 10.257/2001 (Diretrizes Gerais da
Politica Urbana), em seu Art. 2°, estipula que a politica urbana tem por objetivo
ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade com base nas
seguintes diretrizes:
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(..)VI - ordenagéo e controle do uso do solo, de forma a evitar:

a) a utilizacdo inadequada dos imdveis urbanos;

b) a proximidade de usos incompativeis ou inconvenientes;
()

g) a poluicao e a degradacao ambiental;

()

Cabe lembrar que o CBA estabelece ainda, em seu § 4°, Art. 44, que as Administragdes
Publicas deverao compatibilizar o zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos
aerédromos, as restricdes especiais, constantes dos Planos Basicos e Especificos.

A incorporacgao dessas restricdes na disciplina do parcelamento, do uso e da
ocupacao do solo esta alinhada com o Estatuto da Cidade e o CBA com o objetivo
de permitir o desenvolvimento da cidade de maneira sustentavel.
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GUIA DE BOAS PRATICAS: A Participagdo das Prefeituras no Desenvolvimento dos Aeroportos Brasileiros

6. PLANO DE ZONEAMENTO

DE RUIDO

Os Planos de Zoneamento de Ruido
de Aerédromo - PZR (Plano Bésico de
Zoneamento de Ruido - PBZR e Plano
Especifico de Zoneamento de Ruido -
PEZR) sdo os documentos elaborados
pelos operadores de aeroportos,
conforme estabelecido no RBAC n° 161.
O PZR tem como objetivo representar
geograficamente a area de impacto
do ruido aeronautico decorrente
das operagdes nos aerddromos e,
aliado ao ordenamento adequado das
atividades situadas nessas areas, ser o
instrumento que possibilita preservar
o desenvolvimento dos aerddromos
em harmonia com as comunidades
localizadas em seu entorno.

Cabe apontar a importancia do
cumprimento do PZR do Aeroporto,
no intuito de proteger a populagéo
do incébmodo sonoro proveniente
das aeronaves que utilizam as
infraestruturas aeroportuarias.
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Para a eficacia do PZR, é necessario que sua implementacao seja promovida
pelo poder executivo municipal, que detém a autoridade de gerir o uso do solo
urbano, como previsto no inciso VIII do Art. 30 da Constituicdo da Republica

Federativa do Brasil de 1988.
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Na fiscalizagcdo do PZR, a ANAC considerara as medidas adotadas para incorporagao
do Plano na Lei de Uso e Ocupacao do Solo, ou lei equivalente de ordenamento
territorial urbano, do(s) municipio(s) circunvizinho(s) ao aerédromo.

E fundamental que a Prefeitura atue de forma colaborativa com o
operador do aerédromo na elaboragao, monitoramento e revisao do
planejamento. Essa abordagem garante o desenvolvimento do aeroporto

e o crescimento da cidade de maneira racional e sustentavel.

O operador de =
aerédromo deve, para
elaboragéo ou reviséo do
PEZR, atuar em cooperagao
com o(s) municipio(s)
abrangido(s) pelo Plano,
assegurando o desenvolvimento
dos estudos de forma
integrada com os demais

orgaos interessados.
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GUIA DE BOAS PRATICAS: A Participagdo das Prefeituras no Desenvolvimento dos Aeroportos Brasileiros

RUIDO AERONAUTICO
EM ROTA

RUIDO AERONAUTICO &
EM AEROPORTO

RUIDO AERONAUTICO EM ROTA

Embora as curvas dos Planos de Zoneamento de Ruido (PZR) busquem mapear
os efeitos sonoros provenientes das aeronaves em operagdes aeroportuarias,
tais como movimentagoes em solo e principalmente em procedimentos
de pouso e decolagem, os efeitos sonoros das operagoes aéreas podem se
estender além das regides mapeadas nestas curvas.

Isso porque parte dos efeitos do ruido aeronautico decorre das aeronaves em
V0O, OU seja, ao longo das rotas utilizadas pelas aeronaves para se aproximarem
ou se distanciarem dos aeroportos. Trata-se do ruido aeronautico em rota.

O ruido aerondutico em rota esta associado diretamente as trajetérias
desenhadas no espaco aéreo para sobrevoo.

No Brasil, o planejamento e o desenho do espaco aéreo (desenho das
trajetdrias) é tema afeto as competéncias da Autoridade Aeronautica,
responsabilidade atribuida ao Comando da Aerondutica. Tais fungdes sdao
desempenhadas pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA).

Cabe a esta autoridade estudar a viabilidade e implementar trajetérias que
venham reduzir o efeito sonoro sobre areas adensadas e, quando possivel,
procedimentos operacionais de abatimento (redugéo) de ruido em rota.
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A CGRA E A PARTICIPACAO DA PREFEITURA

No que se refere ao gerenciamento do ruido aeronéutico, o RBAC n° 161 estabelece
que o operador de aerédromo deve instituir uma Comissao de Gerenciamento
de Ruido Aeronautico - CGRA3, composta por funcionarios do aerédromo, para
discutir a elaboragao, atualizagédo e implementacdo do PZR e convidar membros
e 6rgaos externos envolvidos nas questoes relacionadas ao ruido aeronautico.

A CGRA é vista como um forum colaborativo e por isso a participagao
das prefeituras é de grande importancia para garantir que a expansao
da infraestrutura aeroportudria planejada no PZR seja possivel, assim

como o atendimento a demanda futura, de forma a impulsionar o
desenvolvimento da prépria cidade.

Cabe ressaltar que a ocupacgéao de solo no entorno do aerédromo sem a observancia
dos usos compativeis e incompativeis, tais como previstos na SUBPARTE E do
RBAC n° 161, poderé ocasionar restrigdes operacionais aos aeroportos,

3 RBAC 161,53 (a) - Quando o aeroporto tiver média anual de movimento de aeronaves dos Ultimos 3 (trés)
anos superior a 7.000 (sete mil) operagoes.
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GUIA DE BOAS PRATICAS: A Participagdo das Prefeituras no Desenvolvimento dos Aeroportos Brasileiros

Restricdes operacionais se referem a limites ou redugdes de acesso
de aeronaves ao aeroporto.

Neste sentido, afetam o interesse publico associado aos servi¢cos
publicos de transporte da populagao.

Ainda, acarretam impactos econdmicos tanto ao aeroporto quanto a
cidade, uma vez que a demanda prevista nos estudos de projecdes
para a localidade nao sera atendida.

Portanto, ag6es preventivas visam evitar, no futuro, ndo apenas
impactos econémicos, mas também sociais.

Informagdes sobre Ruido
Aerondutico em Aeroportos N
podem ser encontradas em -

https://www.gov.br/anac/pt-br/
assuntos/regulados/aerodromos/
ruido-aeronautico
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