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Um novo canal de comunicagdo entre a SIA e a Industria

Essa Newsletter foi desenvolvida pela Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria (SIA), da ANAC, com o objetivo de abrir
um novo canal de comunicacdo com a indUstria, ao apresentar as principais acoes realizadas e as acdes previstas que envolvam
a drea de infraestrutura aeroportuaria, de modo a reforgar a relagao de parceria e proximidade entre regulador e regulados em
prol da seguranca (safety e security) da aviacdo civil e da facilitagdo do transporte aéreo.

A Newsletter SIA + Industria terd periodicidade semestral e a ideia é que esse novo canal de comunicacdo seja construido de
maneira colaborativa. Portanto, caso deseje contribuir com temas, informacées, elogios ou criticas nos mande uma mensagem
por meio do e-mail: gtas.sia@anac.gov.br

Acoes SIA

ATUACAO REGULATORIA

A SIA E A AGENDA REGULATORIA DA ANAC

A Agenda Regulatdria da ANAC € um importante instrumento de governanga e de planejamento da atividade normativa e

contém o conjunto de temas prioritarios a serem regulamentados pela Agéncia durante a sua vigéncia. E um instrumento de
exigéncia legal (Nova Lei das Agéncias Reguladoras - Lei n? 13.848/2019 — clique aqui para acessar) e deve estar alinhado ao

plano estratégico da entidade.

A Agenda Regulatéria da ANAC para o biénio 2021-2022 foi aprovada pela Portaria n2 3.829, de 23 de dezembro de 2020, esta
disponivel no sitio da Agéncia na internet (clique aqui para acessar), com revisdo extraordinaria aprovada pela Portaria n? 7.918,
de 02 de maio de 2022.

A SIA é diretamente responsavel por trés temas da Agenda Regulatdria do Biénio, assim como corresponsavel em um quarto

tema. Sao eles:

e Tema 08 — Processo de Certificagdo de Aeroportos — RBAC 139

e Tema 09 — Aerédromos — Operagao e Manutengdo baseada em andlise de risco — RBAC 153

e Tema 10 — Operagao Anfibia no Brasil

e Tema 18 — Seguranca da Aviacdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita para Operador de Aerédromo — RBAC 107
Ao longo deste material, serdo expostas as agées que vém sendo conduzidas no ambito da SIA visando atender o compromisso
de priorizagdo assumido pela Agéncia.

SIA APOIA A TRANSICAO OPERACIONAL DE AEROPORTOS DA 62 RODADA DE CONCESSOES

O final do ano de 2021 e todo o primeiro semestre de 2022 foram de trabalho técnico arduo na SIA para apoiar tanto a
Superintendéncia de Regula¢do Econdmica de Aeroportos (SRA) como os operadores aeroportudrios envolvidos na 62 Rodada

de Concessdes de Aeroportos. Ao todo foram vinte e duas transigdes operacionais, envolvendo trés diferentes operadores: a


mailto:gtas.sia@anac.gov.br
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2019/lei/l13848.htm
https://www.gov.br/anac/pt-br/acesso-a-informacao/participacao-social/agenda-regulatoria/agenda-regulatoria-2021-2022

Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria — Infraero, operadora anterior, a Vinci Airports, que assumiu o Bloco Norte,
e a CCR Aeroportos, que assumiu os Blocos Central e Sul. Os Blocos continham os seguintes aeroportos:

e Bloco Norte: Manaus, Boa Vista, Rio Branco, Porto Velho, Cruzeiro do Sul, Tabatinga e Tefé;
e Bloco Central: Goiania, Sdo Luis, Petrolina, Imperatriz, Palmas, Teresina; e
e Bloco Sul: Curitiba, Foz do Iguacu, Navegantes, Joinville, Londrina, Bagé, Pelotas, Uruguaiana e Bacacheri.

Os contratos preveem fases documentais e operacionais entre os Estagios 1 e 2 da Fase |-A, durante as quais os novos operadores
formaram suas estruturas organizacionais, seus corpos técnicos e iniciaram a operacao de forma assistida pelo operador anterior,
enquanto aprovam seus Planos de Transicdo Operacional (PTO) junto a ANAC.

Os planos sdo instrumentos que visam sinalizar a Agéncia a capacidade dos novos operadores de assumirem a operagao das
infraestruturas sem comprometer, de forma central, a seguranca operacional e a seguranca da aviacao civil contra atos de
interferéncia ilicita. A ANAC acompanhou neste semestre ndo apenas os planos de transicdo operacional, mas também os
compromissos assumidos pelos novos concessiondrios quanto as ac¢les de curto prazo relacionadas a manutengdo
aeroportudria.

Como parte do cumprimento das cldusulas contratuais, a SIA também publicou doze portarias de aprovacdo de Certificacdo
Operacional Provisdria. Os pedidos em referéncia atenderam requisitos contratuais relativos as estruturas ja detentoras de
certificacdo operacional antes da concessdo. Para tanto, foi necessdrio o cumprimento de diversos requisitos, entre eles, a
ratificacdo do MOPS em vigor, assim como a assunc¢do de novos Planos de A¢bes Corretivas (PAC).

E vem muito mais por ai. No radar da SIA estdo a homologacdo das obras dos aeroportos da 52 rodada de concessGes, as
obrigac®es contratuais subsequentes da 62 rodada, as transicdes operacionais dos aeroportos da 72 rodada, além do apoio a
SRA no processo de estruturacdo da 82 rodada de concessdes.

NOVAS TFACS DE SERVICOS

A partir da vigéncia da M.P. do Voo Simples (MP_1.089 de 29/12/2021, j& convertida na Lei n® 14.368/2022), no dia 31/03,
deixaram de ser cobradas as Taxas de Fiscalizacdo da Aviacdo Civil (TFAC) de “Inspecdo em aeroporto”, que variavam de

R$1.364,20 a 45.730,71 e as TFACs de “Vistoria em empresas aéreas - seguranca da aviacdo civil”, que variavam de 6.376,27 a

12.752,54. A MP, que alterou a Lei da ANAC 11.182/2005, trouxe nova tabela de taxas, sendo regulada pela Resolucdo n®
653/2021.

Na esfera de fiscalizagdo, até o advento da alteracdo legislativa, o regulado era submetido ao pagamento da TFAC sempre que a
ANAC realizava a a¢ao de fiscalizagao in loco, independentemente de aviso prévio ou preparagao financeira, e apenas em fungao
da execucdo do programa de vigilancia da Agéncia. Agora, em um importante avanc¢o, a ANAC retirou a cobranca de TFAC nessa
oportunidade, uma vez que a execucdo da fiscalizacdo devida e conforme analise de risco pertinente deve ocorrer
independentemente de quaisquer questdes financeiras.

Aerédromos privados

A respeito de cadastro de aerédromos privados, houve alteragdes relevantes, com o intuito de reduzir a cobranga da TFAC apenas
aos casos mais complexos, na medida da complexidade, bem de como de ajustar e atualizar alguns valores, a exemplo de:

e revogacdo da TFAC relativa a “autorizacdo de construcdo de aerédromo ou de heliponto privado”, de R$341,20;
e alteracdo nos valores das TFACs de registro: antes, era cobrada uma TFAC de R$1.364,20 para inscricdo de
qualquer aerédromo privado. A mudanca reduziu este valor para R$500,00 para aerédromo privado ou de heliponto
privado ao nivel do solo. No caso de heliponto privado elevado, o valor foi ajustado para R$2.000,00, devido a maior
complexidade do processo.
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e aTFAC de alteracdo de registro (modificacdo de caracteristicas fisicas), de R$341,35, que incidia sobre qualquer
alteracdo de caracteristicas, passou a incidir em um menor rol de situagdes, ou seja, somente quando envolver tais
alteragGes mais complexas:
o Alteragdo para viabilizar operagdes noturnas em aerédromos ou em heliponto privado ao nivel do solo,
no valor atualizado de R$500,00;
o Em casos de aumento nas dimensdes da pista de pouso e decolagem, ou aumento das dimensdes das
areas de pouso em heliponto privado ao nivel do solo, no valor atualizado de R$500,00;
o Em caso de alteracdo cadastral em heliponto privado elevado que enseje aumento nas dimensdes das
areas de pouso ou para viabilizar operac¢des noturnas, no valor de R$2.000,00.

e A TFAC de renovagao de registro, de R$409,41 foi apenas atualizada para R$500,00.
Aerédromos publicos

Ja no caso de cadastro de aerédromos publicos, as adequacgées foram para equilibrar os esforcos empregados em cada processo
especifico. A inscri¢do cadastral de aerédromo envolvia o pagamento de uma TFAC de R$4.911,12 e outra de R$1.364,20. Agora,
a TFAC é Unica, de R$2.000,00 a R$15.000,00, simplificando o processo, e devida em fungdo da complexidade da
homologacao pretendida, da seguinte forma:

e Caso se trate da inscricdo cadastral de aerédromos publicos, de modo a habilitar aproximag¢des VFR Diurno; ou da
alteracdo cadastral em aerédromos publicos que decorra da construgdo de uma nova drea de aproximacao final e decolagem
de helicépteros — R$2.000,00;

e Caso se trate de inscricdo ou alteracdo cadastral que venha a habilitar aproximag¢des mais exigentes, tipo VFR D/N ou IFR
aproximacao nao precisdo (NPA); ou se trate de alteracdo cadastral em aerédromo publico que decorra da construcdo de
uma nova pista de pouso e decolagem — R$8.000,00;

e Caso se trate da Inscricdo ou alteracdo cadastral de aerédromo publico que venha a habilitar aproximacdes mais
exigentes, IFR aproximacao de precisdo (PA) — 15.000,00;

CertificacOes

O processo de Certificagdo Operacional de Aeroportos também passou por uma significante altera¢do. Importante para a
seguranca das operagdes principalmente nos maiores aeroportos do Brasil, o processo foi consolidado a partir de 2009, com a
publicacdo do RBAC 139 em alinhamento as regras e diretrizes da Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI). Apesar de
sua relevancia e complexidade, permaneceu por anos nao taxado, por ndo constar da lei que instituiu a ANAC em 2005, em
dissonancia com outros processos de certificacdo na Agéncia. Ainda, dentro do processo de certificagdo, incidia a cobranca de
TFAC de “Inspec¢do em aeroporto”, que variava de R$1.364,20 a 45.730,71, de acordo com a classe do operador aeroportuario.

Com a altera¢do normativa, agora incide sob o processo de certificagdo operacional definitiva apenas uma TFAC, de R$10.000,00
a RS$25.000,00; de acordo com a classe do operador. Ainda, caso o operador tenha que realizar alteracdes cadastrais dentro do
processo de certificacdo, ndo incidirdo as TFACs de alteracao cadastral, alteragdo importante para dar unicidade e previsibilidade
a0 processo.

No mesmo sentido da certificacdo operacional, a Certificagdo AVSEC também teve modificacdes relevantes, com a previsdo de
novas TFACs relacionadas a aprovacgao de programas de Seguranca da Aviagao Civil contra Atos de Interferéncia llicita. A medida
busca refletir a relevancia dos processos de certificagdo AVSEC, que consistem em analises técnicas extensas e criteriosas. Tais
andlises tém o intuito de assegurar que operadores de aerddromos e operadores aéreos estabelecam, implementem e
mantenham um programa de seguranga apropriado para cumprir com as diretrizes e requisitos da regulamenta¢do AVSEC
nacional e exigéncias e diretrizes da OACI.



O texto legal estabeleceu 6 faixas de valores de TFAC referentes a aprovacao de programa de AVSEC, a depender da complexidade
da andlise. A regulagdo da ANAC, contudo, prevé para operadores aeroportudrios tdo somente a aplicabilidade das 4 menores
taxas, que variam de R$1.000,00, para os casos mais simples, até R$10.000,00, para analises mais complexas e apenas as 2
menores taxas para operadores aéreos, de R$1.000,00 a 2.000,00. E de se frisar que operadores de aerédromo e aéreos de
menor porte se enquadram nos valores mais baixos de taxas, de modo a preservar o principio da modicidade tarifaria.

AREA SAFETY

PARCERIA ANAC/UFMG APRESENTA ESTUDO DA FAUNA NOS AERODROMOS BRASILEIROS

No primeiro semestre de 2022, foram entregues os produtos desenvolvidos na parceria entre a Agéncia Nacional de Aviacao Civil
e a Universidade Federal de Minas Gerias (UFMG) para desenvolvimento de diagndstico do gerenciamento da fauna no Brasil.

O tema fauna é objeto de atencdo constante na Agéncia. Diversas a¢des tém sido desenvolvidas para estudar, orientar e divulgar
a comunidade do entorno dos aerédromos e aos operadores aeroportudrios a importancia de um trabalho de parceria na
preservacdo da area de seguranca aeroportuaria (ASA) contra atividades atrativas de fauna, ou mesmo com potencial de atragdo.

A tematica foi objeto de palestra no evento Seguranca em Foco, edicdo de abril de 2021, que explorou os problemas enfrentados
no gerenciamento da fauna, a importancia da participacdo social na construcdo de um ambiente colaborativo, a estrutura
regulatdria e normativa, assim como apresentou a linha do projeto de cooperacdo entre a agéncia e a academia (clique aqui para

assistir).

A cooperacdo teve como foco o diagndstico do gerenciamento do risco da fauna através de analises estatisticas das varidveis que
podem contribuir para presenca de fauna no aerédromo e seu entorno. Entender e identificar os componentes (varidveis) e
condicionantes (regras e interpretagdes) é uma etapa fundamental para a propositura de solugdes em prol da minimizagdo
do risco e maximizacdo da seguranca das operacdes aéreas. Neste contexto, os estudos envolveram a revisdo da bibliogréfica de
referéncia, a elaboracdo de bases de dados, andlises estatisticas, relatérios técnicos de diagndstico, bem como um ‘Manual de
Boas Praticas no Gerenciamento do Risco da Fauna em Aerédromos Publicos Brasileiros’.

O Manual sera langado em breve em evento Papo ANACadémico! Fique atento ao Portal de Capacitacdo da ANAC (clique aqui
para acessar).

Os produtos da cooperagdo técnica permitirdo o aprimoramento e o direcionamento de ac¢bes por parte da Agéncia envolvendo
0s municipios e a comunidade aeronautica. Na edi¢cdo do evento Seguranca em Foco, ocorrida no Rio de Janeiro, de 07 a 09 de
junho de 2022, o tema Gerenciamento do Risco da Fauna esteve mais uma vez presente. Nele, palestrantes do Aeroporto
Internacional do Galedo apresentaram o modelo desenvolvido de Carta Aerondutica (disposta como Visual Approach Chart —
VAC) que indica a fauna mais comumente identificada no entorno do aeroporto, indicando as espécies as areas e as altitudes de
maior prevaléncia. A Bird Concentration Chart (BCC) fornece aos aeronautas, de maneira visual e intuitiva, relevantes
informacgdes para a consciéncia situacional e para o planejamento de voo (clique aqui para acessar).

NOVO MODELO DE GERENCIAMENTO DE RISCO SOB RESPONSABILIDADE DO OPERADOR DE AERODROMO EM
CONJUNTO COM OS OPERADORES AEREQOS

Em dezembro de 2021, foi aprovada a Resolucdo n® 651, que alterou a Resolugdo n2 371/2015, e possibilitou que operacgdes de
aeronaves criticas ou frequéncias semanais diversas daquelas impostas pela Portaria n? 908/2016 pudessem ser conduzidas
mediante processo de gerenciamento conjunto de risco da seguranga operacional. Tal iniciativa € um marco, e ndo sé vem
alinhar a atividade regulatéria da Agéncia ao conceito de Smart Regulation, mas também contribui com o cendrio atual que a
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aviacao civil brasileira esta enfrentando em um processo de retomada das operacdes frente a crise no mercado da aviacdo
provocada pelos efeitos da pandemia da Covid-19.

A nova abordagem estd em linha com as altera¢Ges decorrentes da proposta de revisdao do Regulamento Brasileiro de Aviagao
Civil n2 139, que trata da certificacdo operacional de aeroportos, trazendo uma maior harmonizacao como paragrafo 1.4.1 do
Volume | do Anexo 14, com obrigatoriedade de obtencdo de certificacdo operacional para aeroportos internacionais e
domésticos sob parametros de risco especifico, que devem ser avaliados no caso a caso. A iniciativa se insere no Programa
Especifico de Seguranca Operacional da ANAC (que faz parte do State Safety Program — SSP —do Estado Brasileiro), que estabelece
que “A gestdo de risco deve ser prestada pela ANAC como ferramenta para auxiliar na tomada de decisOes estratégicas
necessdrias a mitigacdo e controle dos riscos, direcionado ao ambiente operacional por ele regulado e supervisionado, bem
quanto a sua capacidade de atuar como orgdo requlador”.

O projeto visa o desenvolvimento de uma ferramenta padronizada para a avaliagao de seguranga operacional em aerédromos,
a partir da qual as informacGes sobre a infraestrutura aeroportudria do pais, coletadas pelos operadores aéreos e de aerédromo.
Neste contexto, o banco de informacdes podera ser compartilhado visando melhorar o gerenciamento de risco da ANAC e dos
demais operadores, como também as tomadas de decisdo do setor. Assim, para os aeroportos ndo contemplados na
aplicabilidade de certificagao, e que ndo disponham de um Sistema de Gestao de Seguranga Operacional em conformidade com
o Apéndice 2 do Anexo 19, a regulamentacao brasileira preverd processos conjuntos de gestdo de riscos e garantia de seguranca
operacional entre operadores aéreos e operadores de aerédromo, sob responsabilidade do operador de aerédromo.

Em resumo, a ferramenta trabalha com eventos agrupados nas seguintes areas: Runway Incursion (RI), Runway Excursion (RE),
Foreign Object Debris (FOD), Birdstrike (BIRD) e Wildlife strike (WILD). Para cada area foi iniciada uma abordagem de gest3o
de risco em conjunto com a metodologia BowTie para definicdo de barreiras (defesas) para cada area escolhida: barreiras de
prevencado para reduzir a probabilidade e de recuperacao para reduzir a severidade dos eventos. As barreiras sdo agrupadas em
trés tipos: Infraestrutura, Procedimentos e Treinamento.

Assim, avalia-se a forca de cada barreira em escalas de cinco niveis (previamente definidos), o que permite padronizacdo dos
dados, seu armazenamento em uma base, a execucdo de andlises comparativas entre os aerddromos de semelhante
complexidade operacional, além de uma visdo histdrica da evolucdo das barreiras para uma mesma infraestrutura ao longo do
tempo. O foco é que a nova ferramenta promova uma cultura colaborativa na promogdo da seguranga operacional.

Como ag¢les promotoras de apoio a industria, a ANAC realizou encontros ao longo do semestre visando a capacita¢do dos
operadores aeroportudrios e aéreos no uso da ferramenta, por meio de a¢des conjuntas in loco. Nesse sentido, representantes
da SIA e das areas de safety de empresas aéreas e operadores aeroportuarios estiveram em aeroportos como Uruguaiana/RS,
Marau/BA, Cacoal/RO, Vilhena/RO, Jundiai/SP e Sdo José do Rio Preto/SP. Do ponto de vista de safety, as atividades permitiram
a troca de percepgdes entre os participantes sobre as questdes de gerenciamento de risco e sistema de gerenciamento da
segurancga operacional em aeroportos.

PESQUISA PARA DIAGNOSTICO DE QUESTOES ASSOCIADAS A INFLUENCIA DOS FATORES HUMANOS NOS
PROFISSIONAIS QUE REALIZAM ATIVIDADES COM ALTO IMPACTO NA SEGURANCA INDICA POSSIVEIS ACOES
PARA MITIGACAO DE RISCOS DO SETOR

Desenvolvida por meio de parceria entre a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) e o Centro de Apoio a Faculdade de Saude
Publica da Universidade de Sdo Paulo (CEAPFSP-USP), a pesquisa busca analisar as condi¢oes de trabalho de fiscais de patio e
condutores de veiculos na drea de movimento para avaliar seu impacto na seguranga operacional e elaborar recomendacdes
que direcionarao a¢des de melhoria da seguranga operacional nos aeroportos.

Encontram-se concluidas as etapas de revisdo da literatura e legislagdo relacionadas a atividade de ground handling e a analise
das atividades de trabalho de fiscais de patio e condutores de veiculos em dois dos trés aeroportos selecionados. Como resultado,



foram propostas possiveis medidas mitigadoras e a¢Ges regulatorias. Enquanto isso, estdo sendo realizadas avaliagdes das
atividades de trabalho no terceiro e Ultimo aeroporto.

Os primeiros resultados da pesquisa que busca diagnosticar questdes associadas a influéncia dos fatores humanos nos
profissionais que realizam atividades com alto impacto na seguranca operacional apontam medidas que podem ser
implementadas para mitigar riscos presentes nas operagdes aeroportudrias.

A entrega final da pesquisa esta prevista para 13 de dezembro de 2022, mas cada etapa do projeto é marcada pela entrega de
um relatdério que contempla os achados e recomendacdes referentes ao objeto do estudo. Além de serem submetidos aos
aeroportos participantes da pesquisa, os resultados ja obtidos foram apresentados no Safety Management Summit — SMS Brazil
2021 e no Férum de Melhorias do Segmento de Servicos Auxiliares de Transporte Aéreo. A disseminacdo das recomendacgdes
obtidas por meio da pesquisa tem por objetivo compartilhar informacdes levantadas na pesquisa e possiveis acées mitigadoras
gue podem ser implementadas por diversas entidades do setor (associacdes da industria, aeroportos, operadores de servigos
auxiliares, companhias aéreas) de forma a aprimorar a seguranca da aviagao civil.

AVSEC e FAL

FOCO NO PASSAGEIRO INDISCIPLINADO

Apesar de o tema relacionado ao comportamento indisciplinado de passageiros ndo ser novidade, e demandar plena atencdo da
aviacdo civil por décadas, o assunto ganhou relevancia nos tempos atuais em fun¢do da Pandemia de COVID-19, impactando a
vida e o emocional das pessoas, além de motivar divergéncias que antes ndo eram observadas, em especial sobre a
obrigatoriedade do uso de mascaras.

Alids, vocé sabe o que é um passageiro indisciplinado?

Muitas sdo as situagdes que poderiam ser classificadas como indisciplina de um passageiro, ou mesmo favorecé-la. Os mais
corriqueiros sdo a falta de educacgao, consumo exagerado de bebidas alcodlicas, o desrespeito as regras de seguranca de voo, o
excesso de volumes de bagagens de mao, ou até mesmo o medo de voar, que pode motivar o consumo de medicamentos sem
prescricdo médica. Outro importante agente causador de indisciplina é o estresse, ja que o confinamento forcado que ocorre em
dependéncias aeroportudrias e aeronaves pode fazer as pessoas passarem tempos prolongados préximas de desconhecidas,
muitas vezes com costumes, habitos e culturas distintas, o que propicia a geragado de conflitos.

Neste contexto, observa-se um aumento resistente no nimero de ocorréncia envolvendo passageiros indisciplinados. Segundo
fontes da IATA, entre 2007 e 2016, houve mais de 58.000 casos registrados envolvendo algum tipo de comportamento
indisciplinado de passageiros.

Ndo a toa, este € um tema de atencdo permanente da Organiza¢do Internacional de Aviacdo Civil (OACI). Em seu material
orientativo sobre o assunto (DOC 10117 — Manual on the Legal Aspects of Unruly and Disruptive Passengers - clique aqui para

acessar), a Entidade conceitua o passageiro indisciplinado como aquele “que falta com respeito as regras de conduta a bordo de
aeronaves ou em seguir as instrugées da tripulagdo e, portanto, cria ameagas a seguranga do voo e/ou perturba a boa ordem e
disciplina a bordo de aeronave”.

Deste conceito, é importante ressaltar a amplitude de interpretagdes quando se refere a “ameacas a seguranga de voo”, ja que
podem ir além de um pouso forcado para lidar com um passageiro indisciplinado, que pode exigir mudancas de rotas que
acarretariam novos procedimentos de voo ndo originariamente previstos.
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https://www.icao.int/MID/Documents/RPTF%20Stream%203/Manual%20on%20the%20Legal%20Aspects%20of%20Unruly%20and%20Disruptive%20Passengers%20(Doc%2010117).pdf

Tal situagdo suscita a discussdo sobre penalizagdo, seja criminal ou civel. No ambito nacional, a exposicdo de uma aeronave a
perigo, ou mesmo qualquer ato que atente ou dificulte a navegacdo aérea, se constitui como crime tipificado no Cddigo Penal
Brasileiro (art. 267), principal previsao legal para combater a¢des criminosas na aviagao.

Outro enfoque util para diminuir a impunidade dos atores de indisciplina sdo as acdes judiciais civeis, quando um privado pode
acionar judicialmente o ressarcimento de danos causados por outrem. Um operador aéreo, por exemplo, pode acionar
judicialmente um passageiro indisciplinado para solicitar o ressarcimento dos custos devidos a um pouso emergencial, embora
nado seja comum, justificado pelos elevados custos processuais.

Assim, devido a elevacdo de casos de indisciplina em voo e a baixa eficiéncia na punicdo dos indisciplinados, surge como uma
opcao a criagdo de sangdes administrativas, ou seja, multas e suspensdes dos direitos de utilizagdo do transporte aéreo (assunto
abordado no DOC ICAO 10117). O tema foi objeto da Lei do Voo Simples (Lei n? 14.368/2022), que trouxe a inclusdo dos
seguintes dispositivos no Cédigo Brasileiro de Aeronautica:

“Art. 232. A pessoa transportada deve sujeitar-se as normas legais constantes do bilhete ou afixadas a vista dos
usudrios, abstendo-se de ato que cause incémodo ou prejuizo aos passageiros, danifique a aeronave, impega ou
dificulte a execugdo normal do servigo.

§ 12 A autoridade de aviagdo civil regulamentard o tratamento a ser dispensado ao passageiro indisciplinado, inclusive
em relagdo as providéncias cabiveis. (Incluido pela Lei n? 14.368, de 2022)

§ 29 O prestador de servigos aéreos poderd deixar de vender, por até 12 (doze) meses, bilhete a passageiro que tenha
praticado ato de indisciplina considerado gravissimo, nos termos da regulamentagéo prevista no § 1° deste
artigo. (Incluido pela Lei n? 14.368, de 2022)

§ 32 A hipdtese de impedimento prevista no § 22 ndo se aplica a passageiro em cumprimento de missédo de Estado,
possibilitado o estabelecimento de outras excegcées na regulamentagdo prevista no § 12 deste artigo. (Incluido pela
Lein? 14.368, de 2022)

§ 42 Os dados de identificacio de passageiro que tenha praticado ato gravissimo de indisciplina poderdo ser
compartilhados pelo prestador de servigos aéreos com seus congéneres, nos termos da regulamentagdo prevista no §
12 deste artigo.  (Incluido pela Lei n® 14.368, de 2022)”

Portanto, este serd tema de debates visando regulamentacao, pela Agéncia, das medidas administrativas a serem adotadas em
casos previstos no artigo 232 do CBA.

Em 2019, a ANAC em conjunto com os operadores numa agao embriondria de criagdo do Grupo Brasileiro de Seguranga da
Aviacdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita (BASeT - Brazilian Aviation Security Team), produziu a Campanha Passageiro
responsavel (clique aqui para acessar) .

Veja outras iniciativas de comunicagdo sobre o tema internacionalmente:

e EASA - Clique aqui para acessar

e |ATA - Cligue aqui para acessar

e FAA - Clique aqui para acessar

Vale ressaltar, também, que o tema é tratado no Manual de Seguranca da Aviacdo Civil Contra Atos de Interferéncia llicita da
OACI (DOC 8973 - Aviation Security Manual/Restrito) que auxilia os Estados signatarios da Convencdo de Chicago na
implementagdo do Anexo 17 e orienta como aplicar os padrGes e praticas recomendadas (Standards and Recommended Practices
- SARPs).

Informativos Externos SIA


https://www.gov.br/anac/pt-br/noticias/2021/baset-lanca-campanha-passageiro-responsavel
https://www.easa.europa.eu/unruly-passengers-campaign-get-involved.
https://www.iata.org/en/policy/consumer-pax-rights/unruly-passengers/
https://www.faa.gov/data_research/passengers_cargo/unruly_passengers/

Regularmente, a SIA publica no sitio on-line da ANAC, informativos de interesse da indUstria (clique aqui para acessar). Por meio

desta ferramenta, a Superintendéncia busca posicionar a comunidade de aviacgdo civil, de forma tempestiva, sobre assuntos que
tenham impacto direto em processos de trabalho, lancamento de materiais orientativos ou mesmo temas e discussGes em
andamento que possam repercutir no mercado. Fique atento! Abaixo, seguem alguns dos temas divulgados neste primeiro
semestre de 2022.

Revisdo E a DAVSEC n. 02.2016 entrara em vigor a partir de 11/01/2022
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-01/view

Avaliagao de Risco Cibernético
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-02/view

Publicagdo do Manual de calculo de PCR de pavimentos aeroportuarios
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-04/view

Orientagdo a respeito de emissao e concessao de credenciais e autorizacdes aeroportuarias temporarias de acesso
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-06/view

Desempenho para testes AVSEC
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-08/view

Manual de Avaliagdo de Risco AVSEC
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-09/view

Esse informativo também é encaminhado por e-mails as nossas listas de contatos! Quer fazer parte? Encaminhe e-mail para
sia@anac.gov.br com assunto “Inclusao em lista de fomento — SIA".

Acompanhamento Normativo

CONVERSAO DA MP DO VOO SIMPLES EM LEI

Discussdo iniciada no segundo semestre de 2020 frente as iniciativas que ja vinham sendo adotadas para o enfrentamento da
pandemia, a Medida Provisdria n? 1.089, de 29 de dezembro de 2021, foi publicada com o intuito de oferecer mais dinamismo,
flexibilidade e menos custos para o mercado, alterando e revogando dispositivos de leis que tratam da utilizacdo e exploracdo
dos aeroportos e das facilidades a navegacdo aérea (n2 6.009/1973), do CBA (n? 7.565/1986) e da criacdo da Agéncia (n?
11.182/2005).

As principais a¢oes trazidas pela MP do Voo Simples no ambito da SIA estdo no fim da obrigatoriedade de autoriza¢ao prévia
para a construgdo de aerédromos e na inclusdo de aeré6dromos privados na lista de aerédromos situados na drea da Amazonia
Legal com regulamentacdo diferenciada para atender as comunidades isoladas.

Com isso, buscam-se melhorias nos processos de trabalho e de negdcio para todo o setor e, ainda, mais robustez para a tomada
de decisao na adequagdo de operagbes as condi¢des locais.

A MP do voo simples, apds aprovacao do Congresso Nacional, foi sancionada pelo Presidente da Republica e convertida na Lei
n? 14.368, de 14 de junho de 2022 (Clique aqui para acessar).

"As propostas do Voo Simples véo reduzir custos da aviagdo, destravar investimentos na nossa infraestrutura e,
principalmente, gerar empregos. Temos agora uma legislagdo mais enxuta e moderna, sem os ‘vazios regulatdrios’ que
emperravam investimentos no modal, o que alinha o Brasil as boas prdticas internacionais e assegura a atragdo de
investimentos estrangeiros para nossos aeroportos e empresas aéreas”, afirmou o Ministro da Infraestrutura, Marcelo
Sampaio.


https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-01/view
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-02/view
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-04/view
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-06/view
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-08/view
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia/2022-09/view
mailto:sai@anac.gov.br
https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/lei-n-14.368-de-14-de-junho-de-2022-408485274

REVISOES NORMATIVAS EM CURSO

A Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria esta realizando revisdes no seu arcabouco normativo, para harmonizar a
aplicabilidade das normas de seguranca operacional e de seguranca da aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita ao tipo de
uso (publico ou privativo) dos aerddromos, conforme diretriz da Diretoria da Agéncia, alinhando a aplicabilidade ao nivel de
seguranca exigido para cada tipo de operacao.

Estdo em andamento também, revisdes normativas que buscam ajustar as normas da Superintendéncia as recentes alteracGes
do Cédigo Brasileiro de Aeronautica, decorrente da MP n2 1.089/2021 e que foi convertida na Lei n2 14.368, de 14 de junho de
2022.

O projeto para tratar da harmonizag¢do da aplicabilidade das normas da SIA surge em fungao das alteragdes promovidas a partir
da Resolugdo n2576/2020 (clique aqui para acessar), da proposta de revisdo de classificagdo dos aerédromos no RBAC n2 153 e
da alteracdo legislativa no Cddigo Brasileiro de Aerondutica.

Uma das normas afetadas é a Resolugdo n2 158/2010, a qual dispde sobre a autorizagio prévia para a construcdo de aerddromos
e seu cadastramento junto a ANAC. A revisdo desta resolucdo abarcara as regras de utilizacdo de aerédromos e de cadastramento
junto a ANAC, adequando ao tipo de uso, em alinhamento a proposta de Emenda n2 07 ao RBAC n2 153, e ainda, a exclusao dos
dispositivos referentes a autorizacdo prévia de construcao.

Este projeto esta na reta final de fechamento das propostas.

PROCESSO DE CERTIFICAGAO OPERACIONAL DE AEROPORTOS — RBAC 139

Tema 08 da Agenda Regulatoéria 21/22

A proposta visa alterar a aplicabilidade do regulamento exigindo a certificacdo dos aeroportos internacionais e para aqueles
no qual for identificado, pela ANAC, risco a seguranca das operagoes.

Os demais operadores de aerédromos que recebam opera¢des agendadas domésticas regidas pelo RBAC n° 121 e que ndo
sejam obrigados a se certificarem deverdo cumprir os elementos minimos de infraestrutura e de seguranga operacional
estabelecidos em portaria da SIA.

A Consulta Publica do RBAC n° 139 foi realizada no periodo de 20 de dezembro de 2021 a 03 de fevereiro de 2022, durante
o qual foram recebidas 28 contribuicdes, sendo mostrado abaixo o resultado da anélise das contribuicbes:

= foi parcialmente aceita

» ndo foi aceita

’ trata de esclarecimento



https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes/2020/resolucao-no-576-04-08-2020

Tema abordado Itens alterados na proposta Total
139.601(a)1)1), 139.601(a)( 1 X11),
139.601(b)(2) - inclusdo; 139.601(b) — nova
redacdo; 139.601(a)(1) ¢ 139.601(a)2)
alteragio dec redacdo; 139.601(b)1) ¢

MIL 139.601(b)(1)X1) rcnumerados  apos
altcracdes: 5
Portaria, Art. 1°, Inciso I, alinca a 2
Portaria, Art. 1°, Inciso 11 2
Total 9

Apos anadlise das contribuigdes, o processo foi enviado a Procuradoria que emitiu parecer favoravel ao prosseguimento da
proposta de revisao do RBAC n° 139. Atualmente, o projeto estd em conclusdo dos Ultimos ajustes para ser encaminhado

para a Diretoria para deliberagao final.

AERODROMOS - OPERAGAO E MANUTENGAO BASEADA EM ANALISE DE RISCO — RBAC 153

Tema 09 da Agenda Regulatoéria 21/22

A Revisao do RBAC n°® 153 tem como base o aperfeicoamento da gestdo de risco, conforme determinado pelo Tema n° 09
da Agenda Regulatéria 2021-2022, visando aumentar o nivel de cumprimento dos regulamentos internacionais por parte da
ANAC e realizar melhorias normativas advindas de sugestdes registradas na ANAC (base de contribui¢cdes) por parte de

operadores, usuarios e servidores da Agéncia.

Além do regulamento, as seguintes instru¢des suplementares e manuais também serdo revisados:

e IS n°153-001A - “Critérios de movimentacdo no solo”;

e IS n°153-002A - “Sistema de manutencdo aeroportuaria”;

e IS n°153.37-001B - “Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas”;

e ISn°153.51-001A - "Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional”;

e IS n°153.63-001A - “Plano de Gerenciamento da Seguranca Operacional”;

e 1Sn°153.73-001A - “Gerenciamento de aspectos criticos de seguranca operacional”;

e ISn°153.133-001A - "“Monitoramento da condicdo fisica e operacional do aerédromo”;

e IS n°®153.205-001C - "Monitoramento da irregularidade longitudinal, atrito e macrotextura do pavimento da pista

pouso e decolagem”;

e IS n°153.501-001B - “Procedimentos basicos de gerenciamento do risco da fauna”.

e Manual sobre critérios de movimentacdo em solo e o SOCMS;

e Manual sobre controlede FOD;
e Manual PISOA;

e Manual PGSO;

e Manual incursdo em pista;

e Manual do sistema de protecéao;
e Manual ALARP;

e Manual em complementagdo a biblioteca de patologias do pavimento;

¢ Modelo de MOPS;




A Consulta Publica do RBAC n° 153 foi realizada no periodo de 25 de marco de 2022 a 26 de maio de 2022, durante o qual
foram recebidas 141 contribui¢des, conforme gréfico abaixo por categoria de contribuintes:

17‘

» Operador de aerédromo
» Qutros
Operador Aéreo

= Pessoa fisica

No momento as contribui¢des estdo sendo analisadas para posterior encaminhamento da proposta a Procuradoria da
Agéncia.

AVSEC — REVISAO DAS NORMAS DE SEGURANGA DA AVIAGAO CIVIL CONTRA ATOS DE INTERFERENCIA ILICITA

Tema 18 da Agenda Regulatoéria 21/22

A revisdo do RBAC n° 107, que trata da Seguranca da Aviagao Civil contra Atos de Interferéncia llicita para operadores de
aerodromo, vem focando, nesta etapa, nos aspectos relacionados a aplicabilidade do Regulamento, de modo a adotar a
referéncia ao tipo de uso do aerédromo, em alinhamento a proposta de Emenda n°® 07 ao RBAC n° 153.

Ainda, de modo a compatibilizar a redacdo dos normativos as inovagdes trazidas a partir da Lei n°® 14.368/2022 e da
Resolucdo ANAC n° 659, de 2 de fevereiro de 2022 (cligue aqui para acessar), tanto o RBAC n° 107, quando o RBAC n°® 108,
que trata da Seguranca da Aviacao Civil contra Atos de Interferéncia llicita para operadores aéreos, serdo revisados

textualmente.

Em complemento, também serdo executadas nestes normativos, revisdes a luz de uma avaliacao de risco sistematica de seus
requisitos, além de ter como principio o desenvolvimento de uma regulamentagdo de cumprimento mais flexivel pelos
operadores de aerodromo e aéreos, de modo a possibilitar adequacdo de procedimentos as caracteristicas locais, no caso
de aerédromos, e operacionais, no caso de operadores aéreos, sem o confronto as prescri¢cdes regulamentares.

REVISAO DO RBAC N2 154 E DA RESOLUGAO N° 158/2010

A revisdo normativa do RBAC n° 154 tratara dos seguintes temas:

e Sistema de luzes de aproximacgao (ALS);

e RESA para pistas tipo visual para operagdes codigos 1 e 2;

e Metodologia ACR/PCR; e

Aplicabilidade do regulamento para aerédromos de uso publico, em alinhamento ao realizado no RBAC n°® 153.

Em relagdo ao tema do ALS foi realizada, no periodo de 03 a15de junhode 2022, uma pesquisa junto aos pilotos com o
objetivo de avaliar:

a. aimportancia do sistema a seguranca operacional na visdo dos tripulantes; e


https://in.gov.br/web/dou/-/resolucao-n-659-de-2-de-fevereiro-de-2022-377804924

b. robustecer os fundamentos e argumentos de seguranga operacional para existéncia do sistema.

Foram recebidas 534 contribuigdes efetivas. Quando questionados “Numa escala de 1 a 5, onde 1 é pouco importante e 5 é
muito importante, avalie a importancia da existéncia do ALS nos procedimentos de aproximacdo de precisdo: Importancia
para a seguranca operacional?”, os participantes da pesquisa informaram o seguinte:

Importincia do ALS para a seguranga operacional:
400

Qtde de respostas

96

1 4 12 .

1 2 3 4
Escala de significancia

- ——S———ec

Este projeto esta na reta final da fase de estudos.

Ja quanto a Resolucdo n? 158, serdo revisados os processos de cadastro para adequd-los ao tipo de uso privativo e uso publico,
também em alinhamento a proposta de Emenda n2 07 ao RBAC n2 153. Ainda sobre tal Resolugdo, pretende-se excluir todos os
dispositivos referentes a autorizagdo prévia de construcdo, em func¢do das alteracGes trazidas pela Lei do Voo Simples (Lei n?
14.368, de 14 de junho de 2022).

APROVADA A INSTRUGAO SUPLEMENTAR N 154.209-001A

Publicada no DOU em 24/12/2021, a Portaria n2 6.776/2021 que aprovou a Instru¢do Suplementar n? 154.209-001, Revisdo A (IS
n2 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleragao de aeronaves.

O projeto, conduzido pelo Grupo de Trabalho responsavel pelo estudo de critérios de projeto, instalagdo e manutengao de
sistema de desacelera¢do de aeronaves (AIRCRAFT ARRESTING SYSTEMS - AAS) em aeroportos, foi motivado pela auséncia de
critérios de projeto para sistema de desaceleracdo de aeronaves e pela necessidade do provimento de base normativa para a
homologacdo do EMAS da pista 17R/35L do aeroporto de Congonhas (SBSP).

Apds o resultado da analise das contribui¢des recebidas pela ANAC da consulta setorial relativa a proposta de edigdo da referida
IS, o normativo intitulado “Projeto de sistemas de desaceleragdo de aeronaves” foi aprovado pela Agéncia e disponibilizado
no endereco eletronico (cligue aqui para acessar).

PROGRAMA BRASILEIRO DE OPERADOR ECONOMICO AUTORIZADO (PROGRAMA OEA)

Encontra-se em fase de elaboragao, estudo relacionado as conclusGes do projeto de integra¢do das atividades desenvolvidas pela
Agéncia no ambito do Programa Brasileiro de Operador Econdmico Autorizado (Programa OEA), conduzido pela Receita Federal
do Brasil, bem como as avalia¢gGes de seus impactos nos Regulamentos da Agéncia.

A partir do projeto em questao, identificou-se a importancia e viabilidade de implementagdo dos requisitos de seguranca que
permitem a operacionalizacdo de um fluxo de cadeia segura da carga aérea no Brasil, levando a ganhos de facilitacdo e eficiéncia


https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2021/51/anexo-ii-is-no-154-209-001-revisao-a

nas operacdes no ambiente aeroportuario na integracdo ao Programa Brasileiro de Operador Econémico Autorizado (Programa
OEA).

Nesse sentido, estd em estudo a proposta de um novo regulamento voltado para o delineamento do modelo de cadeia segura e
do processo de acreditacdo de agentes de carga, bem como a necessidade de pontuais revisdes nos RBAC n? 107 e 108
relacionadas ao tema.

PADROES MINIMOS DE DESEMPENHO AVSEC
Foram aprovadas as seguintes emendas regulamentos a regulamentos de AVSEC:

| - Emenda n2 07 ao Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil - RBAC n2 107, intitulado “Seguranca da aviagao civil contra
atos de interferéncia ilicita — operador de aerédromo”; e

Il - Emenda n2 05 ao Regulamento Brasileiro da Aviac¢ao Civil - RBAC n2 108, intitulado “Seguranca da aviacdo civil contra
atos de interferéncia ilicita — operador aéreo”.

As Resolucdes n2 676 e 677, de 4 de maio de 2022 aprovaram, respectivamente, as referidas emendas aos RBAC n2 107 e 108, e
entraram em vigor em 12 de junho de 2022.

As emendas aprovadas sdao produtos do processo normativo desenvolvido no dambito do tema relacionado a definicdo dos
padrdes minimos de desempenho para os testes AVSEC aplicados por operadores de aerédromos e pela ANAC, nos aerédromos
brasileiros. O referido projeto teve como principal produto a elaboragdo e publicacdo da Instrucdo Suplementar - IS n2 107-002A
— Padr&es minimos de desempenho para testes AVSEC de operadores de aer6dromos, aprovada pela Portaria n2 8070/SIA, de 17
de maio de 2022, em vigor desde 12 de junho de 2022.

Ainda, com a publica¢do das citadas Emendas aos regulamentos, fez-se necessaria a publicacdo das IS n2 107-001 Revisdo H e IS
n? 108-001 Revisdo F (aprovadas, respectivamente, pelas Portarias n2 8067/SIA e 8069/SIA, de 17 de maio de 2022, em vigor
desde 12 de junho de 2022) e emendas aos Compéndios de Elementos de Fiscalizagdo - CEF (CEF RBAC n2 107 - versdo 07.0 e CEF
RBAC n2 108 - versdo 05.0; aprovados, respectivamente, pelas Portarias n2 8071/SIA e 8073/SIA, de 17 de maio de 2022, em
vigor a partir de 12 de junho de 2022).

Em sintese, as alteragGes realizadas estabelecem padrdes minimos de desempenho para o conjunto de testes realizados no ciclo

e ndo para cada protocolo isoladamente, o que exigiu alteragGes pontuais nos citados Regulamentos, seguidas de

compatibilizagdo textual das IS n 107-001 e 108-001. Mas, fique atento! O principal produto do presente processo normativo se
limita ao estabelecimento de padrdo minimo de desempenho nos testes AVSEC para os operadores de aerdédromo, ndo
abarcando, até entdo, a definicdo de padrbes para os operadores aéreos.

NOVAS ALTERACOES AVSEC ENTRARAO EM VIGOR AO FINAL DO SEGUNDO SEMESTRE!

Vale destacar que, com a entrada em vigor, em 12 de dezembro de 2022, da Emenda n2 06 ao RBAC n? 107 (aprovada pela
Resolugdo n?644/2021), aEmenda n2 07 ao citado regulamento serd compatibilizada e oportunamente disponibilizada. Portanto,
atencdo! Em 12 de dezembro de 2022 serdao compatibilizados os seguintes normativos:

| - RBAC n2 107, intitulado “Segurancga da aviagado civil contra atos de interferéncia ilicita — operador de aerédromo”;

Il — Instrugdo Suplementar - IS n? 107-001 Revisdo I, intitulada “Seguranca da aviagdo civil contra atos de interferéncia
ilicita — operador de aer6dromo” (aprovada pela Portaria n2 8068/SIA, de 17 de maio de 2022); e

Il — Compéndio de Elementos de Fiscaliza¢io - CEF aos RBAC n2 107 (versdo 07.1; aprovado pela Portaria n2 8072/SIA,
de 17 de maio de 2022).



Desse modo, destaca-se que a Revisdo | da IS n2 107-001, intitulada “Seguranca da aviagao civil contra atos de interferéncia ilicita
— operador de aerédromo” foi compatibilizada com a Revisdo G da referida IS (aprovada pela Portaria n2 6.429/SIA, de 17 de
novembro de 2021, publicada no DOU em 23 de novembro de 2021) e entrard em vigor em 12 dezembro de 2022.

O mesmo ocorreu com a emenda ao CEF do RBAC n2 107: a versao 07.0 do CEF foi compatibilizada com a versao 06.0 do referido
CEF (aprovada pela Portaria n2 6.392/SIA, de 11 de novembro de 2021), de modo que em 12 dezembro de 2022 entra em vigor
a versao 07.1 de emenda ao CEF RBAC n2 107.

Ressalta-se que as Instrugdes Suplementares - IS n? 107-001H, 107-0011, IS n? 108-001D e IS 107-002A possuem informagdes
sigilosas, de acesso restrito as pessoas com necessidade de conhecé-las (a exemplo de representantes designados de operadores
aéreos, de operadores de aerédromos, de centros de instrugdo AVSEC, além de outros interessados, desde que justificada a
necessidade).

As instrucdes para acesso a informacao restrita de AVSEC encontram-se disponibilizadas no sitio desta Agéncia na rede mundial
de computadores (clique aqui para acessar).

Panorama Internacional

ATUAGAO INTERNACIONAL DA ANAC

Um transporte aéreo global exige um elevado grau de padronizacdo de normas e procedimentos, a fim de que a aviacdo se
desenvolva de forma segura e sustentdvel. Neste contexto, os féruns técnicos internacionais exercem papel central, ja que a
partir deles sdo definidos parametros normativos que orientam o exercicio das autoridades de aviacdo civil de todo o mundo.

O Brasil, como membro fundador e integrante do Grupo | do Conselho da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI), uma
agéncia especializada das Na¢des Unidas, tem papel relevante nos painéis de discussdo, carregando aos féruns ndo apenas a
capacidade técnica da ANAC, mas ponderando as discussGes com as caracteristicas e complexidades inerentes ao setor de
aviacgao civil brasileiro.

Nesse contexto, o Brasil desempenha papel estratégico na definicdo das normas e recomendagdes que regem o sistema de
aviagao civil internacional, garantindo representagdo nos grupos técnicos e decisérios mais relevantes da Organizacdo. Além
disso, o nivel de desenvolvimento do setor de aviacdo civil nacional coloca o Brasil em posi¢do de referéncia para os Estados da
Ameérica Latina e do Caribe, nos quais existe a expectativa de que o pais assuma papel de lideranga construtiva e cooperativa na
regido.

A atuacdo internacional da ANAC tem como norte a execugao das competéncias legais da Agéncia, conforme previsto em sua Lei
de Criagdo (Lei n2 11.182/2005), em seus processos de negdcio, assim com o para a consecucdo da visdo e dos seus objetivos
estratégicos.

Sob a perspectiva da sociedade, os principais objetivos estratégicos que se deseja perseguir sdo:

e Contribuicdo para o desenvolvimento sustentavel da aviagao civil.
e Garantia da seguranca da aviacgao civil.
e Promoc¢do de amplo acesso aos servicos aéreos.

Com a atuacdo internacional da Agéncia reforga-se a relevancia e o compromisso da manuteng¢ao do mais alto nivel normativo,
de forma harmonizada com as demais autoridades de aviac¢do civil de referéncia, assim como o conhecimento das melhores
praticas da aviagao civil mundial, principalmente no ambito da seguranga operacional. Ndo a toa, espera-se, como resultado, o
aumento da eficiéncia regulatéria do setor e o fortalecimento da Agéncia como referéncia internacional.


https://www.gov.br/anac/ptbr/assuntos/regulados/aerodromos/avsec/informacao-restrita-de-avsec

Para acompanhamento da atuacgdo internacional da ANAC, siga o sitio da Agéncia na rede mundial de computadores (clique aqui
para acessar) e leia a Revista Conexao Internacional (clique aqui para acessar), onde sdo publicados artigos de interesse do setor,
contendo debates e noticias da atuagao internacional da ANAC.

Acesse aqui a Edicao Especial sobre COVID-19, disponivel em portugués, inglés e espanhol.

Nesta secdo, sdo apresentadas atuagdes internacionais da Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria.
PRIMEIRO PAINEL DE SEGURANCA CIBERNETICA (CYBERSECURITY PANEL — CYSECP) DA OACI

Durante a 2222 reunido do Conselho da OACI, foi aprovada a criacdo do Painel de Seguranga Cibernética da OACI, vinculado ao
Comité de Seguranca da Aviacdo Civil (ASC - Aviation Security Committee), enderecando a diretriz da OACI de criagdo de uma

governanca para lidar com a seguranca cibernética.

Além da criacdo do Painel de Seguranca Cibernética vinculada ao ASC, essa nova governancga envolve a criacdo de um novo painel
da Comissdo de Seguranca Aérea (ANC — Air Navigation Commission) para tratar das preocupacdes cibernéticas na navegacao
aérea (Trust Framework Panel), assim como um novo Comité que terd papel de intermediar as aces entre os demais féruns com
impacto na seguranca cibernética: Ad-hoc Cybersecurity Coordination Committee.

|
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Destaca-se que, mesmo com a criacdo desses novos féruns, a seguranca cibernética € tema, mesmo que de forma indireta, do
Painel de AVSEC e demais relacionados a safety, o que demandara a¢Ges de coordenacgdo entre eles.

Inicialmente o Painel dara prosseguimento as atividades de ampla abrangéncia que estavam sendo conduzidas pelo Grupo de
Estudo do Secretariado da OACI sobre Seguranga Cibernética (SSGC — Secretariat Study Group on Cybersecurity), envolvendo
temas de safety, security, navegacao aérea e gestdo de riscos.

O Estado Brasileiro esta representado no CYSECP pela SIA, contando com apoio de areas que tratam de aeronavegabilidade e

navegacao aérea.

A reunido do primeiro painel em seguranca cibernética ocorreu em modo on-line (a distancia), entre 16 a 20 de maio, e contou
com a representacdo de 32 membros indicados por Estados, assim como a participacdo de varios observadores, representando


https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/internacional
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/internacional
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/internacional/publicacoes/revista-conexao-internacional/revista-conexao-internacional
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/internacional/publicacoes/revista-conexao-internacional/revista-conexao-internacional-8ed-2021

a industria, instituicdes internacionais e também de outros Estados. Nela, foram apresentados 6 Working Papers (WPs) e seus
Working Groups (WGs), um de ameacas e riscos (WGTR — Working Group of Threats and Risk) e outro sobre materiais orientativos
(WGGM — Working Group on Guidance Material).

O Working Paper apresentado pelo Brasil apresentou uma experiéncia do GTSC (Grupo de Trabalho em Seguranca Cibernética)
da ANAC, que teve como desafio identificar os principais cenarios de risco que ataques cibernéticos podem afetar a aviacao civil.
O trabalho foi bem recebido pelo Painel e foi encaminhado ao novo WGTR com objetivo de subsidiar uma metodologia de
avaliacao de riscos para os Estados.

AGENDA AMBIENTAL CONTINUA EM DESTAQUE NA OACI

A agenda ambiental tem ganhado cada vez mais importancia, dentro e fora da aviacdo. E, neste contexto, a Organizacdo
Internacional de Aviacdo Civil (OACI) dedica especial atengdo ao tema por meio do seu Comité de Prote¢ao Ambiental na Aviacdo
(CAEP), que conta com quatro Grupos de Trabalho, além de outros grupos de apoio para estudo de temas especificos, conforme
a agenda previamente definida pelo Conselho para o ciclo de 3 anos.

Dentre os Grupos de Trabalho estd o WG2, no qual sdo conduzidas atividades relacionadas ao tema ‘Aeroportos e Operagdes’.
Sua atuacdo inclui o estudo das questdes ambientais relacionadas com as operacdes de aeroportos e operacdes de aeronaves
no entorno de aeroportos, em especial, ruido aerondutico e emissées.

Os trabalhos do WG2 envolvem o desenvolvimento dos estudos e a disseminacdo de material de orientacao e boas praticas para
Estados, autoridades de aviacdo e planejadores urbanos e aeroportudrios. De forma geral, os estudos abordam questdes
sobre reducdo de impactos ambientais e a¢cbes de sustentabilidade, por meio de uso de procedimentos operacionais mais
eficientes e técnicas de planejamento e gestdo. Como exemplos de temas tratados no WG2, pode-se mencionar as diversas
iniciativas para aeroportos mais sustentaveis, consolidadas no Eco-Airport Toolkit e-collection (cligue aqui para acessar), e a

implementacdo de procedimentos de navegacdo aérea e de gerenciamento de trafego mais eficientes, tais como Performance-
based Navigation (PBN).

OACI ADOTA CRITERIO DE RESISTENCIA DE FAIXA PREPARADA DESENVOLVIDO PELA ANAC

A SIA/ANAC, representada no Aerodrome Design Working Group (ADWG) da OACI pelo Gerente Técnico de Engenharia
Aeroportudria apresentou o Discussion Paper e-ARCTF/10-DP02 na 102 Reunido da Aerodrome Reference Code Task Force,
realizada nos dias 22 a 24 de junho de 2021, por meio do qual propds a adogdo, pela OACI, de novo critério de resisténcia de
faixa preparada, estabelecido pela ANAC.

A partir da identificacdo de um caso de auséncia de capacidade de suporte na faixa preparada da pista de pouso e decolagem, e
considerando a falta de parametro regulamentar objetivo para atendimento ao requisito 154.207(g) do RBAC n° 154, a SIA atuou
junto ao regulado para buscar um critério de dimensionamento que permitisse a corre¢do do problema. Tendo em vista o
resultado positivo da aplicacdo pratica do critério proposto, foi iniciado processo normativo que culminou no item 6.5.6 da
Instrucdo Suplementar (IS) n° 154-002A, publicada em 25 de junho de 2021.

Apds aceitagdo dos membros do ADWG, o critério proposto pela ANAC foi incorporado a terceira edigao do DOC 9157 — Parte 3,
publicada no fim de abril. Seguem abaixo as redacdes da IS da SIA e do DOC da OACI.

IS n° 154-002, Revisdo A.

6.5.6. [FC 154.207(g)] — A faixa preparada deve ser projetada para suportar, pelo menos, 1 (uma) passagem
da aeronave mais exigente do mix de aeronaves do aerédromo.

6.5.6.1. Nos primeiros 15 cm a partir da superficie, o solo deve ter uma resisténcia menor para favorecer a
desaceleragdo da aeronave.


https://www.icao.int/environmental-protection/pages/ecoairports.aspx

DOC 9157 - Part 3

9.4.3 The graded runway strip out to the shoulder should be of adequate strength to provide drag to an
aircraft and facilitate deceleration in the event of an aircraft leaving the runway. The upper surface may be
15 cm of lesser strength material and the underlying natural soil of adequate strength to support the aircraft
for one pass, such that structural damage does not occur.

ICAO SECURITY CULTURE WEBINAR

Em fevereiro aconteceu o ICAO Security Culture Webinar. Esse evento teve como objetivo apresentar as conquistas alcangadas
mundialmente durante o ano da cultura AVSEC (YOSC 2021). Na oportunidade, representantes de diversos paises
compartilharam suas experiéncias com o YOSC por meio das a¢Ges desenvolvidas ao longo do ano, ferramentas adotadas e
refletiram sobre os marcos alcangados para aprimorar a cultura de AVSEC na aviagao.

A SIA representou o Brasil neste evento e apresentou algumas das importantes a¢des adotadas no pais, tais como a campanha
#passageiroresponsavel, pesquisa para mapeamento sobre a cultura de AVSEC no Brasil, publicacdo de artigo sobre o YOSC na
Revista Radar, prémio InovANAC Security, curso de conscientizacdo AVSEC, além da participacao dos servidores da SIA em
diversos webinarios, tanto promovidos pela ANAC nos temas de cyberseguranca, sistema de gerenciamento AVSEC e avaliacao
de risco, quanto eventos promovidos por organizacdes e autoridades de aviacao estrangeira em parcerias feitas com Chile,
Portugal e com a prépria OACI.

O evento contou também com uma mesa redonda para discussdo sobre as melhores praticas e os desafios na promogao de
cultura AVSEC, com a participacdo de especialistas de associacGes, organizacdes internacionais e autoridades de aviacao civil.
Além disso, foram apresentados os videos encaminhados para concorrer ao “Video Challenge” e anunciados os 4 vencedores,
sendo 3 escolhidos pela OACI e pela Airports Council International (ACI) e um video premiado por voto popular.

Uma importante mensagem do evento foi enfatizar que o trabalho na cultura de AVSEC continuard em 2022 e em todos os anos
futuros, com o YOSC fornecendo o impulso necessario para um foco permanente na cultura AVSEC.

O ICAO Security Culture Webinar estd disponivel na ICAO TV (clique aqui para acessar). Para assistir, basta criar seu login e
senha.

SIA COMPARTILHA COM AUTORIDADE DA BOLIVIA EXPERIENCIA COM TRANSICAO OPERACIONAL DE
AERODROMOS

No dia 24 de fevereiro, representantes da SIA participaram de uma reunido a convite do “Sistema Regional de Cooperacion para
la Vigilancia de la Seguridad Operacional” de Lima/Peru e da “Direccién General de Aeronautica Civil' da Bolivia para
compartilhar experiéncias sobre a concessdo de aerédromos e, especificamente, sobre a transicdo operacional e alteracdo de
certificagdo no caso de mudanca de operadores. A Bolivia, em movimento contrario ao do ocorrido no Brasil, esta em processo
de transferéncia de seus aerédromos internacionais da administragdo privada para uma empresa estatal Boliviana.

SIA PALESTRA SOBRE A EXPERIENCIA BRASILEIRA NO DESENHO E OPERAGCAO DE HELIPORTOS

No dia 17 de junho a SIA participou de Seminario virtual da OACI/Lima sobre desenho e operacdo de heliportos para a Regido
SAM.

O objetivo deste evento foi fortalecer os Estados e demais parceiros operacionais com informacgdes sobre as atualizagées do
Manual do Heliporto (documento 9261) e do Anexo 14 Vol. ll, bem com os novos desenvolvimentos dos heliportos e o novo
conceito de "vertiportos", de forma que os Estados possam contar com requisitos atualizados com as Ultimas previsGes e que,
por sua vez, possam promover, se os Estados assim o considerarem, trabalhos regionais relacionados com o novo conceito.

As informacdes do evento e as apresentacdes dos palestrantes estdo disponiveis no site da OACI/Lima (clique aqui para acessar).



https://www.icao.int/Meetings/Security-Culture-Webinar/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/SAM/Pages/MeetingsDocumentation.aspx?m=2022-RLA06901-HELIPUERTOS

ANAC APRESENTA A EXPERIENCIA BRASILEIRA NA IMPLEMENTACAO DE VIGILANCIA BASEADA EM RISCOS NO
ENCONTRO DE PONTOS FOCAIS AGA/AOP DA REGIAO SAM

Em junho de 2022, a SIA participou de Oficina Virtual promovida pela OACI/Lima para o encontro dos pontos focais AGA/AOP da
Regido SAM (SAMAGA/02). Na oportunidade metodologia implementada pelo Brasil para avaliagdo de risco na vigilancia de
aerédromos, baseada no método do diagrama Bowtie e considerando os principais eventos indesejados relacionados as
operacoes de decolagem e pouso.

O desenvolvimento da metodologia se insere no contexto da revisdo de regulamentos nacionais (RBAC n2 139, para maior
harmonizacdo com o Anexo 14) e esta em linha com o Programa Especifico de Seguranca Operacional da ANAC, e com os
elementos do enquadramento constante do Apéndice 2 do Anexo 19.

O paper apresentado pela equipe brasileira propos a discussao da ferramenta para eventual implementacdo nos demais Estados,
assim como no ambito dos Regulamentos Aeronauticos Latino-americanos (LAR) SRVSOP AGA para avaliagdo de riscos no
tratamento de ndao conformidades durante os processos de certificacdo e para a vigilancia baseada em riscos.

Duvidas e Perguntas frequentes de Infraestrutura Aeroportudria

FERRAMENTA ON-LINE PARA DUVIDAS

Vocé sabia? A ANAC disponibiliza, em seu sitio on-line, uma ferramenta de consulta de duvidas frequentes sobre temas correlatos
a sua atividade (clique aqui para acessar). Em meio as diversas dreas tematicas disponiveis, estdo tdpicos relacionados a

Infraestrutura Aeroportudria, tais como:

e Cadastro de Aerédromos
e Gerenciamento de Risco da Fauna
e Ruido Aerondutico

A ferramenta é publica e ndo necessita cadastro prévio para utilizacdo. Aproveite!

Iniciativas de Capacitagao

VOCE CONHECE O CENTRO DE TREINAMENTO DA ANAC?

Vocé sabia que é possivel realizar eventos de capacita¢do ofertados pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil? Conhec¢a mais sobre
o CT ANAC.

O Centro de Treinamento da ANAC — CT ANAC — oferece cursos presenciais, a distancia e semipresenciais, seminarios, workshops
e palestras para os servidores da ANAC (publico interno) e para os profissionais do SAC - Sistema de Aviacdo Civil (publico
externo), recebendo alunos de todo o Brasil e também de outros paises.

Os eventos de capacitagdo distribuem-se dentro das seguintes areas: aerédromos, transporte aéreo, meio ambiente, seguranga
operacional, facilitacdo e seguranca contra atos de interferéncia ilicita, gestdo da aviagdo civil, direito aeronautico, gestdo de
treinamento, regulagcao e gestao organizacional.

Para acessar o CT ANAC Digital acesse o link: https://sistemas.anac.gov.br/capacitacao/

Para conhecer a agenda de eventos disponiveis acesse o link:
https://sistemas.anac.gov.br/capacitacao/gtca/cursosAbertos.php?mes=08&publico=externo



https://www.gov.br/anac/pt-br/acesso-a-informacao/perguntas-frequentes
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PROGRAMA TREINAIR DA SECRETARIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

Fique atento também as inscrigdes disponiveis do Programa de Treinamento para Profissionais de Aeroportos Regionais —
TREINAR 2022. A Secretaria esta com inscricoes abertas para cursos de Gestor Aeroportuario, Manutencao Aeroportudria, Gestao
de Receitas Aeroportudrias.

Acompanhe na pagina do Programa TREINAR: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/dados-de-

transportes/sistema-de-transportes/inscricoes-treinar

WORKSHOP COM AEREAS SOBRE HOMOLOGAGAQ E AGOES DE VIGILANCIA EM AEROPORTOS

Nos dias 26 e 27 de maio, a SIA realizou o primeiro Workshop sobre homologagao e agdes de vigilancia continuada focado em
aeroportos regionais e sub-regionais, voltado a representantes das empresas aéreas, no Centro de Treinamento da Agéncia, em
Brasilia.

O evento possibilitou a transmissdo de conhecimento aos operadores aéreos, para que, na medida em que expandam suas
respectivas malhas, possam contribuir como multiplicadores de conhecimento e orientadores dos operadores de aerédromo
guanto aos temas associados a seguranga operacional de aerédromos.

Na capacitacdo, foram abordados conteidos que envolveram: a regulamentacdo bdsica para instrucdo de processos
administrativos de infraestrutura aeroportudria, peticionamento eletronico e consulta processual/documental publica, as
principais caracteristicas e diferencas entre homologacdo e outorga aeroportuadria, requisitos AVSEC com foco em aeroportos
AP-0 e AP-1, regulamentacdo basica relacionada as acGes de vigilancia continuada, gerenciamento de risco conjunto e garantia
da seguranca operacional, assim como aplicacdo de medidas cautelares e acompanhamento de planos de acdo corretiva.

No intuito de aproximar os alunos dos principais cenarios identificados nas a¢des de vigilancia da Agéncia, e ndo se restringir a
uma abordagem tedrica, as aulas trouxeram estudos de caso representativos dos problemas comumente identificados em
infraestruturas desse porte.

O evento contou com representantes da Azul Linhas Aéreas, Azul Conecta, Abaeté Linhas Aéreas, Gol Linhas Aéreas e Voepass
Linhas Aéreas. Ao final do Workshop, os alunos manifestaram o resultado positivo esperado da aplicacdo desse conhecimento
nos processos internos de trabalho. Durante todo o encontro, ideias e sugestdes também foram recebidas pela equipe da ANAC,
0 que norteard o planejamento de novas agendas que atendam as necessidades do setor e agreguem valor para a sociedade.

WEBINARIO PLANEJAMENTO DA AVSEC NO CONTEXTO DE OBRAS E SERVICOS NO AEROPORTO

No dia 30 de junho, a SIA realizou, para a comunidade AVSEC, envolvendo operadores de aerédromo, operadores aéreos,
funciondrios da industria da aviag¢do civil, centros de instru¢do e servidores de érgaos publicos com responsabilidade AVSEC, um
Webinario com orienta¢gdes quanto aos requisitos normativos e boas praticas relacionados ao planejamento em AVSEC,
especialmente no que tange a realiza¢do de obras e servicos no ambiente aeroportuario.

Durante o evento, foram apresentadas as principais medidas a serem observadas e sua importancia para alcangar os objetivos
pretendidos, mantendo a seguranca da avia¢do durante a execugdo dos trabalhos.

CONSCIENTIZAGAO AVSEC
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Nos meses de maio e junho, esteve disponivel, no Portal de Capacitagdo da ANAC, o curso on-line de Conscientizagdo AVSEC. A
iniciativa faz parte das a¢des para promocdo da cultura AVSEC no Brasil, area de importancia estratégica para a Agéncia, dado a
centralidade da seguranca da aviac¢do civil contra atos de interferéncia ilicita.

Neste contexto, o curso assincrono visa conscientizar os profissionais de operadores e entidades externas, que necessitem
realizar atividades nas Areas Restritas de Seguranca (ARS) dos aeroportos, quanto as suas responsabilidades em relacdo a
seguranca da aviacao civil contra atos de interferéncia ilicita (Aviation Security - AVSEC), explicando como a atuacgado individual
pode impactar na seguranca da aviacgdo civil, como identificar possiveis ameacas, suas implicacdes e formas de suprimir a
ocorréncia de atos de interferéncia ilicita, bem como o papel da ANAC no Programa Nacional de Seguranga da Aviagao Civil contra
Atos de Interferéncia llicita - PNAVSEC.

Fique atento ao Portal para novas turmas!
SEGURANCA EM FOCO - EDICAO RIO DE JANEIRO

A Assessoria de Seguranga Operacional (ASSOP), com o apoio da SIA, promoveu a primeira edicdo do Seguranca em Foco de uma
série de sete encontros previstos para 2022: seis presenciais, e um remoto. Esta primeira edi¢do ocorreu no auditdrio da ANAC,
no Centro do Rio de Janeiro. O evento Seguranca em Foco, regularmente coordenado pela ASSOP concentra esforcos na
disseminacdo da cultura, dos conceitos e das melhores praticas relacionadas a Seguranca Operacional junto aos provedores de
servico da aviagdo civil, abrangendo temas relacionados a area de operagBes e manutencdo/engenharia.

Nesta edicdo, foram abordados os seguintes temas:

e Panorama estatistico da area do SERIPA, ocorréncias aerondauticas e fatores contribuintes que mais surgiram e suas
recomendacdes de seguranca operacional.

e Os estragos que um baldo clandestino pode causar a aviagao.

e Gerenciamento de Risco da Fauna.

e Guia de boas praticas para uso do espaco aéreo entorno do aeroporto.

e Os estragos que uma operacao clandestina com drones pode causar a aviagao.

e Programa de Manutencdo de Aeronavegabilidade Continuada (PMAC) e o compartilhamento de aeronaves segundo
subparte K do Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil (RBAC) n2 91.

e Comunicagdo de fauna em publicagdo aerondutica e passageiros indisciplinados.

e Aeronave leve esportiva e suas mudangas em estudo, bem como a compreensao sobre a categoria.

e Riscos associados a pintura de aeronaves.

SEGURANCA EM FOCO — EDIGAO FORTALEZA

A segunda edi¢do do Seguran¢a em Foco ocorreu em Fortaleza nos dias 28 a 30 de junho, no auditdrio da Superintendéncia de
Obras Publicas, na Arena Casteldo, em Fortaleza. Os temas abordados nesta edi¢do foram:

e Panorama estatistico da area do SERIPA Il, ocorréncias aeronduticas e fatores contribuintes que mais surgiram e suas
recomendagdes de seguranga operacional, meteorologia e seguranga operacional: influéncia de fendmenos atmosféricos nas
condicdes de voo.

e Gerenciamento do Risco em Operagbes Aeromédica.

e Gerenciamento de Risco de Fauna.

e Os estragos que uma operacao clandestina com drones pode causar para a aviagao.

e Guia de Boas Praticas para uso do espago aéreo em torno do aeroporto.

e Plano de a¢Ges corretivas e apresentacdo das ndao conformidades mais comuns verificadas em Auditorias RBAC 135 da
ANAC.



e Operacionalizacdo do SGSO nas organiza¢cdes de manutencao - resultados das avaliagcdes.

e Contribuicdo da ciéncia, tecnologia e inovacdo ao estudo dos pavimentos aeroportuarios nacionais.

e Treinamento Tipo (Type Rating) em Aeronave e Sistema SISCEP.

e Manutencdao de Aeronaves: Quem pode executar, Execucdo X APRS, Requisitos regulamentares na execucdao da
manutengao e Casos concretos de manutengao Irregular.

Fique atento ao Portal de Capacitacdo para inscricdo e programacdo das edi¢des previstas para o segundo semestre!

Edicdo Manaus (AM) - 16 a 19 de agosto de 2022.

Edigcdo Curitiba (PR) - 20 a 23 de setembro de 2022.
Edigdo Cuiaba (MT) - 18 a 21 de outubro de 2022.

Edicdo Sao Paulo (SP) - 13 a 16 de dezembro de 2022.
Edigcdo Webinario (virtual) - 8 a 10 de novembro de 2022.

ANAC REALIZARA WORKSHOP SOBRE RESISTENCIA DE PAVIMENTOS AEROPORTUARIOS

Um dos temas abordados no workshop com os operadores aéreos sobre homologacdo e ac¢des de vigilancia em aeroportos,
ocorrido em maio de 2022, foi pavimentos. Em funcdo do feedback positivo, e do interesse do publico no assunto, a ANAC
organizara no segundo semestre de 2022 um novo Workshop especifico sobre o tema.

A iniciativa complementard, também, a divulgacdo do “Manual de calculo de PCR de pavimentos aeroportuarios”, lancado no
primeiro semestre deste ano.

O manual decorre das alteragOes trazidas pela Emenda 15 ao Anexo 14 — Volume | da Organizagdo da Aviacgdo Civil Internacional
— OACI, consistindo em mudanca na forma como a capacidade de carga de pavimentos aeroportudrios serd avaliada.

Originalmente calculada pelo método ACN-PCN, o novo método, denominado ACR-PCR, traz nova forma de reporte junto aos
Orgdos publicadores das informacgGes aeronauticas, tendo sua vigéncia mandatdria a partir de 28 de novembro de 2024 aos paises
signatdrios da OACI.

Fique atento ao Portal de Capacitacao!

EVENTO FAL CONNECTIONS FOI SUCESSO!

Com o objetivo de fomentar o debate, as acGes e as trocas de experiéncias sobre os sobre os temas correlatos a "Facilitagdo do
Transporte Aéreo" e os diversos e mais importantes assuntos que estdo em discussao sobre essa tematica, a ANAC, por meio da
GSAC e equipe da Coordenadoria de Facilitagdo (CFAL), promoveu o evento FAL Connections nos dias 01 e 02 de junho.

A Facilitacdo do Transporte Aéreo é uma ampla drea da aviagdo, que possui seus requisitos e normas recomendadas ditadas pela
Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI) por meio do Anexo 9 a Convencdo de Chicago.

No ambito da ANAC, foi criada em 2022 a Coordenadoria de Facilitagdo, visando trabalhar para o alcance dos objetivos propostos
no Anexo 9, bem como também desenvolver diversos projetos que busquem a uniformidade, simplificacdo e melhoria de
processos.

Nesse sentido, considerando que a drea de Facilitagdo tem como caracteristica o trabalho conjunto de diversas institui¢cdes
publicas e privadas para o alcance dos objetivos propostos, o referido evento justifica-se pela necessidade de debater os mais


https://sistemas.anac.gov.br/capacitacao/login/index.php

importantes assuntos da Facilitacdo, pensar em ag¢des para aprimorar as atividades desempenhadas e buscar a integracao entre
as diversas instituicdes que atuam com o tema.

O evento contou com a participagdo do publico interno e externo, sendo realizado de forma hibrida (presencial - BSB - e virtual),
contando, desta forma, com participantes internacionais, e constituindo uma grande oportunidade para a troca de experiéncias
e informagdes sobre os assuntos correlatos ao tema na esfera da aviagao civil.

ASSEMBLEIA DA ICAO

Em setembro, ocorrerd, em Montreal, a 412 Assembleia da ICAO (International Civil Aviation Organisation), cujo tema €&
“Reconectando o mundo”. Os principais objetivos das Assembleias da ICAO, que ocorrem a cada trés anos, sdo avaliar os
trabalhos realizados nos triénios imediatamente anteriores a cada sessao, aprovar diretrizes e politicas para o triénio seguinte,
aprovar o orcamento da Entidade e eleger o seu Conselho. Cada Estado Membro tem direito a um voto nas decisGes tomadas na
Assembleia, tomadas por maioria dos votos expressos (salvo disposicdo em contrario na Convencdo de Chicago).

O Conselho da Entidade é formado por representantes de 36 Estados Membros, eleitos por todos. A representacado no conselho
se d4d em trés diferentes grupos: 1) Estados de importancia central para o transporte aéreo; 2) Estados que contribuem
significativamente para o fornecimento de instalagcbes para navegacdo aérea civil internacional; e 3) Estados que garantam
representacdo geogrdafica.

Na Assembleia de 2019, o Brasil foi eleito, representando a Comissdo Latino-Americana de Aviacdo Civil (CLAC), no Grupo | do
Conselho, juntamente com Alemanha, Australia, Canada, China, Estados Unidos da América, Franca, Italia, Japdo, Reino Unido e
Russia.

N3do apenas os 193 Estados Membros da ICAO participam das Assembleias, mas também as OrganizacGes convidadas pelo
Conselho, muito embora a edicdo atual se insira no contexto das restricdes sanitarias decorrentes da Pandemia de COVID-19 e
enseje limitacdo de delegacdes e sessdes em formato hibrido.

A Delegacdo Brasileira é formada por representantes de alto nivel da ANAC, do Departamento de Controle do Trafego Aéreo —
DECEA, do Ministério da Infraestrutura — Minfra e do Ministério das RelacGes Exteriores.

Seguindo o que versa o Artigo 49 da Convencao de Chicago, os produtos das Assembleias norteiam as a¢des futuras e continuas
tanto de Estados Membros como das estruturas que compdem a Organizacdo. Durante o encontro, sdo tratados temas que
envolvem desde os campos econémico e juridico, até discussdes e cooperagdes técnicas. Os Estados Membros submetem
Working Papers (WP) e Information Papers (IP) para sugerir temas relevantes a serem tratados nas sessGes da Assembleia.

Dentre os temas principais para esta edi¢ao, estado:

e O Meio Ambiente: CORSIA e as Metas Globais de Longo-Prazo para a Aviagdo Civil (LTAG)
e Cybersecurity

e ConclusOes da High-Level COVID-19 Conference

e Remotely Piloted Aircraft System

e Ground-Handling

Além disto, a ANAC pretende submeter, dentre outros, WPs e IPs que abordem temas e fomentem discussdes sobre:

e Smart Regulation
e Passageiro Indisciplinado
e Tecnologias Touchless



e Mandatory Continued Airworthiness Information - MCAI

Visite a pagina da ICAO que retne o histérico das Assembleias, desde a criacdo da ICAO (clique aqui para acessar).

Visite também o Portal da ICAO sobre a 412 Sessdo (clique aqui para acessar)



https://www.icao.int/publications/Pages/assembly-archive.aspx
https://www.icao.int/Meetings/a41/Pages/default.aspx

