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REGRAS DE TRANSICA

1) Para quais operadores o certificado passa a ser obrigatério?

De acordo com a regra anterior, a certificacdo era obrigatoria para “aerédromos que tenham
embarcado e desembarcado mais de um milh&o de passageiros no ano anterior”. Com a Emenda n°
05, a certificacdo passa a ser obrigatdria para todo operador de aerddromo que atua em aerédromo civil
publico brasileiro, compartilhado ou ndo, que processa ou pretende processar as seguintes operacoes:

(1) operacdes domésticas ou de bandeira, regidas pelo RBAC 121;

(2) operagdes suplementares, regidas pelo RBAC 121, quando houver regularidade; ou

(3) operacdes de empresas estrangeiras que tém por objetivo o transporte aéreo civil
publico no Brasil, regidas pelo RBAC 129.

A exigéncia de certificagdo, no entanto, ndo se aplicara imediatamente a todos os aerédromos
que processem tais operacdes. Com o objetivo de permitir que os operadores possam se preparar para o
processo de certificagdo, foram estabelecidas regras de transicéo.

De acordo com a Subparte G do RBAC, os operadores de aerédromos que ndo estavam
obrigados a obter o certificado passam a depender do certificado para que aumentem a frequéncia de
operacdo da aeronave critica ou realizem operacoes mais exigentes. Assim, caso ndo deseje aumentar a
frequéncia de operacdo da aeronave critica ou realizar operacdes mais exigentes, o operador nao
precisara do Certificado Operacional de Aeroporto.

A aeronave critica, de acordo com a Sec¢ao 154.13 do RBAC n° 154, representa a “aeronave em
operacdo, ou com previsao de operar em um aerédromo, que demande 0s maiores requisitos em termos
de configuragdo e dimensionamento da infraestrutura aeroportuaria, em funcdo de suas caracteristicas
fisicas e operacionais”.

Ja as operacGes mais exigentes representam aquelas realizadas com aeronaves cuja operagado
exija a majoracdo de ao menos um dos elementos do cddigo de referéncia do aer6dromo ou a
utilizacdo de procedimentos de aproximacao que demandem requisitos mais exigentes. Os elementos
do cddigo de referéncia sdo (1) o comprimento basico de pista requerido pela aeronave e (2) a
envergadura e a distancia entre as rodas externas do trem de pouso principal da aeronave.

Portanto, dependem de prévia obtencdo do Certificado a alteracdo da aeronave critica (para
aeronave mais exigente), o aumento de frequéncias de operacdo da aeronave critica ou a utilizacao de
procedimentos de aproximacao que demandem requisitos mais exigentes.

2) Como sédo definidos a aeronave critica e 0s respectivos limites de frequéncias?

A Portaria n° 908, de 13 de abril de 2016, estabelece quais as aeronaves criticas, respectivas
frequéncias semanais maximas e 0s tipos de operacdo para 0s aerédromos civis que ndo estavam
inseridos na aplicabilidade do processo de certificacdo. O objetivo da Portaria é estabelecer um marco
a partir do qual os operadores saberdo se sera necessaria ou nao a abertura de processo de certificacdo.

A Portaria tem por base 0s voos autorizados ou realizados nos 24 (vinte e quatro) meses
anteriores a aprovacdo da Emenda n° 05 do RBAC n° 139, conforme o disposto na Resolugdo n° 371,
de 15 de dezembro de 2015.



A aeronave critica estabelecida na Portaria representa a maior aeronave utilizada em voo regular
(programacdo de voos do HOTRAN) no periodo apurado. Ja a frequéncia semanal representa a maior
frequéncia semanal de operacGes da aeronave critica em operacGes regidas pelo RBAC 121 e RBAC
129 no periodo.

Com base no limite fixado, independentemente de os voos da aeronave critica serem realizados
com ou sem regularidade, a partir da aprovagdo da Emenda n° 05 do RBAC n° 139 ndo poderéo ser
realizados voos com a aeronave critica em frequéncias semanais superiores as listadas na Portaria, até
que o operador do aerédromo tenha obtido o Certificado Operacional de Aeroporto. Também néo
poderdo ser utilizadas aeronaves mais exigentes que a aeronave critica, independentemente de a
operacgao ocorrer com ou sem regularidade.

Para a obtencdo dos valores das frequéncias, foram utilizados dados estatisticos da ANAC,
fornecidos pelas empresas aéreas e auditados pela ANAC, relativos a aerédromos civis publicos
brasileiros que processaram ou tiveram autoriza¢do para processar voo regular no periodo de 17 de
dezembro de 2013 a 16 de dezembro de 2015.

Para aer6dromos que operam apenas com regras de voo visual (VFR), ou ainda “ndo instrumento”
(NINST), a frequéncia minima estabelecida na Portaria é igual a 7 (sete) operaces semanais, tendo em
vista o disposto no art. 3° 1V, da Resolucdo n°® 371, de 2015. Assim, ainda que a aeronave critica nao
tenha sido operada com esta frequéncia no periodo apurado, o operador devera utilizar como limite
esse numero de operacdes. Nesse caso, 0 operador precisard obter previamente o Certificado
Operacional de Aeroporto para que sejam realizadas 8 (0ito) ou mais operacdes com a aeronave critica.

3) Para as outras aeronaves que operam no aerédromo hé alguma limitacéo?

As disposicOes transitdrias fixadas no regulamento tém como referéncia a aeronave critica, suas
frequéncias semanais de operacdo e o tipo de aproximacdo utilizado no aerédromo. Portanto, para as
demais aeronaves que operam no aerddromo (aeronaves menos exigentes que a aeronave critica), a
frequéncia de operacdo ndo € limitada.

No entanto, caso o operador pretenda utilizar procedimento de aproximacéo mais exigente que o
definido na Portaria, precisara obter previamente o Certificado Operacional de Aeroporto, ainda que
a aeronave a ser utilizada ndo demande a majoracao de qualquer elemento do codigo de referéncia do
aerodromo (comprimento basico de pista ou envergadura e distancia entre as rodas externas do trem de
pouso principal). Esse caso ja estd contemplado no processo de alteracdo cadastral, regido pela
Resolucdo n° 158, de 13 de julho de 2010.

4) O que ocorre com os operadores de aerédromos que ja se enquadravam na aplicabilidade
do RBAC n° 139, mas ainda nao detinham o Certificado Operacional de Aeroporto?

Para estes aerédromos, a Resolucdo n° 371, de 2015, que aprova ao Emenda n° 05 do RBAC n°
139, apresenta tabelas com os prazos para obtencdo do Certificado. Caso 0s prazos nao sejam
respeitados, 0s aerodromos serdo submetidos as limitagdes previstas no Regulamento. Os aerédromos
que ndo constam nas tabelas estdo sujeitos as consequéncias administrativas previstas na secao
139.111 do RBAC n° 139, Emenda 05.

5) O que ocorre com os aerodromos ja certificados?

Para os operadores de aerédromos ja certificados ndo ha mudanca significativa, devendo
observar as especificag0es operativas fixadas nos respectivos certificados e as demais regras
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aplicaveis. Destaca-se, contudo, que a Emenda n°® 05 do RBAC n° 139 alterou as regras relativas a
aplicacdo de san¢des e demais providéncias administrativas cabiveis.

Deve ser observado que a alteragdo (emenda) do certificado sera necessaria quando houver
alteracdo das caracteristicas fisicas ou operacionais do aerédromo que reflitam nas especificagcOes
operativas ou houver incremento do risco a seguranca operacional do aer6dromo que torne necessaria a
alteracdo de caracteristicas fisicas ou procedimentos operacionais.

6) Quais os impactos da aprovacdo da Emenda n° 05 ao RBAC n° 139 para processos de
certificacdo em curso?

Os atos ja praticados ndo sdo prejudicados pela alteracdo do Regulamento. De acordo com o
paragrafo 139.601(b), “o disposto na Emenda 05 deste Regulamento aplica-se aos processos iniciados
em data anterior a sua emissdo, sem necessidade de ratificagdo ou adequagao dos atos ja praticados”.

Caso o requerimento ja tenha sido apresentado, mas ainda nao tenha sido realizada a inspecéo, o
operador ndo precisard complementar ou ratificar o requerimento ja encaminhado. As fases de
inspecdo e certificacdo, nesse caso, serdo conduzidas de acordo com as novas regras. E caso a inspecdo
ja tenha sido realizada, ndo sera necesséria a sua complementac&o.

A decisdo sobre a outorga do Certificado Operacional de Aeroporto tera como base o resultado
das fases anteriores, independentemente se concluidas antes ou depois da aprovacdo da Emenda n° 05
ao RBAC n° 139.

Os operadores de aerdédromo com processo de certificacdo em andamento poderdo também se
valer das regras para concessao de isencOes e niveis equivalentes de seguranca operacional, conforme
Subparte F do RBAC.

REGRAS DO PROCESSO

7) Qual ¢ o fluxo do processo de certificacdo?

O processo de certificacdo possui quatro fases: (1) requerimento formal; (2) avaliacdo do
requerimento pela ANAC; (3) realizacdo de inspecao de certificacdo; e (4) decisdo sobre a concessdo
do Certificado.

Sdo exigéncias béasicas para todos os aerddromos sujeitos a certificacdo a existéncia de cadastro
atualizado do aerodromo perante a ANAC, conforme a Resolucdo n°® 158, de 13 de julho de 2010, e o
atendimento aos requisitos da subparte B do RBAC n° 153.

Atendidas tais exigéncias, deve ser apresentado requerimento contendo (1) a definicdo das
especificacbes operativas a serem incluidas ou alteradas no Certificado; (2) a planta de localizacdo do
aerodromo em relacdo a cidade e ao seu entorno; e (3) a planta geral do aerodromo, contendo a
representacdo da situacdo atual da infraestrutura aeroportuaria. Anexo ao requerimento deverdo ser
apresentados o arquivo digital e copia impressa do Manual de Operagdes do Aerodromo — MOPS, em
conformidade com o disposto na Subparte D do RBAC n° 139.

A partir da analise do requerimento, com base nos critérios fixados na Secdo 139.207 do RBAC
n° 139, a ANAC notificara o requerente quanto ao resultado da analise e agendara a inspecéo de
certificacdo, se aplicavel, caso o requerimento tenha sido julgado procedente.
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Na inspecdo de certificagdo sera verificado se as regras, padrdes e praticas adotadas no
aerédromo correspondem aquelas descritas no MOPS, conforme Secdo 139.209. Apdés a inspecdo, a
ANAC decidira o processo de certificacéo.

Para aer6dromos que ja realizam as operagdes descritas na Se¢do 139.1 (Aplicabilidade)!, ndo ha
certificacdo provisoria (no processo serdao observadas todas as fases, com inspecédo de certificacdo) e as
operacdes ficardo limitadas de acordo com a Portaria n° 908, de 13 de abril de 2016, até que seja
obtido o certificado.

Para aerédromos novos, aerédromos que passarem por sucessao do operador ou aerédromos que
ainda ndo realizam as operacGes descritas na Secdo 139.1, podera ser concedido Certificado
Operacional Provisorio de Aeroporto. Para o caso de sucessdo do operador anteriormente estabelecido,
havera inspecdo da ANAC para avaliacdo da capacidade do operador de aerédromo de executar 0s
procedimentos constantes do MOPS e garantir a seguranga das opera¢Ges aeroportudrias. Para os
outros dois casos, a fase de inspecdo de certificacdo nao é obrigatdria, e sera realizada ap6s a obtencdo
de certificado provisoério, ao longo do processo de certificacdo definitiva.

Especificidades dos Processos de Certificacao

AERODROMO WHAEEAC D~E CERTIFICADO LIMITACAO
CERTIFICACAO
Limitacdo das operacdes de
Aerddromos que ja processam as | No processo de OCeer;tg:)cr?;o de a;%giodcengadPeo;;?“adg
operagbes descritas na Se¢ao 139.1 certificagdo IOAeroporto 2016, até a obtencéo do
certificado definitivo
Apobs deferido Certifi(_:ado Inl'c_io das ope[agc”)es
o certificado Oper_auo_nal descritas na Secdo 139.1
L Provisorio e apenas apos a obtengdo do
Novos aeré6dromos prOVIsorlo,dno posteriormente certificado provisorio,
Egcr)g?iscfaogég Certificado sujei'go a ratifi_cagéo por
definitiva Operacional de meio da emisséo do
Aeroporto certificado definitivo
, . Certificado Inicio das operagdes
] _ N A(‘)p(?:rg?:ce;:j%o Oper_aciqnal descritas na Secdo 139.1
Aerdédromos que ainda néao - Provisorio e apenas apos a obtengdo do
processam as operagdes pg?g::sezrslgago poster!o_rmente cgrt_ific\ado _p_rovigério,
descritas na Secéo 139.1 certificacio Certlflcado sujeito & ratlfl_cacgao por
definitiva Operacional de meio da emissao plo
Aeroporto certificado definitivo
N?:eﬂﬁ‘?c?;;gode Certifigado Limitacdo das operacdes de
definitiva, apds Oper_aqqnal .a-cord~o comas.
Sucessdo do operador de aerédromo | inspecéo de Provisorio e especificacoes operativas e
. . Y posteriormente MOPS do operador
anteriormente estabelecido avaliagdo no Certificado anterior, caso existam, até a
nggiiss;ggg Operacional de obtengé_o do Certifica(_jo
L2 Aeroporto Operacional Provisério
provisoria

8) Em quais casos € necessaria a adequacdo das instalacfes aeroportuarias existentes no

processo de certificagdo?




De acordo com a Decisdo n° 134, de 17 de setembro de 2014, relativa ao paragrafo 154.5(a) do
RBAC n° 154, as instalacdes aeroportuarias existentes em 12 de maio de 2009 precisam ser adequadas
as regras do RBAC n° 154 nos seguintes casos:

(1) quando determinado expressamente no RBAC n° 154;

(2) em hipoteses excepcionais de elevado risco operacional;

(3) quando as instalacbes forem substituidas ou melhoradas ap6s 12 de maio de 2009 para
acomodar aeronaves que possuam maiores exigéncias;

(4) quando for determinado pela ANAC em processos de certificacdo operacional de
aeroportos; ou

(5) quando for determinado pela ANAC em programas especificos de adequacdo de
infraestruturas as regras do RBAC n° 154.

No processo de certificacdo, portanto, a ANAC podera estabelecer prazos para a adequagdo de
instalacdes, visando ao atendimento dos requisitos do RBAC 154. Os principais requisitos sujeitos a
adequacdo estdo previstos no modelo de declaracdo de conformidade com o RBAC n° 154, disponivel
no Portal da ANAC na internet, na pagina http://www?2.anac.gov.br/infraestrutura/
infraestruturaCoa.asp.

9) Com que antecedéncia do inicio da operacdo desejada o operador de aer6dromo deve
solicitar junto a ANAC o inicio do processo de certificacao?

Considerando que o processo de certificacdo inclui etapas de analise documental e inspecdo no
aeroporto para verificar se as regras, padrfes e praticas adotadas correspondem aquelas constantes do
MOPS, englobando os variados aspectos relacionados a seguranca operacional, o requerimento deve
ser apresentado com antecedéncia minima de 120 (cento e vinte) dias da data pretendida para inicio
das operacdes previstas no paragrafo 139.1(a) do Regulamento.

O prazo de analise serd sobrestado caso a ANAC identifigue a necessidade de solicitar
providéncias complementares ao operador de aerédromo, fixando prazo especifico para seu
atendimento.

Requerimentos protocolados com menor antecedéncia serdo também analisados, entretanto ndo
havera garantia de que o processo de certificacdo serd concluido antes da data pretendida pelo
operador de aerédromo para inicio das operacdes que dependem da obtencdo do Certificado.

10) Como deve ser encaminhada a solicitacédo de Certificado para inicio do processo?

A solicitacdo deve ser realizada de acordo com a Se¢do 139.205 e encaminhada a sede da
ANAC, para a Geréncia de Certificacdo de Certificacdo e Seguranca Operacional — GCOP, no seguinte
endereco: Setor Comercial Sul * Quadra 09 ¢ Lote C « Ed. Parque Cidade Corporate - Torre A « CEP
70308-200 * Brasilia/DF — Brasil.

Modelos de Solicitacdo de Emissdo ou Alteracdo de Certificado Operacional de Aeroporto estdo
disponiveis no Portal da ANAC, na pagina http://www2.anac.gov.br/infraestrutura/
infraestruturaCoa.asp.

11) A ANAC disponibilizara algum guia para a elaboracdo do Manual de Operagdes do
Aerdédromo?

Sim. Os aerédromos de baixa complexidade operacional, o que inclui todos os aerédromos
Classe | segundo o RBAC 153, Emenda 01, poderao utilizar o modelo de MOPS disponivel no Portal
da ANAC, na pagina http://wwwz2.anac.gov.br/infraestrutura/ infraestruturaCoa.asp. Para 0s demais
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aerddromos, o operador podera adotar o modelo caso este seja compativel com a complexidade de suas
operacdes. Em caso de duvida, a Geréncia de Certificacdo podera ser consultada, por meio do endereco
de correio eletronico gcop.sia@anac.gov.br.

12) Como deve ser encaminhado o Manual de Operacdes do Aerédromo a ANAC?

Inicialmente, o Manual de Opera¢des do Aerédromo — MOPS deve ser encaminhado a ANAC
como anexo da solicitacdo de emissdo ou alteracdo de Certificado Operacional de Aeroporto. A
solicitacdo e 0 MOPS deverdo ser encaminhados para o endereco indicado acima (Pergunta n° 12). O
MOPS também devera ser encaminhado em versdo eletrénica (arquivo digitalizado ou gerado em
formato PDF, que permita a busca de texto) para o seguinte enderego de correio eletronico:
gcop.sia@anac.gov.br.

13) Como se da o processo de emenda do Certificado Operacional de Aeroporto?

Como descrito acima, a emenda deve ocorrer quando houver alteracdo das caracteristicas fisicas
ou operacionais do aer6dromo que reflitam nas especificacfes operativas ou houver incremento do
risco a seguranca operacional do aerédromo que torne necessaria a alteracdo de caracteristicas fisicas
ou procedimentos operacionais.

Na pratica, a alteracdo do certificado é refletida na emenda das especificacOes operativas, que
deve ser solicitada por meio de requerimento proprio, disponivel no Portal da ANAC na internet.

MEDIDAS APLICAVEIS PELA ANAC

14)Quando ¢é aplicada a consequéncia administrativa de proibicdo do aumento de
frequéncias das operacdes [139.111(b)]?

A proibicdo do aumento de frequéncias das operacGes representa a consequéncia automatica do
descumprimento das condigdes para obtencdo do Certificado Operacional de Aeroporto, conforme
Secdo 139.105. Assim, caso o operador ja certificado deixe de manter cadastro atualizado perante a
ANAC, deixe de atender os requisitos da Subparte B do RBAC n° 153 ou deixe de manter MOPS em
conformidade com a Subparte B do RBAC n° 139, as frequéncias das operac6es definidas no paragrafo
139.1(a)* ndo podero ser aumentadas.

15) Como séo aplicadas a proibicdo do aumento e a reducdo de frequéncias das operacoes?

Uma vez aplicadas as medidas que envolvem a proibicdo do aumento de frequéncias ou a
reducdo de frequéncias das operacdes previstas no paragrafo 139.1(a)!, o operador de aerédromo é
responsavel por demandar as ac¢Oes cabiveis dos operadores aéreos para o cumprimento da deciséo
administrativa da ANAC. Em caso de negligéncia do operador de aerédromo ou operadores aéreos, ou
ainda na existéncia de conflito, a ANAC podera utilizar os mecanismos previstos em regulamentacao
especifica para aprovacdo de voos regulares (HOTRAN) e ndo regulares, geridos pela
Superintendéncia de Acompanhamento de Servigos Aéreos — SAS.

Para a reducdo de frequéncias, inicialmente serdo afetadas as operacfes da aeronave critica do
aerodromo. Caso a reducdo ndo seja suficiente para a mitigacdo do risco, poderdo ser reduzidas as
operacOes de outras aeronaves utilizadas, ou mesmo adotadas outras medidas mais restritivas. O
numero de frequéncias reduzidas ird variar de acordo com o nivel de risco identificado e com as
caracteristicas das operacdes no aerédromo.
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16) Quando séo aplicadas as providéncias administrativas acautelatorias?

As providéncias administrativas acautelatdrias sdo aplicadas em hipoteses excepcionais de risco
significativo a seguranca das operacdes no aerodromo, nas quais a ANAC deve intervir rapidamente
para evitar possiveis incidentes ou acidentes. As providéncias também podem variar de acordo com a
natureza e a extensdo do risco identificado e teréo efeitos imediatos. Em todos os casos, no entanto,
tais providéncias serdo suspensas pela ANAC quando o risco for mitigado.

Tendo em vista a urgéncia das situacfes que exigem a aplicacdo de providéncias administrativas
acautelatérias, a notificacdo dos agentes regulados afetados por tais providéncias poderd ser
concomitante ou posterior a sua aplicacdo, caso a gravidade da situacdo ndo permita a prévia
notificacao.

ISENCOES E NIVEIS EQUIVALENTES

17) Quais as diferencas entre as isencdes e 0s niveis equivalentes de seguranca operacional?

Isencdes sdo concedidas em hipdteses excepcionais de operadores que nao puderem cumprir
integralmente regra estabelecida pela ANAC, desde que o descumprimento ndo afete a seguranca das
operacdes e/ou que haja acdes por parte do interessado para garantir um nivel de seguranca aceitavel.

Niveis equivalentes de seguranca operacional, diferentemente, sdo concedidos para a condicéo
em que ndo ha o cumprimento integral de requisito estabelecido pela ANAC, mas sdo adotados meios
alternativos ou fatores compensatorios que atingem a finalidade do requisito, garantindo nivel
equivalente de seguranca. O reconhecimento de nivel equivalente de seguranca ndo envolve isencao,
alteracdo ou criacdo de requisito, apenas tornando aceito projeto, procedimento ou equipamento
especificos que formalmente ndo se enquadram na literalidade da regra.

Tanto para isen¢do quanto para o nivel equivalente de seguranca operacional devera o solicitante
apresentar Analise de Impacto sobre a Seguranca Operacional (AISO), Estudo Aeronautico ou Estudo
de Compatibilidade contendo a fundamentagao técnica.

REGULAMENTOS IMPACTADOS

18) H& impacto em outros regulamentos?

De acordo com 0 RBAC n° 164, Emenda n° 01, os operadores de aer6dromos para 0s quais seja
exigido o Certificado Operacional de Aeroporto devem assegurar a realizacdo de Identificacdo de
Perigo da Fauna — IPF e de Programa de Gerenciamento de Risco da Fauna — PGRF e submeté-los a
ANAC no prazo maximo de 18 meses a partir da data em que se tornar exigivel o Certificado.

Para operadores que ja estavam enquadrados na aplicabilidade do RBAC n° 139 antes da
Emenda n° 05 (17 de dezembro de 2015), a submisséo da IPF e do PGRF a ANAC devera ocorrer até
18 meses apos:

(1) a data de entrada em vigor do RBAC n° 164 (30 de maio de 2014), para 0s aerédromos
que ja estavam enquadrados na aplicabilidade do RBAC n° 139 na data da publicacéo
do RBAC n° 164; ou
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(2) a data em que o aerodromo entrou na aplicabilidade do RBAC n° 139, para 0s

aerodromos que entraram na aplicabilidade do RBAC n° 139 (Emenda n° 04) apds a
publicagdo do RBAC n° 164.

Para operadores que passaram a se enquadrar na aplicabilidade do RBAC n°139 apds a
publicacdo da Emenda 05, considerando que as regras de transi¢do dessa Emenda exigem o Certificado
para que seja requerido o aumento de frequéncias da aeronave critica ou a realizagdo de operagdes

mais exigentes, a IPF e o PGRF deverdo ser submetidos a ANAC até 18 meses ap6s a obtencdo do
Certificado.

A tabela seguinte resume as diferentes transi¢Oes para a aplicabilidade do RBAC n° 164:

Aplicacdo do RBAC n° 164 em funcdo do RBAC n° 139

SITUAGAO APLICAGCAO DO RBAC N° 164
A submissdo da IPF e do PGRF a ANAC deve ocorrer até 30
de novembro de 2015.
Aerddromos que atingiram o marco de (18 meses apds a entrada em vigor do RBAC n° 164).
1.000.000 de passageiros processados Ex. Se no ano de 2012 (1° de janeiro a 31 de dezembro de 2012) o

a0 ano antes da entrada em vigor do aeréd:como ultrapassou o marcg de 1.0006000 de passagei(ros pr)ocessados,
o . a certificacdo passa a ser exigida a partir do ano seguinte (2013). Portanto,
RBAC n® 164 (30 de maio de 2014) 0 operador ja se submetia & exigéncia do certificado antes do inicio da
vigéncia das regras do RBAC n° 164 e deveria apresentar a IPF e 0o PGRF
até 30 de novembro de 2015.

A submissdo da IPF e do PGRF a ANAC devera ocorrer até
1° de julho de 2016 (18 meses ap6s a inclusdo do aerédromo
Aerddromos que atingiram o marco de na aplicabilidade do RBAC n° 139).
1.000.000 de passageiros processados Ex. Se no ano de 2014 (1° de janeiro a 31 de dezembro de 2014) o
no ano de 2014 (perl’odo de 1° de aerdédromo ultrapassou o marco de 1.000.000 de passageiros processados,
L 31 ded bro de 2014 a certificacdo passa a ser exigida a partir do ano seguinte (1° de janeiro de
Janeiro a € dezembro ae ) 2015). Portanto, a IPF e 0 PGRF deverdo ser apresentados até 1° de julho
de 2016 (18 meses apos).

A submisséo da IPF e do PGRF a ANAC devera ocorrer até

18 meses apds a data em que 0 aer6dromo obtiver o
Certificado Operacional de Aeroporto.
Aerddromos enquadrados nas novas | Ex. Se até o ano de 2015 o aer6dromo néo atingiu 0 marco de 1.000.000
regras de aplicabilidade da Emenda n° de passageiros processados ao ano, serdo aplicadas as regras da Emenda
05 do RBAC n° 139 (em vigor a partir n° 05 ao RBAC _n°_ 139. Nesse caso, 0 certifica_do operacional dg
de 17 de dezembro de 2015) aeroporto serd exigido para que o operador realize operacGes mais
¢ exigentes ou aumente o nimero de frequéncias da aeronave critica (tendo
como base a os limites da Portaria n° 908, de 13 de abril de 2016), e a IPF
e 0 PGRF deverdo ser apresentados 8 ANAC até 18 meses apés a
obtencdo do Certificado.

1 139.1(a) Este Regulamento é de cumprimento obrigatério pelo operador de aerédromo que atua em aerédromo civil
publico brasileiro, compartilhado ou ndo, que processa ou pretende processar:
(1) operagdes domeésticas ou de bandeira, regidas pelo RBAC 121;
(2) operagdes suplementares, regidas pelo RBAC 121, quando houver regularidade; ou

(3) operacBes de empresas estrangeiras que tém por objetivo o transporte aéreo civil pablico no Brasil, regidas pelo
RBAC 129.
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