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A AUTOMACAO E SUAS EVIDENCIAS NOS ACIDENTES AERONAUTICOS

Assunto: A Automacéo e suas Evidéncias nos Acidentes Aeronauticos

Objetivo: Elevar a consciéncia situacao dos pilotos acerca da contribuicdo dos aspectos relacionados a
automacdao da cabine nos acidentes aeronauticos

1. Histérico do Acidente

A aeronave decolou do Heliponto Juquehy Baleia (SDJD), Sdo Sebastido, SP, com destino ao Heliponto HBR (SSUB),
Osasco, SP, por volta das 21h45min (UTC), a fim de realizar um voo privado, com um piloto e quatro passageiros a
bordo. Durante o0 voo em rota, em uma regido sob condi¢cdes meteoroldgicas adversas, em periodo noturno, a aeronave
colidiu em uma regido de mata, proxima ao distrito de Quatinga, municipio de Mogi das Cruzes, SP. A aeronave
decolou de acordo com os regulamentos estabelecidos para as regras de voo visual (VFR) noturno.

A aeronave ficou destruida. Nao houve sobreviventes.

2. Trajetéria do Helicoptero

A partir do momento em que o piloto reduziu a
velocidade e desacoplou o modo NAV (OPR
MANUAL), iniciou-se uma série de variagdes da
poténcia do motor, de proa e de altura até o
instante do acidente.

Apés a retirada do modo NAV, o piloto nao
mencionou a selecdo do modo HDG, maneira
indicada para manter o controle automético da
trajetdria de voo do helicoptero quando acoplado
ao Flight Director e executar os desvios das
formacdes. Dessa forma, inferiu-se que ele optou
por comandar as mudancas de atitude da maneira manual por meio do controle ciclico (botdo FTR). As evidéncias
demonstradas no perfil dos ultimos 35 segundos do voo sugeriram que o piloto tenha experimentado algum tipo de
ilusdo, que pode ter levado a desorientagdo espacial.

3. Meteorologia

Os Radares meteorolégicos detectaram, entre 21h40min(UTC) e 22h10min(UTC), um aumento gradativo da
intensidade de precipitagdo na regido do acidente. O maximo ocorreu na imagem do Ultimo horario, evidenciando a
degradacgédo das condigBes meteorolégicas no horério do acidente. Nao houve evidéncias de que o Digital Weather
Radar System, RDR 2000 Bendix King, cuja visualizag&o poderia ser disponibilizada na tela do EHSI do piloto, estava
em uso durante o voo.

4.  Programade Treinamento
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pilotos do A109.

5. Instrucéo Suplementar (IS) N° 61-006 C: Endosso Especifico

CLASSE HELICOPTERGS MULTIMOTORES O Apéndice B - Tabelas de modelos de aeronave “classe” que
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E T il ficaria “A critério” do piloto endossante, a saber: o piloto

endossante devera ministrar a mstrugao de solo e de voo que se mostre suficiente para que o piloto endossado
seja capaz de demonstrar total conhecimento e proficiéncia nos seguintes aspectos: estrutura, sistemas e
limitacdes da aeronave; procedimentos anteriores ao voo, incluindo peso e balanceamento e verificacdo das condicfes
gerais de aeronavegabilidade; procedimentos normais em solo e em voo; procedimentos anormais e de emergéncia
em solo e em voo; e Procedimentos em caso de falhas de equipamentos e de motor. Em todos os casos, caso haja
avaliacdo operacional publicada para o modelo de aeronave, esta deve ser usada como referéncia para o
treinamento ministrado.

6. Quando a Automacéo Deve Ser Usada?
e Quando ela é simples para vocég;
e Quando vocé entender o seu funcionamento;
e Quando faz sentido;

e Quando é confiavel.

7. Como Ela Pode Ajudar?

e Entendendo quando e como seu PA foi projetado para proteger e auxiliar na sua operacao;
e Entendendo as capacidades funcionais e a autoridade do seu PA,

e Entendendo o emprego dos modos de operagéo;

e Empregando o PA e o Flight Director como auxilios ao voo;

e Estando preparado para voar manualmente caso seja necessario;

¢ Nao aplicando comandos manuais com a automacao acoplada;

e Conhecendo todas as falhas do sistema;

e Nao poluindo a telas dos displays (menos é mais).
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